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fMotorificrung und Strafenbau in Polen.

S ber 3. 2820 unfeer e vom 25, Rovemoer 1934
und in der Nr. 10 1. Juni 1935 baben wir die Probleme
oer Thotorifierung tinb, b66 Ssababiies I Dol prieatns b
jiibrlid) bebandelt. Die feitvem verjloflenen Monate haben vor
allem binjidtlic) ver Motorifierung eine redt beadtlide Cntwid-
\mq ebradht, die fiir die Jufunjt erfolgveriprechend au jein feint.

Der vor ilber gwei Jabren eingeleitete Prefiefeldaug in diejer
Grage bat an Simjang und Sntenitit immer mebr yugenommen,
fo bajs sulest feine Woche mebr verging, obne dafp mebrere Iei-
fungen quf die immer brennender werdende Frage bu Demotori-
fierung in Lingeren Artifeln bmjm}lcim bitten. Diefer Kampj
ift nidt obne Grjolg geblieben. Gtrafienbawweien ift, wie
bereits beridtet, ein fiir mvllnm'h Y\x‘hxllm\"» redht beadhtliches
Bauprogramm fiir die nidften 6 Jabre augeftellt worden, deffen
Durdfiibrung bereits in Angrifi genommen wurde, wnd Hinfitlic
ber Forderung des Srajtwagenverkehrs wird fiir die allernddite
3eit mit bem Grlafy entjcheidender Verordnungen gerednet.

Ton grofem Qert fie bie Deranidanliuny der Widtigleit
bes gansen Probiems mat e in ber 3eit vom 7,2, Geptember

3. in der Todmijhen Hodidule in arlbau veranfattete
Gtrafjenbauausiteliung. Wenn fie nadh dem Willen der Beran-
ftalter bei der breiten Beviiferung das Jntereffe weden wnd b
aeigen follte, ,daB endlich der Augenblick gekommen ist, wo

jeder Biirger die Bedeutung der StraBen fiir unser Staats- und
Wirtschaftsleben erkeanen und richtig einschiitzen soll*, fo bat
fie wobl diejen wed erfiit, gmm.mg aber bat fie aud) den Be-
weis qelicfert, daf die in jo immer wicder erhobenen
Thoerangen ud Untagen mog. uumx beredtigt waren.

Tropdem meint der ,Goniec Warjpawifi’, dap ,die
Ausstellung zeigt, was sein soll. Mit der Darstellung der Wirk-
lichkeit ist es viel schlimmer bestelli. Es fehlen beispielsweise
so inferessante Ausstellungsobjekte wie Autobusse, die von
Plerden gezogen werden oder | polnisches Wege, zumindest in
Photographien.* Bemertt muf werden, daf aufper den i ord-
fierer Ynaabl ausgebiingten Tajeln unb Diagrammen feinerlet
aedrudtes Material, bis au den allgemeinen Yusjtelungsfibrer,
3w erbalfen war. Yngenchm fiel ¢S Daber auj, daf jogleidy drot
Deutice Fadaeitidriten, die im Deutiden Yusfiellungs:
aale erdlllid warin, cine befomdere Nmmer dieer A
fteltung und den polnijchen TWegefragen widmeten

ei der grofen Ynertennung, die diefer beuem,.n Ausitellung,
vor_allem binfihtlic) der sapireichen wmmm und Werkyeuge,

‘) @s find dies die Jeitidrijte trage” Nr, 17.
1 mmmwmm 1935, 2. pbalt u.m “'m, Gtrapenbau-
xmlul' $Heft 36 vom 4, enp

Juteil wourde, mufy es um fo mebr auffallen, daj der oppofitionelle
nationalvemotratifde ,Rurjer Posnaffri’, welder feit
tingerer 3eit eine ununterbrodene wiifte Deutjdendese treidt,
aud diefe Gelegenbeit su_ einem Hieb gegen das deutice Reid)
b RO b i G deHenning-
Mid

,GroBen Anteil an der Ausstellung nahm auch das Deutsche

Reich. Das Zie iot Mlar  in Polen ist viel 7u machen, sun,
nd zu verdienen. Gern wiirden uns deshalb in dieser Arbeit

unsere hilisbereiten Nachbarn unterstiitzen, indem sie uns mit
aisgeseicintien Stisbesbahuiscifuen upd sicher Sicid mit einem
giinstigen Kredit locken. Aber eine solche Zusammen-

belt, kana iEh sehr (elcht" 19" Danuidens
geschenk erweise

Mit Reiefidt auj unfere friiperen Veridte werden wiv uns
im nadjolgenden nur auj die Wiedergabe derjenigen Iablen be-
idrdnten, welche bisher von uns nod) widht aebradht wurden,

Wortjiiprer in der Preffe, gegen die Sinentichlofjendeit der Re-
gierung cine fofortige gefeflie Regelung gur  Forderung
der Motorifierung su _treffen, ift der lhn‘ebrﬂmiercnt Ser
fiibrenden  polnijhen _ Wirtjdajtspeitung ,Cods.
Handlowa’, St. Mijiatowifi Im Hinblid auy e
%mcuusvnumu idrich er u. a.:

,Das Problem der Motorisierung des Landes
wird geradezu eine eiternde Wunde, und zwar eine Wunde, welche
immer grofer il Sichsimer sthcher entlindet. und aut
diese Weise die le Entwicklung des Landes hiader
& Hinsichlich seiner Verleidigung der, Moglichkelt elner K
strophe aussetzt,

Wenn sich noch jemand der Tiuschung hingeben sollte, daf
auf dem Gebiete der Motorisierung des Landes bei uns etwas
getan wird, und da es in Wirklichkeit weder so schlecht, noch so
gefihrlich aussiem, wie das verschiedentlich verkiindet und ge-
schrieben wird, so’ raten wir einem solchen Optimisten, sich mit
der Statistik bekann\znluachen, mit den Zahlen, 'die die
Anzahl der mechanischen Fahrzeuge in Polen betreffen. Und
was sagen diese Zahlen? Sie zeigen die nackte und erbarmungs-
lose Wahrheit, nimlich, schlecht,
sondern gemdc u katastrophal aussiehts

3n der Tat peigt zm Statijtit der in Polen laujenden Krajt-
fabraeuge (m Gegenja gu allen anderen Gtaaten der IWelt
feit 1931 cine seat bettgtlioe Abnapme (Jgl. audy ,Oftland-
Beridte Nr. 28—29/1934). Am 1. 1, 1931 betrug die Gefame-
aablder braeuge obne 'J]X\I(mﬂal)raeugr 47331,
wovon auf Yutos insaefamt 33760 und auf Perjonenautos
19887 entjiten. "\h mﬂvrcmmbm 3«!71 en lauten fiiv das Sabr
1.33 (1. Sanuar 1672 wnd fiir 1935

Sanuar): ym mm Cxft bas legte Halb-

h 1. 11 7. 1935 bringt cinen fleinen Ynitieg w. pw. bei
e «Je[ammhl et Wmityubraeum auf 35038, der @qumlbabl e
utos auf 25212 und bei den Perjonenautos auf

Die Gejamtpah o .mm an Srajtjabraeugen aller diet fee

fi aujammen aus 14433 Perjonenautos, 4373 mmmwen,
nzu LAutobuffen, mn uymums 8777 Motoreidern und 1
anberen Fabraeugen, wie 5. B. Sifternen, (ymen

72, v. 5. Sept. y bnm e .mmnqnu Qlrtitel

bhr e bingewicien werben fan

fprigen, Trattor & m, a die Gefamtbevdlterung Polens
Mitte icies Japres e Sapt von 385, Milionen baiariten
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babe, fo entialle demnad) ein medanijdes Fabreug faum auf
960_Ginwobner.

Rimmt man die perymmumg in ber Sabt von, 25212 allein,
fo fommen auf ein Muto in Polen— 1275 Perfonen
Damif ficgt Polen unter ben ‘cucopdiiben Ghasten .an vor-
Lefter Gtelle und wird nur nod) von Albanien ,ibertroffen”. Jum
Bergleidh die Angabl der Cinwohner, die in cinigen an-
Deren Staaten aufj ein Auto entiallen: in Rupland — 1061,
Lettland 560, in der Tichechoflowatei — 134, im R n Reide
— 73 und fdlicflicy in den Vereinigten Staaten

Das gleide 2 man bie ‘z!uaﬂbi der
utos nimmt, die auf 1 km?* Landildde in den verjdie-
denen Gtaaten entjallen. Jn England find e8 7,07, in Granteeid
— 343, im meutm ’)zm — 1,85, Sidedoilowatei — 080,
Sngarn n 0,07. Begeidnend ift es, da
in der mvlcwabmui« umerwu buchm 058 Yutos auf 1 km?
fommen.

Die meijten ‘zlnmg befist die Hauptitadt Warschau, und gwar
5796. s folgen die Wojewodidaiten: Posen mit 4007,
Schlesien mit 2542, Pommerellen mit. 2327, Lodz mit 2167,
Krakau mit 1669, Lemberg mit 1626, Warschau mit 1372 und
Kielce mit 1069, 3n weifem Abjtande folgen dann die Woje-
wobjdajten Polesien mit 130, Taraopol mit 201 und Nowogrodek

mit 228, Dabei ift su beriidfidtigen, dap in diefe Iablen aufer
en Perjonenautos aud) die Autodrojdfen, Autobujfe und Lajt-
x:uinvageu e cmbegniytn find.

35038 mechanische Fahrzeuge jeglicher Art, worunter kaum
o 512 At dna. siad et e Incherlic niedrige Zahlen in
inem tber 33 Millionen Menschen ablenden Sisafe, der den
Anspruch erhebt, die Rolle einer Grofmacht zu spielen, sondern

ist geradezu kompror ilicrendl Diese. Zahlen miten
jodtm deshenden Siaatsbiger, des sk Bher die Bedeutung des
Kram.hrztuges im Klaren ist, die Schamrite ins Gesicht

E
L2
- §
H

ot febe binfiottid der abfoluten Anzabl der Sraftwagen
et ungede auf bem leiden Gtanne wic gegen Cube 1925
Sn 6% Sabren fei aljo fein Gdritt vorwdrts gefan worden,
dbend alle amberen Einber n umecbice efe bre otors
fierung aefdrvert biitten.

Bemerfenswert find die Folgerungen, die der ,Kurjer Po-
rannys aus der Statiftit der mechanijhen Fabraeuge in Polen
diebt:

) Ein gowalisamer Zosammenbruch der Auzahl der Per-
sonenautos im Jahre 1931 (was dur e Schaffung des
Wegebaufonds Gt gewxssen Verbesserung
im Jare 1933 ais die Novelisierung dieses Fonds durchgelie
wurde, und einer unbedeu nden Bsecrnz i A

b) Eine dauernde Abnahme (scit 1930) d S G
(von 74 auf 48 tausend), e ditie Einfiihrung
des Wegebaufonds sowie durch die Verarmung der Stadi-
bevilkerung bedingt war.

o) Stabiisierung der Auzahl der Motorrider in Hohe
von rd. 8500 Stiick, welche durch den Wegebaufonds nicht be-

en.

d) Nach dem Riick; m Jahre 1031 (von 75 auf 55 fau-

send) erolte cine Subxhsnemng der Anzahl der Lastkrait-
agen, jedoch mit der Tendenz zur weiteren Abnahme.

€) Der gewaltige Rul‘(gang der Autobusanzahl (von 4,2

auf 1,6 tausend) als Folge der Einiiihrung des Wegebaufonds,

welcher diese Wagenart am sarksten belsiete, der Einflirung des

Konzessionsgesetzes und der allgemeinen Benitzungsverringerung.

im Jahre 1930 rund 2000 Stiick
o OB 1200

5l peia0a2, o GOO S

o B 110085 - 700"

S (100 50000
ds. im Verlauf v. 5 Jahren rund 5400 Stiick

Der Fehlbetrag machte demmach aus:

(5X4000) — 5400 — rd. 14000 Stiick, das sind fast 60 %
unseres heutigen Kraltwagenparks.

Daraus folgt, daB fast 60% der verkehrenden
Wagen gebrauchsunfihig sind und in der nichsten
Zeit aus dem Verkehr gezogen werden miissen, wihrend dem
Restbestand von rund 11000 Stiick das gleiche Los in 2—3 Jahren
bevorsteht.«

3ur Vegriindung dicfes bedauertichen Juftandes fibre ver
Berjaffer des oben pitierten Yrtitels, W. Modselewti,
vier Urjaden a

sl Die fiskalische Politik und die Verwal-
tungsmaBnahmen, 2 Der Zustand der StraBen,
3. Die Ausnutzungskosten, 4. Die Preise der
Kraftwagens

@3 find dies im wefentliden die gleihen Sirjacdben, wie fie
aud) von den meijten anderen wnmcm angei\mn werden, Wemn
man von dem Strajyenproblem, m fpiterer Stelle im
Sufammenbang mit der Taridauer vlusmnnng bepandeln et~
den, abfiebt. fo find e in der Tat vor allem die jisfalijden
Belaftungen und adminijtrativen Sdwicrigheiten, die den
Crwerb und Befif eines Srajtwagens geradesu unmiglicy machen.
Sauptjorderung fei dabei die I)dcl LELTE uui;er-
ordentlih boben 3olljdr von
ciner nennenswerten Junapme der mu:w in wolen, mm oot
Bemiipungen, mm e Rede werde fein i Go betrug bei-
fpielsweife der Joll fiir einen Wagen, der in den nmmmm
Gtaaten rund mm S = . 3200 3L foftete, 7000 3L,

imJujammenbang mit dem polnijd-englifen Handets-
ety Sollermifigung babe nur die Sleinautos von
Pl beriidfichtigt und tnne daper midt als Lojung des Moto-
tifierungsproblems in Polen angefeben werden, weil die polnijden
Girafien in ihrem gegemwirtigen Suftande ardfere Wagen mit
einer ftirteren mnrmmwn erforderten. Grwerber eines Yutos
werde in Polen no lange 3eit cin iiber ben Durdidmitt
Befiender fein. Tlde et von Tenben winide foe it alja
viel Geld cinen bervorfteienden Wagen u baben. Dageaen fei
fiir den mittelbegiterten Birger der Preis eines Kleinwagens
nod) su bodh. Gerade diejes Moment biitten die englijhen Wirt-
fdaitstreife nicot beridfictiat, als fie die Sollermdfigung fir ibre
Jollermifigu

=
cAgent. Blefneb masien 1 bie mapgentioen ctelen gu =
Sollberabiesung fiir Srajtwagen jeder DArt bereitfinden, wie fie
fogar bon bem Direttor ber Gtaatl, Snaenieasbetriebe n B
fibau n einem tiglid) vor der Preffe gebaltenen Vortrag wirm.
ftens befitrmwortet wurde. Crjt dann wdre es ndmiid malicy, be-
Deutend ftdrere. und den polnijehen Verbiltniffen entfprehendere
Autos bereingubefommen, deren Preis faum bober fein wiirde
als der, welder gegemwiirtig fiir die Kieimwagen aepablt wiirde.
Gine weitere grundidflide Forderung fei die v [( se um-
ftellung der ftaatliden Bepdroen €3 aebe nicye
Do man bebdedliceriits ben Befib. cines Kraftagens nod
e a8 ausgeymmnm Curus betadfe und bies bamn in
an usdrud bringe. Jugleidh

So sicht der nd unserer
wenn wir jedoch den Stand der Abnutzung in Be«mm S
so stellt sich die Lage auerordentlich drohend d: b
aus folgenden Gmndm nach ameril a schen Angahzn Detriigt
die nes hre.
Bei unseren Wegen »d Ausnuuungsverhm.mm kann man
diese Zeit als Hochstdauer ansehen. Deshalb miiften, um den
Wagenpark auf der gleichen Hohe zu erhalten, jihrlich 4000
neue Wagen in dea Verkeh gebracht werden. Dagegen beirug
der Verkaufneuer Wag

o miiten aber aud die hebliolen unb beute geravesu unver-
ftindlichen biirotratifhen Borfebriften im ujammenbang mit der
Crlangung der Fabrerlaubnis, der ngnmmg s Wagens und
feiner Benutung gedndert werden. In allen diefen Fragen wird
immer wieder auf die Bepandlung der Motorifierungsiragen im
Deutigen Reiche hingewicien.

Dicje und verficdene andere (Bnmbe bedingten s, dap
die Nubungstojen cines Autos in Polen rund
305409 5ber feten als tn anveren Lanvern



Dic Begriindung, welde gelegentlich gegeben worden fei, dah
man auf die mittleren wnd grdferen Wagen deshalb fo bobe zonc
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Handlowa“ die Cinjehung cines Motorijicrungs:
und Gtraf u\buu unamw“ nacy bem Borbilde des
s deutide Gtrafemwefen im Reidye.

geleat babe, wm die Grridtung von
Polen gu crmdglichen, habe fid) ebenfalls als nidt ftihbaltia s
wiefen, da cs trop ber boben 3vlle dagu dod) mide gefom-
o e

ereffant ift in diejer Berbindung cine auj der Strapenbau-
aumcﬂung ausgebdngte Tafel, welde die Hobhe der Steuern
und Gebiibren seigt, die den gejddjtsmapigen
Pertepr im %nndltme sum Cinfommen bei
Yutobufjen belajie

1. Staatlicher Wegeion:
) gewdhnliche e L 35%
b) Konzessionsgebiihren 3 %
o) mittelbare Gebihren fir Materia-
lien (Gastl, Benzin) . 25%
[
2. soziale Lasten .. 5 %
3. Umsatzstever .. 2 %
4. Gewerbepatent  ........ 011%
5. Kommunale Steuern 033%

insgesamt 16,44 %

Rund ein Secditel werde alfo allein an ftaatlihen Adgaben
entridtet, Die gleide Tajel aeigte vergleihsweife, daf der
Ofutobus bei einer tigliden Fabrt von 200 km fiic einen Pla
. 100 3L jdbrlich an Stewern jable, wibrend beim Perbes
vertebr die Gebiibr fiir einen Plas nur 40—60 3L jabelidy betrage.

Dicfe Tatfade madt aud) folgende febr beseidhmende Tabelle
verftdndlih:

,Das Pferd verdringt dem Kraftwagen in
Warschau.

Anzah] der Plerde- und Kraftdroschken:

Jahr

fiir

@8 it ydbﬂvmlunblm, va bei den gefiibrien Distuffionen
iiber die Frage, wie das Verjdumte am giinftiften und vajdejten
nadgebolt werden fonnte, die Crridtung cigener Cr-
jemgungswertitdtten immer Twicber in ben Bordergrund
geriidt ift, in der ridtigen Crfenntnig, dafy nur eine cigene Pro-
duttion bdie ficherjte Grundlage fiir cine planmifig durdaefiibree

Regierung in diefer Ricptung
taatlichen Ingenieurwerkstitten in TWarjdau-Praga gewefen.

Bor ciniger Jeit fand eine ‘liel(ﬂ)hqunq dicfes HUnternehmens
burd) die Preffe ftatt. Der bereits mebriad) sitierte Rejevent
ber ,Goby. Gapeta Handlowa, St Miflatomth, temgeid
nete dag Gefehene wie folgt:

Man muB zugeben, daf das, was uns gezeigt wurde, schon
kein Blif wd leee Phrasen mehr sind, keine Versprecien und

rojekte, sondern konkrete Tatsachen, welche Beweis
lx:[zm daB die einheimische Kraftwagenproduktion mdhch aus
dem nebelhaiten Kreis der Uberl
gegangen ist und den real
fen hat, Es ist dies zweielos das Verdieust der gegenwirigen
neuen Leitung der Staatl. Ingenieurwerkstitten, welche die phan-
tastischen Projede durch ein_ziehvole, Siresihebeces had

uad Pro-

seren
gramm ersetzt hat

Soer die gleide Befidtigung beift o3 in cinem (ingeren s
tifel in der ,Bajeta Polita

Unsere Befriedigung wird noch vermehr, wemn wir erfah-
ren, daB nach einer Zeit, in welcher man sich auf die Montage
von_eingefiihren Teilen beschriinkt hate, es gelungen ist, die
Arbeit der Halbfabrikate lielernden inlindischen Fabriken zu

1480 782
1435 1404
1257 2114
1257 2388
1309 2190
1580 1843
1737 1840

Der ftattgejundene Riidgang der Kraftwagen babe fidh, wie
aus einem Beridt der Petroleuminduitrie bervorgedt, aud auf
ben Bengingebrau Diefer_babe im Jabre
1934 vund 62 faufend to etragen, bel cinem (,rvun in gleider
$ihe. Dagegen betrug der Inlandsabiat im abre
1930, in einer_3eit alfo, in der Polen cntalls mn(mum; bes
Bengin- und Slverbrauds an lester Stelle unter den pvitifierten
Qdndern rangierte, 100 taufend to und die Ausfubr rd. 40 taujend
1o, fo dajs bei einem bedeutend groferen m[ng vas Verhilinis
7030 pugunfin bes Snlanbes gelaute

¢ Moforifierung betrffenben. Tabelen verbient
nnh e 1 webtoollgee Hinfidt interefiante Jujammentellung
Dervorgehoben 3u werden.

Stnter dem Titel: ,Die Autos jdihen vie Grenyen
es Staates’ werden Angaben iiber die Anyabl der Autos
je 1 km Camdgrense in verfdicbenen curopdifben Cdndern
gemadt:

Amabl der Autos

Qiinge der Land-
jo 1 km Candgrenge

arene inkm
2774

Grantreidy 6712

men«ma Reidy 146 5044
109 1379

e 956 1664

Kmedveunwnm 272 4013

Ruminien 1L 2420

Polen 48 5394

Stm der immer dropenderen Gefabr der Demotorifierung des
Landes und dev ununterbroden jortbeftebenden Plan- und Taten-
lofigleit Cinbalt yu gcbieten, empiichlt die ,Eods. Gageta

auf die Qualitit ihrer Erzeuguisse hinzuwirken
und schlieBlich zur Eigenproduktion nach auslindischen Lizen-
zen, jedoch aus polnischem Material, iiberzugehen. Dieser ProzeB
ist noch nicht brendd. vor nllem ist noch hinsichtlich der
Preise viel zu erreichen,

Nicht minder muf} darauf hingewiesen werden, daf einzelne
Erzeugnisse der Autofabrik der Staatl. Ing.-Werkstitten, wie
z B. Motorrider, schon vollkommen aus i
dischen Rohstoffen und Halbfabrikaten her-
gestellt werden, wihrend andere — der Lastkraft-
‘wagenunterbau immer weniger aus dem Auslande stammende
Teile enthili, und dies sind fast ausschlieBlich solche, die im
Inlande nichihergestellt werden. An den Kosten des Lastkraft-
wagengestells betrigt der Anteil des Auslandes nach Abzug der
Lizenzkosten (rund 4 %) 9,55%, die vor allem auf Kugellager
und einige Standardelemente dcr elektrischen Ausriistung ent-
fallen, welche bei fast allen Aufos der Welt aus den gleichen
Quellen stammen. Es besteht das davernde Bestreben, den
Amml des Auslandes an den Lastkraitwagengestellen auf 7

ler gar 5% herunterzudriicken, was wohl auch in Kirze er-
ik werden ‘i

2 die Preise der Halbfabrikale auf dem Tnlandsmarkde in
starkem Mabe von der Grobe der Bestellungen abhingen, hat
man sich mit Recht enschlossen, die Erzeugung auf dem Gebiete
der 1 so stark z nd sie auf
die notwendigsten und unseren VerkAlinsiea i besen fange
paBlen und daher am. besten verkiullichsten Typen zu kon-
zentrieren .

Diese Konztnintrung der Produktion machte eine schritt-
weise der Rohstoffe und ich —
(wobei allerdings der Gtaat Juidyiffe von 3 Millionen 31, jibelicy
exteilt bat)

ige Eatwicklung der Erzeugung von Gestellen fiir
Lastkraitwagen und Aufobussen mif Benzinmotoren und die

Siigerung hrer erstellang. auf 1000 Stick fahufich st ein
bedeutender technischer Erfolg. Kein geringerer Erfolg ist die
Vorbereitung der Produktion von Wagen groben Tonnengehalts,
welche bisher mit Ausnahme der Dieselmotoren, die im Injande
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gebaut wurden, aus auslandischen Telen montiert wurden. Der

Wagen zu diesen Maschinen wird von der ,Interessen-Gemein-
schaft“ in_Oberschlesien hergestellt werden

Das Gebiet der Lastkraftwagenerzeugung ist
ton auferordenticher Bedeatung fir den Staat, so dab s wiht
Wunder daB es mit Sorgfalt und besonderem Schutz

gegen dle auslxndls(‘he Konkurrenz durch Pm(:kuonszolle und
Einfuhrbeschriinkungen bedacht werden mu8 . .

Schwere Bedenken mu jedoch die Anwendung der gleichen
Methoden auf dem Gebiete der Personenkraitwagen
wachrufen, hinsichilich derer der Staat nicht direkt an der
Herrschaft des einen oder anderen Typs auf dem Markte inter-
esirt st . Hier werden Dl el AR
verbote, Prohibitionszdlle u. a. m. der Motorisierung nicht nur
Ketngs, Nufoes e sondern it grbies: Slcesteit soper
schaden .. .

Die Erzeugung der Personenkraftwa
welche von den Staatl. Ing.-Werkstiften
abgesehen von dem ungliicklichen Verirage, gegenwiirtig eine
so minimale (kaum 500 Wagen jihrlich), da die aligemeinen
Rty s el Wagele it e
dem ist die Abhingigkeit vom Auslande noch eine viel grof
als bei den Lastkraitwagen . . . Erst eine bedeutende Vergro-
Berung der Erzeugung von Personenautos wird die Herstellung
auch der Halbabriate im Iniande moglich machen, sber diese
Vermehirung ist abhingig von der Schaifung eines Automarkies,
e STl B vt T o s i

die Anwendung eines moralischen Druckes auf alle
Btnszrgtslelllen zu empiehle damit sie sich Autos anschafiten.
Erst dam winde sich langsam ein Automarkt herausbilden und
is Molorisierungsptoben vom Fleck kommes

Slaatt, Sngenlewr Tertiltien veaiighn. os-

elter mﬂm cur 20000, G ocabe. exwariet, baf) bad Siner
aebwen. {80m n. Fge feine. Drovartan. nod) mele ewettern
und an den Bau mittelgroper wnd mitteljtarter Perfonenmagen

Derangeben, werde, wie fie fir Polen am gecigneen fee

Grofie Bedeutung werde ber Crridtung von Montage-

meetiidtten veidiens auslnnmmu Sfutofirmen beigemef-

n ,Polski Fiat<s08,
ricben wird, ist,

die midjten Jabre den vorbandenen Unfpriden nidt geniigen
fomne.

3n der Distuffion fiber_den Strafienbau ift feit unferem Ar-
titel in Nr. 10/1935 der ,,oumnb-nnim«z faum cin bemertens-
wertes neues Moment aufgetaudt. Da auferdem in den der
Strafienbau-Ausiteliung gewidmeten S)rilen bet Gadyeifiariten:
ie Gtrafie” und ,Ajphalt und Teer, Gtrapenbautednit” eine
Reibe w(ammu!yuﬂtnbn urmzl liber bag polnijhe Strapentoefen
axfdienen find (in ,® 3 ,Die Landitrafien in Polen”,
,Die_polnifde Gtmﬁcnbau 'Bm‘cmlqung“ und in,Asphalt und
Seer”: ,Die Verwaltung der Strafien in Polen*) wollen wir s
varauf bcmmnun, unfere friiber gemadbten YAngabe- durdy b
auf ber Ausitellung befanntgeachenen neuen Iabler su n—gdmen
llein fiir den Bau von verbefjerten Oberjladen
aufden Gtaatsjtrafen, wie ibn das 2jdbrige Gtrajen-
bauprogramm vorfiebt, bat der Staat im Jabre 1935 einen Kredit
von 33022000 31 bewilligt. $Hiervon entfallen auf

1 mnm[ wr snnr«mnnsﬂmem (432%) 16427000 31
2. rbe ) 11505 000
3 emaﬂnt;er Wegejond @65%) 10090000 ,,

3n dem 6-jdbrigen Bauprogramm (1935—1940) ijt die ?lui-
flibrung von verbefjertem Oberbau in einer Ldnge von 4760 k
vorgefehen. Die Koften l;muu wiitben 340 Millionen 3L o
fragen und gliederten fich wie folgt:
19351936 1200 km, Bautojten no il 31
19371940 B
s6-jihrige Bzupmgnmm um]nm grundsittion
mr Gn-ppen von Wegebauarbeiten
. Der u von verbesserten Oberflichen auf den bestehen.
e "HauptverkehrsstraBen, welche unsere Haupisiadt mit dem

Polnischen Meere und den Wojewodschafsstidien sowie mit
den Hauptstiidten der benachbarten Staaten verbinden, auf den
n.von winschsmicher Bedeutung, welche die Industrie-
zentren miteinander verbinden, sowie auf den Touristenwegen;
e Qesamitinge der geplanien StraBen diesr Kategorie be-
irigt ungellbr 47
0 km neuer StaatsstraBen mit hartem
Oberban (haupksachlmh gep!lnsmﬂ), iiberwiegend in denjenigen
Ocbite, i welchen die Dichle des Straienetzes nichl aus
reicht fiir ein
D B it DL A i oes el
wovon rd. 13600 Iid. m dauerhaiter Briicken auf die StraBen
entfallen, welche von dem Programm der Verbesserung des
Oberbaues umiaft werden, und 10800 Iid. m Holzbriicken auf
SR
ie Instandhaltung der bestehenden Staats- und Selbstver-
wahungsstmﬂen auf Kusku des Staates, deren Gesamtlinge
rund 20000 km betriig
AuBerdem sieht das Programm den Bau von rd. 4000 km
never SelbstverwaltungsstraBen und rd. 21000 lid. m neuer
Briicken vor, wozu noch entsprechende Kredite in den Selbst-
verwaltungshaushalten vorgeschen und die Hand- und Spann-
ittt e rollet e Mgt werdea, miDie8
Sm das polnifde Strafennes — wenn aud in ferner Jutunit
— ungefibr auf den Gtand der wefteuropdijhen Gtaaten su
bringen, miiften in Polen im Berlauj der nddijten 20 Jabre jibe-
licy gebaut werden:
200 km Gtaatsjtrafen,
900 km Wojewodicaits. wnd SKreisjtrafen, und
1900 km Gemeindefteafen,
!ulammm aljo rund 3000 k.
befite gegemmirtig b, 15 km Gtrafien auj 100 km?
‘yladw cs erftrebe jedod) mindejtens 30 km auj 100 km?. Mit
getau 1453 km febe wimlt) Doen gegen inCuropa
n 15 Gtelle wnd werde felbjt von Bulgarien mit 153,
e w6 b Taeaiin ait 109, ke i 100 08
iibertroffen, von anderen Staaten gany ju jdweigen. Vergleidhs-
wetfe fommen im Deutihen Reide 46 km_auj 100 km?, in Hol-
{and 82 und in Frantreid und England 120 byw. 120,8 km.
Beyliglic der Didyte bes Strafennches im B
paltnis gur Bevdlferung (njabl km aui 10000 be-
vecmet) ftebt Polen in Guropa fogar erft an 17. Gt elLe, binter
Sugoflawien (236), Bulgarien (322), Ruminien (342), Spa-
nien (385). Dic Gpise nimmt wiederum Franfreidy mit 166,1
cin, wibrend Gngland mit 828 nad) Dinemart (147.2) an
3. Gtelle jtebt.
Die Lnge der Gtrafenin Polen betrug in km am
1. OApril 1934:
2et. . Ctrapen

it barter Oberfldhe Grumdiirafien  gui.

Staatsitr. 2 17800
Wojew.-Str. 10832 14800
Sweisitr. 22572 3 636 36208
Gemeindeitr. 10 605 256850 267 455

aufammen 58 302 277 961 336 263
Danach bat fidy die Ansabl der Strajpen mit harter Oberilidhe
gegentiber 1924 mit 49699 um nidt gany 9000 km vermehrt,
ie in den leten elf Jabren gebaute Anaabl meer Strafien
acigt folgende Tabelle:
Anzabl der in den cinpelnen Jabren gebauten
QWegjtreden:

Ctaatsitr.  Soonisi, Gemeindeitr.  quf
1924 3 219 i !
1925 24 303 B 3
1926 48 286 -
1927 6 189 = 5t
1928 11 730 669 1510
1929 123 589 704 1416
it o1 160 670 1191



1931 69 28 453 750
1932 9 248 416 673
1933 31 327 380 738
1934 112 42 505 1059
ufammen: 681 4321 3797 8799

Die bierjiir in den cinjelnen Jahren veraus-
gabten Gummen betrugen:

6216000 31 42111000 3t
8806000 31 31465000 3L,
1269 000 3L 27281000 3t.

" 13367000 31,
206000 31, 13013000 31

Abjchtichend feien nod) ywei Tabellen fiber bie gegenwdrtige
Didte des polnijden Gtrafennehes und ben projeticrten drbei-
fen bes 2 und 6-Jabres-Strafenbauprogramms in den einpelnen
QWojemodidaten wiebergeachen:

Didte des Strafenneses:

m Berbile im Berhicnis ju Dndterna
n Den einel eimetn. ojemwodie.

’mmm st

% 1o T e

Wojewodid.:

Pommerellen wsl 1136 000 H31
Pofen 8710 2202000 3959
Slefien 2313 1349 000 1713
Warjdau 5526 3363000 1432
Loby 3666 2738000 1338
Sielce 3062 000 1307
Strafau 5153 2393000 21,56
Lemberg 5266 3255000 16,15
Lublin 3178 2576000 1232
Bialyjtot 3132 1704000 18,42
ilno 1521 1342000 1135
Nowogrodet 1731 1108 000 15,59
Polefien 919 1196 000 7,72
Wolbynien 1202 2187000 549
Sarnopol 1181 1663 000 19,16
Stanistau 3088 1542000 20,05

Swei- und fedsjdbriges Bauprogramm neuer ftaatlider wnd
SRommunafjrafien mit nterftiisung durd) den Staat:

Cinge in km )2 Jubetoear. 9 4t 6 frspro:
Wojewodid.:
Pommerellen 31 260 37 2
Pojen 13 100 13
Warfdau 175 500 675
2oby 118 149 267
Siclce 63 73 136
Krataw 62 188 250
Sdlefien 2 8 30
Bialyjtot 7 253 327
Lubin 35 120 155
Lemberg 2 5
Witno 140 615 755
Rowogrovet 66 665 75 ¢
Polefien 3 356 399
Wolbynien 5 630 652
Tarnopol 8 140 18
Gtanislaw 05 225

Das_fummarifde Crmms ber beiden Bauprogramme  jtellt
fidh demnad) wic folgt  dar:

Sange Soften
2 Sabre 930 km 41000000 31
4 Jabre 4282 km 204 000000 31
6 Jabre 5212 km, 215000 000 3L

b j

[Fiibrer burdh die Strajenbauausitellung:
4. o 1. & u. 12,9.35,

Codzienna Gazeta Handlowa® Nr. 77, 10, 115, 126, 135,
157, 143, 1155 (47, 165, 200, 27, 213, 219, 223, 25.

,Czas® v. 9. 4 11.8. u.

\Polska Gospodarcza* Hiet zz. v. 1. 6. 35.

.Goniec Warszawski* v. 11. 9. 35; ,,Pclcmia" v. 11. 9. 35

“Glos Narodu® v. 30, 8. 35; ,Slowo Pomorskie® v. 4. 8. 35;

“Kurjer E6dzki® v. 27. 8. u. 5. 0. 35.]

Bum S=jabhrigen Inveftitions-
und Indufteialificrungsplan fiie Gdingen.
er Wunfd, den Ausbau ber Hajenjtadt Gbingen in einem
folhen TMafe su bejdleunigen, daf eine ordentlidhe Ausnupung
es Hafens burdh die Nationalwirtihajt mdglid) fei, bedingte die
Rotwendigteit, auferordentliie Mittel anguwenden, um_diefe
Gntwidtung gu fidern. Dicje Bemiibungen fanden ioren Nieder-
in bem vom Regierungsfommifiariat ausgearbeiteten
,Finj-3abres-Plansum Ausbauder Hajenftadt
Gdingen”. 3n dem von der ,Cods Gageta Handl.* wicder-
gegebenen Cnfiwurf wird betont, daf ¢ fid) bierbei ausfeblichlidy
um notwendige difentlihe Jnvejtitionen bandele, obme vorerft
Ridiidt gu nebmen auj die gleidjalls fehr widptige Forverung
ber Privatinitiative auf dem Gebiete von Induitrie und Handel
und der damit notwendigerweife im Jujammenbang ftehenden
Anlagen von Privattapital.
inleitend beifit cs in dem Jnveftitionsprojett bes Regie-
rungstommifiariats in Gdingen, dai ,der heutige Entwicklungs-
stand der Hafenstadt Gdingen die planmiBige Durchiliirung des
Baues fundamentaler Invesfitionen, wie Strafen, Plitze, Licht, sani-
tire Anlagen, sowie soziale Anlagen in Gestalt von Schulen, Kran-
kenhiusern u.a.m. notwendig macht.* Die Ausfiihrung aller not-
wendigen YAnlagen werde nodh mebrere Jabraehnte in Anjpruch
nebmen,  Cedigfidh die am dringenditen der Ldjung barrenden
Gragen habe man daber in den Fiinj-Jabres-Plan aufgenommen.
Dies fei u. a. aud fdon deshalb notwendig, wm die gegemwirtige
oberfldcliche und plantofe Yrbeit in Geftalt vorliufigen Hiufer-
und Baradenbaucs einyufchrdnten. Begriindet fei dieje ,Shund-
arbeit” in der aufierordentlien Bevblferungspunabme innerbalb
ver heutigen Bermalfungsgremen Gdingens. Die Einwohner-
3abl Gdingens, welde 1926 — 8000 betragen babe, fei bis
aum Sapee 1928 auf 28000, big 1931 auf 31458 wnb bi8 1934
au td. 500 icgen. s vollogenr Cingemeindung ber
Gemetnben AbLergborft un Kein-Sas roecoe man nod) im S
1935 mit ciner Bevilferungsgabl von rd. 70 000 recdhnen ldmm\
,Da der durchschnittliche Bevdlkerungs-
zuwachs wihrend eines Jahres rd. 7000 befrigt,
so wird Gdingen im Jahre 1040 eine Halenstadt von mindestens
110000 Emwohnem und méglicherweise sogar VD]I iiber 150 000
Einwohnern sein.* (— $ier fei erinnert, daf man f. 3t. bereits
fie has Sabe 1951 it 50000 anb> fix bad Gaje 933 mi 100 000
Ginmwobnern gerechnet batte) . . - - Selbsiverstindlich wird .
die weite Ausdehnung der S(adi vor allem die Ausgaben fiir
Verkehrsanlagen bedeutend erhohen, deren Auigabe die Scha-
fung einer ordentlichen und bequemen Verbindung Gdingens mit
dem Kompler der es umgebenden Ortschaiten innerhalb_seiner
Verwaltungsgrenzen, wie Kielau, Oblusch, Wittomin, Adlers-
horst, Klein-Katz uam. sein wird#). Allein die lnenstadt
Gdingens erfordert gegenwirtig die Anlage von 21 825m* neuer
Siese e Ptze) warem i gui Oufnges diese Zahl auf

hch um die Baugebiete zugéng.g zu machen, und sie sind ins-
gesamt auf einen Betrag von 2455 Millionen Z1. fiir die Zeit von
10353 bis 1939/40 berechnet, Unabhingig davon ist ein Min-

*) (Pliine dicfer et waren bereits auf der in der Ieit vom
7. bis 22. Gept. b. 3. in Warfdau verantalteten Wegeausitel-
fung 3u feben)



T2
destplan dieser Verkehrsanlagen in H n 8350000 Z1. fest-

et wordeny Die st din Acabai des Verk:hrsnzlzes e
bindung stehenden_ sanitiiren Anlagen

L
lichen Gesundheit. Dies beweist die hohe Shuglingssterblichkeit,
das Fehlen eines tffentlichen Krankenhauses u.am. . . . Fiir
jajcieiem lavistitonpias vorgesebeien ol Z
des oife fohles sind 58 Mill. ZL. btrengts(elh
Flicsso tapropoctionel e Ankorderngen ier SiME it das
Schulwesen_entwickelt.“

ShuaRactg ) serie SOl dRleR (e o sewen
ble) efe Belben el ey efngeoel s musben
fei der Bau cines Gymnafiums vorgefepen. Die meugemmm
Mittel betragen bierfiir rd. 1450000 3L An weiteren grdferen
Bauten febe der :;ung.gax;recmmn vor: Theater und Rathaus
fir 45 ORIL. 31, und an 9 centierenven Hniagen: Soladhaus
und Marttpale, fiir 2 Millionen 31

\Vorausgesetzt, daf auf i Chbicl es Veskenraiim Ves:
laufe von 5 Jahren eine Summe von mindestens 8350000 ZL.

je_tatsichlich notwendige Summe betrigt 245 Mill. ZL) in-

g

enen Haushaltsjahre in folgenden Amellcn entiallen:
550000 ZL; 1936/37 — 6680000 ZL; 1937/38
7 439 000 Zl 1938/30 4375000 ZL; 1939/40 — 53&3
und 1040/41 8500000 Z1. . . Standpunkt der Sdtiacien
Wirschai lssen sich die Invesiionen in fogende vier Gruppen
aufteilen: 1. unrentable Anlagen, d. i. fiir Verkehr, offentliches
Wohl, soziale Obhut — 16615 000, 215 5. sich sebat anietn:
tende Anlagen: Kanalisation, Wasserlcitung, Elekirifizier
5561000 ZL; 3. rentable Anlagen: Schlachthaus und Markthalle
— 2000000 ZL; 4. kulturell reprisentative Anlagen — 4500000
Zloty.«
Dicje angefetten Summen follen in den fiberjdiifien des Ge-
meinbebausbalts, in Ynieiben und cinigen bejonders fiir diefen
Jmed aufertgten Steueen lre Dedung findér. Do aus ol biefen
TPojten_jebocy Feine groferen Botrige pu_erpiclen fein diiriten,
it beabfihigt, buct bie wexfbiebenen minfiecselion Keorts Su-
idiiffe gu gewdbren.

and in Hand mit diejen Baupldnen werde, wie man boiit,
aud die Indujtrialifierung Gdingens fortidreiten, die
bisber cin recht normales Sempo aujweife. ®roje Hoffnungen
babe_man feineraeit auj bdie Grridfung ciner Cracugungsititte
il Gord-Yutos gefest, dod) biitten fih die damatigen Berhand-
fungen vor allem wegen der polnijhen Gopialacesaebung, jer-
idlagen. Diefer Plan fei jest erneut aujgetaudt.

e teatlen Windten ouf Densilfeg Relle gegenictiy
et Bau einer eigenen Werft in Gdingen dar, welder
cme a|hleﬂt Notwendigteit jei.

2Angaben des uammm Sebrbudes Ghingens iz

S Snbr “loga/3 fnd in Gbingen bereles 153 in
ftriclle Unternehm e mgumm ks
fallen Daven, auf Betrice ver Mineralergougung —_ 7 hntrnep-
mungen, auf Metallwaren — 20; demifche Cracuanifie — 25 Holge
waren — 43 Etbcnsm((m — 28; Bauunternchmungen — 483
grnvblMc Qvbeifen — 5, wnd auj veridicdene andere Urbeiten
u ben grdften Betricben feien die Siagie, Relo oL
mﬂl}lc \mb bas Kiiblbaus yu niﬂﬂcn von denen das lefitere eines
Der gedften in Gurop fel. Eine vorbere(®ende & el
fungbabefeitjeberdieFijdindujtriccingenom-
men. 3n den Jabren 19321933 feien in dingen adt neue
und grifere Sinfernchmungen der Fifdindujtrie entitanden, In
Deren Befit feien awei Konfervenjabrifen, 47 Sfen und § Maga-
ine. Dic Hodjecfifcherei entwidle fih immer mebr. Diejer
ﬂnbu[megmeig bahc alle Bedingungen einer gefunden und erjolg

ng i die Jufunt

bas mdusiriele Gdingen! Das ist in der nahen Zukunft ein

weiterer verwirklichter Wunschtraum eines noch nicht alten

Marchens von der polnischen Herrschaft auf dem Meere. Wir
1 unsere Stellung an der Ostsee mit jedem Tagt Kein
mnzn er Tag unserer Herrschait ist vergeudet worden

Dot ber abfoluten und rtlanbtn LBrﬂpc
®dingens in Bejug auj andere paifde
Hafen fowie iiber feine Bedeutung fiir das mm ungd\fnur[mc
Hinterland bracte die ,Gapeta Poljta® cinige recht inereifante
Bergleidhssablen.
ften Lidyte eridyeine Gdingens Stellung, wenn man
‘dem  Gofitspuntt  der  umgejdlagenen
Warenmenge betradte ”m bleym Falle ftebe Gdingen unter
ben curopdijben Hdfen an 6. Stelle nad L telle
it etner Smidlagsmenge, e im Sabre 1934 - 28 M. (0
iiberfdritten babe, Hamburg mit einer Stmidlagsmenge von .
18 Ml to, Rotterdam mit 14 Mill. to, Antwerpen mit 113
Ml to wnd Marfeille mit rv. 9 Mll. to. Gdingen habe im
DBergleidsjabre cinen Smidplag von fiber 7 Millionen to achadt,
und man redne damit, da es in diefem Jabre auf die 5. Selle
aufriiden werde.

Gin ridfiges Bild ergebe jedody cin Beraleid der
Werte ber umgejdlagenen Waren. ,Der in diesem
Falle unter den europiiischen Hifen von Gdingen ¢ingenom
mene Platz isteinviel schlechterer als im vorigen
Falle — und iberhaupt recht schwierig zu errechnen. Der Wert
der im Jahre 1934 in Gdiagen umgcschlageneﬂ ou«er iibersteigt
nicht 7000 Mill. ZL Das ist sehr wenig, w n beriicksich-
tigt, daB der Wert der umgeschlagenen Menge Hamburg auf
Zloty umgerechnet in der gleichen Zeit rd. 14 Mmumen 7101;«
betrug und in London sogar iiber 25 Milliarden Zloty.
Hinsicht wird Gdingen von einer ganzen Reihe turup’ el
Hilfen mit einer viel geringeren Umschlagsmenge, wie z. B.
Kopenhagen, Stockholm, Le Havre, Liverpool, Neapel u. a. m.
iibertroffen.

Shm die Bedeutung cines Hajens in wirtidaftlier und nidyt
nur mengenmdfiger Hinfit su fennpeiconen, fei wobl das maf-
grbuubm und celatiy genauefe ertmal die Rolle, welde

wirtidajtlider Hinjide im
qxuhauma A\l Teinem §interlanbe (picts, Don
dicjem Gefichtspuntt aus befradith, négme @bingen gerabegu eine
‘zlusnabmeltdhmg cin. Gelbit die grdften Hifen Curopas, wie

urg und Lonvon, fdlligen nidt 40 % des gefamten Aus-
Innhébanbdﬁ ihres Landes um, wie es bei Gdingen der Fall fei
el Hamburg belcune Dicfer Anteil 0. 27 %, bei London er-
reide et aud) faum 30 %. Hierin dirjte Gdingen an vierter Stelle
3u fteben fommen binter ntwerpen, Rotterdam und Kopenbagen,
al$ Haupthifen der verjdicdenen Heineren Lander.

Beadtenswert fei fHliehlid) nod) das RKriterium e Bedeur
fung des Hajens als Verfebrspunte ¢
idiffabre und im Landverfebr. Audh in diefer ot ftehe
Gbingen mit feinem Tranfitoertepr, der um 5% feines Gefamt-
verfebrs fdwante, weit am Gnde unter den grojien europdijden
Hifen.

e unter

in be elt-

Wenngleidy gany allgemein Gdingen als tedmijh gut aus-
geriijtet anertannt werden onne, fo jei in Jeiten grofter An-
Ipanuung bes Destebed ber Manget_gewiffer tedmijcher Referven

t Form von Kaianiagen wnd ucrhmmmndymngm fpirbar.
Hnvollfommen jei andererjeits aud nod equanh
fation des Handels, Gbingen Bouse fidy midt mit ciner
natirlioen, damit aber aud redt langjamen Cntwidlung der-
fetben aufrieden geben. Vietmepr mi yi: "Dl Gntoidtung ber Han
delsorganifation Sritt balten mit der det tednijhn Cinridye
tungen. Bon wel :tm Beveutung diefe Fragen feien, habe fid erit
Hirli beutie gesea, als infolge des Jollfonilittes mit Dansig

SUmidlag = @b\ngn Hafen eine Refordhdhe erreicht habe
Al Stmjdlag im Yugujt babe ndmlid nod) um v. 54500 to den-
jenigen deg bisberigen Refordmonats Miiry mit 714485 to iiber-
troffen. Q8dbrend der Gefamtumidlag im Juli b. 3. H2835 to
(Ginfubr — 70267 to, usfubr — 562123 to, Suiftenvertehr
— 10545 (o) betragen babe, fei er im Yuguit b. 3_auf ins-
gefamt 768914 to (Cinfubr — 81109 to, Ausfubr — 673 344 to,
Kiijtenvertedr — 14460 to) angeitiegen.




Bei m\ allgemeinen gm:m Bejtehen diefer Gewaltprobe
b jebod) audh nody gewifie Miingel geacigt. S0 Wiiren
Defpicismeile bie G4 enbahnen den o = icc geftellten Gorde-
rungen nidt gany geredbt geworven. ujgefallen wire ndmli
in vielen Fallen as Feblen ciner qmuqenm 2Angabl mawns
wnd viele & itte audy das niche Geleis:
net gemadyt. Der Satan ves cnmbahngungmm in (Bbmgcn
Dabe ficp als eine brennende Noty Gbenjo babe
Ser Gbinger S01LapParat nidtaur Gujriepenpeit
gearbeitet. 2ls Ddritter Fattor, vefien Arbeit nidt oeniigt
babe, fei flichlid) das Speditionsweien u nennen, dem
st lelber bie Fabiglelt, auf weite Gt gu arveiten, abie:
fproden werden milfie. ,Wer weif, ob d

Wikt datir entscheidend ‘sein wisd, dad die
zweifelhaiten Wertes wieder etretene
JNormalisierungs der Verhaltnisse zu Danzig
es dem Danziger Hafen mglich machen wird,
dieihmverlorengegangenen Ladungen wieder
zugewinaen. .

s mu darauf geachtet werden, da der Warenstrom,
welcher sich wihrend einer Konjunkturperiode sein Bet durch
Odingen gegraben habe, dieses mach einiger Zeit nicht wieder
verlasse, in das alte zuriickzukehren oder sich ein nees

T st [,,Codz. Gazeta Handlowa® v. 3. 7.
»Gazeta Polsa v 15,7, 10. 8 1. 8. S0,
Kurir Warszawakic v 7. 8
wKurjer Poznaiiski“ v, 7,0, 5v]

%ammmm! der polnifthen Wirtfdaftslage.

Jn cinem Lingeren Yrtitel des ,Diennit Posmanfti’ wurve
iratic ein Soerblid ber bis polniibe TWirfaftsloge und een
Verflechtung mit der gefamten Weltwirtidajt und der dadurdy be-
Mnmm 2Abbingiateit von derjelben gegeben. Einfeitend weift dver

riaffer (B. Siforjti) darauj bim, DaB bei ciner Behandlung
der mkﬂn‘mitlmm Schwierigteiten allyu oft fiberjehen werde, daf
bicfe bis gu einem gewiffen Grape mur die Widerfpiegelung der
QBandlungen in der Weltwirtjdajt feien. Bexiiglicy der Berhilit-
niffes Polens gur iibrigen wirtjcpaitliden Welt faffe fidy feft-
ftellen, Dah_Polen auj der Rejultante Ber bejven quseinander-
fireberven Somponenten entlangjreite. . Wir smd weit_vom
Wirtschaftsliberalismus abgegangen, ha nicht_ebenso
weit wie andere Staaten den Weg der Planwirtsehait beschrifiens
Jnjolgedeffen wirtten fid) audh im polnijden Wirtiajtsieben dieje
beiden auseinanderlaufenden Tenpengen aus. 2Uls bejtes Beifpict
bajiic thnne die Preisgefraltung dienen Wie jmmer und
Sberall, fo enfvideltsn fe figy qug) tn Polen, auf gt vDMig
verjchicdenen Chen

a) entweder aut @ Tund der Weltforjuntur, welde durd d
QWirtihajtsautomaten veguliert werde, 00T b) auj Grund hee
ijolierten Jnlandmarttes, der von & 30llpolifit bes. jeweiligen
Lanbes nfieidend bmuimb: wiiede

JIn Polen gestalten sich die Prmsr teils nach der ersten und
{eils nach der weifen Regel, und daher erklirt sich das Bestehen
der Preisschere, weiche das Hauptproblem unserer Wirtschafts-
organisation bildet. Die Folge der Weite dieser Preisschere ist
die ungiinstige Verteilung des Sozialeinkommens. Beriicksichtigt
man jedoch, daf} das Sozialeinkommen je Kopl der Beyolkerung
in Polen ein Zehntel des Einkommens eines Birgers in den
Vereinigien Staaten von Nordamerika und cin Dritel des Eine

mmens_eines Biirgers in der Tschechoslowakei betrigt, so
milssen Wir um so grofere Aufmerksamkeit der catsprechenden
Verteilung der geringen Einkommen derselben zuwend

Gine der vielumitrittenen Fragen in Polen jei die, ob Ne tojt-
fpielige Forderung des Crportes, jiir den die inlindijen Ber-
Drauder bedeutende Aufgelder gaplen milffen, mebr Schaven oder
Qusen bringe. Berjaffer ijt der jejten fbersengung, dafy die
tinjtlide Hodbaltung der an und fir fid jid
nidt rentierenden YAusjubr den BUd fiir gejunde
Grportmiglidfeiten verdunteln. Gleidacitig erjolge ein boppelter
Slusgleicy ein und derjelben Ausfubraritel, einmal durch den hdhe-
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ten Preis, weldhen der Snlandsverbraucher yu sablen, hat und das
andere Mal durdy die Sompenjationspujdlige, mit denen eine
s

Ae.mm Des polnifden anmaml.bms fei ber Mangel pol-
. ,Das auslindische Kapital beherrscht

Rohstoffindustrie, in der es infolge der Kartellschranken ge-
sicherte Gewinne hat, wihrend das polnische Kapital sich auf die
mifllere_und ieinere Verarbeitungsindustrie mit ihren unver-
gleichlich
e Entwicklung der polnischen Kapitalbildung ist durch die
Wandlungen gehemmt worden, welche das Geld in Polen durch-
mute. Es ist bekannt, daB die Abwertung der Mark

sparnisse vernichtet haben und eine Thesaurierung von Edel-

metall und fremden Valuten zur Folge hatte, sowie das MiBtrauen

gegen die cigene Wihrung in einem solchen Mafe weckie, dafi

schlieBlich der Dollar zu unserem wichtigsten Umlaufsmittel
wurde. Die Wahrungsabwertung vernichtete fiir mehrere Jahre

das Vertruen und den wirischaftichen W iedersuban

ngleich

Bestindigkeit des Zioty hatie zur Folge, dab die Th:szuntrungs—

cinsetzte. Anstelle der Kapitalilucht ins Ausland erfolgte der
Aufkauf der polnischen Auslandsanleihen, und die auslindischen
S(anisschuldm verringerten sich von 4,5 auf 3,3 Milliarden.“

fufy an dicfe allgemeineren Ausfiiprungen jolgt eine
@eamnenhuu“g der widtigiten Wirtjdafts:
gruppen

Sn Bepug auj die Landwirtidafjt ertlirt dev Verfafier,
bajy 8 dasSoupeseliver Mararoeoe feuitc 3u|ammmmg

mit b und den
fing. bes brennenben. Droblems ber lanbricAdoftiden. s
Beuditerung belgutragen. | Gebe man ndmlid von ben intenfio be
wirtjdajteten und — nady Anficht m ’l&criulTerS — vespalb fidy
nidt rentierenden Betricben Grofpol jo thune fejtaetellt
werden, daf die Provultivitit der o anvwictidaftiiom Be-
triebe grdfer fei.

Zweilellos wird jedoch selbst die gliicklichste Erledigung der
Agrarrelorm unsere Landwirtschat nicht gesund machen, und die
Notwendigkeit, ihr zu Hille zu kommen, versteht daher heute
die gesamte Bevolkerung.

Industrie und Handwerk Die landwirtschaftliche
Uberbevolkerung beweist deutlich, daB man den Prozentsatz der
vor allem in der Industrie und im Handwerk beschiitigten stidti-
schen Bevolkerung vermehren muB. Hier ist jedoch der Mangel
ciner einheitlichen Meinung, wie dies anzufangen sei, festzustellen.

pis e orgeu sl R s e
die gesamten Inlandspre: Stande, indem sie nachzu-
LR e tut, dank
welcher der Staat in den Besitz der zum Ausgleich der passiven
Zahlungsbilanz notwendigen Devisen gelangt und auf diese Art
gleichzeitig einer zusitzlichen Anzahl von Arbeitslosen Be-
schiftigung gibt.

Mit Recht den Kartellen jedoch die Frage gestellt, ob.
man auf eine andere Art nicht einer noch groferen Anzahl
Menschen Arbeit geben konnte. Die Vorwiirle, welche man den
Kartellen macht, daB sie in den spezifisch polnischen Verhilt-
niseeu s I7e58 Witichafliche Enbwicklung epmes, iad I e
Tat schwer zu widerleger

Stber das Handwert erjabren wir, daf 3 gegemwiictig in
Polen tb. 450 000 Handwertsbetriche qibt, welhe eine doppelt fo
grofe Ynzabl von wmmm Veibaitigm. wle ie Grofiinduftrie.

Sicbe man in Betradt, daf den Handwertsjtand rein polnijdes
Clement bitde, jo mui;te e folbftverftdndlid) fein, daf er befondere
Sinterftiigung und Crleidpterung erfabre.

Hinfidtticy des Handels babe fich in Polen audh nady dem
Kriege die gerave geidisiioe Abneigung gegen diefen, al3
gegen ,Clle und Plund® erbalten. Obne weifel ftebe der Handel
in Polen nidt auj dem bdditen Stande in Curopa, dod) tmne
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man fejtellen, daf innerbhalb Polens die gefundejte Struttur

sllung de Evseuguog, Ausfubr und Preise der wichtigsien
034,

Handel in den Weitgebieten aufroeife. Ausfuhrwaren im Jahre 1929 und 1
@ﬂll Borwurj, bﬂw den polnijdhen Handel cine Siberyafl von 1929
i der Berfafiec entgegen, dah
jten owv" qu m Polen ¥ P T
ciner ber geringjten in Guropa fei und Bl ebenjo Erzeugung | Ausfubr Pre
cine gu gmﬁ.» 3abl von Menjihen in Qmmmrtmnh unb Tinsran s 1000 10 | jm Inlande |im Auslande
Berufen babe.

Sinfidlid der Finangen des Staates foi von Vedeutung,  RoLESR 7010 20 £ =
bap cine Reibe von Sirjaden sum ticdergang Des privaten  Gerr et 201 L 36
Banfiwejens beigetragen und ftatt defien um jo mebr die finan- Batons s 2 3838
pellen, Grumlagen bes faaligen wnd rivsten Santefens v for 2700
weitert babe. ,Wahrend d der Privatbanken an Rindvieh 1 stiick: | 1 St
Sparciiagen noch i Jahre o 55 5 betrug, ist er bis S 2 193
SchluB d Jahres auf 17 % ie Zucker 1414 481
Folge davon sind sich immer mehr verengende Kapltalverwtlr Butter 6370 5867

m privaten Wir Die staatlichen
und vielach auch e kommunalen Banken sind dem Privaunter- —_—
en mittleren und Kleinbetrieben weniger zu- N Preis fiir 1 to
gxnghc‘):m Aus diesen Grinden liegt die Wiederetwiclung des in 1000 o | in 1000 to | im Inande |im Auslande
im Inferesse
D|e Gesundung des arates ist selbstverstindlich mit Roggen 6460 454 97
der Gesundung der Kreditverhiiltnisse selbst verkniipit. Weizen 2080 79 178

Anjchlichend betont der Verjafier die Notwendigfeit ehwx Gerste 1450 265 136
Surmoniferung ber Wisigaftsntersfon Ser nishige Lsbe Bacany 3 = ey
Ramhard ber Seoiterung. made. sint ntidiung, ves Binmens 1 PP ks >
marftes notwendig, weldem Jwede in der Hauptiade die Sen- il B Do s Bl e 1Sk
fung der Grumdpreije fiir ‘anﬂaiyx welde fiie die Preis- Zucker 344 101 129
geftalfung ciner grofen Ynaabl von Waren bes tigliden Ge-  Butter = 4 2250

brauds enticheidend feien, Dm! en mm.» Die Parole: ,Front
aum Jnlandsverbrauder” it von den entjpredhenden
Qerorbnungen unteriist W

[ Dieunik Pomafiski vom 8. 9. 193]

JIn= und Auslandspreisgeftaltung.

Der Grund fiir die junehmende Shrumpjung der poluifchen
Sanvelsbilany fei nidt nur bei bm ftarfen Eluéiubrbﬂdymnmgm
3u jucben, fondern in gleihem Mafe fei daran der ffarfe Preis-
tiidgang beteiligt. Bei der polnijhen Ausjubr [Men €8 vor allem
s arelse Lraeumnﬂt, die fidp mur fdwer den Verd
derungen auj d Den fremben wiamm angupaffen
verftanoen. Dot tinen qxagmq der leten 10 und in gewiffer
Sinficht fogar 25 Jabre laffe fidy cine Mad)lcnﬁ"m‘lz 2Anbau-
tonjtany feitftellen. Die angebaute Flddhe fei aleid geblicben

Babe fidy vergrofert; uriidgegangen feien jedody die Ernte-
extrige je ha. Wibrend fich im leten Jabraehnt Ausfaatiliche
und Crntemenge bei den Getreidearten mur wmvejentliy ge-
indert btten, babe infolge der e Suder-
aueiul;r die Juderritbeniliche um 37 Progent und die Creugung

m 33 Projet abgenomncn.

bt e el 15 ok ot sl
Zud(enusduhr vollkommen verzichten. Ebenso miibte man, an-
statt sich_d puerades; jeloc wenlg eisbringlichen Kiagen
iiber den hin
ugeben, vielmehr die gesamtc Agrareneugung einer grund~
lichen Revision unterziehen, einen neuet ui-

Vergegenwirtigen wir uns dabei, wie das Verhiltnis
zwischen Erzeugung und Ausfubr bei obigen Produkten ist w
wieviel Mihe es kostet, um diese Waren mit Zuschligen
‘\us[xnde nmerzubrmgm md schiieBlch auch noch, daf Polen
der GroBhandelspreise fiir diese Waren das billigste
Fnd von Mittel- und Westeuropa und Nord-Amerika ist. Er-
wiihnt muf schlieBlich auch noch werden, daf die Preise fiir
die auigelbrien Waren im Awlande i Verieul der. lezien
5 jahre um 60 bis 71 Prozent i

Dagegen gibt es ein Jandwirtschafliches ‘Erzeugnis, dessen
Ausfubr lohnend ist. Es sind dies Klee. und Zuckerriibensamen
iir 1 fo wurden im Jahre 1020 ZL 1180, im Jahre 1934
71 1000 und in der ersten Hilite dieses 4 .
zahlt, was gegenilber dem vergangenen Jahre eine Steigerung
von 41,5 Prozent bedeutet. Leider geht diese Ausfubr hauptsich-
lich infolge Nachlissigkeit unserer Erzeuger zuriick.“

Cinen redt gliidtiden ‘Zlmung I;ube man im leften Sabre in
Begug auj Sljamen mit dem mmenjdlufy der Eraeuger und
Berarbeiter gemadt. mus mm nur_ein aus bem gamjen

Prob gegen miiffe die
Gejamtgeftattung der ngmeugum umiaﬂm Frgidinl o
Wege weifen

Grgdngend gur behandelten Frage der Preisqeftaltung feien
nod cinige Grofbhandelspreife (Borjennoticrungen
Polen) fiir die widtigften CLebensmittel wider
gegeben.

stellen und dabe von der Nachirage und ' dem Pressén midgebis
um endlich aus dem verhexten Krelu von Roggen und Kar-
foffeln_herauszukommen. ABle auch berliksichtigt wer.
den, dab wiliend wir fir et iy Ausfuhrpramien zahlen,
wir_gleichzeitig i isenjahre 1934 fiir die Einfuhr von
Wollé, Leder, Obst der gemabigien Zone, Olsamen, Fette sowic
pllanzliche und erische e 104 i u Zloy bezahlt hatten,
8211 i Vierk) der’ geatrotta, Eiafube (DI laadwithcontiin
Bevilkerung gebrauchte deshalb von dem Augenblic an nicht
mehr in Verzweiflung zu geraten, in e R o
Susdrilcklichen” Rictimien " unseres  AuBenhandels 74 halien
btleil Eﬂd

roflen Menge statistischer Zahlen nehmen wir die
uberzeuge‘m‘leun ‘heraus und geben nachfolgend eine Zusammen.-

el m\.mu,nmna;e jilbeliche

Mafeinpeit| i

1928 | 1931 | 1988
Weigen . . . . 100 kg 474 24,9 272
Roggen’ . . . . ‘£ 4078 232 163
Brauereigerite . . 3 414 159
Rl SRS " 87,2 13,1
Ghlartofietn . . . B 97 3,7
Sriftallyuder | . 5 1348 1287
Rindileifd) e L 25 11
S . v 69 51

[,,Kurjer Warszawski“ v. 28. 1935.
,Maly Rocznik Statystyczny« e
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