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Marienburg,ben 20. Dezember 1906.

Cueve Excellens!

Die grope wafferwirt/chaftlide Borlage ift an-

genommen und damit einem Rulturwerfe erjten Ranges

die fidere Grundlage gegeben. Freilic) die Segnungen

der neuen Wafferftraken werden Hauptfadlich den Ane =
:

—

wodnern der von ihnen burchzogenenGebiete,vornehmlid
:

dem Weften bes Minigreiches guteil werden, der Often

wird davon nur. einen mittelbarenBorteil,_geniefen.adieoosoa Sipe

gu dem Erreichten begliiwiinfdjen.“Berhehlen
+

tether
wir allerdings nicht, dak nad) unferer Meinung auch den

Hftlichen GebietSteilen eine Girderung der Wusgeftaltung

ihres Wafferftrakennegkesdringend not tut. Bejonders

wire zu wiinfden, dag von den dort vorhandenen

Waferftraken nicht — wie dies leider der Fall ift —

eine jeit fajt einem balben Jahrhundert allmahlich dem

Und dies, obwoh! fie

im Gegenfage gu den ja erft vor verhaltnismapig furzer

ganglicen Untergangeanbeimfallt.

Seit notwendig geworbdenen, fiir den Welten projeftierten

Wafferftrafen Yahrhunderte lange bereits einer der widhtige

ften Handels- und Verbindungswegegemefenift. Ste mare

e3 auch noch, bitte man ihr diejenige Fiirforgegugewendet,

deren fiefic) in der Vergangenheitjeitens der Regierungen

gu erfreuen hatte, und auf die fie entipredjend ihrer

Bedeutung nicht nur fiir die von ihr durchgogenenGebiets-

teile, fondern fiir den gefamten Often als ein unentbebr-
liches Bindeglied feiner Wafferftrafen aud heute asd
einen mwoblbegriindetenAnfprucdhhat.



tats

Wir meinen die Mogat, die ehemals Jabrhunderte>
:

fang, al8 ein der Weichfel mindeftens ebenbiirtiger Strom,
dann alS Ranal den hochentwidelten Gandelsbegiehungen3z

gwifden den Stddten Rinigsberg, Pillau, Braunsberg,
Elbing, Mtarienburg, Mtarienwerder, Mtewe, Graudenz, —

Culm, Thorn, ujw. und den ihnen benachbarten Landes

gebieten foie den Stadten und ausgedehnten Landbegirfen

im Weichfelgebiete de3 heutigen Ruffifdh=Bolen diente und

die heute, obwoblfie fiir diefe Stadte und die 3mifcen

ibnen gelegenen ldndlichen GebietSteile eine noch hibere

Bedeutung haben witrde, wie ehemals, und obwobl fie.

augerdem auch heute ein wichtiges Bindeglied der Waffer-

ftraken deS Oftens fein finnte, infolge ihre’ vernach-

lajfigten BuftandesalS Schiffahrtsftrage nicht einmal

ernjtlic) mebr fiir Oolgtraften in Brage fommt.

Wie he in Grfahrung gebracht haben, Hat die

|

Riniglidhe StaatSregierung getreu ihrer Bufiderung, auch

fiir Die wirt{daftlide Hebung des Oftens mehr nocd

Denn zuvor eingutreten, ihre Fiirjorge nunmebr allerdings

auc) der Mogat gugewendet. G8 find dret Entwiirfe fiir
E

die Regulierung diefeS Gewajfers in Wearhekuna.Der

eine ficht ihre villige Roupierung ohne Kanalifierung

und damit ihre endgiiltige Stevie aus der Babl der

Wafjerftraken vor; die beiden anderen haben ihre Wieder:

herftellung als Kanal jum Biele und gwar der eine

die Wiederherftellung de3 Nanals in der urfpriinglidjen

Yusdehnung der Wafierftragevom Haff bis 3ur Aus-

miindung Ser Mogat aus Ser Weidjel, der andere

indeffen nur bis furz binter Marienburg, dort foll die Mogat

pvermadt” und jeder Berbindung gwifcen ihr und der

Weichfel fomit fiir alle Beit ein Ende gefebt fein. Wie

wir biren, foll leider diefem Legteren Entwurfe mebr-

fach das Wort geredct fein und deshalb ergreifen wir

alg die berufenen Bertreter jener Stadte und Handels-

vertretungen, deren Wngehirige durch eine folcje Roupte-

rung der Mogat auf das Wllerfdjwerfte gejdjddigt werden

wiirden, Heute das Wort, um auf da8 Entichtedenfte gegen

die Ausfiihrung diefes Projeftes oder gar einer Kou-

pierung ohne Ranalifierung Widerfprud) yu erheben

nnd Gure Excelleng inftdndigft und ehrerbietigftgu bitten,



das Zweite Projeft gu vermirfliden, alfo die Wiederher-
|

ftellung der Schiffbarfeit der Mogat vom Haff bis zur

Weich fel und gwar mit aller nur miglicher Beldhleuni=

gung ins Werk zu fegen.

Wenn wir auch der WAnjichtfind, dak eineWieders

ausgeftaltung der Itogat 3ur Schiffahrtsftrake insbefondere

in ihrer bi8herigen Lange von dem Woblwollen der

Riniglicen Staatsregierung und der beiden Rammern

deS Vandtages abbingig ijt, fo glauben wir doch den

Umitand, dak wir auf die Wieder{dhiffbarmacdung der

gangenNogat unferes Dafiirhaltens auc) einen begriin-

dseten Anjprud) huben, nicht verfdhmeigen gu diirfen,

weil bet jeiner Begriindung und Hervorhebung die Rinig-

lide Staatsregierung eher geneigt fein wird, den weiter-

gehenden Entwurf dem Vandtage vorgulegen und deffen

Buftimmung — wie wir hoffen — leichter erreichen wird.

Diefer unjer Wnfjpruch griindet fich auf den ehemaligen

Sahrhunderte lang von Ptenfdenbhand nicht beeinflupten

Bujtand diefes Waiferlaufes, jodann auch die zu feinem

 Schuge und gu feinem Ausbau erlajfenen Verordnungen

und getroffenen baulichen Vtaknahmen der Rinige von

Polen und fpater der preukifden Kinige, fowie auf die

anlaglid) de3 Baues des Pieler Ranales, feitensder

KSniglicdhen Staatsregierung vornehmlic) den Stdoten

Elbing und Marienburg und ihren Handelsvertretungen

gemacdhten biindigen Sujicherungen iiber die Er-

haltung der Hogat als Schiffahrtsweg. Ex gritndet fid

endlichauch auf die jchon angedentete, fiir die Handels- und

Verfehrsbeziehungenweitefter Kreife des Oftens durchaus vor-

handene Motwendigfeit feiner endlicen Wiederherftellung,

Wfo -—- und dies michten wir von vorne Herein

angbdriidlich betonen — ni&ht um Erbauung eines

neuen Hanales, jondern ledightch um die Wieder:

herjtellung einer Gabrhunderte alten widtigen

Schiffahrtsjtrage, um die Wiederherbeifiihrung eines

Buftandes handelt e8 fich, deffen wir uns vor 50 Jahren

ungejtirt erfreuten und der erft feitdem entgegen unferen

wirt}Haftlidgen Yntereffen und nidt im GEinflangemit
den Berheihungen der Riniglichen StaatSregierung ein

anDderer geworbden ift.



Wenn wir nun gweds naberer Begriindung diefer von uns vertretenen

Auffaffung jenen Gedanfen weiter verfolgen, jo fiihrt dies notgedrungen 3u

einer Crirterung deS fritheren, des jebigen und desjenigen Buftandes der

Nogat, den wir von der Bulunft erhoffen, fowie gu einer Betrachtung der an

diefe Bufidnde fic) {niipfendenwirt{chaftliden Folgen und, wenn wir demgemafR

un nunmebr ‘gundchfteiner Darftellung de$ Wusfehens der Nogat in fritheren

. Seiten und des auf ihr fic) damals vollgiehenden Berfehrs 3urenden,jo lapt

fich etre — wenn aud) furg gefabte — Anfgeichnung ihres Entwicelungsganges

nicht vermeiden.

Ueber den Urgujtand der Jtogat gehen die WAnfichtenetwas aus-

einander.

Bindemann in Heft XM der Abhandlungen gur Landesfunde der

Proving Weftpreuken hat nachgumeijen verfucht, die Mogat fei urjpriinglich ein

vom Wafferlaufe der Weichfel getrenntes und mit ihm nur yu Oochwaffer-

gettern in voritbergebende Berbindung tretendes Gemdffer gemwejen,das in

_

der Gegend von Garnjee entfpringend, durch vielerlet Mebenfliiffe,insbejondere die

bet Mtarienwerder einmiindende Liebe gu einem bedeutenden Strom erftarft fei.

Loppen in Heft VIM ebendiejer Whhandlungen bHingegenlegt unferes

Erachtens iibergeugend dar, die Mogat fet — etwa in der Gegend von Wolz —

Der Weichjel als ein Seitenarm entftrimt, fei dann bis gum Weiken Berge

mit ifr parallel gefloffen und babe nach furger Wiedervereiniqung beider

Strime, durch den Buflug eines TeileS deS Weichfelwaffers verftartt, als

HftlidherMtiindungsarm des grofen Doppelfiromes fic) wieder von ihr getrennt.

Wir meinen iibrigens, dak e8 durdhaus dabhingeftellt bleiben fann,

welde Ddiefer Wuffaljungen die richtige iff. Das namlich, wvrauf e8 uns

anfommt, fteht jedenfalls feft, dab die Mogat von der Beit an, da fie — jet

e8 durch Jaturereigniffe, fet e8 durd) Menfdjenhand, vermutlich burch Beauftragte

der Stadt Danzig — mit der Weichfel am WeigkenBerge (didjt an der heutigen

Montauer Spike) etrwa im Laufe des 14. Jahrhunderts in dauernde beide Geez

waffer gu einem einbeitlicdkenStromfyftem verfdjmelzende Berbindung getreten

ift, bis etwa zum Beginn de8 vorigen Jahrhunderts regelmafig

etwa 3wet Drittel de3 gefamten Weidfel- und Mogatwaffers ing

Srif{dhe Haff gefiihrt hat. Bemeis hierfitr liefern die etwa mit dem eitpuntte

jener Verbindung beider Strime beginnenden und bis ins 19. Yahrhundert fic

erftrecenden dieferhalb hauptfacdlicdgwifden Danzig einer- und Marienburg, Elbing

und RKdnigsbergandererjeits auftauchenden Streitigfeiten iiber die der Weichfel und

Die der Yogat zufommenden Waffermengen, die dieferhalb ergehenden Schieds-

{priiche dev ftaatliden Organe und die gu deren BVerwirflidiung ervidjteten,

die Verteilung der Waffermenge in beide Stromldufe begwedenden Wafferbauten.

Diefe, mit den geringen Geld- und tedhnifchen Mtitteln der damaligen Beit ins



Werk gefegt, vermochten freilid) immer nur fiir gang furze Weile den von.

der Natur nun einmal vorgezeichneten Lauf de$ Wafers in von ihm nicht

erftrebte Bahnen 3u lenfen, worauf dann wiederdie bet weitem gripere Waffer-

maffe durd) die Mogat abgog. Der Weg durch die Mtogat gum Haff war

fiirger al& dev durd) die Weicdfel an Dangig voritber gur Gee; Gaffe und

Geefpiegel befanden fich in gleicher Hihenlage; das Itogatbett war fdmaler

und tiefer als das der Weichfel. Dies alles bewirfte ein {tdirferes Gefalle und

fomit ein jcjnelleres GlieBen der Mogat und mufte ein fdhdrferes Wnfaugen

und den griperen Verbrauch der ungeteilten Waffermengen durch die Mogat bei

iver Whaweigung zur Folge haben. Die Tendeng der Stréme j3ur Verlegung

ihrer Mtiindung oftiwarts mag dabei ebenfalls von Cinflub gemefen fein. Danzig

fitrehtete von diefem, allen Strombauten zum Croke durch die Sahrhunderte

fich immer wiederholenden mangelhaften Wbfluffedes Waffers durch die Weid fel

bie BVerflachungfeines Oafens. Der Woiwod von Ptarienburg wollte den von

der Jatur nun einmal erftrebten und bet der Unlegung de$ Oochmeifterfdloffes
mit in Berechnung gegogenen ftarfen Wafferlauf in der Mogat der pullung der

Sehlofgrdben wegen nicht mifjen; ebenfowenig die Stadt Marienburg ibre

HufahrtsficaBe gur See und gum Hinterlande. CElbingfab feine BVerbindung
mit den Weichfeljtddten bedroht, desgleiden Rinigsberg, dem auferdem bet

verininderter Waffergufuhr durch die Itogat vor der Berfandung des Pillauer

Liefes bangte. Die Weidhfelftddtewollten ebenfalls die fiir fie duferft wertvolle

BVerbindung mit Marienburg, Elbing, Braunsberg, Pillau und Minig3berg und

deren Hinterland nicht miffen. Die Streitigheiten vornehmlich gwifdjen Danzig,

Elbing und Marienburg nahmen deshalb Jahrhunderte lang fein Ende und ein

gewiffer Stillftand tritt erft ein, alg Minig Wladislaus 1641 eine Rommijfion

gur Unterjuchung einfekt und deren Schiedsfpruc) am 12. YWuguit1642 beftatigt,
laut melchem eine Leilung des gefamten Weichfelwafjers dergeftalt ftattfinden

follte, dbaf vermittels Whanderungder beftehenden und ErridGtung neuer Waffer-
bauten ein Drittel der MRogat gugewiefen werden, zwei Drittel der

Weicdhfel verbleiben follten. Dieje Wnordnung, der damals hidhften Staats-

gewalt, wird auch fiir die gufiinftige Geftaltung der Nogat nicht auger Betracht

gelajjen werden diirfen und die’ umfomeniger, al8 in der olgezett die Regierungen
inSbejondere die Regierung Friedrichs des Grofen und feiner Nachfolger bis

in dag 19. Jahrhundert hinein, bei ihren auf die Regulierung der Nogat ge-

vichteten Pabnahmen diefe RechtSgrundlage gu Ungunften der Nogat niemals

verlaffen haben.

Die im Jahre 1642 gweds dementipredjender Teilung der Waffer-
mengen an der Mtontauer Spige begonnenen und mahrend mehrerer Jahre fortges

jebten umfangreicjen Bauten waren jedoch nur von geringem Erfolge begleitet. Das

Wafjer lieB fich aus den oben gefcilderten Griinden feinen Weg auf die Dauer



nicht vorfdjretben.1)Bereits eine 1662 vorgenommene Unterjuchung ergab,

dab die Mogat noch immer bedeutend mehr al8 ein Drittel2) de3 Weichfel-

waffers erbielt und der im WAnfangedes 18. Jahrhunderts ftattfindende Durch-

brud) de8 Weichfelwaffers durch den Montauer Werder nach der Mogat hin,

bewirfte eine derartige andauernde Bermehrung der Wafferimenge in diejer,

dag 1719 der Yntendant Braun in fetnem Bericjte an die Regierung in Rinigsberg

feftftellen mubte, eS gehe vom Weidhfelwaffer nur 1/, bis 1/3 durch die Weichfels),

alles fibvige laufe durd) die Mogat. Auch die in den folgenden Jalrgehnten

ausgefithrten Regulierungsarbeiten an der Mtontauer Spike vermodjten hierin

Wandel nicht zu fchaffen. Das von dem Rriegs- und Domanenrat Lilienthal

und dem Oberdeichinfpeftor v. Mtorftein 1772 verfakte und Friedrich d. Gr.

vorgelegte Bromemoria ftellt feft, dak die Mogat immer noch beffer fchiffbar

fet, alS die Weichfel4), denn alle aus Polen fommenden Fahrzeuge finnten

wobl die Rogat, aber nicht die Weichfelpaffieren. Der Kinig, trokdem beforgt

um HiePillauer Hafengdlle und von dem BVeftreben geleitet, Elbings Handel

gu beben, befahl durch Rabinettsordre vom 21. April 1773, man folle bet allen

Strombauten an der Montauer Spike fo verfahren, dak ,der Strom fucceffive

immer mehr und mehr nad) der Iogat gegwungen und geleitet merde.”5)

Dementfpredhend find dann diefe Bauten ausgefiihrt worden.

Der Gang der Dinge war alfo der gewefen: Urfpriinglic) war der

gropte Teil deS Weichfelwaffers durch die Mogat gejtrimt, RinigWiadislans

hatte 1641 der Mogat ein Drittel des gefamten Weichfelwaffers guge{procen;

trog aller Strombauten war aber nach wie vor faft ununterbroden eine

bei weitem grifere, fehr haufig die grifte Waffermenge durd

die Mogat gefloffen. Friedrich der Grofe fanftionierte diefen Jahrhunderte

alten natiirliden Zuftand, indem er die Bumeifung de8 griferen TCeiles des

Weichfelwafjers nach der Mogat befabl und bewirken lief.

Mangel an Geld liefen diefe Arbeit aber nicht fo gritndlic) und daner-

Haft geftalten, wie e8 erwiinfcht war. Gin unterm 9. Auguft 1786 abgefaftes

Reifeprotofoll de Ronfiftorialrates und Mtitgliedes de3 Ober-Bau-Departements

Silberfchlag®) ftellt feft, dak die Waffermengen der Weichfel und der Mogat

faft die gleiden jeien, weil ,die Gefchwindigfeit der Mogat in jeder Sefunde

a9“, die der Weichfel aber 3’ betrug’. Drei Jahre {pater aber bericjtet der

Oberbaurat Schulg’), der Buftand fei derartig, das nach Ablauf weniger Jahre
1) Bindemann in Heft XI der Abhandlungen zur Landesfunde der Proving

Weftpreugen ©. 34 f.
2) ebb. G. 35.

3) ebb. G. 36.

‘) Uta generalia betr. Ginvichtung in den neuen Provingen Preugens (Bd. 1
Blatt. 82, im Danziger Staatsardiv).

5) Ropie der Rab.~Ordre an die Kammer 3u Marienwerder v. 21. 4. 1773 im
Danziger StaatSarchiv.

6) Blatt 14 der Weten betr. die Berbefferung der Weichfelddmme und der groper
Werder bei der Montauer Spike (1786 bis 1797 Weitpreugen Wafferbaufachen
Jiro. 31). Aufbewahrt im Geh. StaatSarchiv in Berlin.

) Blatt 131 der ten des Generaldireftoriums wegen Verfajjung der Weidfel-
‘und Nogatdadnmein den Wejt-Preus. Kammer-Departements Bd. 1 1775 bis 1792
(Weftprenfen, Wajferbaujachen Mr. 6). Aufbewabhrtim Geb. StaatSarchiv in Berlin.



da8 gefamte Werchfelwajfer fic) durch die Rogat ergiegBenwerde, ein Zuftand

dex allerdingS inSbefondere wegen der, der fruchtbaren Jogatniederung dro-

henden Ueberjehwemmungsgefahren und dev vdlligen Verfandung des Weichfel-

bette3 unerwiinfht und gu defjen Befeitigung die Ynangriffnahme wmeiterer

Strombauten erforderlich fet. €3 gejdah aber nichts und 1791 wird feftgeftellt,

dag der Querfdhnitt der geteilten Weichfel nur 7275 Quadratfuk betragt, der-

jenige der Jogat aber 8050.8) Wm 12. Auguft desfelben Jahres gab auf

BVeranlaffungdes Ober-Baudepartements der Oberbaurat Gilly?) ein ausfiihrliches

Gutachten iiber den Buftand beider Stromlaufe und die Gefahren ab, welche

daraus der Sdhiffahrt aber auc) wegen der Gis- und Ueberfdhwemmungsgefahr

Dem ingwifden ja von Preugen anneftierten Elbinger TercitoriumdDrohtenund

Damit den reicen Tervitorialgefaillen, welche im Falle einer Ueberfdwemmung

Dem Staatsfaidel verloren gegangen miaren.

Gr empfahl) die gu ergreifenden Magknahmen dergeftalt 3u treffen,

dap feibft bei ,fleinem” Wafer der Mtogat eine 3ur Schiffahrt geeignete

 Waffermenge gugefiihrt werde und das rnbobe* Wafjer foviel al8 miglicy,

jo gu feiten, dak e8 fich in Weichfel und Yogat nach Lage der Gindeichungen

proportionierlich und miglich{t unfchddlich verteile. Diefen Borfchlagen haben

die mit Dem Bahre 1792 jtaatlicherfeits begonnenen Regulierungsarbeiten durdj-

aus Rechnung getragen. Der Erfolg der Arbeiten war freilich nicht von Dauer.

Der ungliiclice Krieg mit facets wenigftens fdeint bewirft 3u haben,

dbaBman die an der Wbgweigung der Itogat errichteten Werke verfallen lief.

RNidt ohne Cinflug mag bierbei auch gemefen fein, dak in der nach dem

Lilfiter Frieden gefchloffenen Ronvention vom 12. Juli 1807 bejtimmt wurde,

dah fiir das ingwijdhem unter frangdfifhem Schuge zur freien Stadt avancierte

und gu einem frangidfijden Waffenplage gewordene Dangig von Napoleon das

Hecht ergwungen wurde, ,an der WMtontauer Spike den grigten Teil des

Wafers der Weichfel in den Weichfelflus und nur den fleinften Teil davon

in die Mogat gu Leiten.“11)

Damit Hat miglicherweife der alte, durd das Gbdift des Rinigs
Wladislaus 1642 gefdaffene und von Preugens Ronigen alsdann fanttionierte

flare Redhtsguftand, dak 2/, der Waffermenge der Weichfel und 1/5 dex Nogat

gugufiifren fet, durch etnen weniger flaren gu Gunften Dangigs erjebt werden

jollen. Denn, daR die Bumeffung de3 Waffers in einen ,grdpten” und einen

plleinjten” Zeil, nicht eine fo flare und gweifelsfreie war, wie die in 2/3 und

‘Ys, liegt auf der Qand. Diefe3 von Mapoleon gum Nugen des frangdjifden

Jnterefjen Ddicnenden Dangiger Oafens und gum Schaden der an der Stogat

8) Bericht des Oberbaudepartementsan den Minifter von Maufdhwik vom
3. Sebruar 1791, Sette 111 ff. der bei Wnm. 6 aufgefiibrten WFten.

9) Blatt 258 ff. der bei WAnm. 7 zitierten Wften.
10) Blatt 266 ebenda.
M1)Provingialrecht von Weftpreugen (herausgegeben von Strombect Band IIL

(Gefchichte der Dangiger Statutarvechte § 13 S. XXIV.)



intereffierten preupifden Stadte eragwungene Recht hat freilic) praftifden Wert

nie erlangt. Das Gebict, auf dem die WArbeiten an der Whaweigungder Itogat

vorgenomimen werden follten, war preugifch geblieben, die Stadt Danzig aber,

der das Recht gur Vornahme jener Bauten auf eigene Rojten eingerdéumtward,

hier3u unvermigend. G8 gefdhah nichts. Die vorhandenen Werke lieR man

fogar verfallen und diejer Berfall bewirfte, dak jich das Wafferin immer

fteigendem Wtake nach der Ytogat 30g, fodag der an der Ptontauerfpike ab-

aweigende Weichfelarm bereits 1813 vollftdndig verjandet und 1817 Dderart

verlandet mar, dDaBman ihn au bepflangen beganm,12)wahrend die Mogat natur-

gemagR fic) mehr und mehr vertiefte und 1815 eine gripte Liefe von 24 Fug,

1816 eine folche von 28 Bub erlangt hatte.

Yn diefen Zuftinden dnderte fic) im wejentlicken nichts bis 3u dem

Durdhbrucde der Weidhfe!l bei Meufahr im Bahre 1840, Uber auch

Diefer war fiir die Umgeftaltung der Wafferabfithrung in betden Strimen von nur

furzer Wirfung. ZBwar mufpte fich, da die neue Weichfelmitndung faft 2 Mteilen

oberfalb der bisherigen lag, in dem untecenStromlaufe tnfolge fener erheb=

licen Berfiirzung das Gefalle und die Gefdhwindigfeit des Waffers und damit

Die Tiefe des Strombettes bedeutend vermehren. Die BVertiefung des unteren

Stromlaufe? mute eine folche de3 oberen aber im Gefolge haben und die

Wushihlung des Blubbettes Hat jich auch allmadblich tatfachlich bis zur %Wb-

aiveigung der Jtogat fortgefekt. Nber gerade Dieje oberhalb eintretenden Ber-=

tiefungen bemirften infolge der abmdrtS gefiihrten und im unteren Stromlaufe

fich ablagernden griferen Sink{toffmengen deffen allmablich miederuim eintretende

BVerflahung und bereits 1846 mar die Weidhjel unterhalb der

Stromteilung wieder fo flad, dak die ftromab fdhwimmenden

Traften jtken blieben. Trok der Bermehrung de3 mittleren Gefalles in

der geteilten Weichfel — und hHierauf fet befonderS aufmerffam gemacht —

fiihrte die Nogat bet Fleinen und mittleren Wafferftdnden

immer nod mehr Wajfer ab als jener Gtromarm. Durd die

damaligen Miefjungen fteht fejt, daB das BVerhaltnis der durg

die Jtogat und durd die Weidfel abflieBenden Waffermengen

bet niedDrigem und mittlerem Wafferjtande war: etma 3: 2

bi8 2: 1113),

Durch die bisherigen Darlegungen ift feftgeftellt, dah feit

dem Seitpuntte, von dem ab mit einiger Sicherheit Machweifeiiber die Verteilung

der Waffermengen in Weidfel und Mogat moglich find, bis 3u dem Beitpuntte, in

welcem die ftaatliden Gewalten begannen, durch Recht3fpruch und durch

RegulierungSarbeiten eine Verteilung der Waffermenge auf die beiden Stromlaufe

12) Die im Vejike der Dangiger Strombaunerwaltung befindliche Kohlerfde Karte
Der Weichfel und Nogat gwifchen Montauerjpike und Piecel vom Gahre 1817.

138)Bindemann GS. 62.



der Weidhfel und der Nogat vorgunehmen, d. h. bis gum Edifte des Kinigs

Wladislaus von 1642, regelmafig der grbfere Teil des Waffers

dburd die Mogat abflog. Ferner ift feftgeftellt, dak feit 1642 bis

1846 (Beginn des Bauee des Piedler Ranals), alfo fernere

2 SJahrhunderte hindurd trok deS BWillens der ftaatlicjen Gewalten,

melde eine WUWbfiifrungder Wajffermengen gu 2/g durch die Weidjfel und 3u

1/, durch die Itogat defredierte, allen darauf abgielenden ftaatliden Regulterungs-

arbeiten entgegen und felbft jenem gewaltigen Naturereignis von 1840(Dur

bru) bet Deufihr) gum Trok, regelmafig mehr wie jenes eine

Drittel, fat ftindig fogar der grifere Teil des Waffers jeinen Wusgang

dDurd die Jogat fand, und daf die MNogat Sauernd eine gute,

hdufig eine beffere Sdhiffahrtsftrafe war als die untere Weidfel.

So alfo lagen die Verhaltniffe als 1846 mit der AbfdhlieBungder Iogat

an ihrer biSherigen Uusmiindung aus der Weichfel und der Oerrichtung einer

neuen in Geftalt de8 Pieler Ranals begonnen wurde. Hierdurch erft ift

eine villige Beranderung deS bisherigen Zujtandes, eine villig andere Verteilung
der Waffermenge auf die beiden Strime und eine gdnglice Umgeftaltung der

SchiffahrtsverHdltniffeauf ihnen herbeigefiihrt worden.

Diefe vllige Berdnderung der Sdhiffbarfeit der Rogat, welche der Bau

des Piedler Kanal im Gefolge hatte, das génglicheAufhiren, die vdllige

Unmiglihkeit aller Schiffahrt ja fogar des Hol3fligens, auf ihr und

die Sortdauer diejes Sujtandes, welcher fiir den weiten Preis der an iby
als einer einftvorgitglichen ftarfbelebten Schiffahrtsftrage Stitereffiertenunertrdaglich

ift, und der jeBt fchon durch mehrere Jahrzehnte wabhrt, jteht nicht
im Einklange mit den biindigen Suficherungen iiber die Erhaltung

diejes Sthiffahrtsweges,welche die Honigliche Staatsregierung den

Beteiligten, insbefondere der Stadt Elbing und ihrer Kaufmann:

fchaft gegeben hat.

Den AUnlakgum Bau des Pieler Ranals bot befanntlich die Erbauung
der Gifenbahn Berlin—Rinigsberg. Sie follte — wie ja dann auch. gefdehen —

bet Marienburg auf einer grofen Brite die Nogat iberjdjreiten und gum

Schuge diefer Briicen jdien die Fernhaltung des Weichfeleijes von der Nogat
erforderlid). Die Abhaltung de3 Weichfeleijes von der Mogat follte ihre Wb-

jeblieBung an ihrer bisherigen Ausmiindung aus der Weichfel, der Pieler
Kanal und die in Berbindung mit ihm 3u_ ervrichtenden Cismehre fdhaffen.
Ubjhlug, Kanal und Gismehre haben das Weidhfeleis von der Jtogat bisher
nidt abgubalten vermoct, wie die grofen mit Deichbritdhenund Ucberfdwem-

mungen verbundenen Cisginge der Jahre 1854, 1855, 1871, 1876, 1879 und
1888 beweijen, die Schiffahrt auf der Nogat aber ganglic) unmiglich gemadt.
Der Marienburger Cifenbahnbriide haben die Gisginge nicht den mindeften



Schaden getan. Wabhrend die Mogat bis 1846 faft im Buge der Weidfel mit

einer nur gang Eleinen Wbfdwenfung nach recdhts aus diefer auSmiindete, hat

man unter Whddmmung diefer die neue Ausmiindung in Geftalt de3 Pieler

RanaleS ein gut Stitt unterhalb jener Stelle fajt lotrecht mit der Weichfel in

Berbindung gebracht, fodag alfo das Weichfelwafjer ftatt mie bisher in faft

geradem Suge in die Mogat nunnehr an ihe vorbei 3u ftrdmen genstigt ift.

Die Folge war felbftverftdndlic) eine auerordentlich ftarfverminderte Waffer-

gufubr, ein villiges Verjanden des Flubbettes und das WAufhirenjeglicer Schiff-

fahrt und fogar der Flbferei.

YUls die Whficht der Riniglichen Staatsregierung, die Rogat gu fchlieBen

und den Pieckler Ranal gu bauen befannt wurde, haben fich aus allen an der

Erbhaltung der Schiffahrt auf der Ytogat intereffierten Rreifen andauernd die

lebhaftetten und etndringlichjten Gegenvor{tellungen erhoben.  Bittend und

warnend ward auf jenen ja dann auch tatfachlich fiir die Schiffabrt eingetretenen

ungliidfeligen Crfolg jenes Ranalbaues bhingewiefen. Die Riniglicje Staats.

regierutig aber verblieb bet ihrer Wuffafjung, dak die Befiirdhtung grundlos,

Dab dieungednderte Wusfiihrung ihres Projeftes der Schiffahrt feinerlei Gintrag

tui mwerbde,und hat den Fnievelfenien,vornehmlich der Stadt Elbing die

beftimmteften Sufiderungen gegeben, dag an dem bisherigen

Buftande der Schiffabrt nichts follte gedindert werden. Siefe

Uebergeugung der Rodnigliden StaatSregierung ift eine irrtiimlide gewejfen und

ihre ZBuficherungbis auf den heutigen Tag unerfiillt geblieben.

Wus der Fille de$ urfundlichen Materials itber jene Verjprechungen

michten wit nur einiges bier vortragen.

on dem an den Mtagiftrat gu Elbing wegen unentgeltlider Hergabe von

Gelinde fiir den Gifenbahnbau gerichteten Schretben der Rinigliden Staats-

regierung vom 10. Oftober 1844 heift e3 wirtlicd:14).

,die Schiffahrt auf der Mogat wird, da diefelbe Wajfer-

guflug 3um Teil durch den Ueberfall jowie durch die Schleufe am

Weifen Berge von der alten Mogat her erhalt, nicht eingehen*.

Wis der Magiftrat hieraufts) feine Bedenfen gegen da8 PBrojeft eingehend

darlegte, inSbefondere darauf aufmerffam madjte, dak die Erhaltung der Schiff-

barfeit der Jtogat fiir den Elbinger Handel eine Lebensfrage fei, durch UWusfiihrung

deS Projeftes er aber die Schiffbarfeit gefahrbdetjehe, erbielt er am 10. Ioz-

vember 1844 von der StaatSregierung erneut das BVerfpreden, dah alles fiir

die Erhaltung der Schiffbarfeit Erforderlide gefdehen werde. Yn diefem Schreiben

find befonders folgende Stellen bemerfenswert :16)

14) rep. Uften G. 371 Band I des Clinger Magiftrats Blatt 198 fF.

18) ebenda Blatt 204ff.

16) ebenda Blatt 222ff.



,Sas die Frage wegen Sdhiffbarkeit der Mogat nach der

Wusfihcung de3 in Rede ftehenden Projefts anlangt, fo fann diefelbe

folgendermafen beantwortet werden:

, Gin eigentlicer Ueberfall foll durchaus nicht erbaut werden,

fondern eS foll nur die feft fonftruierte Goble des neuen Ranales

am obern Ende Hhiherals das jebige mittlere Grundbett der Mogat

gelegt werden, um das jebt beftehende Dtipverhiltnis 3u befeitigen,

bap 2/3 (!) des Wajfers durch die Mogat (!) und nur 1/, durd) dte

Weichjel abjliebt~.

vour abmarts gehende Fahrgeuge, deSgl. Holslobe aller

YUrt, bietet alfo die Fahrt feine gripern Schwierigfeiten dar, wie

jest, da bet fo fleinen Wafferftiinden in der oberen Weichfel nur

Sahrgeuge von hidftens 2 bis 21/, Fuk Ciefgang fortfommen finnen.

YWufwdrts gehende Gefdife werden allerdings einen etwas

qrigferen Rraftaufmand nitig haben, jedenfalls werden aber Ginz

ridtungen getroffen werden, um auch die Bergfahrt 3u erleidjtern.

Sn den tiefen Stromrinnen der Nogat wird ftets hinreichendes
|

Sahrwafjer bleiben, und wird eS gar feine Sdhwierigfeit haben, durd)

fleine Regulierungswerfe und regelmapige Bepflanzungen der vor-

tretendenSaatfelderdie Tiefe gu erhalten, umfomehr als hibere

Wajerftande gwijdhen den eng gufammenliegenden Ufern und Deicen

ftetS die notwendige Liefe im Strombett durch Riumung der Strome

rinne nach wie vor erhalten werden. Gollte fic) durch die Exfahrung
indes Herausitellen, dak die aufmarts gehende Schiffahrt durch den

neuen Kanal gu fehr erfcjwert wiirde, fo wird fic) durd Wnlage
einer Gehleufe leicht diefem Uebelftande abbelfen laffen.

Die in diejem Schreiben augerdem enthaltenen technifdjenDarlegungen des

Kanalprojeftes waren aber nicht geeignet, die Wuffaffung,dak durch den Ranalbau

die Beeintradtigung der Sdiffahrt ausgejdlofjen bleiben werbe, gu begviinden.

Wus ihnen lieB fic) vielmehr die Befiirchtung ableiten, dab der Nogat
elma die Halfte der bisher gufliefenden Waffermenge entzogen werden follte —-

entgogen merden, entgegen dem oben nachgewiefenen natirliden und

Redhts-Sujtande. Dah diefe Entziehung die nadteiligiten Polgen fiir
die Schiffahrt hatte haben miiffen, lag auf der Hand. Der Elbinger Ptagiftrat17)
trug denn auch diefe Bedenfen in einem Berichte an die Kiniglicde Regierung
vom 7. Januar 1845 vor und bat um eine dffentlide Befanntmacdungdes

Projettes und Veleucdhtungder Frage, inwiemeit eine Gefahrdung der Schiff-
barfeit gu befiirhten und dagegen auf die Fiirforge de Staates fiir Wufrecht-

erhaltung diefer Schiffbarkeit gu rechnen fet. Die Antwort der Regierung!s)

18) ebenda Blatt 237,



Tautete unterm 22. Sanuar 1845 dabin, das Projeft liege ihr noch nicht vor,

fet vielmehr erft in den erforderliden jehr umfaffenden Borarbeitert begriffen,

feine Berdffentlicjung daher nicht miglic) und fahrt dann wirtlich fort:

,yood) wolle der Wohlliblice Mtagiftrat Sich verjidjert halten, dafB

bet Behandlung diefer wichtigen WAngelegenheitgewif mit befonderer

Beriidlicshtigung aller Qntereffen auf bas Allergriindlichfteund

Sorgfaltig{te!9) verfahren werden wird".

Bei der Wihtigheit dejfen, was auf dem Spiele jtand — drehte e8 fic)

doch um die Unterbindung??) einer der Hauptverfehr8adern fiir Elbings Handel —

glaubte der Magiftrat, gedrangt durch die Stadtverordneten, auch bierbei fic

nicht berubigen gu diirfen, fondern ricdtete nochmals unter eingehender Darlegung

der gangen Sachlage unterm 13. Mtai 1845 an die Riniglicke Regierung 3u

Dangig die dringende Bitte um eine rechtsverbindlide Erfldrung,
,

,dapB die Schiffahrt auf der Itogat ftets und unter allen Umjtinden

unbehindert und abgabenfret von Seiten und auf Roften de3 Staates

aufrecht erhalten werden.“

Wis Wntwort?!) hierauf nicht erfolgte, wiederholte er mit eingebender

Begriindung diefe Bitte unter dem 11. Wuguft 1846 und erbielt am 11. Oftober

deSfelbenJahres den Befdeid, jene Bitt{chriften feien der Msniglidjen Kommiffion

fiir die Strom- und Deichbauten an der Weidhfel und Mogat fowie dem Finan3-

minifter mitgetei{t worden.
|

,oie Stadtbehirden“22) — fo f{cbliebt jenes Schreiben —

/dnnen daher vertrauen, dak Seitens des Herrn Finangminifters

Exgellengdie Qntereffen der Stadt Elbing und namentlic) die ausge-

{prodenen Seforgniffe fiir den dortigen Handel eine forgfaltige

Erwigung finden werden.”

Entgegen allen diefen Verfprechungen ftaatlicerfeits und trog aller

PRrotefteder Qntereffentenift aber die WhfchlieBungder Rogat an ihrer bisherigen
AWusmiindungaus der Weidhfel und der Bau de8 Pieler Ranals dergeftalt

bewerfftelligt worden, dak der viele Sabhrhunderte alte natiirlide und Redhts-

Buftand hinfichtlid) dev der Mogat zufommenden Waffermenge ohne jeden Rechts-

:

grund und damit die Schiffbarfeit der Nogat vdllig befeitigt worden ijt. Die

Baulicdfeiten wurden 1846 in WAngriffgenommen und 1853 beendet.

wore verderblichen Folgen madhten fich fdon wahrend der Baugeit

bemerfbar. Schon 1850 3eigte fich, bah die Schiffbarfeit derartig gelitten hatte,

19) die unterftridjenen Worte find auch in der Urjehrift unterftricjen. 3

20) ebenda Blatt 262 v. :

21) ebenda Blatt 294.

22) ebenda Blatt 296.



dab der Schiffsverfehr falt ginglic) eingeftellt werden mufte. Wuf die am

17. September jeneS Sahres?8) feitens de8 Elbinger Magiftrats an die Rinigliche

Regierung gerichtete Bitte um WbHilfe,welcher fich der MarienburgerMagiftrat —

anjdloh, verbie diefe24) hinficjtlic) der graften Ubelftinde fofortige UbHilfe

und verfprac) wegen der Befeitiquug der iibrigen und etwa fpdter nod) auf-

taudenden Dtibftinde ebenfalls f{tets Wandel gu fchaffen. Die eingetretenen

Uibelftiindeaber waren fo grofe, die Ubwehrmafregeln anjdeinend fo geringe,

dab beide Mtagifirate nod) im Movember deSfelben Jahres ernent vorjtellig wurden.

Wiederum vergeblid. Die Schiffahrismiglichfeit auf der Jtogat verlor fic) mehr

und mebr. Die Mogat, welhe Gahrhunderte lang eineder widhtigtten

Wafferftrafen de$ Hftliden Teiles des Rinigreidhes gewefen, hatte

in gang furzer Beit aufgebhort, ein fciffbares Gewadfjer gu fein.

Noch 18442) Hatten auf ihr allein nach Elbing, obwohl Handel und

BWandel damals dort ftarf danieder fag, 656 grofe mit den mannigfadften

Giitern beladene Flupfrahtidhiffe und von Elbing 225 folcher Schiffe ihren

Weg genommen, darunter nad Elbing: mit Getreide 229, Olfaat 53, Spiritus 60,

Pflaumen 22, Gips 9, Pottafdhe 5, Cifen 6, Cifenwaren 3, Tabak 17, Thee 3,

gemifdte Raufmannsgiiter 163, ujiw. Die Bahl der damals an Elbing vorbei

nach und von Rinigsberg,Pillau, und den Haffftddten und Daxfern iiber die

Nogat gegangenen Fahrzerge forte derjenigen von und nach Marienburg, Graudeng

und Thorn (aft fich nicht feftftellen, ift aber felbftredend inSgefamt ein BVielfaches

ener Glbinger Verfehrssiffer gemefen.

Das alfo war noch 1844, alfo turz3 vor Qnangriffnahme der Yrbeiten

an der Mogat gewefen. 1856, alfo furz nach ihrer Beendigung zeigt fic) ein

gdinglich verandertes Bild. Ym uli jene3 Jahres berichtet der Schlenfen:

meifter26) an der Rraffobhl}jreufe27)folgendes:

parm Laufe diefes Gommers haben bis jum 1. d. Mts.

[Sult] Strom .ab nur 60 und Strom auf nur 25 mit Bitter

beladene Oderfahne die Schleufe paffiert, die Uebrigen waren ente

meder leere oder mit Rafdhinen, Mohr, Holz, Steine und Grand

beladene Gabhrzeuge. Die Mehrgahl der eigentlicjen Gitterfahrzeuge

Haben demnad) ihre Fahrt iiber Haff nehmen miffen.

Wie zettraubend und foftfpielig legtere Fabrt fiir die Schiffer
ift, geht daraus fervor, wenn ich eriwdbne, dak die Tour von

*3) ebenda Blatt 318.

4) ebenda Blat 323.

25) ebenda Blatt 233.

26) ebenda Blatt 401 ff.
%) Der Krajfohl ijt die furge Verbindung awifchen Nogat und ElbingfluZ. Die

an feiner Ausniiindung aus der Nogat befindliche SCehleuje — 1897/8 mittels
einer Staatsheihilfevon 216000 M. erneuert - foll dem CGintritte des Nogat-
HochwaffersSund (Gifes in ihn und die Slbingniederung webren.



Pieckelbis Cloing vorldings der Mogat ca. 7 Meilen, dagegen durch den

Tiegenhsfer Ranal?) 13 bis 14 Meilen betragt. Sie haben demnacd

den doppelten Weg und miifjen augerdem fehr oft bet ungiin|tiger

Witterung 2 jogar bis 6 Tage am Haff liegen, bevor fie die Weber-

fahrt machen finnen.

Die Roften der beladenen Kahne betragen bei der hHiefigen

Shleufe fiir eine Hine und Riidfabrt 3 bis 4 rtlr., bagegenauf

jenec Tour an Ranale und Hafengelder ca. 9 bis 12 rtlr.

Hieraus lapt fich wohl annehmen, dak die Schiffer nur

notgedrungen jene Wafferftrage paffieren und jederzeit den fiirgeften

und billigften Weg wahlen wiirden, wenn der Wafferftand eS zuliefe.

G3 liegt daber nicht nur im Sntereffe der hiefigen Scleufen-

gelder-Cinnahme, fondern wobl vielmehr im Sntereffe de Handel: und

Schiffahrt tretbenden Publifums, dab die Schiffahrt auf der Mogat

vollftindig wieder Hergeftellt und die 3u diefer Stromregulierung

geeignetejten Mtittel von Seiten der Riniglicjen Regierung zur Wus-

fiibrvung fommen, da itberdem nur die Roupierung der Mogat, fowie

Die fortmdbrenden, jfelbft nod) in diefem Sommer fortgejesten

Sinkftiidslegungen in dem Kanal bei Piedel gu diefem Wafjermangel

beigetragen haben.

Durd) das anbhaltende Regenwetter war das Wafjer jeit

dem 2.d. Mitts. bis auf 4‘ 10” hiefiger Pegelhihe gejtiegen, ijt indes

jebt tm Fallen und marfiert heute 4’ 3”. Die Schiffahrt war daber

fiic einige Tage wieder Hergeftellt und wurde auch gleich von einigen

mit Wolle beladenen Oderfifnen gu ihrer Fahrt benugt. Es ijt

jedod) wohl angunehmen, dak dev friihere niedrige Wafjerftand bald

wieder eintreten und die alten Uebelftinde Hervorrufen wird.”

Dap eS fich bier29) nicht um ein Bufallsbild handelte, jondern um

eine andauernde CErjcheinung, beweifen folgende Sablen. G8 paffierten die

Kraffohlidlenje beladene Slubjdiffe, die — wie eben dargetan — faft aus-

{cblieblich den Weg iibers Haff und nur ausnahmsmeife denjenigen iiber die

Mogat an Marienburg vorbet gewahlt Hatten:
dagu leere
in beiden

{tromauf und ftromab; Richtungen
Bon Exriffnung der Schiff-
fahrt bis Ende Juni 1852 279 363 360

Sm gleicen Zeitraum 1856 nur nod 242; nur noch 143; nur nod 250,

und die Sdleufengeldcinnahme war fiir diefen Beitraum in jenen 4 Jahren

ftdndig fich vermindernd, von rund 1181 auf rund 618 Taler, alfo faft

um die Halfte gefunfen.

28) >. §. aljo von Pieckel Weichfel abwarts und dann iibers Haff.
9) ebenda Blatt 402.



Diefe Tatjachen beweifen, dak infolge jener ungliidfeligen Strombauten

an der Itogat der bis dabin aufkerorbdentlid)lebhafte Schiffahrtsverfehr fon nach

gang turger Beit fic) auf einen gang geringen Brudteil einfdrantte und dab der Weg

iiber Gaff und den Weichfelhafffanal auch nicht im allerentfernteften geeigneten

Erjag bot. Seitdem haben die Schiffahrtsverhaltniffe auf der Mogat andauernd eine

Verfhlehterung erfahren. Oandelsfchiffe fonnen fie feit vielen Gahrgehnten

nicht mebr paffieren, Oolgflope feit langer Beit aud) nicht mehr. Der Handel

ber Stidte MinigSberg, Pillau, Braunsberg, Clbing, Mtarienburg, Graudeng

und Thorn hat in den Legten Dabhrgzehnteninfolgedefjen Hunderttaufendever-

loren, die Stenerfraft diejer Stadte grofe SGummen. Alle die vielen ftandig

in Wort und Schrift erhobenen eindringliden BVorftellungen der Bntereffenten,

namentlich der Stadte Elbing und Marienburg und ihrer Handels-Rreife und

2Vertretungen, alle ihre Bitten um Ubbhilfefind bisher wirfungslos verhallt.

Man wolle uns nicht entgegenhalten, dak in dem ja nunmebr einige

Sabhrzehnte umfafjenden Beitraume, der Handel fiir die verloren gegangene

Strafe andere gleich gute Wege fich gefucht und mobhlauch gefunden habe.

Gefucht hat er fie felbftverftindlich, aber nicht gefunden. Bas er fand, waren

Ummege, diefe aber bedeuten Wtehrfojten. Und deshalb ift Heutenod das

Bediirfnis der Wiederherjtellung diefer Fahritrabe, der Wunjdh nach ihrer

Wiedergangbarmadung ein mindejtens gleich grofer, wie ehedem, als die Itogat

ihren Gharafter als SchiffahrtSweqg 3u verlieren begann. Cin mindeftens

gleich groger, denn ingwifden hat die Wufnahmefabigkeit der WAbfakgebiete,fiir

welche die Iogat als Zufuhritragke in Betracht fommt, infolge der Vermehrung

der Bevilferung und des Wobhlftandes, infolge de3 Wachfens der bisherigen,

infolge dDeS Hingufommens neuer Beditrfniffe, nicht unbedentend fich gefteigert.

Gs befteht fein Bweifel, dab fiir die danfenSwerten ftaatlidjen aud

anf die wirt{dhaftlige Hebung des Deutfdhen Oftens gerichteten Beftrebungen

bier eine befonders lohnende MAufgabeder Lifung harrt.

Nicht einfeitige faufmannijdeJntereffen find es, denen die Segnungen
einer Wiederjfdiffbarmadung der Jtogat gugute fommen werden, aud) die

Vandwirt{dhaft und die Ynduftrie wiirden in erbheblichftem Make daran teil

haben.

Susbefondere wiirde die Landwirtfdaft der von der Nogat felbft durdj-

floffenen reicen Dtarienburger und Elbinger Niederungsgebietevon der Schiff-
barfeit diejes Gemaffers auferordentlide Borteile gewinnen. Gie wiirde beim

WAbjageihrer mannigfachen Ergeugniffe nicjt mehr allein auf ihre Landwege

angewiefen fein, in deren befonders im Friihjahr und Herbft oft unergriindlicden

SGhmugmajjen ein Vorwiartsfommen nuv unter Ueberanjtrengung der Zugtiere,

oft fogar ein Borwartsfommen iiberhaupt nidt miglic) ift.



Sie witrde in Bufunft ihre PBrodufte, vom Bujftande diefer Wege

unabhdngig, jedergeit abfegen finnen, mann ihrs beliebt, wiirde, was jekt oft

unmiglic), die gitnftige Ronjunftur abwarten und ausnugen finnen, witrde aud

nicht mehr mie heute auf den ndchiten fleinen Mtarft angewiefen, fondern tm:

ftande jein, ihre Brodufte auf dem Schiffahrismegevon ihrer Litre nach ent=

legenen Handelspligen ju fenden, auf denen fie befjer begahlt werden. Was

inSbefondere die Elbinger Niederung anlangt, fo witrde fie (was heute nur

{hwer ijt), in Bufunft von ihrer reichen Ernte an Futter und Stroh die Land-

wirte der CElbinger Hibhe verforgen und an ihnen bediirfnisreiche und gut

gablende Kunden erwerben. Wrnbdererfeitswiirde die Miederungslandwirt{haft

viel Leidter und billiger ihre eigenen Bediirfnijfe an denjenigen Giitern decen

fdunen, 3u deren Bezuge von auferhalb jie gendtigt ift. Welche Summen finnten

allein die gablreichen Bieh= insbefondere Schweinesiichter durch den unmittel-

barenBegug der Guttermittel (befonders Gerfte und Mais) erfparen! Webn=

liches gilt vom Beguge landwirtfdhaftlider Majfcinen, Qofomobilen, Reffel u. f. w.

Derzeit ift ihre Oeranfdaffung beim WMtangeljeder Brite von der Itogat-

miindung bis Vtarienburg wegen der dadurcdh bebingteeungeheuren lUmege

augerordentlich verteuert und deShalb oft unmiglid. Denn mit Hilfe der nur

leicht gebauten Fabren find gemichtigere Sticke nicht 3u tranSportieren, ihr

Bezug auf dem fitrgeftern und damit billigften Wege alfo ausgefchloffen.

Sobald die Mogat wieder jchiffoar ift, wird die Heranfdaffung aller diefer

landwirt{haftliden Majchinen, Lofomobilen, Reffel und Mtafchinen fiir die

RKijereten, Brennereien, Buclerfabrifen, CEntwajferungsanlagen u. f. w. fid

bedeutend jchneller, leichter und daber bedeutend billiger bererfftelligen Laffen.

Gs fallt ferner erheblic)in’8 Gewicht, dab die Verforgung der Elbinger

und Ntarienburger Itiederung bis herauf nach Piecdel mit Baumaterialien, die

Heute fiir deren Bewohner eine recht fchwierige und fojtipielige ijt, nach Wieder-

{hiffbarmacdung der Mogat fich leicht und billig wird bewerfitelligen Lajjen.

ousbefondere wiirde dies fich auf die WAnfubhrder Biegel beziehen. Heute find

noc) fiir den Bahnverjand eines Mtille Biegel von den Haffziegeleien bis Vtarien-

burg 9 Mi. gu gablen, auf dem Wege iiber die IJtogat bezgogen, wiirde fich der

Preis Hhich{tensauf die Halfte diefes Betrages ftellen. Bon den Haffziegeleien

gehen fortgefegt groge Dtengen Biegel mittel der Bahn in jene Gegend, (fo

wurden 1902 allen von der Raiferlichen Biegelet Cadinen und der Biegelet

Wogenab nicht weniger al8 11/g Mtillionen Biegel dorthin verfandt.) Cine

Wieder|hiffbarmacdhung der Jtogat miipte diefer Biegel= jowie auch der

Lopfer-Jnduftrie der Hafffiifte gu einem gewaltigen Wuffdwunge verhelfen, weil

fie thr bisheriges Whfakgebietbilliger erreichen und iiber diefes weit hinaus neue

Ubfakmarfte im oberen Weichfelgebietefich erobern finnte. Cine Wh[ hliehung

der Jtogat gegen die Weichfel witrde dte Weiterentwidelungdiejer gu den



{dhinftenHoffnungen beredhtigendenJnduftriezweige in ihrer ferneren Entwidelung

villig Iahm legen.

Wuch ijt als ficher angunehmen, dab, fobald erft die Wieder{chiff-

barmacung der Jtogat und damit ihre Regulierung gefichert ijt, die Erbauung

einer feften Brite fiber jie auf der Strecke grwifchender Mtiindung und Ntarten-

burg die Frage nur einer furgen Beit fein fann. Die Segnungen etner der-

attigen Berbindung werden von unfdikbarem Werte fein, und dies umfomebhr,

al8 der Tangerfehnte und nur megen der mangelnden Jtogatregulierung bisher

immer 3uriicgejtellte Bau einer Bahn quer durch die 3u beiden Seiten der

Mogat liegenden Miederungen alsdann endlich in Wngriff genommen werden fann.

Dah die Wafferfrafte der Mogat nach Regulierung diejes Fluffes 3ur

Erzeugung nidjt unbedeutender Ptengen von Gleltrizitat dienen und diefe den

landwirt/chajftlicjen Betrieben in diefer bdfen Zeit der Veutenot eine fichere und

billige Urbeitsfraft fein wiirden, ijt ebenfalls ein Mtoment, deffen Bedeutung

man nicht unterjdhdgen follte.

Wlle jene jehr bedeutenden Vorteile fiir die Vandwirt{dhaft fommen in

Fortfall, fobald die Jtogat etwa gegen die Weichfel villig abgefchloffen, alfo

ein ftehendes Gemaffer wird. Der mangelnde Waffergufluk wiirde auferdem

ein Ginfen des Grundwafferfpiegels,ein vielfaches Berjiegen der Brunnen und

nicht gulegt eine bedeutende VBerminderung der Feuchtigkeit und damit der Frucht-

barfeit des jet fo gefegneten Jtiederungsboden3 im Gefolge haben, nicht minder

aber eine Wonahme des Fifchreichtums im Frifden Haff.

Die durch die Wiederfchiffbarteit der Mtogat fiir die Landwirtfdaft

ingbefondere der Elbinger und Mtarienburger Itiederung ermachfenden BVorteile

feichteren und billigeren Ginfaufes und Berfaufes miiffen gum Wadfen des

Wohlftandes diejer Gebiete fiihren. Diefe Gebiete werden fomit fiir den Handel

und bie Gnduftrte befjere Whfakmarkte werden. C8 wurde bereits vorhin der

Bortetle Erwmahnung getan, welche fdon in diefen beiden Itiederungsgebieten

die Biegel- und Lonwaren-Qnduftrie der Hafffii{te und diejenigen Snduftrien

Daraus giehen merden, die fich mit der Ergeugung landwirt{daftlicer Mtafchinen,

mit der Fabrifation von Reffeln und PNtafchinenfir Bucterfabrifen, Kafereien,

Entwafferungsanlagen uf. befaffen.
©

smmerhinwiirde Ddiefe gefteigerte Wufnahmefahigteit der Nogat-

niederung nur einen Fleinen Teil der Vorteile ausmadjen, die dem Handel

und der Huduftcie aus der Wiederherftellung der Schiffbarkeit der Nogat

erwadfen miiffen. Die Wiedereinbegiehungder Nogat in das Nek der deutfden

Binnenwafferftragen, thre Wiederausgeftaltung als ein widtiges Bindes

glied derfelben wird dem Handel und der Yndujtrie und zwar nicht nur dere

jenigen Oft- und Weftpreufens von bedeutendemVorteile werden.



fuk

Die Antworten auf die von uns itber die gufiinftige Benugung diefes

Wafferweges gehaltenen Umjfragen legen hierfitr ein beredtes Beugnis ab.

Ueberall gab fich der lebhafte Wunjdh nach Wiederherftellung des alten Gahr-

hunderte [ang mit grobem Gorteile benugten Schiffahrtsmweges fund und wenn

uns auch die Gnterefjenten dfters mit gzahlenmagkigen UWngaben itber die auf

ifm in Zulunft ju verjendenden Giitermengen nicht dienten, fo haben wir damit

nur DdiefelbenErfahrungen gemadjt, wie andere bet gleiden Gelegenbeiten.Die

Bejorgnis, die Balen michten der Ronfurrenz oder der Stenerein{chigungs-

fommiffion einen dem Wngefragten unerwiinfcdhten WAufjchluggeben, bielten

manden, Der gewiblich bedeutende Mtengen auf jenem Waffermege verfrachten

wird, von deren Wngabe ab und lieBen ihn auf den meift fehr dringend

gedugerten Wunfch auf endlice Wiederherftellung der alten Fabhritragke jich

befchranfen. Um fo bemerfenSwerter ift e3, dab jcyon die von den itbrigen

Sntereffenten uns angegebenenGitermengen recht erheblicde find. Selbjtver-

{tindlich beruben fie nur auf Schdbung. Bedenft man aber, dah fehr viele

andere Qnterefjenten fic) aus den eben angefiihrten Griinden ausgehwiegen

haben, fo wird man als ficher annehmen miiffen, dab jene Dtengen ebher ju

niedrig, al8 3u hoch gegriffen find.

Unjere Ermittelungen haben fich auf die gundchjt Beteiligten, néamlich

auf die Handelsfreife der Stddte Rinigsberg, Pillau, Braunsberg, Frauenburg,

Elbing, Marienburg, Ptarienwerder, Culm, Graudeng und Thorn erjtrectt.

Der zujammenfaffenden Darftellung des Ergebnifjes dieler Ermittelungen

michten wir folgende Ermaigung allgemeiner rt voraus{dhicen:

Wuf den fehr erheblichen Sciffs- und Holstraftenverfehr auf der Ytogat

vor ifrer Verjandung haben wir bereits oben aufmerffam gemacht und als

Beifpiel die fiir Elbing aus jener Zeit in Betracht fommenden bedeutenden

BVerkehrsgiffern angegeben.Die Berkehrsgiffern der itbrigen an der Jogat

interejjierten Gtadte find je nach Verhialtnis der Bedeutung ihres Handels eben=

falls erbebliche gewejen. Hieraus Laffen fich {chon vermutungsmeije Scbhliijfe

und gwar recht giinftige Schliiffe fiir die 3ufiinftige Benugung diejer Waffer-

firape giehen. Sngmifchen aber hat die Bevsilferungsdichte der an ihrer Schiff-

barfeit inteveffierten Vandftriche fehr jtarf zugenommen, die Vebensfiihrung ijt

viel reicher an Bediirfnifjen, die Motwendigleit jeglidhen Warenaustaujcdhes

bebdeutend grifer germorden. Schon hieraus ergibt fich, dab der Verkehr auf

Der wieder fchiffbar gemacdten Jtogat denjenigen vor ihrer Berjandung fehr

exheblich iiberfteigen twird.

Soweit befannt, rechnet manamtlicherfeitS fitr die erfte Beit mit einem

Sradhtverfehr von rund 1000000 Bentnern jahrlic) und Halt fchon bet dtejer

geringen Benugung eine Rentabilitdt fiir gegeben. Diefe Biffer fcheint aber



viel 3u niedrig bemeffen gu fein. Denn erftens hat man bei ihrerSeltftellung —

wenn wir recht unterrichtet find — den Tran8port von Rohlen, Gand und Steinen

nicht mitberitcfichtigt. Gerabde diefe Wrtifel werden jedoch auf der Jtogat in fehr

groken Mtengen verfrachtet werden. Berner aber lafjen die Ergebnifje der von

un8 gebaltenen Umfragen darauf fchliejen, dab der Verfehr auf der Yogat nach

Wiederherftellung ihrer Schiffbarfeit ein viel griperer fon von Wnbeginn

werden wird, als died anfdeinend von amtlicher Seite angenommen mivbd.

So ift gum Beifpiel allein fiir den 3ufiinftigen Berfehr von Giitern

nad und aus Marienburg auf der Jtogat von dem Ptagijtrat diejer Stadt

folgendes feftgeftellt worden:

G8 wiirden auf der Jtogat befirdert werden:

A. Nach Marienburg. B. Bon Marienburg.

Brennhols 4550 000 Ztr.

Holgwaren 1000 Ztr.

Getreide und Ptals 1062000
_, 1020000

,

Biegel 10 Mill, 500000
=, 1200000 ,

Sand 1600000
,

|

Steine und Runfifteine 3100000
,

|

1000
,

Bement es 72000
=,

Roblen und Rofe 43750050, 5000
,

Sifenwaren 72500
=,

Mafehinen 5000
,

Matertalwaren 80000
,

4000
,

Dachpappen 30000 _,

Sonf{tige 263500
, 62000

,

Sa. 12047500 Zr. und 2 298 000 Ztr.

Hierzu treten 47500 chm Jubbhols.

gir Graudenz hat die dortige Gandelsfammer ungefdhr folgendes

ermittelt:

Cine grofe Cifengieferet hat an Gugwaren in den Sabren
1903—1905 mit der Bahn

nad) Elbing 95 000 kg

» Marienburg 160000
, und

, RKdnigsberg 307 000

gu Wafer

nach Rinigsberg

”

998 000 kg

verfandt.

Bei Schiffoarfeit der Nogat wiirden die mit der Bahn

verfandten Mengen wabhridheinlic) auf dem Waffermege befirdert



worden fein, und eS {dheintder Firma gwetfellos, dak bet Erfdhliebung

Der Jtogat bedentend mehr Waren nach jenen Orten gehen wiirden.

Was den Getreideverfand anlangt, fo gingen fchon allein

nad) den Angaben einer eingigen Firma mit der Bahn —

gu Wafer

hatte diefe Firma nichts verladen — nach

Marienburg im Jahre 1903 45000 kg

oe
990d BO 808

J <2
9905 BOm0e

=

Rinigsberg ,  ,
1903 200000

,

Si
1908 S00 0007;

5 oF
4905. 150-000-

Gin groger Teil diefer mit der Bahn verfandten Waren

wird ficer auf den Walferweg iibergehen, meil mit den billigeren

Wafferfrachten gu rechnen iff und aus dem legteren Grunde wird

algbald init einer erheblicken Steigerung de3 Verfehrs zu rechnen fein.

Die Graudenger Mtiiblen haben in den Gabren 1903/05 an

Mehl verfandt mit der Bahn:

nach Elbing 911800 kg

» Sénigsberg 900000
, (ju MWusnahmetariffagen)

» Marienburg 700 000,

Pei den verhaltnismapig niedrigen Vtehlfrachten insbefondere

nach Rinigsberg fcheint e3 3um minbdeften gmweifelbaft,ob die Vtengen,

Die bisher der Bahn vorbehalten waren, in gleicher Hohe dem Waljer-

weg gufallen wiirden. Bei erheblic) billigerer Wajferfradht ditrfte

jedod) unbedingt eine Erweiterung de3 Mehlabjakes nach den drei

Orten eintreten, die in der Hauptlache dem Waffermege 3ugute

fommen 1iirde.

Was jchlieblicghden Verfand von Riegel waren, insbefondere

feineren Tonwaren, anlangt, fo befirderte die Bahn in den legten

Dret Gabren nach

Elbing ca. 260000 kg

Rinigsberg ,
1360000 ,

Marienburg _,
80000

,

und 3u Schiff gingen in diefer Beit nach

Ronigsberg etwwa 200000 kg.

Von den mit der Bahn verfandten Waren witrde aber der

grifte Teil gu Waffer verladen worden fein, wenn die Jtogat jdhiffbar

gewefen ware, Der BVerfand von feineren Conmwaren, fpegiell der



Dachgiegel (Graudenger Spezialitdt), witrde fich vorausfidtlid um

ein mehrfacheS heben. Was Mtauergiegel anlangt, jo finnte aller-

dings blo8 auf einen etwas [ebhafteren Wbfak bis nach Marienburg

gerechnet werden; fitr Elbing und Rinigsberg decden die Haffziegeleten

den Bedarf.

Sir Landwirt{[daftlihe Majdinen fommt nad

Marienburg, Clbing und KRdnigsberggegenwartig nur Bahnverfand in

Srage: fo gehen nach Rinigsberg etwwa 300000 kg pro Qabr.

Bei Schaffung einer direften Wajjerftrake wiirde aber ein

grower Leil diefer Sendungen dem Wafferwege zufallen, und eS wiirde

infolge der Brachterfparnis ficherlich eine nicht wunbetradhtlice

Steigerung deS Wbfakes von landwirt{dhaftlicen Mtafchinen nach

jenen Gegenden eintreten.

Die HandelSfammer 3u Graudeng bemerft aber im Wnfchlujje an diefe

ibve Feftftellungen ausdriidlich, dak diefer eben gefchilderte Binnenverfehr nur

einen gang geringen Sruchtetl gegeniiber dem Verfehr, der fiir den Schiffahrts-

verfehr auf der Iogat in Bufunjt in Frage fommen Ddiirfte,ausmacht.

Wus den Feftitellungen der Thorner HandelSfammer greifen wir nur

folgendes beraus:

Gine eingige Danziger Ithederet Hat in den beiden lLegten

wabren von Thorn auf dem weiten und infolge des Umfchlages in

Danzig fehr unbequemen Wege iiber Dangig nach Elbing rund

1600 Bentner (faft ausfchlieplich Bfefferfuchen) befirdert. Die

Spritfabrif von W. Sultan in Thorn verfendei auf dem Waffermege

im QSabhresdurchfdnitt11/, Mtillionen kg Spiritus nad RKinigsberg.

Die auf gleichem Wege jzuriidfommenden leeren Faffer haben ein

Gewicht von etwa 200000 kg. Mach Wiederjchiffbarmacdung der

ogat wiirden diefe Fracdhten fimtlich iiber die Mtogat gehen. Dann

wiirden ferner vorausfidtlic) nach Elbing 1/, Ptillionen kg Spiritus

abgefebt werden und 1/, Ddiejes Gemidts wiirde an Faffern

guriicégeben.

Die Letbitfcher Miihle Hat in den legten Jahren monatlicd

1000 Gad a 2 Gentner auj dem Waffermege nad) Rinigsberg und

500 Gad nach Elbing verjandt. Das macht in 7 Schiffahrtsmonaten

7000 und 3500 = 10500 Gack = 21000 Bentner. Nach Marienburg

verfendet die Mtiihle mit der Bahn monatlic 200 Sad, das find

jabrlich 2400 Gack. Nach Schiffoacmacung der Mogat wiirden

dDiejeMtengen famtlich auf der Weichfel und Mogat verfrachtet werden.

Der AWbjaknach Elbing und Marienburg witrde fic) aber voraus-



fichtlich verdoppeln wegen der dann fo viel gitnftigeren Fradjtver-

haltnifje, denn die auf dem Waffermege nad) Elbing gebenden

Quantitaten mitffen jest in Dangig umgeladen werden, was fehr

tener und unbequem ift und wodurd) aud) die Ware felbft Sdaden

leidet. Die Thorner Dampfmithle — Gerjon & Co. — wird ver-

mutlich die gleiden DMtengengum erfand bringen. Ueber den

Fesug von Getreide aus Mtarienburg lapt fic) nichts Beftimmtes

jagen, doch wird e3 wobl haiufig vorfommen, dag die Mtiihlen von

dorther Getreide begiehen.

Was die Ortfdaften an der Hafffiifte anbelangt, fo wiirden Hier

hauptliclic) Sonwaren und Biegel inbetracht fommen. Bon fachverftdndiger

Seite wird die Menge der Biegel, die von den vielen dort befindlidjen Biegeleten

(3. B. Wogenap, Reimannsfelde, Succafe,Hobenhaff, Banklau, Cadinen,

Louifenthal) nogataufwdrts jahrlich verfrachtet werden wiirden, auf rund gehn

Millionen, das find rund 500000 Bentner jahrlich angegeben. Wndere Wrtifel,

befonders Obft, Faldinen und Fife, witrden in nicht unbedeutenden Mtengen

bingufommen.

Wir moichten nicht gu weitfdhweifig werden, e3 an diefen Beifpielen

geniigen Iaffen und die Warenmengen, weldje von und nad den ibrigen

an Dder Schiffoarteitder NogatinterefftertenStadten (insbefonderePillau,

Rinigsberg, Frauenburg, Braunsberg, Tolfemit, Elbing, Vtarienwerder, Culm

u. f. w.) und Landftriden auf diefem Strom verfrachtet werden wilrden,

im einjelnen bier nicht auffiihren. G8 ift ja ohne meiteres flar, mwas fiir den

Handel diejer Stadte insbefondere Rinigsbergs und Clbings wiedergewonnen

wiirde. Glbing wiirde u. a. mit dem Wiederaufblithen jeines durch die Ber-

jandung der Nogat mehr und mehr Lahmgelegten HolghandelS gu rechnen haben.

Geute muh der Elbinger Handler die rcuffifdhenHilger weichfelabwarts den

weiter Ummeg iiber Dangig und iiber’s Haff verflipen. Der weite Ummeg

verteuert den Bezug und fiir die Haffahrt mug er als Selbftverfiderer auj-

treten. Sn Butunft wiirden feine Holger den fiirgeren nnd gefahrlojen Weg

nogatabwirts nehmen.

Fir alle Beteiligten fommt nod in BVetraddht,dag der Wafferweg

billiger, oft bedeutend billiger ift als der Gifenbahntransport. So witrden

3. B. eine Mille Biegel, die Heute nad Marienburg bahnmiarts von der Haff-

fiifte verladen 9 Mt foften, auf dem Wafjermege eine Fradt von nur etwa

4,50 Mt erfordern. Die Billigheit der Wafferfracht witrde gweifellos bewirfen,

dag eine grofe Wtenge von Giiterarten, deren Verfand auf weitere Streden

infolge ber Oihe dev Bahnfradht unmaglidh ijt, auf dem Wafferwege verjendbar

wiirden.



Gs fommt auch noch etwas anderes hingu. Mande Giiter vertragen
den Umfchlag fdjlecht oder garnicht. Bhrer BVerfendung find daher unmwill-

fommene Grenzen gefebt. Das gilt 3. B. von den feineren Tonwaren (Lolfemit),

von Dachpfannen (Graudenz, Haffziegeleten), gewifjen Gubwaren u. |. w.

Rinnen fie in Bufunft auf der Iogat verfchifft werden, fo ift ifr Heute duferft

befchranfte3sVerjendungsgebiet ein weit bemefjenes.

Es fteht fonach auger allem Bmeifel, dak auf der Vtogat, fogleich bet

Wiederherftellung ihrer Schiffbarkeit, ein recht bedeutender Giiterverfehr jich

entiwideln witrde.

Da diefe Mengen wachfen werden, wenn erft die fritheren infolge de3

Cingehens der alten Wafferftrake gefchwadhtenHandelSbeziehungen diefer Stadte

und Landgebiete, anf’s Iteue mehr und mehr erjtarfen, fteht auger Bweifel.

Daf zur Sewaltigung de3 Transportes diefer Gittermengen eine gefteigerte

Snanfprudnahme und damit eine bedeutende Forderung unjeres DPeratthe
zicmlich) Dantederliegenden Flupfmiffergewerbes eintreten rwird,pedals

:

feines befonderen Itachweifes. C8 wird fich daraus aber auc) eine wef entlic

gejteigerte Bautdtigtett auf unjeren Flupj hiffswerften und eine a
mehrte Wrbeitsgelegenheit inden mit ihnenin Bae ftebenee

®Gewerbenergeben. Und fomit wire der wirtfchaftlicher,Gebnd:

‘Dder-ja-der-Staat fein. Yntereffe in griferem take zuguweiden oeicyio’-

ein meiterer groger Dienft ermiefen.

Ullein die Stadt Marienmerder recjnet mit einem Berfehr von runs
1000 Rabnen. Die Rhederei F. Schichau Halt zur Bewaltigung de3 Darwvie-

verfehrs allein auf der Sogat eine Flottille von etwa 8 bis 10 Dampfern

fiir erforderlich, welche einen Wert von 5—600000 Mt darftellen wmitrden.

Die Bedler’jde Nhederei in Elbing ift zur Ginricdhtung einer Tourdampferlinie
Elbing—Marienburgbereit, verfpricht fic) auch von einer foldjen swifcjen Wtarienz

burg und Rablberg Borteile. Dah regelmafige Dampferfahrten gwifden

Knigsberg und Marienburg und den Weichfelftidten fowie dariiber hinaus nach

Rubland und in das ruffifche Wafferftragengebiet, fomie awifcden diefen Stadten

und andgebieten und Elbing fic) entwideln wiirden, unterliegt fiir uns feinem f

Bweifel. Diefe neuen BVerbindungenmachen den Bau neuer Dampfer und
RKaihneerforderlich) und werden belebend und befrucjtend auf die Qnduftrie os
Oftens einwirfen.

/
We diefe Vorteile Hatten von Landwirtjdaft, Gandel und Subir 5

bereitS in den verwidjenen Qahrgehnten genoffen werden, weiten und ridtigen
Gebieten ded Deutfdhen Oftens Hitten fie gu gefteigertem Wobhlftandverhelfen

:

fonnen, bitte man die Sogat al das beftehen lafjen, wag fie Yahrhunderte
hindurd) gewefen ift. Die ftindigen Bitten der Sntereffenten um Wiederher- e:
ftellung ihrer Schiffbarkeit find ohneWirkung geblieben.

eee



Wher eS blieb bisher doch wenigftens die Ooffnung,os SieStatiC =
doch noch einmal an Ddielewidhtige Wufgabe heranmachen wiirde, dieBier‘eit
Sahrzehnien der Lifung Harrt. Jekt aber heikt e3, unter den Brojettenfie
die Regulierung der Mtogat befinden fic) auch zwei, melde mit der villigen
Bermadiung,Dem villigen WUWbfchluffeder Mogat rechnen.

|

Durch UAusfiihrungeines vonihnen wa 2: .:..cy Dads SHhidialder Rogat
fiir alle Seiten bejiegelt, ihre Wiedereinbegiehung in den Kreis ber.3ufammene4

Hingenden Deutfdhen Binnen|dhiffahrtsitcagen fiir immer unmiglich gemad)t.

3

Wir meinen, e3 fei nun genug der Unbill gefcheben.

Exft Hat man eine der widhtigiten Wafferftragen de Oftens entgegen
dem Gahrhunderte alten Matur- und NRechtsguftande und trog Lebhaftefter

Protefte und Bitten deS weiten Kretfe$ der an ihrem Fortbeftehen Snterelfievasem
ungangbar gemadt; dann hat man fie trog aller Verfprechungen de3 Staates 4

|

und aud) entgegen feiner aus § 79 IL 15 Wilgemeinen Landrechtsfic) ergebenden:
PBylichtzu ihrer Gnftandhaltung als Schiffahrtsweg Jahrzehnte lang in jenem 8

Aine
i unfahrbaren Zujftande gelaffen und jegt will man fogar vielleicht die Miglicffeit»

oh ee”ihrer Wiederherftellung ganz befeitigen.

Wir proteftierenHiermit auf da8 Wllerentfdiedenfte gegen die BVermirt-

idiffoacmadungBerstopund sar thieWiederherftellun
weg 3wifdhen Weidjel und Haff nunmedr baldigit in UWnariffnehmen gu afer.

Wir meinen,die Wiederberftellung degfritheren Buftandes diejes BWafferz3

: megesfei nicht nur ein bedeutung3volles Rulturmerf fiir den Often des Rinige
|

,

reithes,fondern aus den dargelegten Gritnden anch gewiffermagen eine Ehren-

pilicht deS Staates, deren CErfitlung er fich nun nicht mehr Langer wird ver

fliefen diirfen.

Magitrat Rinigl. Gaupt: und Magiftrat dec Stadf  Mlagifivatdec Stadt

KRelidenstadtRonigsberg. Elbing. Marienhurg.
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Magifivatder Stadt Magificat dev Stadt HMagiftratdec Stadt

Gronienz, Thorn. Hraunsberg.
Kiihnast. Kersten. Sydath. Braunfisch.
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AMarienmerler. Culm. Frauenburg.
Zitziafi. Liebetanz. Komossa. Schulz. Sieffen.
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