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L.
Das Haus Seefahrt in Bremen.

Von

Dietrich Kohl.

Unter den Einrichtungen, die sich vormals in den See-
stidten Niederdeutschlands aus den sozialen Bediirfnissen des
Schifferstandes entwickelt haben, nimmt das Haus Seefahrt in
Bremen eine besondere Stellung ein. Auch an anderen Orten sind
Uberreste des alten korporativen Zusammenhangs der Schiffer er-
halten geblieben, aber keine der Schiffergesellschaften und Schiffer-
unterstiitzungskassen, die gegenwirtig noch bestehen, hat mit so
weiten und hochstehenden Kreisen Fiithlung gewonnen, wie das
Haus Seefahrt. Das verdankt dieses einzig und allein seiner
Schaffermahlzeit, einer Festlichkeit, die bei den anderen Instituten
ahnlicher Art zwar auch vorhanden gewesen, aber meist vor lingerer
Zeit schon eingegangen ist.

Es wire auffallend, wenn die bremische Geschichtsschreibung
sich um dieses interessante historische Objekt nicht gekiimmert
hitte.  Schon topographische Werke des 17. Jahrhunderts be-
schiftigen sich in aller Kiirze auch mit dem Hause Seefahrt. Im
19. Jahrhundert gibt J. H. Duntze in seiner Geschichte der freien
Stadt Bremen?! einen Uberblick iiber die Geschichte der Seefahrt,
der allerdings wegen kritiklos iibernommener falscher Datierungen
und daraus hervorgehender schiefer Auffassungen unbrauchbar
ist. Im Jahre 1862 ist dann ein Sonderwerk iiber das Haus See-
fahrt von dem seinerzeit sehr bekannten Bremer Stadtbibliothekar
Johann Georg Kohl erschienen?®. Aufgrund eingehender

1 Bd. 3 (1848), S. 248 ff.
2 J. G. Kohl, Das Haus Seefahrt zu Bremen. Bremen, Heinrich
Hansische Geschichtsblitter. 1912, 1



2 Dietrich Kohl.

Studien im Archiv des Hauses und im bremischen Staatsarchiv,
auch unter Heranziehung anderen an verschiedenen Stellen
zerstreuten Materials, hat Kohl eine ausfiihrliche Geschichte der
Seefahrt bis auf seine Zeit nebst einer genauen Beschreibung
ihrer damaligen Einrichtungen gegeben und dabei die eingerissenen
Unrichtigkeiten in der #lteren Datierung durch eine sorgfiltige
Kritik beseitigt. Ein halbes Jahrhundert ist indessen seit dem Er-
scheinen dieses Buches, das keine Neuauflage erlebt hat, vergangen,
eine Zeit, in der die Geschichtstafel des Hauses durch manches
Neue bereichert worden ist. Sodann ist das Werk jetzt im Handel
vergriffen und war bis vor kurzem fast vergessen. Endlich 148t
der von J. G. Kohl bearbeitete Stoff noch eine andere Behandlung
zu, als ihm zuteil geworden ist. Die Zugrundelegung des chrono-
logischen Prinzips hat den Verfasser genétigt, sich bald mit einer
Bausache, bald mit einer Verfassungsangelegenheit, bald mit einem
Nebeninstitut des Hauses oder mit der Schaffermahlzeit zu be-
schiftigen. So ist eine Reihe von exkursdhnlichen Kapiteln ent-
standen, die in epischer Breite viele Einzelheiten bringen und meist
in einem anziehenden Plauderton gehalten sind, die es aber er-
schweren, die Entwicklung im Hause Seefahrt zu iibersehen.
An einer zusammenhingenden Darstellung der im 19. Jahrhundert
veranstalteten Gesetzesrevisionen fehlt es vollends.

Im folgenden sei daher versucht, eine Geschichte des Hauses
unter Voranstellung des Stiftungsaktes, in mehreren bis zur Gegen-
wart fortgesetzten parallelen Entwicklungsreihen zu geben. Die
archivalischen Unterlagen des Werkes meines Vorgingers sind,
soweit sie wieder aufzufinden waren, einer neuen Durchsicht unter-
zogen worden. Da J. G. Kohl im ganzen zuverldssig gearbeitet
hat, so habe ich mich in vielen Punkten, besonders hinsichtlich der
Nebeninstitute, auf ihn berufen kénnen. Auch wegen des darin
abgedruckten urkundlichen Materials behilt das Kohlsche Buch
dauernden Wert.

1. Die Stiftung der Armen Seefahrt.

Im Sessionszimmer des Hauses Seefahrt hingt seit dem Jahre
1895 der »pergamentene Brief¢, eine Urkunde des Rates der Stadt

Strack, 1862. Mit Titelbild, die Seefahrtspforte vor dem alten Hause
darstellend.



Das Haus Seefahrt in Bremen. 3

Bremen vom 19. Mirz 1545, worin gewisse, von den Verordneten
der Schifferschaft vorgelegte Artikel bestitict werden!. Dieser
Brief gilt als die Stiftungsurkunde des Hauses Seefahrt.

Man kann dieser Auffassung nicht ohne jede Einschrankung
beitreten. Das Wesentliche in den Artikeln ist die Begriindung
eines Fonds zur Unterstiitzung erwerbsunfihig gewordener See-
schiffer. Von einem Hause ist nirgends die Rede. Aus spiteren
Urkunden erfahren wir, daf} sich fiir die neue Stiftung der Name

! Gedruckt bei J. G. Kohl a. a. O., S. 15 ff., nach dem Original.
Volles Datum: »Gegeuen na Christi unses heren gebort Dusent Viff-
hundert darna im vyff unde vertygstem jar am Donredage na deme
Sondage Letare.« Anhangend das Sekretsiegel der Stadt Bremen. Auf
eine »Tafel von Anno 45« weist auch die Ordinantie von 1575 hin,
Mehrere topographische Werke des 17. Jahrhunderts (z. B. Merian) geben
gleichfalls 1545 als das Griindungsjahr der Seefahrt an. Daneben gibt
es eine Anzahl aus dem Ende des 17. und dem Anfang des 18. Jahr-
hunderts stammender Abschriften der Stiftungsurkunde, in deren Datum
das Jahr 1525 in ausgeschriebener Form steht, wi#hrend die Tages-
angabe mit der des Originals iibereinstimmt. Die Erkldrung hierfiir.
gestaltet sich um so schwieriger, als eine Klasse dieser Abschriften,
die sonst nur in unwesentlichen Punkten vom Wortlaut des Originals
abweichen, einen Passus enthdlt, der in dem letzteren ginzlich fehlt.
Er betrifft die Verabredung der Schiffer, in Seenot gelobte fromme
Gaben der Armenkiste liberweisen zu wollen. J. G. Kohl vermutet, dafl
der Passus aus dem in den Hinden der Schiffer verbliebenen Konzept
der Artikel von 1545 stamme und entweder vom Rat nicht mit auf-
genommen oder nachtréiglich von den Schiffern im Konzept eingeschoben
sei, um eine zwar aus katholischer Zeit stammende, aber noch nicht er-
loschene Sitte damit zu retten. Das letztere halte ich fiir ausgeschlossen,
das erstere ist moglich. Das Jahr 1525 als Griindungsjahr ist durch
die Abschriften der Urkunde in die Tradition des Hauses Seefahrt iiber-
gegangen. Erst durch J. G. Kohl (a. a. O., S. 251 {f.) ist das Original wieder
zu Ehren gekommen und in seinem Buche zum ersten Male gedruckt
worden. Im Jahre 1894 hat der verwaltende Vorsteher C. Th, Melchers
die Urkunde der Vergessenheit von neuem entrissen und sie auf der
von ihm gegebenen Danksagungsmahlzeit am Donnerstag nach dem
Sonntag Litare 1895 dem Hause Seefahrt zum 350jihrigen Jubildum
iibergeben. Seiner Anregung ist es weiter zuzuschreiben, daff in der
Session vom 30. Mai beschlossen wurde, die Urkunde dauernd im
Sessionszimmer aufzuhidngen. Sie hidngt dort nebst einer hochdeutschen
Ubersetzung unter Glas und Rahmen. Auf der Riickseite ist ein Protokoll
iiber die Auffindung und Uberreichung aufgeklebt.

1 *



4 Dietrich Kohl.

der Armen Seefahrt eingebiirgert hat!. Erst 1561 ist aus den
Mitteln dieses Fonds ein Haus gekauft worden. Eben darum ist
jene Auffassung aber auch nicht ohne Berechtigung.

Die Beitrige, die zur Bildung und Unterhaltung des Schatzes
dienen sollen, entspringen den verschiedensten Gelegenheiten.
Vorgeschrieben wird die Ablieferung der Bruch- und Sithnegelder,
wie sie zur Aufrechterhaltung der Disziplin auf den Schiffen von
Straffilligen erhoben wurden, die Entrichtung der Gottespfennige,
die sonst bei Schiffsverkiufen und Anheuerungen fiir kirchliche
Institute abgefallen waren, und eine Beisteuer von den Schiffen,
die aus einem Kampfe mit Seerdubern gliicklich entkommen sind.
AuBerdem rechnet man auf freiwillige Gaben. Vor allem wird den
Maschuppeien? der in die Fischlande nach Bergen, Island und den
Shetlandinseln Fahrenden anheimgestellt, die bei ihren Fahrten er-
iibrigten Vorrite, die sie ehe dem zur Stiftung von Seelenmessen
verwertet haben, jetzt den Schifferarmen zuzuwenden. Giitigen
Spendern wird Aufzeichnung ihres Namens in Aussicht gestellt.

Zur Aufnahme und Verwahrung aller Beitrige ist eine eigens
zu diesem Zweck gemachte »Kiste« bestimmt. Die Entgegennahme
und Verwaltung der darin gesammelten Gelder wird den acht Ver-
ordneten der Schiffer iibertragen, die nach Gutdiinken die »zwei-
undzwanzig Minner« hinzuziehen konnen. Von diesen Vorstehern
sollen alljahrlich die zwel #ltesten zuriicktreten und vor den iibrigen
Rechenschaft ablegen, wobei eine Bewirtung auf gemeinschaftliche
Kosten vorgesehen ist. Der Ersatz der durch Riicktritt oder Tod
ausscheidenden erfolgt durch Zuwahl seitens der Vorsteher aus
der gemeinen Schifferschaft. Das sind die wesentlichsten Be-
stimmungen, die in der genannten Urkunde vom Rate bestitigt
und fiir die Bremer Seeschiffer verbindlich gemacht werden.

Die Artikel lassen erkennen, dafi hinter der Stiftung eine be-
reits organisierte Genossenschaft steht. Die Verordneten, welche
mit dem Rat unterhandeln, sind die Bevollmichtigten der »gemenen

! Die Schiffergesamtheit heifit die Gemeine Seefahrt.

? Handelsgesellschaften mit allseitiger Kapitalseinlage, die sich
fiir bestimmte Unternehmungen bildeten. Vgl. Bruns, Hans. G.-Qu.,
N. F, II, S. CVI{. Gilden von Bergen-, Island und Shetlandfahrern,
wie etwa die der Schonenfahrer und Bergenfahrer in Liibeck, hat es in
Bremen nicht gegeben.
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Schipftarde unser stadt«. Die in Zukunft zu wihlenden Vorsteher
gehen hervor »uth den Schipperen unde gemener Szefart«. Auch
die neben ihnen als besondere Vertrauensminner fungierenden
Zweiundzwanzig sind aus den »gemenen Schipperen, Kopluden und
Szefareren« berufen. Eine solche Organisation heifft bei den nord-
deutschen Seeschiffern stets Gesellschaft oder Gilde, wenn auch
in der Urkunde von 1545 diese Bezeichnungen fehlen. Die griofiere
Freiheit und Vornehmheit des Seeschifferstandes gegeniiber den
Handwerksimtern kommt in der Bezeichnung zum Ausdruck.
An sonstigen Bremer Urkunden, welche das Dasein einer Schifier-
gilde in Bremen vor dieser Zeit beweisen wiirden, fehlt es freilich.
Nur vermuten 14fit sich, dafi die fiinf Schiffer, die im Jahre 1532
neben fiinf Kaufleuten vor den Rat traten, um ihre alten Gerecht-
same gegen die aufrithrerischen 104 Minner zu verteidigen, Be-
vollmichtigte einer Schifferkorporation waren®. Aus dem Mittel-
alter vollends sind nicht die geringsten Anhaltspunkte fiir das Be-
stehen einer Schiffergesellschaft erhalten geblieben, wihrend die
Existenz einer Kaufmannsgilde in Bremen mindestens fiir das
15. Jahrhundert bezeugt ist2

Trotzdem ist die Annahme nicht zu gewagt, dafl auch die
Schiffer schon im Mittelalter korporativ geeinigt gewesen sind, und
zwar in der Form einer religivsen Briiderschaft. Dafiir sprechén
zunichst analoge Vorgidnge in anderen deutschen Seestidten. Die
bekannte Schiffergesellschaft in Liibeck geht zuriick auf eine im
Jahre 1401 gegriindete St. Nikolausbriiderschaft®. Die Vorliauferin
derHamburger Schiffergilde ist eine 1492 gestiftete St. Annenbriider-
schaftt. Die Emder Schifferkorporation ist aus einer 1495 ent-
standenen St. Clemensbriiderschaft hervorgegangen®. Die Zwecke

! J. G. Kohl, S. 3. Die Kaufleute und Schiffer bildeten die Be-
gleitung der Alterleute. W. v. Bippen, Geschichte der Stadt Bremen
11, S. 70. ‘ )

2 E. Diinzelmann, Die bremische Kaufmannsgilde und ihre Alter-
leute. Brem. Jahrbuch, Bd. 18 (1896), S. 77 ff.

8 Stiftungsbrief im Urkundenbuch der Stadt Liibeck Bd. 5, Nr. 644
(nach einer Abschrift aus dem &ltesten Statutenbuche der Liibecker-
Schiffergesellschaft).

4 Staphorst, Hamburg. Kirchengeschichte, Teil I, Bd. 4, S. 162.

5 QOstfries. Urkundenbuch Bd. II, Nr. 1421. Dazu s. B. Hagedorn,
Hans. Geschichtsbldtter 1910, S. 248 ff.



6 Dietrich Kohl.

dieser Briiderschaften waren vor allem religigser Natur: gemeinsames
Gebet fiir die Seelen der verstorbenen, besonders der auf See durch
den Tod iiberraschten Mitglieder (Liibeck), gemeinschaftliche Be-
stattung der Verschiedenen, gemeinsame Verehrung des Schutz-
heiligen. Daneben treten gesellige Zwecke hervor, und selbst-
verstindlich, wenn auch nicht immer ausdriicklich vorgeschrieben,
war die Unterstiitzung bediirftig gewordener Briider. Das Ein-
dringen der Reformation in die Schifferkreise mufite den auf altkirch-
licher Grundlage beruhenden Zusammenhang unter den Schiffern
zunichst lockern. Das praktische Bediirfnis der Fiirsorge fiir die
durch Ungliicksfille Verarmten oder invalide Gewordenen, das bei
den Seeleuten natiirlich besonders lebhaft war, hat ihn dann wieder
fester gekniipft, indem iiberall die alten Vereinigungen auf prote-
stantischer Grundlage erneuert wurden. Die Liibecker Gesellschaft
nahm in den dreifliger Jahren des 16. Jahrhunderts einen neuen
Aufschwung'. In Hamburg machten die Kaufleute und Schiffer
1556 aus allgemeinen religiosen Griinden und im Hinblick auf die
besonderen Gefahren des Schifferberufs eine »Bestelling« fiir das
zu errichtende »Trosthaus der armen Seeleute«. Bei der Auf-
zahlung der von den Seeleuten zu entrichtenden Gaben, die wie in
Bremen aus Bruch- und Gottesgeldern und aus freiwilligen Zu-
wéndungen nach gliicklicher Heimkehr bestanden, berief man sich
auf alten Gebrauch in der Schiffer-Briiderschaft. Auch die Emder
Briiderschaft erlebte eine Erneuerung in dieser Zeit mit besonderer
Richtung auf die Armenpflege und hat in dieser Form die Jahr-
hunderte iiberdauert. Indem bei all diesen neuen Organisationen
die katholischen Momenteder Sorge fiir das Seelenheil der Ver-
storbenen, der Verehrung eines Schutzheiligen wegfielen, konnten
die Einkiinfte um so mehr den Armen zugute kommen. Daneben
hielten sich nur die gemeinsamen Leichenbegingnisse und die
geselligen Zusammenkiinfte.

Fehlt nun in Bremen der urkundliche Beweis dafiir, daf} eine
mittelalterliche Briiderschaft die Vorlduferin der Armen Seefahrt
gewesen ist, so gibt es doch in den Artikeln der letzteren Anhalts-
punkte fiir Vermutungen in dieser Richtung. Der in einer ge-

! P. Hasse, Aus der Vergangenheit der Schiffergesellschaft in
Liibeck. Festschrift. Liibeck 1901. S. 8 und 10.
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wissen Klasse von Abschriften der Stiftungsurkunde enthaltene
Passus von den Geliibdegeldern?, der im Original fehlt, mutmaBlich
aber in dem von den Schifferiltesten dem Rat vorgelegten Konzept
gestanden hat, mag aus einer #lteren Briiderschaftsrolle enthommen
und dann vom Rate wegen des katholischen Charakters der Ge-
liibde gestrichen worden sein. Auch die in den Artikeln ge-
tadelte Gewohnheit der Maschuppeien, ihre Uberschiisse zu »Messen
und anderen ungéttlichen Diensten« anzulegen, ferner die auf den
Schiffen gesammelten Strafgelder, die man in letzter Zeit nach der
Heimkehr zu unniitzem Essen und Trinken zu verwenden pflegte,
die aber eigentlich »zu der gottlichen Ehre und Notdurft der Armenc«
bestimmt waren, und endlich die »Gottesgelder« deuten auf iltere
Bestimmungen iiber all diese Dinge hin. Freilich berufen sich die
Artikel selbst nur auf das Herkommen, aber auch die Hamburger
Urkunde von 1556 enthilt keinen Hinweis auf die alte St. Annen-
briiderschaft und deren Dokumente, sondern erwihnt nur die
Schifferbriiderschaft und ihren alten Gebrauch. Man vermied es
offenbar, in aller Form an die mittelalterlichen Institutionen an-
zukniipfen. Nur in Emden sind die neuen Statuten, jedoch rein
suBerlich, der Stiftungsurkunde der St. Clemensbriiderschaft an-
gehingt worden.

In welcher Kirche eine solche Briiderschaft in Bremen, wenn
sie wirklich existiert hat, ihren Altar gehabt habe, 146t sich wiederum
nur vermuten. Da urkundliche Belege véllig fehlen, wiirden die
Bezichungen, welche die Schiffer in der zweiten Hilfte des 16. Jahr-
hunderts zu der Frauenkirche unterhielten, indem sie dort sogar
nach Erwerb eines eigenen Hauses noch Versammlungen abhielten,
auf diese hinweisen.

Ein bemerkenswerter Umstand bei sdmtlichen #lteren kor-
porativen Bildungen innerhalb des Schifferstandes ist es, dafl sie
sich nicht auf eigentliche Schiffer, d. h. Kapitine von Beruf, be-
schrinken. In der Liibecker St. Nikolausgilde vereinigen sich
skoplude, schipheren und schipmans«. Die Hamburger St. Annen-
briiderschaft und die Emder Klementinergilde umfassen Schiffer
und Bootsleute. In Emden fallen.im 16. Jahrhundert die Boots-
leute weg, dafiir treten die Kaufleute ein. In Hamburg erscheinen

1 Vgl S. 2, Anm. 1.



8 Dietrich Kohl.

letztere 1556 neben Schiffern und Bootsleuten. Die Rostocker
Schiffergesellschaft entsteht 1566 aus einer Vereinigung von Kauf-
leuten und Schiffern’. Auch die Bremer Artikel von 1545 gelten
fiir Schiffer, Kaufleute, Steuerleute, Hauptbootsleute und Boots-
leute. Alle ohne Unterschied steuern bei und koénnen im Be-
diirftigkeitsfalle an den Wohltaten teilnehmen.

Die Erklarung fiir diese Erscheinung liegt in dem Mangel an
einer scharfen Abgrenzung zwischen den einzelnen Elementen des
Seefahrertums in der damaligen Zeit. Das Institut des in Brot und
Lohn stehenden Schiffsfiihrers, des Setzschiffers, das heute die Ver-
hiltnisse auf den grofleren Schitfen beherrscht, war noch wenig
entwickelt. Dem Schiffer gehorte meist wenigstens die Hilfte des
Schiffes und oft ein Teil der Ladung, und ihm fiel aufier der Ver-
antwortung dafiir in fremden Hifen eine ganze Reihe kaufminnischer
Funktionen zu?2. Wo war da die Grenze zwischen ihm und dem
seebefahrenen Kaufmann, de} es sich zutraute, selber ein Schiff zu
filhren? Awuch die Schiffsbesatzung stand so sehr weit nicht von
beiden ab. Das Recht, das auch der gewshnliche Matrose besafl,
ein Quantum Waren zu eigenem Handelsbetrieb mitzufithren,
niherte ithn dem Kaufmann; ein erspartes Kapital gab ihm die
Moglichkeit, sich einen gréfleren Schiffspart und damit unter Um-.
stinden das Recht auf die Leitung eines Schiffes zu erwerben.
Sie alle waren in gleicher Weise den auf See drohenden Gefahren
ausgesetzt, und so ist es begreiflich, daf} die private Versicherung
gegen den Verlust des Seelenheils durch einen plétzlichen Tod
und gegen voriibergehende oder dauernde Invaliditit, die in jenen
Briiderschaften und Gilden ihnen gegeben werden konnte, sie alle
gleichmiflig umfafite. ' .

So ist es denn nichts den Zeitverhiltnissen Widersprechendes,
wenn wir in den Artikeln der »gemeinen Seefahrt« in Bremen, wie
die Schifferschaft einmal darin genannt wird, Kaufleute, d. h.
natiirlich nur solche, die »zur See reeden« und an den Reisen oft
selber teilnehmen, auf der gleichen Stufe wie die Schiffer, nicht
niedriger und nicht héher, finden. In den Maschuppeien der Bergen-,
Island- und Shetlandfahrer werden sie besonders stark neben

! W. Stieda, Die Schiffergesellschaft in Rostock. Jahrbiicher des
Vereins fiir mecklenb. Gesch. und Ak., Jahrg. 59 (1894), S. 86 ff.
2 Vgl. B. Hagedorn, Hans. Geschichtsbl,, Jahrg. 1909, S. 344,
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eigentlichen Schiffern vertreten gewesen sein. Zu den acht nam-
haft gemachten Verordneten gehéren zwei, Erp Focke und Her-
mann Wedemann, die 1548, bzw. 1590 als Alterleute der Kauf-
mannschaft erscheinen!. Aber dafl die Kaufleute sich an den Bei-
trigen, sowie an den Wahlen der Vertrauensminner passiv wie
aktiv beteiligen, kennzeichnet ihre damalige Stellung innerhalb der
Seefahrtsgesellschaft nicht so sehr, wie der Anspruch, den auch
sie gelegentlich auf Versorgung aus den Mitteln des 1545 ge-
stifteten Fundus haben.
Das ist nachher im Hause Seefahrt anders geworden.

2. Das Seefahrtsgebédude.

Anderthalb Jahrzehnte nach Begriindung der Armenkiste, im
April 1561, befolgte die bremische Schiffergesellschaft das von den
verwandten Genossenschaften in Iiibeck und Hamburg gegebene
Beispiel, indem sie sich ein eigenes Heim erwarb. Die Vorsteher
der Armen Seefahrt kauften dem Biirger Jost von Sandbeke
sein an der Hutfilterstrafle belegenes Haus mit allem Zubehor ab. .
Das dazugehorige schmal-lange Grundstiick erstreckte sich von der
genannten Strafe im Siiden bis zur »Strafie nach dem Schiitzen-
walle«, der spiteren Jakobistrafie, im Norden. Das St. Ilsabeen-
stift, ein 1499 errichtetes Armengasthaus, lag ostlich, ein Privat-
haus westlich davon. Aufler dem als »grofi« und »neu« bezeich-
neten Wohnhaus standen auf dem Grundstick fiinf »Budenc,
hslzerne Nebenhiduser. Der Kaufpreis betrug 1650 Bremer Mark
und wurde in fiinf Raten bis 1567 aus den Mitteln des Armen-
fonds bezahlt?2.

Erst diesen Kauf kann man — streng genommen — als die
Geburtsstunde des Hauses Seefahrt betrachten.

1 J. G. Kohl, S. 261.

2 Das Haus war kurz vorher durch mehrere Hidnde gegangen.
Naheres s. J. G. Kohl, S. 25 ff., wo auch die wichtigsten Urkunden, nicht
ganz ohne Lesetehler, in hochdeutscher Ubersetzung abgedruckt sind.
Nach dem Plan von Bremen in Merians Topographia Saxoniae inferioris
von 1653 (wozu zu vergleichen de Wit, Theatrum praecip. tot. Europae
urbium, Amsterdam) stand das Haus in der Reihe der iibrigen Hiuser
an der Hutfilterstrafle, dieser mit der Giebelseite zugewendet, und unter-
schied sich in Nichts von dem benachbarten Biirgerhause.
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Man ist zunichst geneigt anzunehmen, dafl das neue Haus
in erster Linie zur Aufnahme der verarmten Schiffer verwendet
worden sei, iiber deren die Standesehre schiddigendes Herumliegen
auf den Straflen und Betteln vor den Tiiren in den Artikeln von
1545 geklagt wird. Die bald nach dem Hauskauf entstandenen
Gesetze enthalten in der Tat eine Bestimmung, die es den »binnen
der Seefahrtspforte« Wohnenden zur Pflicht macht, abends recht-
zeitig vor dem um 9 Uhr erfolgenden Toresschlufl nach Hause zu
kommen, auch sich der Trunkenheit und gottloser Worte zu ent-
halten, widrigenfalls ihnen je nach den Umstinden die Préve
genommen werde (Art. 12). Daraus wire zu folgern, daf bereits
Arme in dem Hause oder den Nebengebiuden ohne Entgelt be-
herbergt worden seien. Merkwiirdigerweise erwihnen aber die
altesten Protokolle? solche Arme nicht. Ein Protokoll von 1567
bekundet sogar, dafl man damals nicht nur die Buden, sondern
selbst einen Teil des grofien- Hauses an fremde Leute vermietet
hatte; es enthidlt genaue Angaben iiber die Hohe der Miete, die
diese zu entrichten haben. Wenn diese Bewohner keine Pfleglinge
der Anstalt waren, war die Drohung, ihnen bei Verstofien gegen
die Hausordnung die Proven zu nehmen, gegenstandslos. Vielleicht
ist jener Artikel daher zunichst nur theoretisch zu nehmen.
Denn hochstens gegen Ende des-16. Jahrhunderts 148t sich die
Beherbergung von Armen in dem Hause nachweisen?®.

Dagegen ist das »Haus der seefahrenden Armen« oder »Haus
der armen Seefahrte, wie es fortan heifit, von Anfang an Sitz der
Verwaltung der Armenangelegenheiten gewesen. Hier wurde
von nun an der Fonds verwahrt, hier versammelten sich die in
der Stadt wohnenden Empfinger der Spenden oder Proven, um
nach einer durch den Hausverwalter zu veranstaltenden Andacht
von diesem die Gaben zu empfangen, hier hielten die Vorsteher
und Oberalten ihre Beratungen ab, hier fand alljahrlich die
Generalversammlung statt, in der die Schaffer Rechnung iiber die

! Die seinerzeit J. G. Kohl noch vorgelegen haben, vgl. sein Buch,
S. 44. Auffallend ist, dafl K. meint, auch in den alten Gesetzen sei von
Hausarmen nicht die Rede. In Art. 12 ist das doch der Fall.

2 Auch in Liibeck richteten die Schiffer hinter ihrem 1535 gekauften

Gildehause erst im Jahre 1600 Armenwohnungen ein. Hasse a. a. 0.,
S. 12 1,
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Monats- und Bodmereigelder ablegten, hier war endlich auch der
Ort der darauf folgenden Mahlzeit. Auferdem aber kamen daselbst
die Seeleute zusammen, wenn es galt, iiber Berufsinteressen zu be-
raten. Im Jahre 1575 fafiten die »gemeinen Schiffer« im Hause
Seefahrt Beschluf} iiber eine neue Schiffsordnung und bestimmten
unter anderem, dafl die Namen von Mannschaften, die sich ge-
wisser Ubertretungen derselben schuldig machen wiirden, in der
Seefahrt angeschlagen werden sollten.

Das Haus Seefahit war demnach anfangs ausschlieflich das
Amts- und Versammlungshaus der Schiffergemeinde, deren Titig-
keit zwar vorzugsweise der Armenfiirsorge gewidmet war, aber
sich keineswegs darauf beschrinkte.

Auch im Anfang des 17. Jahrhunderts scheint die Verwendung
des Hauses als Armengasthaus noch sehr unerheblich gewesen zu
sein. Um diese Zeit war die Zahl der Armen iiberhaupt nicht
grof. Bis 1620 stieg sie aber von 10 bis 15 auf etwa 70. Da
diese »hin und wieder durch die Stadt verstreut« wohnten, so er-
schien es den Vorstehern im Interesse einer geregelten und daher
auch billigeren Verpflegung zweckmiiflig, sie in groflerem Umfange
als bisher in das Haus aufzunehmen. Es sei auch »ehrbarlicher
und ertriglicher,« meinten sie, »wenn diese Armen an einem sonder-
baren Ort gehalten, auch die fremden und reisenden seefahrenden
Leute zu Zeiten mit einer Mahlzeit verehret werden mochtense.
Die Verwaltung empfahl daher die Errichtung einer »besseren
und bequemeren Herberge« fiir die Seefahrt?.

Die Erbauung eines neuen Hauses mufite indessen, obwohl
das alte schon liangst zu Klagen iiber seine Baufilligkeit Anlaf}
gegeben hatte, noch verschoben werden. Denn die Mittel, welche
die Gesellschaft etwa fiir einen Hausbau verfiigbar gehabt hitte,
wurden 1619/20 durch die von ihr zum Vegesacker Hafenbau ge-
gebenen Zuschiisse verbraucht. Im dreifligjihrigen Kriege aber
fehlte es vollends an Geld und Unternehmungslust. So mufite man
sich darauf beschrinken, das bisherige Gebidude, »das gar alt, ver-
rottet und baufillig geworden war, mit Stiitzen und Pfahlen so
viel wie moglich zu erhaltenc 2,

1 Supplik der Vorsteher und Oberalten an den Rat vom 25. Jan.

1620. Bremer Staatsarchiv, T. 6 m 5.
2 J. G. Kohl, S. 121. Auch im folgenden bin ich vielfach auf seine
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Die Besserung der wirtschaftlichen Verhiltnisse nach dem
Kriege hatte in ganz Bremen ein Erwachen der Bautitigkeit zur
Folge. Anstalten, wie die Stadtbibliothek, das Zucht- und Werk-
haus wurden errichtet, mehrere Briicken und Stadttore erneuert.
Darstellung angewiesen, da die von ihm benutzten Rechnungen (siehe
Da entschlossen sich auch die Vorsteher der Seefahrt zu einem
Neubau. Nach mancherlei Besprechungen und Verhandlungen in
den vorhergehenden Jahren wurde 1663 das alte Haus nieder-
gebrochen und ein neues an seine Stelle gesetzt.

Dieses Haus war dem 1661 gefaBiten Plane gemifl ein Quer-
haus! und stand in der siidlichen Hilfte des von der Schiitzen-
wallstrafe im Norden nach der Hutfilterstrafle im Siiden sich er-
streckenden Grundstiicks. Es war zweistockig und mit einem
hohen, schiefergedeckten Dache versehen. Die innere Einrichtung
entsprach im allgemeinen der eines vornehmen Biirgerhauses jener
Zeit, wie sie uns jetzt noch durch manche dltere Bauten in Bremen
veranschaulicht wird. Durch den Haupteingang von Siiden betrat
man zunichst die das ganze Haus durchschneidende und durch
beide Stockwerke des Hauses gehende Diele, die durch hohe Fenster
mit zahlreichen kleinen in Blei gefafiten Scheiben Licht erhielt.
Links lagen mehrere kleinere Gemicher, die Wohnung des Haus-
verwalters mit Kiiche und Silberkammer, rechts die »kleine Herren-
stube«, das Sessionszimmer der Vorsteher und Oberalten, und die
durch einen Gang davon getrennte »grofie Herrenstube«, der Saal
fiir die grofieren Versammlungen. Diele und Herrenstuben wurden
im Laufe der Zeit reich mit Wappen und Gemailden, welche meist
Seeschlachten darstellten, von der Decke herabhingenden Schiffs-
modellen und allerhand anderen Rarititen? geschmiickt. Von der
Diele fiithrte eine Wendeltreppe aus Eichenholz zu den (1862) als

daselbst S. 122, Anm.) fehlen, in den Protokollbiichern aber 1662/1663
eine Liicke ist. K. gibt eine anziehende Beschreibung des 1862 ja noch
vorhandenen Hauses von 1663.

1 d. h. mit einer Langsseite der Strafie zugewendet. Vgl Note 1
zu S, 9.

% z. B. mit einem ausgestopften Krokodil, einem Haifisch, Riesen-
muscheln, Indianer waffen, einem Grénldnderboot. Ahnliches im Liibecker
Schifferhause, vgl. Bruiningk, Das Haus der Schiffergesellschaft in
Liibeck. Sbb. der Gesellsch. f. Gesch. u. Ak. der Ostseeprov. Ruflands
aus d. J. 1890, S. 104 ff,
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Rumpelkammer benutzten oberen Riumen des Hauses und zu den
vier iibereinander errichteten Dachbédden, auf denen Kornvorrite
lagerten.

Das war das Hauptgebidude. Es war seiner ganzen inneren
Einrichtung nach wieder wesentlich das Verwaltungs- und Ver-
sammlungslokal der Schiffergilde und ihrer Organe. Als ein Haus,
das »der Stadt Bremen zur Zierde und zum Ruhm« gereichen und
»auf Beforderung des unentbehrlichen Commercii, sowie auf Er-
haltung der dazu hochnétigen Schiffahrt gerichtet sein« wiirde, war
es in einem Gesuche der Vorsteher an den Senat, wodurch man
die Uberlassung des Steinmaterials zweier zum Abbruch bestimmter
Stadttiirme erreicht hatte, bezeichnet worden. Die iiber den Haupt-
eingang gesetzte Inschrift: Navigare necesse est, vivere non est
necesse! — die lateinische Ubersetzung eines ‘Wortes, das Plutarch
dem Pompejus in den Mund legt, als die Fiihrer eines fiir Rom
bestimmten Getreidetransports bei der Abfahrt von Afrika wegen
eines plotzlich ausgebrochenen Unwetters bedenklich werden, hitte
wenig Sinn gehabt, wenn sie einem bloflen Armengasthaus ge-
golten hitte .

Das Bediirfnis der Armen, in deren Interesse gerade man
1620 einen Neubau fiir nétig gehalten hatte, scheint sogar auch
jetzt noch unberiicksichtigt geblieben zu sein, falls nicht die oberen
Riaume des Hauptgebdudes, die spiter als Rumpelkammer dienten,
damals als Wohnungen benutzt wurden. Auf dem nach der Jakobi-
straBe verlaufenden Hofe? stand anfangs noch ein ilteres Hinter-
gebdude. Erst im Jahre 1677 entschlofl man sich, dieses nieder-
zureiBen und ein groBeres mit mehreren Wohnungen dafiir zu er-
richten. Da man hierfiir aber auf dem eigenen Grundstiick in der
Breite nicht geniigend Raum besafl, so wurden die Verwalter des .
benachbarten Ilsabeengasthauses gegen Zahlung von 100 Bremer
Mark zur Abtretung eines Bodenstreifens bewogen 2, so dafl das neue
Gebiude zum Teil unmittelbar an die benachbarten Armenhiuser des
Stiftes angebaut wurde. Im Jahre 1758 wurde das Grundstiick

1 Uber die Inschrift s. J. G. Kohl, S. 124 f. Meurer, »Ein ge-
fliigeltes Wort« (Magdeburger Zeitung 1901, Nr. 268, Morgenausgabe)
bringt nichts wesentlich Neues.

2 S, hierzu und zu dem folgenden die Planskizze S. 25.

3 Akten des Hauses Seefahrt im Seefahrtsarchiv Nr, 3.
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der Seefahrt weiter durch Ankauf eines Stiickes von dem Garten
des Roten Waisenhauses, der auf der anderen Seite an den Hinter-
hof stieB, vergroflert. 1798 waren hinter der Seefahrt zw6lf Woh-
nungen, die damals in acht Wohnungen umgebaut werden sollten.
Diese Wohnungen waren nach Bremer Art jede fiir sich, lagen
aber alle unter einem Dache. Aus dem damals entworfenen Plan
ist ersichtlich, wie eine solche Prévenwohnung eingerichtet war.
Jede Wohnung sollte zwei englische Fensterrahmen, mit gut bshmi-
schem Glas versehen, erhalten. KEs sollten darin sein: eine gute
Wohnstube, Schlafkammer, Kiiche, in jeder Stubentiir, auch in der
Kiichentiir ein gutes proportioniertes Fenster, in jeder Kiiche ein
outer Feuerherd, eine gute Torfkiste mit glatt gehobeltem Deckel,
der auch als Tischplatte dienen konnte. Auch eine bequeme Treppe
mit Gelinder durfte in der Wohnung und ein guter neuer Heiz-
ofen mit einem Aufsatz in jeder Stube nicht fehlen®. Hinter der
Seefahrt war noch ein grofier Platz, der als Garten diente.

Den vorderen Hof an der Hutfilterstrafie hat man anscheinend
nie mit Nebengebiduden besetzt. Die auf dieser Seite befindliche
Eingangstiir (auch von der Schiitzenwall- oder Jakobistrale aus gab
es einen Zugang) wurde 1663 von dem Steinhauer Meister Holwehls
ornamentiert. Auf steinernen Pfeilern erhob sich ein breiter Bogen,
auf dem Tiirsturz mit der lateinischen Inschrift ruhte ein méchtiger
Schild, belegt mit kleinen Wappenschilden und ein auf steinernen
Wogen segelndes Schiff tragend, das Ganze bekrént von einer
eisernen Sonnenkugel? Alles war bunt bemalt oder vergoldet.

Eine in noch monumentaleren Formen gehaltene Pforte wurde
1665 unmittelbar an der Hutfilterstrafie als Eingang zu dem Grund-
stiick des Hauses errichtet. Es ist das heute an der Liitzower

- Strafle stehende bekannte Eingangsportal. Auch diese triumph-
bogenihnliche Pforte ist aus der Werkstatt Meister Holwehls, der
selbst inzwischen verstorben war, hervorgegangen®  Ahnliche
Bauten vor dem Bremer Zeughause und an dem Platz der lateinischen
Schule haben im allgemeinen fiir den Entwurf als Muster gedient.
Auch diese Pforte prangte seit 1678 mit all ihren Figuren, Orna-

! Akten des Hauses Seefahrt Nr. 3. Seefahrtsarchiv.
2 Nach J. G. Kohl S. 123 f.

3 Verh. der Vorsteher mit Jakob, dem Gesellen der Witwe Hol-
wehls, Prot. v. 25. Jan. 1665.
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menten und den beiden Inschriften in Farben und Gold. Spiter
mehrfach ausgebessert, wurde sie 1833, »weil sie keine Ausbesserung
mehr vertrage, durch einen dauerhaften Neubau ersetzt«!. Wohl
nur die konstruktiven Bestandteile wurden erneuert: den Neptun,
die beiden Bootsleute mit Jakobsstab und Lot, sowie das Schiffs-
relief hétte ein damaliger Kiinstler schwerlich in so stilgetreuer
Weise, wie die Wirklichkeit sie darstellt, nachgebildet.

Das 1663 aufgefiihrte Gebiude hat dem Hause Seefahrt linger
als 200 Jahre gedient. Es mufl zu den grofleren Gebiduden der
Stadt gehort haben, denn seine Riume fanden vielfach auch private
Verwendung. Fiir die Abhaltung von Hochzeiten waren sie in
solchem Mafle gesucht, dafl die Hergabe zu diesem Zwecke durch
wiederholte Beschliisse (1686 und 1696) auf die Vorsteher und
diejenigen Schiffer, welche der Seefahrt die iiblichen Dienste getan
hatten oder noch tun wiirden, beschrinkt wurde. Im 18. Jahrhundert
wurde es auch Mietern fiir die Veranstaltung offentlicher Ver-
kiufe iiberlassen; seine geriumigen Boden unter dem hohen Dache
wurden gern von Kaufleuten als Lagerrdume gepachtet. Waren
hierbei fiir das Haus Seefahrt ckonomische Gesichtspunkte mafl-
- gebend, so entsprach es vollig seinen wesentlichen Aufgaben, wenn
es die Anfinge der 1799 gegriindeten Navigationsschule aus eigenem
Antriebe durch unentgeltliche Uberlassung eines Zimmers und
durch die Erklarung unterstiitzte, daff bei der Besetzung von Steuer-
mannsstellen auf bremischen Schiffen Zoglinge dieser Schule in
erster Linie beriicksichtigt werden sollten?.

1 Prot. v. 14. Okt., die »grofie Pforte nach der Strafle« betr. Wegen
des Aussehens der Pforte s. das vortreffliche Titelbild bei J. G. Kohl
und die Beschreibung daselbst S. 143 f. Der Anker im Scheitelpunkte
des Bogens ist die dlteste Darstellung des Wappens der Seefahrt.

2 {Yber die »Griindung und Entwicklung der Seefahrtsschule zu
Bremen« vgl. O. Fulst im Bremischen Jahrbuch, Bd. 19 (1900). Die
Griinder waren der Konsul Cassel und einige Kaufleute, die den Unter-
zicht auf ihre Kosten geben lielen. Die Seefahrt stellte die Altemanns-
stube (Olemanns Donse, vgl. J. G: Kohl, S. 136) zur Verfiigung. Nach
Fulst soll die Schule 1803 aus dem Hause Seefahrt wegen Raummangels
verlegt worden sein. Aus spdteren Sessionsprotokollen geht aber hervor,
daB die Altemannsstube noch bis 1814 Unterrichtslokal fiir die Navigations-
schiller gewesen ist. Vielleicht hat man gleichzeitig Rdume in anderen
Hiusern in Benutzung gehabt.
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Der ruhige Besitz dieses Hauses erlitt nur zweimal durch
grofe Zeitereignisse, die auch die Stadt Bremen in Mitleidenschaft
zogen, eine Gefihrdung: einmal im siebenjihrigen Kriege, und so-
dann in der Zeit, als-Napoleon Bremen dem franzésischen Kaiser-
reich einverleibt hatte.

Als bald nach der Schlacht bei Minden im Jahre 1759 braun-
schweigische, hessische, und englische Truppen Bremen besetzten,
und hier eine ganze Reihe von 6ffentlichen Gebduden, selbst die-
jenigen wohltitiger Anstalten, mit Beschlag belegten, um sie als
Lazarette zu verwenden, wurde schliellich auch an das Haus See-
fahrt das Verlangen gestellt, seine Rdume fiir militirische Zwecke
herzugeben. Indessen gelang es namentlich durch den Hinweis
darauf, daff in dem Hause auch ein regelmifiger Gottesdienst ab-
gehalten wiirde, die englischen Offiziere zur Aufgabe dieses Planes
zu bewegen .

Dringender und andauernder war die Gefahr, die in den
Jahren 1811—1813 von den Franzosen drohte. Die deswegen
entstandenen Verhandlungen sind von besonderem Interesse, weil
sie Anlafl zu eingehenden Erorterungen iiber die Verhiltnisse des
Hauses Seefahrt, seine Bedeutung, seine rechtliche Stellung, seine
pekuniire Lage usw. gaben.

Bereits zwei Monate, nachdem die Einverleibung Bremens in
das franzosische Kaiserreich dekretiert war, im Februar 1811, be-
schiftigte sich die Session mit der Beantwortung gewisser Fragen
des in Paris weilenden Senators Vollmers nach den bisherigen
Einkiinften des Hauses und ihrer Verwendung. Als dann nach
erfolgter Konstituierung der franzosischen Verwaltung die beiden
offentlichen Waisenhduser und das Armenhaus in franzosische
Kasernen umgewandelt werden sollten, fragte die franzosische
Munizipalbehtrde Ende Juni beim Hause Seefahrt wiederholt an,
ob es geneigt sei, gegen eine entsprechende Vergiitung seine Ge-
biude den Waisenkindern zu iiberlassen, erhielt jedoch unter Hin-
weis auf die Unentbehrlichkeit des Hauses fiir die Zwecke der
Stiftung jedesmal eine abschligige Antwort. Im September zeigte
man sich einer vom Priafekten ernannten Deputation (der Com-
mission des hospices) gegeniiber, welche alle milden Stiftungen unter

! Ndheres s. J. G. Kohl; S. 199—201.
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ihre Verwaltung nehmen sollte, weniger hartniickig. Vorsteher
und Oberalte beschlossen trotz des lebhaften Widerspruches, der
sich bei den Schiffern regte, gegen eine Vergiitung von 15000 Rt.
in die Abtretung zu willigen'. Kaum aber hatte man hieriiber
Beschlufy gefafit, als ein Brief des Maire Wichelhausen beim ver-
waltenden Vorsteher einlief mit der kurzen Mitteilung, dafl die
Seefahrt als milde Stiftung zu betrachten und daher zur Dispo-
sition der Commission des hospices gestellt worden sei. Das be-
deutete, dafl iiber die Forderung der Vorsteher zur Tagesordnung
iibergegangen und das Haus Seefahrt einfach als 6ffentliche Wohl-
titigkeitsanstalt eingezogen werden sollte. Nicht nur das Gebdude,
folgerichtig mufite dann auch das ganze Vermdgen der Stiftung
davon betroffen werden; kurz, das gesamte Haus Seefahrt stand
in Gefahr. Daher entschlofl man sich zu ernstlichem Widerstande.
Unter Zuziehung eines Rechtsbeistandes verfafite man einen Protest,
namentlich unter Berufung auf das kaiserliche Dekret vom 4. Juli,
wonach in der Administration der Wohltitigkeitsanstalten, die
provisorisch auf gegenwirtigem Fufl erhalten wiirden, nichts ge-
andert werden solle. Als sich indessen der Maire, unter Ab-
lehnung jeder Diskussion iiber die Rechtsfrage, lediglich auf den
Standpunkt des verfiigenden Beamten stellte, wandte man sich
(5. Okt.) mit einer Beschwerde an den Prifekten Comte d’Arberg.
In ausfithrlicher Darlegung betonte man zunichst, daf die See-
fahrt nicht als offentliche milde Stiftung zu betrachten sei, sondern
durchaus privaten Charakter trage, und suchte dies aus der Stellung,
die das Haus in dem bisherigen bremischen Staate gehabt, sowie
aus der Tatsache unentgeltlicher Verwaltung durch Privatpersonen
nachzuweisen. Demnach falle diese Anstalt nicht in den Wirkungs-
kreis der Commission des hospices. Wolle man aber trotzdem an der
Auffassung von dem offentlichen Charakter des Hauses Seefahrt
festhalten, so stehe einer Veridnderung in der Administration das
kaiserliche Dekret vom 4. Juli entgegen. Das Gewicht dieser
Griinde suchte man zu stiitzen, indem man den Gedanken aus-
fithrte, dal gerade diese Stiftung in den besonderen Verhiltnissen

1 Siehe die Prot. v. 19. Febr., 21., 27. Juni, 5., 8. Juli, 19., 20,
23. Sept. 1811, dazu Akten des H. S., Seefahrtsarchiv Nr. 3. J. G. Kohl,
S. 202, gibt als geforderte Vergiitung 13000 Rt. an.
. 1912,

(-]
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einer Seehandelsstadt wie Bremen begriindet sei und nur dann so
wie . bisher gedeihen kénne, wenn sie ihre Privatexistenz und ab-
gesonderte Verwaltung behalte, weil, wenn sie blof§ eine Unter-
abteilung der allgemeinen Versorgungsanstalten wiirde, das Publikum
das Interesse daran verlieren und sie nicht mehr geniigend unter-
stiitzen wiirde. Diese Unterstiitzung aber, namentlich die Ertrige
der jihrlich angestellten offentlichen Sammlungen, konne die See:
fahrt nicht entbehren?®.

Obwohl diese Eingabe nicht beantwortet wurde, scheint zu-
nichst von der Prifektur an die Mairie eine die Vorstellungen
des Hauses Seefahrt beriicksichtigende Verfiignng erlassen worden
zu sein; denn weitere Schritte erfolgten von der Munizipalbehorde
einstweilen nicht.

Um so mehr waren die Vorsteher des Hauses iiberrascht,
als sie im August des folgenden Jahres plstzlich vom Maire die
Nachricht erhielten, dafl das Haus zum I.okal fiir das Kommerz-
Tribunal bestimmt worden sei. Auch dagegen wufite man sich durch
eine Beschwerde beim Prifekten erfolgreich zu wehren?. Trotzdem
erfolgte im Juni 1813 ein dritter Schlag des Maire gegen das Haus
Seefahrt, indem er es der Marineadministration zu Hamburg als
Lokal fiir das Bureau der Marineinskription zuzuweisen gedachte.
‘Weniger die auch dagegen erhobenen Vorstellungen als der Verlauf
der Ereignisse auf der grofien Weltbiihne scheinen das verhiitet
zu haben,

Bei der Entwicklung dieser ganzen Angelegenheit beriihrt
das Auftreten des Maire Wichelhausen eigentiimlich. Seine wieder-
holten Versuche, der Seefahrt ihr Gebdude zu entziehen, und der
hochfahrende, fast gereizte Ton seiner Briefe berechtigen fast zu
der Vermutung, dafl personliche Griinde ihn zu seinem Verfahren
bestimmt haben, zumal den Franzosen selbst wenig an der Ein-
ziehung des Gebiudes gelegen zu haben scheint. Das wiirde
freilich nicht recht in Einklang zu bringen sein mit der An-

t Prot. v. 26., 27. Sept., 30. Okt. nebst Abschrift der Briefe des
Maire v. 24. w. 30. Sept., Konzept der Eingabe an den Prif. v. 5. Ok-
tober 1811.

% Prot. v. 28. u. 31. Aug., Konzept des Briefes an den Prif. vom
5. Sept. 1812,
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erkennung, die dieser Mann sonst in seiner schwierigen Stellung
bei den Bremern gefunden hat’.

Nach den Befreiungskriegen hat sich die Seefahrtsgesellschaft
noch sechs Jahrzehnte hindurch des unangefochtenen Besitzes ihres
Hauses an der HutfilterstraBe erfreut. Da mit der wieder auf-
blithenden Schiffahrt einerseits die Zahl der Unterstiitzungsbediirf-
tigen, anderseits der Wohlstand des Hauses wuchs, so hat gerade
in dieser Zeit das Provenwohnungswesen einen grofieren Umfang
angenommen, als es frither besessen. Noch im Jahre 1811 stellt
ein Bericht 180—190 Gabenempfingern nur 8 Personen gegen- -
iiber, die in den Hinterhdusern wohnen. In der kommenden Zeit
aber setzten teils eigene Mittel, teils Sammlungen und grofartige
freiwillige Zuwendungen das Haus Seefahrt instand, seine Fiirsorge
auf diesem Gebiete bedeutend zu erweitern. Schon in den Jahren
1821/22 wurden aufgrund von Sammlungen vier neue Proven-
hiuser hinter der Seefahrt gebaut? In den fiinfziger Jahren aber
kam es zu noch umfassenderen Neuerungen. Das Prinzip des Ein-
familienhauses, das man bisher gern befolgt hatte, durchbrechend,
liefl man 1854 die an der Jakobistrafie belegenen Provenwohnungen
niederreifien uud an ihrer Stelle ein Gebidude zu acht Wohnungen
errichten?, - das neben vermehrter Riumlichkeit der einzelnen
‘Wohnungen viel weniger Grundfliche erforderte und auBler einem
kleinen Vorhofe an der Jakobistrafie noch einen Lichthof zwischen
dem neuen Gebidude und den iibrigen neuen Provenhiusern frei-
lief. Auflerdem hatte das Haus Seefahrt, von dem Wunsche
beseelt, seine wohltitice Wirkung in der Richtung, bediirftigen
Seeschiffern und deren Witwen freie Wohnung zu gewihren,
weiter auszudehnen, sich schon 1851 entschlossen, auflerhalb der
Altstadt eine vollige neue Anlage solcher Wohnungen als Depen-
denz des Hauses herzustellen. Am Doventorssteinweg hatte man
ein gerdumiges Areal von 38500 Quadratfufl fiir 4500 Rt. an-
gekauft und beschlossen, dieses nach folgendem Plane zu bebauen
Vorn an der Strale sollte ein zweistockiges Gebiude mit Durch-
fahrt errichtet werden. Die an den Fliigel der Front sich an-

1 Vgl. iiber ihn und seine Wirksamkeit W. v. Bippen, Gesch. der
Stadt Bremen, Bd. 1II, S. 359.

2 Akten des Hauses Seefahrt, Nr. 3. Seefahrtsarchiv.

3 Bremer Staatsarchiv T 65, Nr. 8.
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schlieBenden Hiuser sollten im Viereck einen als Garten mit
Brunnen einzurichtenden Hofraum umfassen, doch so, daf simt-
liche vier Ecken offen blieben, um dem Luftzuge freies Spiel zu
lassen. Der Hofraum sollte durch einen an den Hiusern hin-
fiilhrenden Fahrweg von diesen getrennt sein und der gemeinschaft-
lichen Benutzung dienen, wihrend hinter den Hiusern noch be-
sondere Hofplitze fiir die einzelnen Wohnungen und an den hinteren
Ecken zwei groBe Bleichen angelegt werden sollten. Auf diese
Weise wollte man den Bewohnern simtlicher Hiuser eine freund-
liche Aussicht, freiesten Zutritt der Luft und eine bequeme Ver-
bindung mit der Strafle verschaffen, Vorziige, deren Fehlen im
Mutterhause an der Hutfilterstraie man wahrscheinlich oft beklagt
hatte. Die beabsichtigte Form des Bauplanes war, so erklirten
die Vorsteher und Oberalten in einer Eingabe an den Senat, »nach
dem einstimmigen Urteil aller Sachverstindigen absolut die ge-
sundeste fiir die Anlage von Wohnungen vieler Menschen. »Das
Bartholomaushospital in London ist ebenso gebaut, und wird der
Grundplan desselben von Technikern als das Ideal eines Spital-
gebiudes angesehen, weil derselbe bei jedem Winde die voll-
stindige Ventilation des inneren Platzes und damit der Wohnungen
bewirken mufi«!. Noch im selben Jahre hatte man mit dem Bau
der Hiuser an der Strafie begonnen, 1854 wurde die Westseite
des Hofes durch den Bau von vier Hiusern geschlossen? Im
Jahre 1872 waren hier ein Vorderhaus mit acht Wohnungen, ferner
zwolf einzelne 1Yastockizge Wohnhiuser3. Seitdem bestand das
Haus Seefahrt aus zwei Gebiaudekomplexen: der kleinere #ltere
lag etwas eingeengt inmitten des Hiusergedringes der Altstadt,
deren Mauern und Gerechtigkeiten ihm durch die Jahrhunderte
hindurch Schutz geboten, der grioflere jiingere dehnte sich breit
und behaglich in einem der neuen Stadtteile aus, die das 19. Jahr-
hundert nach Sprengung der mittelalterlichen Fesseln geschaffen.

Unterdessen war auch in dem alten Gesellschaftshause der
Platz lingst zu klein geworden. Immer schwerer wurde es, als in
den nichsten Jahrzehnten nach der franzosischen Zeit die Zahl

! Br. Staatsarchiv T 6 m 5, Nr. 7.
2 Prot. v. 8, Mai 1854.

* Entwurf des Kontrakts mit d. Ilsabeenstift 1872, Juli 29. Seefahrts-
archiv, Aa. Nr. 3. :



Das Haus Seefahrt in Bremen. 21

der Giste bei der Schaffermahlzeit stindig zunahm, sie an den
zur Verfiigung stehenden Tafeln unterzubringen. Besonders laute
Klagen ertonten im Jahre 1831, als 94 Giste an der Mahlzeit teil-
nahmen und 14 Personen an einem Nebentische in der Mitte des
Zimmers sitzen mufiten. Nur auf der Diele, wo man aber dem
Zugwinde ausgesetzt gewesen sei, hitten viele Erholung finden
konnen, berichtete nachher der Vorsteher. Von allen Seiten wurde
damals eine Erweiterung des Speisezimmers nach dem Hofe zu in
Vorschlag gebracht, und viele erboten sich zu treiwilligen Bei-
steuern. Dieser Anregung folgend beschloff die Session die
Errichtung eines neuen Festsaales im Hofe. Im Februar 1832
wurde das ausgearbeitete Projekt von den 22 Altesten genehmigt.
Der Saal sollte 15 Fufi lang und 30 Fufl breit werden, die
Gesamtkosten wurden auf 1500 Rt. berechnet. Nachdem dann
im Laufe des Sommers 1832 der Bau aufgefiihrt und die Kosten
durch freiwillige Beitrige vollig gedeckt worden waren, konnte
bereits die Schaffermahlzeit des Jahres 1833 und in Verbindung
damit die Einweihungsfeier darin abgehalten werden. Der Saal
war, wie es im Protokoll heifit, mit »klaren Fenstersiulen und
Gardinen geziert«, es hingen darin die »kristallenen Kronlampence,
und die Winde hatte man, da sie noch feucht und kahl waren,
mit vielen Flaggen von allen Nationen behangen, und namentlich
diese »hochst anpassende Dekoration« wurde derartig bestaunt,
daf} sich das Publikum zur Besichtigung des Raumes herandringte
und daB sie, auch in den folgenden Jahren wiederholt, doch spiter
auf den Eingang beschriankt, sich bei der Schaffermahlzeit ein-
biirgerte .

Die Einrichtung dieses Saales, der auch zu privaten Zwecken
wie Billen, Hochzeiten, Konzerten und Versammlungen, vielfach
Verwendung fand, wurde 1849 durch Aufstellung einer Orgel fiir
den Gottesdienst des Hauses Seefahrt und 1861 durch eine von
den Schaffern der letzten fiinf Jahre gestiftete Gasbeleuchtungs-
anlage vervollstindigt.

314 Jahre hatte das Haus Seefahrt sein Heim an der Hut-
filterstrafBe gehabt, 212 Jahre hatte das 1663 gebaute Haus ge-

! Protokolle von 1831, 1832 und 1833. Eine Abbildung des Saales
enthidlt der Amtliche Bericht iiber die 22. Versammlung deutscher
Naturforscher und Arzte in Bremen 1844, I. Abt. Bremen, 1845,
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standen, da wurde die Gesellschaft durch eine hthere Instanz ge-
zwungen, ihr das ganze Besitztum abzutreten und sich nach einem
neuen Heim umzusehen. Das Haus mit simtlichen Nebengebiduden
wurde niedergerissen, der Grund und Boden geebnet und eine
gerade breite Strafe mit dem ganzen Apparat des modernen Ver-
kehrs iiber die Stitte gefithrt. Das geschah im Jahre 1875.

Im Zusammenhang mit dem Plan der Stadtbauverwaltung,
von der Gegend des Zentralbahnhofs einen Strafienzug in moglichst
gerader Richtung quer durch die Altstadt, dann iiber die neue
Kaiserbriicke nach Bremen-Neustadt auf dem linken Weserufer zu
schaffen, mufite der Hauserblock zwischen Jakobi- und Schiitzen-
wallstrafie auf der einen, der Hutfilterstrafie auf der andern Seite
durchschnitten werden, und es stellte sich daher die Notwendigkeit
heraus, die dort befindlichen Grundstiicke anzukaufen, gegebenen-
falls die Besitzer zu enteignen. Dadurch wurden gerade die
nebeneinander liegenden Besitztiimer des Hauses Seefahrt und des
Ilsabeenstiftes betroffen. So lange Jahrhunderte hindurch treue
Nachbarn, sollten sie nun auch das gleiche Schicksal erleiden.

Im Anfang des Jahres 1872 wurde der Verwaltung des
Hauses Seefahrt von der stadtischen Baudeputation ersffnet, daf
wegen der beabsichtigten Anlage einer neuen Strafle vom Wall
bis zur Hutfilterstrafle, fiir die man damals den Namen Briicken-
strafle in Awussicht genommen hatte — es ist die jetzige Kaiser-
strafle —, der Ankauf der dem Hause Seefahrt gehorigen Immo-
bilien Hutfilterstraffe Nr. 11 und 12 von Seiten des Staates, bzw.
die Expropriation erforderlich sei. Auf Antrag des verwaltenden
Vorstehers Smidt fate man darauf in der Session vom 26. April
den Beschlufl, das Haus Seefahrt an einer anderen Stelle wieder
aufzubauen, und zwar wihlte man dafiir zunéchst ein zwischen der
Birkenstrafie, dem Contrescarpe und der Weidestrafle belegenes
zum Preise von 82000 Taler Gold kiufliches Grundstiick, das der
Vorsteher bereits auf eigene Rechnung angekauft hatte. Zugleich
gedachte man bei dieser Gelegenheit die Unzutriglichkeiten zu
beseitigen, die der Verwaltung des Hauses dadurch entstanden
waren, dafl die Gebiude der Anstalt in zwei voneinander sehr
entlegenen Teilen der Stadt sich befanden. Es wurde daher gleich-
zeitig der Verkauf des Seefahrtshofes beschlossen, um aus dem
Erlos dieser simtlichen Grundstiicke das neue Stiftungsgebiude
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zu errichten. Der Kaufpreis fiir das Immobil an der Hutfilterstrafie
wurde mit dem Staate auf 431785 Reichsmark festgesetzt.

Als Kaufer fiir den Seefahrtshof meldete sich das Ilsabeen-
stift, das ja auch in der Lage war, sich nach einer neuen Unter-
kunft umsehen zu miissen, und am 29. Juli kam der Kaut mit
dessen Vertreter fiir einen Preis von 182678 Mk., zunichst unter
Vorbehalt, zustande. Schon war fiir beides die Genehmigung vom
Senate nachgesucht und erteilt, und bereits hatte man mit dem Ab-
bruch der auf dem neu erworbenen Grundstiicke stehenden Hauser
begonnen, da erkldrten zehn Wochen nach Abschlufi des Priliminar-
kontraktes die Administratoren des Ilsabeenstiftes, die von ihrem
juristischen Vertreter in Aussicht gestellte Genehmigung nicht
erteilt zu haben, und traten von dem Kaufe ginzlich zuriick. Am
21. November schlug daher der verwaltende Vorsteher des Hauses
Seefahrt vor, den Seefahrtshof zu behalten, hinter dem Seefahrtshofe
Grund zu kaufen und auf demselben das Hauptgebiude mit einer
weiteren Anzahl Provenwohnungen zu errichten. Es wurde indes
dariiber noch keine endgiiltige Entscheidung getroffen, sondern die
Angelegenheit zunichst einer Kommission iibertragen (Nov. 21).
Im Januar 1873 nahm dann das Haus Seefahrt beim Senate seinen
Antrag auf Bestiatigung der VerduBerung des Seefahrtshofes an das
Ilsabeenstift zuriick. Fiir das an der Birkenstrafie, Grolen Weiden-
strafle und dem Philosophenwege erworbene Areal fand sich als
Kiaufer der Bauunternehmer K. Fr. Barmbrock (mit 224 907 Mk.),
und der Senat gab dazu seine Genehmigung.

In der gewihlten Baukommission wurde widhrend des Jahres
1873 und der ersten Monate des folgenden der Gedanke, das neue
Seefahrtshaus auf dem Seefahrtshofe zu errichten, weiter bearbeitet
und am 8. Mai 1874 der Session der Entwurf eines mit dem
Architekten H. Bredehorst zu schlieenden Kontraktes behufs Er-
richtung des neuen Hauses an der Liitzowerstrafle fiir insgesamt
140000 Mk. vorgelegt. Da bei der Verhandlung mehrere sich
wegen der hohen Kosten gegen dieses Projekt erklirten und ein
neuer Vorschlag laut wurde, dahingehend, dafl man das Gebzude
der Uniongesellschaft ankaufe, welches schon fiir 75000 Mk. zu
haben sei und sich durch Vermietung der Gesellschaftszimmer gut
rentieren werde, auch eine giinstige Lage besitze und sich ganz
gut als Haus Seefahrt einrichten lasse, wurde die BeschluBfassung
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bis zur Beratung mit den 22 Altesten ausgesetzt. In dieser, die
am 29. Juni stattfand, wurde der Gedanke, die Union anzukaufen,
abgelehnt und die Session aufgefordert, die fritheren Beschliisse
behufs eines Neubaues unverziiglich auszufiihren, weil man nur
auf diese Weise, da die Provenwohnungen bereits auf dem See-
fahrtshofe erbaut seien, dem Willen der Schiffer und der Vor-
fahren gerecht werden konne. Die Session beschloffi demgemaf,
den Neubau einschlieBlich eines groflen Saales, welchen letzteren
ein Gegenantrag vergeblich zu Fall zu bringen gesucht hatte, aus-
fithren zu lassen und den Plan des Architekten H. Bredehorst an-
zunehmen. Nachdem darauf die Arbeiten fiir den Bau ausgeschrieben
waren und Kostenanschldge von sieben Bauunternehmern eingelaufen
waren, entschied man sich am 7. September fiir das Angebot der
Firma J. 1. Bredehorst, wonach die Kosten fiir den Bau, ein-
schliefilich des Architektenhonorars sowie der kostspieligen Ein-
richtung des grofien Saales, sich auf 138000 statt 140000 Mk.
belaufen wiirden.

Dies waren die Kosten fiir das neue Hauptgebiude. Fiir 16
auf dem Seefahrtshofe errichtete neue Provenwohnungen mufte
man 84 000 Mk. ausgeben, fiir zwei Hiauser, Nr. 59 an der Liitzower-
und Nr. 34 an der Bergstrafie, sowie ein Stiick Land an der
Liitzowerstrafle, auf dem man das Hauptgebiude errichten wollte,
zusammen 94 904 Mk., so daf} die Gesamtkosten fiir die Ansiedelung
des Hauses Seefahrt an dieser Stelle die Héhe von 316904 Mk.
erreichten. Da man aber fiir die Abtretung der alten Seefahrt an
den Staat 431785 Mk. eingenommen hatte, so war immerhin noch
ein Uberschuss von 114881 Mk. vorhanden, ein erfreulicher und
dem Hause Seefahrt im Hinblick auf seine wohltitigen Zwecke
wohl zu gonnender Gewinn.

Nachdem alle Vorarbeiten erledigt, schritt man noch am
30. September desselben Jahres zur feierlichen Grundsteinlegung.
Die Feier wurde durch den Pastor primus Dr. Rothe eréffnet und
geschlossen. Unter dem Grundstein wurden in einem von einem
Kapitin gestifteten Kasten einige Papiere versenkt, welche das Haus
Seefahrt, die Seemannskasse, die Seeschifferwitwenkasse, den Nord-
deutschen Lloyd betrafen unter Hinzufiigung von Notizen des ver-
waltenden Vorstehers tiber die Baukosten. Am Schlusse der Notizen
bemerkte der Vorsteher: »Schwer ward den Mitgliedern die Trennung
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unserer milden Stiftung ferner durchzufiihren. Das walte Gott!e
Dies ist die einzige Stelle, an der es zum Ausdruck kommt, dafi
den Mitgliedern des Hauses die Aufgabe des alten Heimes nicht
leicht geworden ist!.

Wihrend des Jahres 1875 wurde das alte Haus abgebrochen,
und da gleichzeitig das neue gebaut wurde, so konnte diesmal die
Schaffermahlzeit nicht abgehalten werden, ein Fall, der in der
Zeitung irrtiimlicherweise als etwas seit Jahrhunderten nicht Vor-
gekommenes hingestellt wurde. Um so glinzender gestaltete sich
die erste Mahlzeit im neuen Hause, die am 25. Februar 1876 ge-
geben wurde und gleichzeitig eine Art Eroffnungsfeier darstellte.
In der Weserzeitung vom folgenden Tage erschien dariiber ein
Bericht, der auch eine genaue Beschreibung des Festsaales und
der iibrigen Raumlichkeiten enthielt. Am Hauptzugang zu dem
ganzen Grundstiick, der sich seitdem an der Liitzowerstrafie be-
findet, stand damals noch nicht die grofie Pforte von dem alten
Hause; sie scheint erst im Laufe des Jahres dort Aufstellung ge-
funden zu haben. Fiir den Bau des Hauseinganges selbst waren
die aus dem alten Hause stammenden Tiiren und Portale ver-
wendet, iiber dem Eingange war der alte lateinische Wahlspruch
des Hauses wieder angebracht. Im Hausflur waren die Schenkungs-
tafeln, im kleinen Saal die Wappentafeln der Vorsteher und Ober-
alten aufgehingt. Auch einige Bilder und Schiffsmodelle hatte
man mit heriibergebracht. Besonders imponierten die Mafle des
neuen groflen Festsaales, der 100 Fuffi lang (gegen 15 des alten
Saales), 43 Fufl breit und 30 FuBl hoch war, und aufler fiir die
Schaffermahlzeit auch fiir den wochentlichen Gottesdienst sowie
private Veranstaltungen (Vortrige, Festlichkeiten) Verwendung
finden sollte. Von den grofien Fitgerschen Wandgemilden, welche
die fiinf Weltteile allegorisch darstellen sollten, war damals erst
Europa (dem Eingang gegeniiber) fertig. Asien und Afrika wurden
erst 1877 von Weinhagen und Quentell, Australien und Amerika
1878 von Brauer und Adami gestiftet. Die Stiftung einer anderen
Gemildegruppe, der »Winde«, kam erst 1879 zustande; Konke

! Die ganze Darstellung des Verlaufes der Bauangelegenheit ist
ausgearbeitet nach den Sessionsprotokollen der Jahre 1872—74, nach
den Akten des Hauses Seefahrt Nr. 3 und nach Akten des Bremer
Staatsarchivs (T 6 m 5, Nr. 9).
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iibernahm ein Bild, Witjen zwei, und fiir das vierte (»Nord«) wurde
eine Sammlung unter den Schiffermitgliedern der Seefahrt ver-
anstaltet. Ein prichtiger, auch sonst festlich ausgestatteter Raum
ist auf diese Weise entstanden, und doch wiirde sowohl er, wie
das ganze Gebidude, wenn man sie heute baute, bei denselben
Raumverhiltnissen in Gestalt und Ausstattung ihre Bestimmung,
als Heimstétte einer altdeutschen in Schiffahrts- und Handelskreisen
erwachsenen Genossenschaft zu dienen, bezeichnender zum Aus-
druck bringen.

Das 1876 bezogene Gebiude dient seitdem dem Hause See-
fahrt als Geschifts- und Versammlungshaus. Nur die Zahl der
Provenwohnungen ist noch vermehrt worden. Im Jahre 1897/98
wurde auf einem Eckplatz des Terrains der Seefahrt ein neues
‘Wohnhaus fiir sechs Witwen nebst einem Waschhause, das nach
seinem Stifter benannte Albrechtshaus, errichtet!, und 1901 schenkte
Karl Th. Melchers 30 000 Mk. zur Erbauung neuer Provenwohnungen
namentlich fiir Oberalte oder deren Witwen, welche Stiftung den
Namen »Melchershaus« erhielt?2.

Der gesamte, dem Hause Seefahrt gehorige Komplex von Ge-
bauden erstreckt sich heute vom Doventorssteinweg, wo iiber der
Durchfahrt noch der Name Seefahrtshof steht, nach der Liitzower-
strafle, wo die 1665 erbaute Pforte den Haupteingang bildet, in
ostwestlicher Richtung durch den ganzen Hiuserblock®. Tritt man
von der Liitzowerstrafie in den Hof, so erhebt sich rechts das Ver-
waltungsgebidude mit dem Festsaal, das Haus Seefahrt im engeren
Sinne, links das Lokal der Seemannskasse, deren Verwaltung in
den Hinden eines der Vorsteher liegt. Weiterhin kommen dann
die Provenwohnungen, deren es nach dem Rechnungsabschlufl von
1911 44 gibt. Die Gesamtzahl der Hiuser einschlieflich des
Albrechts- und Melchershauses betrigt 21; es wohnen darin
64 Familien. Die Anlage, wesentlich noch auf dem Plan von 1851
beruhend, scheint ihrer Bestimmung, Seeleuten fiir den Rest ihres
Lebens einen Ruhehafen zu gewdhren, in jeder Beziehung zu ent-
sprechen. Der gebuchte Wert simtlicher Immobilien und Mobilien
betrug Ende 1911 620739 Mk.

1 Seefahrtsarchiv, Aa. Nr. 3,
2 Prot. v. 24. Jan. 1901.
3 Man vergleiche einen neueren Plan der Stadt Bremen,
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3. Die Seefahrtsgesellschaft.,

a) Verfassungsgeschichtliche Entwicklung.

Die Artikel der Armen Seefahrt von 1545 rechnen noch nicht
mit dem Besitz eines eigenen Hauses. Der Hauskauf von 1561
stellte die Organe der Gesellschaft vor neue Aufgaben. Den an
der Spitze stehenden Schiffern, die im Sommer auf der Reise
waren, wuchs ferner die Verwaltung der gesammelten Gelder,
ihrem eigenen Eingestindnis zufolge, iiber den Kopf. Auch die
Ubertragung gewisser Geschifte auf neue Beamte, die Schaffer,
die in die Zeit nach 1545 fallen mufl, scheint ihnen keine aus-
reichende Erleichterung gebracht zu haben, bedurfte auch selbst
noch statutarischer Festlegung. Alle diese Umstinde machten die
Aufstellung neuer Gesetze wiinschenswert. Das ist mutmafilich
um die Mitte des 7. Jahrzehnts desselben Jahrhunderts geschehen®.

Die Reform der Gesetze ging aus von den bisherigen Vor-
stehern der Seefahrt. Der von ihnen hergestellte Entwurf wurde
zunichst den »Schaffern« und den »Zweiundzwanzigern« zur Ge-
nehmigung vorgelegt, und nachdem diese erteilt, wurde vom Rate
der Stadt die Bestidtigung eingeholt?®.

! Diese Gesetze sind nur in einem Transsumpt von 1633, wovon
aber auch wieder nur noch Abschriften existieren, erhalten geblieben.
In diesen Abschriften sind die transsumierten Artikel von 1535 datiert.
Da aber feststeht, dafi die Seefahrt vor 1561 kein Haus besessen hat,
das Haus aber in den gedachten Artikeln mehrmals erwdhnt und
deutlich charakterisiert wird, so miissen die Gesetze aus der Zeit nach
1561 stammen, und die von jenen Abschriften iiberlieferte Jahreszahl
kann daher nicht richtig sein. Ob der Irrtum schon bei der Um-
schreibung der Urkunde im Jahre 1633, welche fiir »hochnddig« be-
funden, weil die alte »Tafel dewyle fast unlefilich und deels toschorete
gewesen sei, hineingekommen, oder ob die Abschreiber der Tafel
von 1633 daran schuld sind, ist nicht festzustellen. Die Abschreiber
geben als Jahreszahl der Stiftungsurkunde, auf welche die Gesetze am
Schlusse verweisen, 1525 an. Daff an der Jahreszahl 1545 ein Zweifel
ausgeschlossen ist, dariiber vgl. S. 2 Anm. 1. Niheres iiber die zuféllige
Datierung bei J. G. Kohl im Anhang, S. 256 ff. Von den Abschriften
sind noch zwei vorhanden: eine beim verwaltenden Vorsteher, eine
andere im Bremer Staatsarchiv T 6 m 1, Nr. 4. Gedruckt sind die
‘Gesetze in hochdeutscher Ubersetzung bei J. G. Kohl, S. 46 ff.

% Die Bestitigungsformel des Rates fehlt aber in simtlichen Ab-
schriften.
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Die wesentlichste Neuerung bestand in der Bildung eines
neuen Vorstandes. Die bisherigen Vorsteher, die sich hier die
:Oldesten der Schippere« oder »Overolden« nennen, erkliren, sie
konnten der Fiirsorge fiir die Armen wegen ihrer durch ihren Be-
ruf gebotenen hiufigen Abwesenheit nicht mit der erforderlichen
Sorgfalt obliegen; man miifite daher auf andere Voisteher be-
dacht sein. Sie haben sich daher vom Rate bevollmichtigen lassen,
»vier vornehme Minner aus den Kaufleuten und Schiffs-
reedern« zu erwdhlen und ihnen die Vorsteherschaft zu iiber-
tragen. Indessen treten die Oberalten keineswegs von ihrem Amte
vollig zuriick, sondern nehmen an der Verwaltung auch fernerhin
teil, indem sie sich mit den kaufminnischen Vorstehern wenigstens
einmal in jedem Monat versammeln und iiber die Angelegenheiten
des Hauses Seefahrt besprechen, auch gemeinschaftlich mit diesen
die Aufsicht iiber die Provenverteilung ausiiben, den Hausverwalter
ernennen, zu vorgeschlagenen Gesetzinderungen ihr Votum ab
geben. Der Ersatz der Vorsteher, von denen nach achtjihriger
Amtszeit immer einer abdanken soll, findet, auch im Todesfall,
statt, indem die iibrigen Vorsteher und die Oberalten zusammen
einen Nachfolger wihlen. Die Oberalten behalten ihr Amt lebens-
langlich, konnen es aber aus Krankheits- oder Altersgriinden
(»wegen Unvermoglichkeit, dem Armenwerke wyder by tho wohnen«)
niederlegen, und werden im Falle einer Vakanz ersetzt, indem
Vorsteher und Oberalte aus den Reihen der 22 Altesten der
Schifferschaft den Nachfolger bezeichnen. Die 22 Altesten wirken
bei den Wahlen der Vorsteher und Oberalten aktiv nicht mit,
miissen aber bei Gesetzesinderungen mit befragt werden.

Von besonderem Interesse ist das erste Vorkommen der
Schaffer in diesen Gesetzen. Sie geben zu den Anderungen in
den Statuten ihre Zustimmung, sind also schon vorher vorhanden ge-
wesen, und da sie in den Artikeln von 1545 nicht erwihnt werden,
so ist dieses Amt in der Zwischenzeit eingefiihrt worden. In fast
allen Gilden und Ziinften lassen sich Schaffer nachweisen. Sie
sind nie Vorsteher, sondern haben untergeordnete Funktionen zu
versehen. Bei den Zusammenkiinften sorgen sie fiir die Bewirtung
und Aufrechterhaltung der dufleren Ordnung. Vielfach sind ihnen
Nebenzweige der Verwaltung iibertragen, und in dieser Stellung
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erscheinen sie auch im offentlichen Dienste!. Im Hause Seefahrt
sind sie nach den Statuten von 1565 mit der Verwaltung der
»Monatsgelder« und der »Bodmereigelder« betraut, vielleicht hangt
mit der Einfilhrung dieser Einkiinfte, die 1545 noch nicht genannt
werden, die Einrichtung des Schafferamtes iiberhaupt zusammen.
Das Amt wechselt jahrlich. Die Zahl der Schaffer wird nicht an-
gefiihrt, es waren, wie spiter, vermutlich vier. Auch daf} sie aus
Kaufleuten und Schiffern hervorgingen, mufl man aus spiteren
Verhiltnissen erschlieBen. Die Geschifte waren unter ihnen ver-
teilt: anfangs scheint einer die Monatsgelder gehabt zu haben,
wihrend die Bodmereigelder von den iibrigen verwaltet wurden.
Spiter, von 1668 an nachweisbar, war das Verhéltnis 2: 2 und bei
jeder Kasse je ein Schiffer und ein Kaufmann.

Uber die Natur der Monatsgelder findet sich weder in den
Gesetzen noch anderswo eine Andeutung. Die Bodmereigelder
sind eine auch sonst sehr bekannte Einrichtung des dlteren Reederei-
wesens. Hier bestimmt Art. 4, dafl jeder Schiffer «unweigerlich«
von den Armengeldern zwanzig Taler auf Bodmerei nehmen,
selbiges Kapital drei Wochen nach Martini dem Schaffer oder
Verwalter des Armenhauses zuriickgeben, die Bodmerei aber alle
Reise davon abgeben solle. Die Leihe auf des Schiffes Boden
(bodem) war ein beliebtes Mittel der Reedereien, sich das zum Be-
triebe notige Kapital zu verschaffen, und andererseits ein Mittel
der Kapitalisten, ihr Geld verzinslich anzulegen. Dabei wurde das
Schiff als Ganzes verpfindet. Daran konnte sich der Gliubiger,
wenn er die Bodmereizinsen nicht erhielt, schadlos halten; aber
wenn das Schiff unterging, verfiel seine Forderung auf das ganze
hergeliechene Kapital. Daher nannte man diese Art der Geld-
belegung auch Leihen auf »Gefahr oder Abenteuer der See«. Dieser
Ausdruck wird in der Stiftungsurkunde der Bremer Bootsleute-
briiderschaft von 1568 gebraucht. Wiahrend aber bei der letzteren

! Uber die Bedeutung des Wortes Schaffer s. u. a. das Bremische
Worterbuch, Grimms Deutsches Worterbuch, Liibbens Niederdeutsches
Worterbuch u. J. G. Kohl, a. a. O., S. 41 Anm. **¥. Aus der Geschichte
der Schafferamter scheint hervorzugehen, daf Schaffer urspriinglich dem
lat. oeconomus, procurator gleichzusetzen und die ausschliefiliche
Anwendung des Wortes auf die Besorger eines Schmauses dem spiteren
Verfall der geldgeschiftlichen Dienste der Schaffer zuzuschreiben ist.
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die Annahme von Bodmereidarlehen freigestellt ist, wird sie den
Mitgliedern der Seefahrt zur Pflicht gemacht, um mit deren Hilfe
so die Kapitalien des Hauses fruchtbar zu gestaltenl. Zugleich
wird die Hoéhe der zu entnehmenden Hauptsumme sowie der Zeit-
punkt ihrer alljahrlichen Riickzahlung, nicht aber die Hohe der
davon zu zahlenden Bodmereiprimie vorgeschrieben?, sondern nur
bemerkt, daff diese nach jeder Reise zu entrichten ist. Mafigebend
war fir die Hohe der Primie, wie aus spiteren Bodmereigeld-
tarifen des Hauses Seefahrt zu ersehen, die Entfernung des
Reiseziels und der Grad der Gefihrlichkeit der Fahrt, und zwar
wurde die Primie nicht in Prozenten, sondern, da die Hohe des
Kapitals gegeben war, in absoluten Zahlen angegeben3. Man merkt
es der Hervorhebung des »unweigerlich« in den Gesetzen der See-
fahrt an, dafl schon damals die Schiffer sich der Ausstellung von
Bodmereibriefen, namentlich der Zahlung der Primie nicht be-
sonders gern unterzogen und dafl jedenfalls die Kasse der See-
fahrt ein grofleres Interesse daran hatte als die Entnehmer der
Seedarlehen.

Neben den Schaffern war auch der Hausverwalter zur Ent-
gegennahme des Bodmereikapitals bei der Riickzahlung berechtigt.
Dieses Amt war natiirlich erst nach Erwerbung des Hauses nétig
geworden. Aufler der Aufsicht tiber das Haus und die Hausordnung
hatte der Verwalter die Aufgabe, die Andachten vor der Préven-
verteilung abzuhalten und letztere selbst in Gegenwart eines Vor-
stehers und eines Oberalten vorzunehmen. Er mufite ein Mann von
gutem Rufe sein, wurde von den Vorstehern und Oberalten eingesetzt
und war auch diesen verantwortlich. Wegen seiner Teilnahme an
der Verwaltung des Geldes mufite er auch Kaution und Biirgen

1 Die Emder Schiffer mufiten anfangs mit einem Goldgulden aus
eigener Tasche, spéter mit einem der Gesellschaftskasse entlichenen Taler
Geschifte zu der Armen Besten machen.

2 1811 zahlte man in der Seefahrt fiir eine Reise nach Frankreich
4, nach der Themse und dem Humber 2, nach Norwegen 2 oder 3, der
Ostsee 3, Riga 4, Amerika 7 Rt. Ein gedruckter Tarif wurde erst 1819
herausgegeben. In guten Jahren einer freien Schiffahrt brachten um
1800 jahrlich 90—100 Schiffe etwa 500 Rt. ein, wovon im Durchschnitt
3—4 Schiffe, also 60—80 Rt. und deren Zinsen verloren gingen.

3 Uber das Bodmereiwesen in Emden vgl. B. Hagedorn, Hans.
Geschichtsbl. Jg. 1909, S. 406 ff.



32 Dietrich Kohl.

stellen. Als Entschiadigung erhielt er — nach spiteren Quellen —
freie Wohnung und ein kleines Fixum.

Unter die Armen der Seefahrt wurden nur diejenigen auf-
genommen, die mindestens drei Jahre aktive bremische Seeschiffer
gewesen waren; nur aufgrund friihzeitig eingetretener Invaliditit
konnten die Vorsteher und Oberalten von dieser Verpflichtung
befreien. Ferner war Wohlverhalten im Schiffsdienste Vorbedingung.
Auch nach der Aufnahme war der Provenempfianger zu ordent-
licher Lebensfithrung und zur Kirchlichkeit verpflichtet; andernfalls
konnte ihm das Recht auf die Préven zeitweise oder ganz ent-
zogen werden.

‘Wihrend die Vorsteher alljihrlich den Oberalten gegeniiber
Rechnung ablegten, erfolgte die Rechnungsablage der Schaffer
vor der ganzen Gesellschaft. Alsdann versammelten sich Vor-
steher, Oberalte, Schaffer und die 22 Altesten, wahrscheinlich auch
die iibrigen Schiffer, vormittags in der Kirche U. L. Frauen, wo iiber
eventuelle Gesetzesinderungen verhandelt werden sollte, und ver-
figten sich um 12 Uhr nach dem Seefahrtshause, wo dann die
Schaffer des verflossenen Jahres die Rechnung ablegten und den
angehenden Schaffern den Bestand der Kasse an Bargeldern und
Obligationen iiberlieferten. Darauf folgte vermutlich schon damals
ein von den Schaffern gegebenes Mahl, welches alle Seefahrts-
mitglieder zu frohem Zusammensein vereinigte. Auch bei der
Rechnungsablage der Vorsteher fand wahrscheinlich, doch in
engerem Kreise, eine Bewirtung statt. In der Urkunde von 1545
ist letzteres fiir die Rechnungsablage der Schifferverordneten be-
zeugt, wobei jedoch eingeschirft wird, dafl jeder die Kosten fiir
sich zu bestreiten habe. Die nunmehr kaufminnischen Vorsteher
werden sich die Bewirtung auf ihre Kosten nicht haben nehmen
lassen.

Da am Schlusse der neuen Gesetze betont wird, daB die
Artikel von 1545 ihre Geltungskraft nicht eingebiifit hitten, selbst-
verstindlich, soweit sie nicht durch die neuen Satzungen eine
Anderung erlitten haben, so sind natiirlich die alten Bestimmungen
beziiglich der Sammlungen auf den Schiffen u. dgl. in Kraft ge-
blieben. Unter den Veridnderungen ist am beachtenswertesten der
Anschluffi an das Grofireedertum. Deutlich wird dieses als eine
iiber den Seefahrtsmitgliedern stehende soziale Schicht der Bremer
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Bevolkerung bezeichnet?. Die daraus erwihlten Vorsteher sind
nicht Genossen der Schiffer, sondern ihre Patrone. Sie nehmen
nicht, wie die Kaufleute der Stiftungsurkunde von 1545, an den
‘Wohltaten des Hauses Seefahrt teil, weil bei ihrer Vermogenslage
und Lebensweise der Eintritt von Bediirftigkeit oder Erwerbs-
unfiahigkeit fiir sie nicht anzunehmen ist, sondern sie verwalten
das Vermogen der Seefahrt als deren Gonner, die kraft ihrer
kaufminnischen Erfahrung dazu vorzugsweise befihigt sind, und
deren Reichtum sie instand setzt, gelegentlich durch freiwillige '
Spenden nachzuhelfen. So wurde damals ein Verhiltnis begriindet,
das heute noch andauert. Ob die Bekleidung des Schafferamtes
aber schon im 16. oder 17. Jahrhundert die Vorstufe zu der Vor-
steherwiirde gebildet hat, 14afit sich nicht mit Bestimmtheit fest-
stellen. Wahrscheinlich wird sich dies als Brauch bald heraus-
gebildet haben, im 18. Jahrhundert ist es als solcher nachweisbar,
aber erst im 19. Jahrhundert ist es gesetzlich festgelegt.

Die Gesetze von 1565, 1633 transsumiert und erneuert, haben
formell Jahrhunderte hindurch gegolten. Freilich ist im einzelnen
manches durch die Praxis geidndert, namentlich ist die Stellung der
Schaffer eine wesentlich andere geworden. Bevor ich indes auf
diese inneren Vorginge weiter eingehe, ist es erforderlich, das
Verhiltnis des Hauses zu der Gesamtheit des Schifferstandes, wie
es sich in dieser Zeit gestaltete, niher ins Auge zu fassen.

Es liegen dariiber zunichst drei Quellen vor: Willkiiren der
Bootsleute-Gesellschaft iiber die Stiftung einer Briiderschaft von
1568, Willkiiren der Schiffergesellschaft iiber eine neue Schiffs-
ordnung von 1575 und ein Vertrag der Vorsteher der Armen
Seefahrt mit den Vorstehern der Bootsleute-Briiderschaft von 1586
iiber die Vereinigung der letzteren mit dem Hause Seefahrt.

In dem Schriftstiick von 15682 wird die Gesellschaft der
Bootsleute als bereits existierend bezeichnet. Als ihre Vorsteher
werden vier fiir das laufende Jahr gewihlte Alterleute namentlich

1 Wie rasch sich zwischen Kaufleuten uud Schiffen ein groSerer
Abstand bilden konnte, zeigt die Entwicklung in Emden, Vgl Hagedorn,
Abhh. z. Verkehrs- u. Seegesch. VI, S. 497.

? Gedruckt bei J. G. Kohl, S. 82 ff. nach einer »gleichzeitigen
Abschrift« im Seefahrtsarchiv (Aa. Nr. 11), die indessen ganz gut das
Original sein kann,

Hansische Geschichtsblitter. 1912. 3
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angefithrt und auflerdem 14 andere Mitglieder der Gesellschaft
genannt. Diese 18 Personen schlieflen, um die Gesellschaft »in Ehren
zu haltene, also zu fordern, eine Briiderschaft, deren Zweck es ist,
kranke und verarmte Briider oder deren Angehorige zu unter-
stiitzen, dem Begribnis gestorbener Mitglieder beizuwohnen,
notigenfalls auch die Kosten desselben zu bestreiten und bei den
geselligen Zusammenkiinften den Frieden aufrecht zu erhalten,
trotzdem entstandene Streitigkeiten aber schiedsrichterlich zu ver-
gleichen. Eine gemeinschaftliche Kasse (der broder busse) wird unter-
halten, aus der die Hilfsgelder gezahlt werden. Als Einkiinfte dieser
Kasse werden nur Bodmereigelder, keine Beitrige aus Samm-
lungen und Bruchgeldern, genannt. Dafl Bootsleute, also Steuer-
leute, Hauptbootsleute und gewshnliche Matrosen, auch Geld auf
Bodmerei aufnehmen konnen, ist auffallend, da das Schiff, auf dem
sie fuhren, von ihnen doch nicht verpfindet werden konnte. Jeden-
falls sind die nicht seltenen Fille gemeint, wo Leute aus der
Schiffsbesatzung Parten im Schiffe hatten. Darum wurde den
Briidern das Leihen »upp dat eventur van der see« auch nicht zur
Pflicht gemacht, sondern ihnen nur anheimgegeben, und zur
Sicherung der Forderung wurde die Stellung eines Bruders als
Biirgen verlangt.

Wie lange die Gesellschaft der Bootsleute neben derjenigen
der »Schiffer«, also der Kapitine, schon in Bremen bestanden hat,
ist unbekannt. ]edenfé.lls erhdlt jene jetzt einen Charakter, der
ihr anscheinend bisher gefehlt hat: sie wird zugleich eine Briider-
schaft mit wohltiatigen Zwecken. Jedes Mitglied der Gesellschaft
ist zugleich Mitglied der Briiderschaft. Demgemifl wird auch die
Vorsteherschaft gedndert: neben die bisherigen vier Alterleute
treten vier aus der Briiderschaft gew#hlte »Vorsteher«®.

In den Zwecken und in der Organisation erinnert die Boots-
manns-Briiderschaft sehr an die Arme Seefahrt, wie sie 1545 ge-
griindet wurde. Wenn man bedenkt, dafl damals auch das Schiffs-
volk fiir die Versorgung in Rechnung gezogen wurde, kann man
den Vorgang von 1568 nur verstehen mittels der Annahme, daf§
die Unterstiitzung von Hilfsbediirftigen aus den Kreisen der Schiffs-

) In Liibeck trennte sich eine Bootsleutebriiderschaft schon im
15, Jahrhundert von der Schiffergilde, um sich im 16. Jahrhundert wieder
mit ihr zu vereinigen, Hasse, a. a. O., S. 6—8.
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besatzung seitens der Seefahrt vernachlissigt worden sei. Vielleicht
ist es kein Zufall, daf} die etwa 1565 entstandenen neuen Gesetze
der Seefahrt des Schiffsvolkes keine Erwihnung tun. War etwa
in den nichsten Jahren die Zuriicksetzung der Bootsleute be-
sonders fithlbar geworden, so wire die Griindung der Bootsleute-
Briiderschaft als eine Folge davon aufzufassen.

Mit einer so zwischen Schiffern und Schiffsleuten, Arbeit-
gebern und Arbeitnehmern entstandenen Spannung, die sich auch
auf die dienstlichen Verhiltnisse beider ausdehnte, wiirden sich,
wenigstens teilweise, auch die Vorginge erkliren lassen, die zu
der Aufstellung einer Schiffsordnung im Jahre 1575 fithrten. »In
erwegung grotes miflbruckes, so sick dagelickes under der sehe-
fardt (bei der Seeschiffahrt) vormeren deidt«, fand auf Veranlassung
der Schiffsreeder und mit Zustimmung der Vorsteher des Hauses
Seefahrt eine Versammlung simtlicher Bremer Schiffer im Hause
Seefahrt statt, welche in einer Reihe von Beschliissen das Arbeits-
verhiltnis zwisehen Schiffern und teilweise auch Reedern auf der
einen, den Steuerleuten und Matrosen auf der andern Seite regelten.
Fiir die Schlichtung von trotzdem vorfallenden Streitigkeiten setzte
man ein aus sechs Schiffern bestehendes Schiedsgericht ein, von
dem aus aber noch die Beschreitung des ordentlichen Rechtsweges
offen blieb. Wenn schlieBlich verfiigt wird, wer sich dieser Ord-
nung nicht unterwerfen wolle, solle aus der Schiffer »Gesellschaft
und Freiheit« ausgeschlossen werden', wenn iiberall betont wird,
daB die »gemeine Seefahrt«, die »gemeinen Schiffer« es sind, die
diese Bestimmungen festsetzen und das Schiedsgericht wihlen und
bevollmichtigen, so erscheint hier unzweifelhaft eine Seeschiffer-
gilde in berufsgenossenschaftlicher Betitigung. Bemerkenswert ist,

1 Die dariiber verfafite Urkunde ist gegenwirtig nur noch im
Bremer Staatsarchiv (T. 6 m 1, Nr. 2 u. 3) im Konzept und in einer
Abschrift vorhanden. Das Original fehlte schon zur Zeit J. G. Kohls,
doch besafl die Seefahrt damals mehrere Abschriften davon. Dariiber
und iiber den Abdruck in der Sammlung verschiedener auf Handel und
Schiffahrt bezliglicher Verordnungen des Bremer Senats s. J. G. Kohl,
S. 69, eine Ubersetzung daselbst S. 70 ff. Das Konzept im Staatsarchiv
zeigt starke Korrekturen des Rates. Die Schiffer haben ihre Beliebung
urspriinglich durch Unterschriften und Hausmarken und unter Berufung
auf ihr »Buch« beglaubigen wollen. Das ist beseitigt und ersetzt durch
die Bestitigungsformel des Rates (datiert v. 22. Marz (575).

3 &
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daB das Haus Seefahrt dabei an der Spitze und in inniger Verbindung
mit der Gilde erscheint. In seinem Lokale wird die Versammlung
abgehalten und sollen die Namen der aufsdssigen Schiffskinder an-
geschlagen werden. Den dritten Teil der Heuer soll der Schiffer,
der einen kontraktbriichigen Matrosen annimmt, in die Seefahrt
geben, wovon die Hilfte den Armen, die Hilfte der Schiffergesell-
schaft zugute kommen soll. Die Fortdauer der Geltung der Ur-
kunde von 1545 wird vorbehalten. In dem allen spiegelt sich die
Stellung, die das Haus Seefahrt inmitten der Schiffer einnimmt,
deutlich wieder. In ihm vereinigen sich wie in einem Brennpunkt
die verschiedenartigen Interessen des Standes der bremischen
Kapitidne.

Im Hinblick auf Vorstehendes gewinnt nun der Vorgang vom
Jahre 1586 seine Bedeutung. Eben die Schiffskinder oder Boots-
leute, die sich 1568 von dem Hause Seefahrt getrennt und durch
ihr Verhalten im Schiffsdienste zu den Festsetzungen der Reeder
und Schiffer von 1575 Veranlassung gegeben- haben, treten
11 Jahre spiter zu dem Hause Seefahrt wieder in ein niheres
Verhiltnis. Sie iibergeben dem Hause ihr ganzes Vermogen, ihre
Trinkgerite und ihr sonstiges Inventar, einschlieflich ihres Archivs,
gegen das Zugestidndnis, daB aus ihrer Gesellschaft einer unter
die Vorsteher und einer unter die Schaffer der Seefahrt auf-
genommen werde, dafl ihnen die Becher alljihrlich zum Gebrauch
bei ihren geselligen Zusammenkiinften (an den drei Sonntagen vor
Fastenabend) wieder verabfolgt wiirden und die Seefahrt nicht nur
die Sorge fiir die invaliden Matrosen iibernehmen, sondern auch
den Briidern ein Vorrecht vor andern Bootsleuten einriume. Wenn
pekuniire Sorgen die Briiderschaft zu diesem Schritte nicht veranlait
haben kénnen, da die iiberlieferte Barschaft allein 803 Taler betrug,
wozu noch 209 Taler in »Handschriften« (Obligationen) kamen, so
muf fiir die Bootsleute das Ansehen des Hauses, wahrscheinlich
auch der Mangel eines geeigneten Versammlungslokals bestimmend
gewesen sein. Das Haus Seefahrt konnte damit einen neuen Er-
folg verzeichnen, dessen Bedeutsamkeit u. a. darin zum Ausdruck
kam, daf gerade von 1586 an die Namen und Wappen der Vor-

1 Spétere Abschrift der Urkunde vom 26. April 1586 im Seefahrts-
archiv Aa. Nr. 11, Ubersetzung gedruckt bei J. G. Kohl, S. 87 ff. Ein
Bestidtigung des Rates fehlt. :
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steher und Oberalten, auf hélzerne Tafeln gemalt, im Hause auf-
gehingt wurden. Auf diesen Tafeln erscheinen in den Jahren
1586—1598 die Namen von fiinf ehemaligen Vorstehern der Boots-
leutebriiderschaft!. Ob spiter noch Vorsteher und Oberalte auch
aus den Bootsleuten gewihlt worden sind, 148t sich nicht entscheiden.

Die Briiderschaft hat zunichst weiter bestanden? Die Vor-
giange von 1575 und 1586 beleuchten das Ubergewicht, das die
im Hause Seefahrt vereinigten Schiffer den Bootsleuten gegeniiber
sich zu bewahren vermdgen. Der Hergang von 1575 zeigt ferner,
dafl neben sozialen auch berufliche Angelegenheiten im Hause
Seefahrt erortert und geregelt werden.

Noch mehr driangt sich im 17. Jahrhundert die Identitit der
Seefahrtsgesellschaft mit einer Schiffergilde auf. Bestrebungen
treten auf, den einheimischen Kapitinen und Mannschaften vor
den Fremden einen fast bis zum volligen Ausschlufl der letzteren
gehenden Vorzug einzurdumen. Das bedeutet eine starke An-
niherung an die Tendenzen der Ziinfte, die gerade in jener
Zeit wirtschaftlichen Niedergangs ihre Kreise gegen zunftfremde
Arbeit mit voller Strenge schlossen.

Auf diesem Wege erreichten einerseits die Bootsleute den
Schiffern gegeniiber einen Erfolg, und es ist bezeichnend, daf} ihre
Orgarnisation es ist, welche ihnen dazu verhilft. Im Jahre 1653
kam es zwischen den Seeschiffern einerseits und der Briiderschaft
der Steuer- und Bootsleute anderseits zu einem vom Rate be-
stitigten Vergleich3, der das gesamte Arbeitsverhiltnis zwischen
den beiden Parteien wesentlich im Sinne der Mannschaften regelte.
Vor allem sollten von den bremischen Schiffern fortan nur solche
Steuer- und Bootsleute in Dienst genommen werden, die in Bremen
ansissig, auch bremische Biirger und Mitglieder der Biirgerschaft

1 J. G. Kohl, S. 81.

2 Unter der Abschrift der Ratsurkunde vom 4. Mdrz 1653 betr.
die »Ordnung der Steuer- und Bootsmanns-Briiderschaft« befindet sich
eine Liste der »Mitglieder der Eichenschiffer allen Briiderschaftc.
Eine Eichenschiffer-Gesellschaft wird schon 1404 erwdhnt (Brem. Ur-
kundenbuch, Bd. 4, Nr. 316, Art. 14). Als Totenlade hat sie in Bremen
bis 1839 bestanden. Die Eichenschiffer waren Fiihrer von FluSkdhnen.
In welchem Verhiiltnis ihre Briiderschaft zu derjenigen der Steuer- und
Bootsleute der Seeschiffe gestanden hat, ist nicht recht klar,

3 Abschriften im Bremer Staatsarchiv, R 11 b 1,
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seien. Deutlicher kann der ziinftische Charakter einer Veremlgung
nicht zum Ausdruck kommen.

Gleichzeitig versuchten auch die Seeschiffer selbst einen #hn-
lichen Anspruch fiir sich durchzusetzen. Schon im Jahre 1587 und
dann wieder 1592 hatte der Rat verfiigt?!, daf} bei der Befrachtung
von Schiffen im bremischen Hafen ausldndische Schiffer erst in letzter
Linie zu beriicksichtigen seien, ausgenommen, wenn sie im Begriff
wiren, nach ihrem Heimatshafen zuriickzusegeln, oder wenn die
Groflenverhiltnisse der im Hafen vorhandenen bremischen Schiffe
den Anspriichen der kaufminnischen Auftraggeber nicht geniigten.
Diese Beschrinkung suchten im 17. Jahrhundert fremde Kapitine
zu umgehen, indem sie das bremische Biirgerrecht erwarben, ohne
jedoch in der Stadt selbst ansiissig zu werden. Die bremischen
Schiffer, die sich durch die daraus folgende starke Konkurrenz der
Auswirtigen, namentlich im Bortverkehr mit den Niederlanden-
beeintrichtigt fithlten, setzten es 1653 beim Senate durch, daf die
Ordnung von 1592 erneuert und die Ausstellung von Seebriefen
an Schiffer verboten wurde, bevor sie sich mit ithrer Familie in der
Stadt hduslich niedergelassen hitten. Einige Zeit spiter, jedenfalls
nicht lange vor 1659, wurde das sogenannte Gildegeld eingefiihrt,
eine Abgabe, die alle den Hafen befrachtet verlassenden fremden
Schiffe zu entrichten hatten?. Zwar konnten der Natur des See-
verkehrs gemif}, die zur Riicksichtnahme auf die Behandlung bre-
mischer Schiffer in fremden Hifen zwang, die Fremden nicht ganz
ausgeschaltet werden, aber eine weitgehende Bevorrechtung be-
mischer Schiffe war wenigstens erreicht worden. Freilich gerieten
die Schiffer schon 1659 dariiber in Streitigkeiten mit den Bremer
Kaufleuten, denen freie Wahl der Schiffe lieber gewesen wire,
aber der von den Parteien angerufene Senat entschied zugunsten
der Schiffer und hielt die Verfiigungen von 1592 und 1653 auf-
recht.

Beziehungen des Hauses Seefahrt zu diesen Vorgidngen treten

! Beide Mandate gedruckt bei E. Baasch, Die Bortfahrt zwischen
Hamburg, Bremen und Holland, Anhang XVI und XVII. Die Mafiregel
richtete sich gegen die Emder Schiffer. Hagedorn, a. a. O., S. 218 ff.

2 J. G. Kohls S. 228 geduferte Vermutung, dafl das Gildegeld aus
dem Mittelalter stamme, wird durch eine Stelle am Schlufl der Replik
der Alterleute vom 31, Mai 1659 (Bremer Staatsarchiv R 11 b 6) widerlegt.
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mehrfach hervor. Nach den Verordnungen von 1587 und 1592
sollen die Strafgelder, welche fremden Schiffern fiir Zuwiderhandeln
auferlegt werden konnen, zur Hilfte an die Arme Seefahrt abgefithrt
werden. Auch die von den Fremden einkassierten Gildegelder sollten
nach Abzug der Unkosten fiir ihre Verwaltung dem Hause Seefahrt
zugute kommen. Indessen scheint schon friith der Staat Anspruch
auf die Hilfte des Uberschusses erhoben zu haben. In der Session
des Hauses Seefahrt vom 18. Januar 1659 wnrde dagegen pro-
testiert, dafy von 200 Talern, die das Gildegeld 1658 erbracht, nur
zehn Taler und nicht der ganze Uberschuf abgeliefert worden
seien, wihrend doch die erste Abrede gewesen, dafl der Uberschufl
der Gildegelder der Seefahrt und nicht dem Gemeinen Gute be-
hindigt werde. Der Protest wurde dann noch einige Jahre hin-
durch wiederholt, aber ohne Erfolg. Es ist weiterhin dabei ge-
blieben, daB der Uberschuff zwischen Seefahrt und Staat geteilt
wurde. Awuch als zeitweise ein Defizit entstand, mufite das Haus
dieses mit tragen helfen. Erst im Jahre 1826 wurde das Gilde-
geld durch eine zeitgemiflere Beordnung der Schiffahrtsabgaben
beseitict und das Haus Seefahrt 1827 fiir den fortgefallenen
Anteil am Gildegelde vom Staate mit einer jihrlichen Rente von
200 Talern abgefunden, welche die Stadt 1868 durch Kapitali-
sierung abloste®.

Als man um 18Q0, veranlafit durch Reklamationen, Unter-
suchungen iiber den Ursprung dieser Abgabe anstellte, konnte
man dariiber nicht ins klare gelangen. Damals verstand man unter
»Schiffergilde« die Hebestelle und nannte die Mitglieder eines Aus-
schusses von zwei Schiffern und zwei Ratsherren, der als See-
gericht fungierte und neben dem Gildediener aus den Einkiinften
der Stelle besoldet wurde, die »Herren von der Schiffergilde«. Wie
das Haus Seefahrt dazu gekommen sei, an dem Uberschusse teil-
zunehmen, vermochte man nicht festzustellen. Die Eingabe der
Alterleute vom 31. Mai 1659 klirt aber dariiber auf, indem sie
sagt, das Gildegeld werde erhoben zunichst »zur Salirierung des
Gildeknechts und Unterhaltung der Schiffergilde, wovon ja
die Arme Seefahrt das Hauptwerk ist, daB demnach die
Rechnung davon daselbsten (bei der Seefahrt) auch billig abzustatten,

1 Meist nach den Sessionsprotokollen, zum Teil nach den Akten im
Bremer Staatsarchiv, R 11 b, in verschiedenen Biindeln.
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gestalt auch bei ohnldngster Introduzierung des Gildegeldes solches
expresse bedungen und deswegen von jeglichem Schiffer in ante-
cessum 36 Grote hergeschossen wurde«.

Dem hier charakterisierten Verhiltnis zwischen der Armen
Seefahrt und der Schiffergesellschaft oder -Gilde, auch »Seefahrt«
schlechthin, entspricht die Terminologie in den Sessionsprotokollen.
Im Jahre 1661 (7. Febr) scll der Protest wegen des Gildegeldes
am Nachmittag »bei Versammlung der Schiffergesell-
schaft«, natiirlich im Hause Seefahrt, vorgetragen werden. 1660
(9. Febr.) sollen diejenigen, welche sich weigern, das Bodmerei-
geld von jeder Reise zu bezahlen »in die Schiffersgilde nicht
gelitten werden«. 1670 (9. Febr.) will man gewissen Mitgliedern,
die sich der Zahlung von Strafgeldern zu entziehen suchen, »die
Gerechtigkeit der Seefahrt und Schiffergesellschaft
benehmen und hinfiiro nicht mehr dazu fordern«. 1685 (23. Juli)
sollen mehrere Irlandfahrer, die sich wegen der Hohe der Bodmerei-
pramie beschweren, »bei Zusammenkunft der ganzen Schiffer-
gesellschaft« vorgeladen werden.

Nach dem allen ist wohl kein Zweifel daran moglich, daB
die Seefahrtsgesellschaft im 17. Jahrhundert auch die Kriterien
einer Berufsgilde besessen hat. Es darf unter solchen Umstinden
auch nicht Wunder nehmen, dafl das Haus Seefahrt sich an einem
Unternehmen beteiligte, das zunichst nur die Erwerbsinteressen
der Schiffer zu fordern bestimmt war: an der Griindung des Hafens
zu Vegesack.

Der Hafen zu Vegesack wurde in den Jahren 1619 bis 1623
angelegt, um dem Bediirfnisse der Seeschiffahrt nach einer be-
quemeren Winterlage zu geniigen. Unternommen wurde der Bau
von der Stadt Bremen, aber das Haus Seefahrt gab dazu nicht nur
bedeutende Geldsummen her, sondern iibernahm auch zunichst die
Verwaltung des Hafens. Der administrierende Vorsteher des
Hauses lieff die Hafengelder erheben, deren nicht unbetrichtliche
Uberschiisse eine Zeitlang in die Kasse der Seefahrt flossen. Von
1651 an mufite zwar ein Teil der Uberschiisse an den Staat ab-
geliefert werden, und 1671 wurde die ganze Einrichtung gedndert,
indem die Stadt den Hafen anderweitig verpachtete, doch gewann
1675 das Haus Seefahrt die Leitung durch Pachtung zuriick. Da-
mals (18. Mai) wurde beliebt, daf »Wilm Vofi und Arend Vogel-
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sang als aus den Altesten, Marten Martens als von den 22, Eibert
Koster als von den gemeinen Schifferen sollen hinunterfahrén, daBl
ihnen der Hafen iiberliefert werde beneben aller Zubehsr«. 1679
wurde indessen die Pachtung nicht erneuert, und von da an hort
jede Beziehung des Hauses zu dem Hafen Vegesack aufl.

Es war nicht etwa lediglich ein finanzielles Interesse, welches
das Haus Seefahrt an der Verwaltung des Hafens hatte. Die
Schiffer wufiten, dafl der Hafen in den besten Hinden war, wenn
die Vorsteher und Oberalten ihrer Seefahrt ihn leiteten. Gerade
die Anderung, die der Senat 1671 in dem bisherigen Verwaltungs-
system eintreten lief}, riefen in Schifferkreisen die ernstlichsten
Befiirchtungen beziiglich der kiinftigen Instandhaltung des Hafens
wach. Die gesamte Schifferschaft erhob gegen die beabsichtigte
Verpachtung Protest, indem sie darauf hinwies, wie der Hafen in
den Hinden eines Pichters bald ein blofles Ausbeutungsobjekt
werden wiirde, wihrend die Hafeneinrichtungen, Bollwerke, Pfihle
u. dgl. in schlimmsten Verfall gerieten®. Von allen Seiten wurde
dagegen anerkannt, dafl das Haus Seefahrt die Einnahmen aus
dem Hafen in erster Linie zu seiner Erhaltung verwendet habe.

Uberblickt man die Aufgaben, die dem Hause Seefahrt im
17. Jahrhundert allmihlich erwuchsen, so mufl man staunen iiber
deren Vielseitigkeit. Die Armenangelegenheiten nahmen die Titig-
keit der Vorsteher und Oberalten nur teilweise in Anspruch. Da-
neben stand die Verwaltung des Hafens Vegesack. In Streitig-
keiten der Schiffer mit den Bootsleuten und dann wieder mit der
Kaufmannschaft fiel mindestens den Oberalten und den 22 Altesten
die Rolle der Wortfithrer zu. Auch der Bau des neuen Hauses
wurde in dieser Zeit ins Werk gesetzt. Dazu trat endlich noch
eine weitere Ausbildung des Fiirsorgewesens, indem gewisse Neben-
institute entstanden, die sich mehr oder weniger eng an das Haus
Seefahrt anlehnten.

1 Néheres s. J. G. Kohl, S. 101 ff. K. teilt mit, in der Seefahrt
sei die Tradition entstanden, dafi das Haus Seefahrt fiir die gemachten
Auslagen vom Staate das Recht zur Veranstaltung der jihrlichen
Sammlung in der Stadt und deren Gebiete erhalten habe, er vermutet
aber auf S. 226, daf die Sammlung ein weit dlterer Brauch sei. Die
dlteren Gesetze und Protokolle enthalten dariiber nichts,

% Die Befiirchtungen der Schiffer erwiesen sich in der Folgezeit
als berechtigt.
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Im Jahre 1816 wurde die »Seeschitferbriider-Sterbekasse« ge-
griindet. Ihr Hauptzweck war die Bestattung der Toten auf ge-
meinsame Kosten. Der Beerdigungsapparat wurde von der Briider-
schaft angeschafft und bei Begribnissen zur Verfiigung gestelit.
Szamtliche Briider waren zur Grabfolge verpflichtet. Die Einkiinfte
bestanden wie beim Hause Seefahrt aus Reisegeldern, die von vier
Schaffern verwaltet wurden. Auch ein besonderer Silberschatz
wurde angelegt und alljihrlich bei der Rechnungsablage der Schaffer
eine Mahlzeit, die »kleine Schafferschaft«, im Hause Seefahrt ge-
halten. Diese Briiderschaft hat iiber 200 Jahre bestanden. 1816
entstand zwischen ihr und dem Hause Seefahrt ein Streit, der ver-
fassungsgeschichtlich von Bedeutung geworden ist. Obwohl 1825
ihre Artikel revidiert wurden, wurde sie wenige Jahrzehnte spiter
doch fiir nicht mehr zeitgem#fl befunden und im Anfange der
fiinfziger Jahre aufgehoben. Kurze Zeit darauf entstand der »Bremer
Seeschifferverein Kolumbus«, der 1857 eine Sterbekasse »Kolumbus«
mit dhnlichen Zwecken wie die alte Briiderschaft, aber in neuerer
Organisation griindete®.

Ein anderes Nebeninstitut, das freilich nur unvollkommen zur
Ausbildung gelangte, war die Sklavenkasse.

In den Artikeln der Seefahrt von 1545 und der Schiffsordnung
von 1575 war zwar der Fiirsorge fiir solche gedacht, die bei pflicht-
miafiger Verteidigung des Schiffes gegen Seerduber verwundet
wiirden, nicht aber dessen, was im Falle einer Gefangennahme
von Seeleuten durch die Seerduber zu geschehen habe. Wahr-
scheinlich wurden die Gelder fiir den Loskauf solcher Gefangenen
durch private Sammlungen von Fall zu Fall zusammengebracht.
Da sich indes im Laufe des 17. Jahrhunderts die Fille mehrten,
daB auch Bremer in die Gefangenschaft der tiirkischen Korsaren
von der nordafrikanischen Kiiste gerieten, so erschien es wiinschens-
wert, einen besonderen Fonds zu errichten, aus dem jedesmal das
Losegeld genommen werden konnte. Hamburg und Liibeck waren
darin bereits vorangegangen. In Hamburg hatten 1622 die Schiffer,
dann 1624 der Staat nach Verstindigung mit den Oberalten und
Alten der Schiffergesellschaft eine sogenannte Sklavenkasse ge-

! Vgl J. G. Kohl, S. 90 ff.
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griindet’. In Lilbeck war der Staat 1629 gefolgt?. Beide Kassen be-
ruhten auf gewissen, den Schiffern vorgeschriebenen Abgaben. In
Bremen hat der Staat sich nicht veranlafit gesehen, hi-erfﬁr eine
Einrichtung zu treffen, und so mufite die private Tatigkeit dafiir
eintreten. Als im Jahre 1642 unter den Seefahrtsmitgliedern eine
Summe von 349 Talern zum Loskauf eines Bremer Biirgers aus
tiirkischer Gefangenschaft gesammelt worden war, die aber infolge
des inzwischen erfolgten Todes des Gefangenen nicht mehr ver-
wendet werden konnte, behielt man sie, statt sie zu verteilen,
zuriick und bildete daraus einen Fonds fiir andere derartige Ge-
legenheiten. Uber die tatsichliche Verwendung dieses Kapitals
verlautet weiter nichts, spiater scheint es nicht mehr vorhanden
gewesen zu sein. Awuch im 18. Jahrhundert waren Versuche, die
Errichtung einer 6ffentlichen bremischen Sklavenkasse herbei-
zufithren, erfolglos. 1747 iibergab eine Witwe dem Hause See-
fahrt fiir solchen Zweck einige hundert Taler, 1755 schlug Biirger-
meister Mindemann vor. die grofie Schaffermahlzeit abzuschaffen
und die dadurch ersparten Mittel fiir die Begriindung einer 6ffent-
lichen Sklavenkasse zu verwenden. Dazu kam es nicht. Dem.
Hause Seefahrt wurde jedoch 1798 eine wieder durch Subskription
fiir einen bestimmten Fall zusammengebrachte, aber gleichfalls nicht
zur Verwendung gekommene Summe von 8000 Talern fiir den
Gebrauch bei zukiinftigen Fillen zur Verfiigung gestellt und da-
mit eine neue Sklavenkasse gestiftet. Die Zinsen scheint man
freilich in Ermangelung von Gelegenheiten zu der vorgeschriebenen
Verwendung zu anderen wohltitigen Zwecken verbraucht zu haben.
1820 rief dann die Verringerung der Seerdubergefahr den Ge-
danken einer Anderung in der Bestimmung der Kasse hervor, doch
stellte man die weitere Erorterung desselben auf dreiflig Jahre
nach der erfolgten Uberweisung zuriick. Erst 1833 wurden bei
den dank der Eroberung Algiers durch die Franzosen véllig ver

dnderten Verhiltnissen der Schiffahrt im Mittelmeer die inzwischen
auf 18000 Taler angewachsenen Sklavengelder der allgemeinen
Seefahrtskasse einverleibt. Nur in der Bilanz wurde das Kapital
auch weiterhin noch als besonderer Posten aufgefiihrt,

1 E. Baasch, Die Hansestddte und die Barbaresken, S. 203.
2 Siewert, Hans. G. Qu.,, NF. 1, S. 38, A. 1.
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Etwas Ahnliches geschah etwas spiter mit einer ebenfalls
privaten, 1748 beim Kollegium der Alterleute entstandenen Sklaven-
kasse. Nachdem schon seit 1839 die Zinsen aus dieser Kasse zur
Unterstiitzung der Mitglieder der Seeschiffer-Witwenkasse her-
gegeben waren, wurde 1851 das Kapital (4500 Taler) dem Hause
Seefahrt fiir den Ankauf des zum Seefahrtshof bestimmten Areals
geliehen und ist dann ganz beim Hause Seefahrt verblieben®.

Das dritte im 17. Jahrhundert errichtete Nebeninstitut des
Hauses Seefahrt war die Seeschiffer-Witwenkasse. Die Griindung
erfolgte im Jahre 1700 durch Seeschiffer. Die Beitrige wurden
nach der Hohe der von jedem einzelnen an das Haus Seefahrt ge-
zahlten Bodmereizinsen bemessen. Nachgelassene Witwen von
»Briidern«, die ihre Beitrige entrichtet hatten, sollten aus der
Kasse jahrlich 20 Taler erhalten. An der Spitze standen vier
Deputierte. Schwierigkeiten in der Verwaltung veranlafiten indes
schon 1711 das Eingehen der Kasse. Erst 1780 wurde sie in
engem Anschlusse an das Haus Seefahrt, in welchem Vermosgen
und Papiere deponiert und die Versammlungen abgehalten wurden,
dessen Vorsteher die Verwaltung kontrollierten, und dessen Mit-
glieder auch allein zum Eintritt berechtigt waren, erneuert. 1797
fand eine Reyision der Statuten der Kasse statt, wobei die Sitze
erhoht und die Versicherungsmoglichkeit auch auf weibliche An-
verwandte und Freundinnen unverheirateter Schiffer ausgedehnt
wurde? Seit 1839 wurde die Kasse vom Kollegium der Alter-
leute aus den Zinsen der Sklavenkasse auf dem Schiitting und
1850 durch Uberweisung eines grofleren Kapitals aus der Ein-
trittsgelderkasse des Schiittings unterstiitzt®.

Die vorhergehenden Ausfithrungen beleuchten die zentrale
Stellung, die das Haus Seefahrt innerhalb der gesamten Schiffer-
schaft im 16. und 17. Jahrhundert gewann. Hat dazu die Teil-
nahme der angesehensten Bremer Kaufleute an seiner Verwaltung
und deren Goénnerschaft sehr wesentlich beigetragen, so ist auf
letzteres auch wohl die Erlangung gewisser Vorrechte gegeniiber

! Uber die Sklavenkasse vgl. J. G. Kohl, S. 112 ff., desgleichen die
Protokolle des Hauses.

? Gedrucktes Exemplar der rev. Statuten im Bremer Staatsarchiv,
T 6m 1.

3 Uber die Witwenkasse s. J. G. Kohl, S. 154 ff.



Das Haus Seefahrt in Bremen. 45

der Allgemeinheit zuriickzufithren. Dahin gehort zunichst das
Priferenzrecht fiir einfache, d. h. nicht auf Handfesten beruhende,
Forderungen der Seefahrt bei Konkursen in ihrer Eigenschaft
als frommer Stiftung. Zwar ist dieses Vorrecht trotz mehrfacher
Gesuche der Vorsteher vom Senat nie grundsitzlich anerkannt,
aber vom Hause doch in einigen Fillen wihrend des 17. und
18. Jahrhunderts mit obrigkeitlicher Erlaubnis tatsichlich ausgeiibt
worden!. Auch scheint das Haus Seefahrt berechtigt gewesen zu
sein, von ausgelichenen Geldern hohere Zinsen als sonst iiblich
nehmen zu dirfen® Nachweisbar wurde ferner das Haus im Jahre
1659, wie die offentlichen Armen- und Krankenhiuser der Stadt,
von den um 1600 eingefithrten Akzise- und Konsumtionsabgaben
befreit®. Bei Aufhebung aller Exemtionen im Jahre 1819 wurde
dem Hause Seefahrt von der Stadt dafiir eine jahrliche Entschidigung
von 20 Reichstalern zugestanden. welche erst 1868 gleichzeitig
mit der Rente fiir weggefallene Gildegelder und fiir eine Pribende
vom Schiitting abgelost wurde*.

Auch das Recht, eigene Beamte anzustellen und eidlich zu
verpflichten, nahm das Haus Seefahrt in Anspruch. Seit etwa der
Mitte des 17. Jahrhunderts ist ein eigenes Wappen (Anker) nach-
weisbar. Eine gewisse Strafgerichtsbarkeit gegeniiber seinen Mit-
gliedern in Fillen von Ausschreitungen bei den Gelagen entsprach
den Satzungen und war, wie bei anderen Genossenschaften selbst-
verstandlich, soweit sie sich auf Verhidngung von Briichen, im
duBersten Falle des Ausschlusses aus der Gesellschaft erstreckte®.
Sie griff aber in das offentliche Recht ein, wenn die Vorsteher
siumigen Zahlern unter den Kapitinen gegeniiber sogar zur
Pfandung ihrer Schiffe berechtigt waren® 1762 leiteten die Vor-
steher aus der Sitte des wochentlichen Gottesdienstes in der See-
fahrt fiir ihr Haus das Recht auf die unantastbare Stellung eines
kirchlichen Geb#dudes ab™.

1 J. G. Kohl, S. 145 ff.

2 Ebenda, S. 148 f.

3 Ebenda, S. 149.

4 Sessionsprotokoll vom 15. Dezember 1868.

5 Vgl. z. B. Protokolle vom 17. Febr. 1654, 9. Febr. 1670, 23. Jan.
1671, 28. Febr, 1689.

% J. G. Kohl, S. 109.

" Ebenda, S. 200.
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Das Wichtigste endlich war die Freiheit des Hauses von der
unmittelbaren Staatsaufsicht. Denn wenn auch der Rat 1545 und
bei den spiteren Verfassungsrevisionen sich ausdriicklich das Recht
der Bestitigung und etwaiger Anderung der Gesetze vorbehielt,
so waren die Vorsteher des Hauses doch nicht zu offentlicher,
von der Obrigkeit entgegengenommener Rechnungsablage ver-
pflichtet, wie die anderen frommen Anstalten der Stadt. Das aber
ist gerade das wesentlichste Merkmal seines privaten Charakters,
und durch den Hinweis darauf ist es ihm in der franzosischen Zeit
gelungen, der Konfiskation zu entgehen. Minder bevorzugt war
z. B. das Haus der seefahrenden Armen in Hamburg, wo der Senat
durch zwei zu den Vorstehern gehérende Ratspersonen unmittel-
bar in die Verwaltung eingreifen konnte!. Seine unabhingige
Stellung hat sich das Haus Seefahrt bis in die Gegenwart be-
wahrt.

Die innere Organisation des Hauses Seefahrt hat sich bis nach
den Freiheitskriegen wenig verdndert. Grundlegend blieben die
alten um 1565 entstandenen Statuten. Indessen konnte es nicht
ausbleiben, daf} teils durch Beschliisse, teils auf gewohnheitsrecht-
lichem Wege in einzelnen Punkten doch Wandlungen eintraten.

So wurde es wiederholt noétig, Mifibrauchen, die sich in der
Verwaltung der Bodmereigelder eingestellt hatten, entgegenzutreten.
Im Jahre 1626 wurde die Bodmereipflicht, der sich manche zu ent-
ziehen suchten, in einer Versammlung siamtlicher Schiffer neu ein-
geschirft und den Bodmereischaffern die Annahme der Priamien-
gelder in Gestalt von unsicheren Obligationen verboten. Zugleich
aber wurde ihnen erlaubt, iiber die in den Statuten festgesetzte
Hohe des Bodmereikapitals von 20 Talern hinauszugehen und auf
jedes Schiff Geld bis zu 250 Talern, freilich »mit angemessener Unter-
scheidung der Schiffe«, herzuleihen. Doch schon 1629 sah man
sich in der Session veranlafit, die Maximalgrenze fiir ein Bodmerei-
darlehen auf 50 Taler herabzusetzen, da die jihrlich wechselnden
Schaffer keine geniigende Sicherheit in der Beurteilung der Zu-

1 S. die Fundation des Trosthauses usw. Staphorst, Hamburgische
Kirchengeschichte I, 4., S. 504 ff. Unter den Vorstehern des Hauses

Seefahrt findet sich einmal (1586) aus einem besonderen Grunde ein
Ratmann.
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verldssigkeit der Schiffer und ihrer Fahrzeuge erlangen konnten
und der Bodmereikasse daher mehrfach bedeutende Ausfille ver-
ursacht worden waren. Nur mit Zustimmung der Vorsteher und
Altesten oder wenigstens des buchfithrenden Vorstehers, auf Er-
fordern auch gegen Stellung eines Biirgen, sollte in einzelnen
Fillen die Uberschreitung dieser Grenze gestattet sein'. Auch der
den Schaffern damals noch gelassene Spielraum wurde 1653 durch
den Beschlufy beseitigt, dafl fortan keinem iiber 20 Reichstaler auf
Bodmerei gegeben werden solle, es sei denn, daff simtliche Vor-
steher und Alteste es einhellig beschlossen hiitten® Auch wurde
im selben Jahre und spiter wiederholt Vorsicht bei der Anlage
der Bodmereikapitalien gefordert. Aber vielfache Gesuche der
Schiffer um Ermafligung und Klagen der Verwaltung iiber Ver-
luste zeigen, dafl die Mifistinde nicht aufhorten. Eine Quelle des
Argers suchte man wenigstens vollig zu verstopfen, indem man
beschlofl, Steuerleuten und Matrosen, denen man wahrscheinlich
bei der Vereinigung mit der Bootsleutebriiderschaft 1586 ebenfalls
ein Recht auf Seedarlehen, wenn auch unter Stellung eines Biirgen,
hatte einriumen miissen, dieses Recht, das 1655 noch bestand, zu
nehmen ein Beschluf}, der 1694 und 1700 von neuem bekriftigt
wurdes. Vielleicht ist zum Teil auf die Schwierigkeiten, welche die
Verwaltung der Bodmereigelder machte, dieTatsachezuriickzufiihren,
dafl bald nach 1756 diese Verwaltung den Schaffern genommen
und dem verwaltenden Vorsteher iibertragen wurde*. Seitdem
fithrte dieser die gesamte Rechnung des Hauses, doch blieben die
beiden Kassen noch getrennt: die Rechnungsablage fiir die Bod-
mereigelder erfolgte wie bisher kurz vor der Schaffermahlzeit, die
Hauptrechnung wurde einige Zeit nachher vorgelegt.

In wachsendem MaBe unterlieBen es auch fernerhin die
Schiffer, Bodmereidarlehen aufzunehmen. Segar die Drohung, die

1 Seefahrtsarchiv. Einzelner Bogen in dem Quartheft: »Gesetze
usw. von 1633«, ) :

8 Protokoll vom 8. Febr. 1653, J. G. Kohl (S. 220) entgangen.

3 Prot. vom 29, Marz 1694 und 23. Jan. 1700.

4 Vergl. die entsprechenden Protokolle der fiinfziger Jahre. Von
1759 an mutmaflich, von 1764 an sicher legt der verwaltende Vorsteher
die Bodmereirechnung ab. Nur der Hausverwalter blieb auch weiterhin
insofern daran beteiligt, als er die Reisegelder von den Schiffern ent-
gegenzunehmen und dariiber Buch zu fiihren hatte.
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man 1801 in einer offentlichen Bekanntmachung erlief, daf3
Schiffer, die hartnickig die alte gesetzliche Bestimmung unberiick-
sichtigt liefen, im Falle spiterer Bediirftigkeit keine Unterstiitzung
erhalten sollten, blieb unbeachtet. 1806 wurde in einer neuen
Verstfentlichung festgestellt, dafi fast die Hilfte der Seeschiffer
ohne Bodmereibriefe aussegele, wihrend anderseits die in den
letzten 25 Jahren um mehr als das Doppelte gestiegene Schiffahrt
der Stadt und die Ausdehnung der Fahrten auf ferne, zum Teil
hochst ungesunde Weltgegenden die Zahl der Armen und Hilfs-
bediirftigzen aus der Klasse der Seefahrer von Jahr zu Jahr ver-
mehre .

Anderungen, die auf anderen Gebieten der Verwaltung durch
die Praxis hervorgerufen wurden, sind, abgesehen von der selteneren
Heranziehung des 22er-Ausschusses und einiger anderer spiter
noch zur Sprache kommenden Punkte von geringerer Wichtigkeit.
Die Nachrichten dariiber finden sich hier und da in den Protokollen
zerstreut. Die Schwierigkeit, in gewissen Fillen den entsprechenden
Sessionsbeschlufl auffinden zu kénnen, veranlafite 1785 den Vor-
steher zu dem Antrag, aus den Protokollbiichern alles, was zur
N achachtgng dienen solle, zusammenzusuchen und in ein besonderes
Buch einzutragen, das dann als eigentliches »Gesetzbuch« zu gelten
habe. Die Session duflerte sich zustimmend, aber zur Ausfithrung
dieses Gedankens kam es nicht. Sein Auftauchen zeigt jedoch,
dafl man sich damals der Unzulidnglichkeit der alten Hausgesetze
bewufit war. Alsim Jahre 1807 ervrtert wurde, ob die Bestimmung
der Tafel von 1633 beziiglich der achtjighrigen Dauer des Vor-
steheramtes beizubehalten sei, wurde darauf hingewiesen, dafl man
alte Gesetze und Gewohnheiten abzuindern erméchtigt wire, wenn
solches zum Nutzen der Station gereiche. Damals liefi man jene
Frage noch auf sichgberuhen. Aber es hatte sich auch hierbei
offenbart, daff das Bediirfnis nach einer Revision und neuen Kodi-
fizierung der Gesetze vorhanden sei. Die unruhigen Zeitverhilt-

! Die beiden Verdffentlichungen im Bremer Staatsarchiv, T. 6 m 1,
Nr. 10. Die von 1806 ist auch insofern von Interesse, als sie zeigt, daB
die Tropenfahrt in groflerem Umfange erst im letzten Viertel des
18. Jahrhunderts einsetzt. Uber die Entstehung des direkten Verkehrs
mit Ostasien, namentlich aber mit Amerika s. W. v. Bippen, Gesch. d.
Stadt Bremen, Bd. 3, S. 264 f.
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nisse scheinen diesen Gedanken zunichst zuriickgedringt zu haben.
Die 1806 verhingte Kontinentalsperre, die die Seeschiffahrt der
Hansestidte vernichtete, mufite in ithren Wirkungen auch dem
Hause Seefahrt fithlbar werden; z. B. unterblieb, zunichst ver-
einzelt, dann von 1809 an fiir eine ganze Reihe von Jahren die grofie
Schaffermahlzeit. Die Einverleibung Bremens in das franzosische
Kaiserreich brachte, wie in einem fritheren Abschnitte dargelegt,
dem Hause Seefahrt noch ernstere Gefahren. Doch nach der
Wiederherstellung der Unabhingigkeit Bremens schien der Augen-
blick fiir eine Neuordnung der Gesetze des Hauses gekommen.
Die Anregung dazu ging aus von der Seeschifferbriiderschaft.
Diese Gesellschaft hatte sich, wie wir wissen, 1618 als Seeschiffer-
sterbekasse gebildet und stand mit dem Hause Seefahrt, in dessen
Raumlichkeiten sie ihre Sitzungen und Feste abhielt und ihr Ver-
mogen und Inventar aufbewahrte, in engster Verbindung. Sie be-
stand im allgemeinen aus Kapitinen, die zugleich der Seefahrts-
gesellschaft angehérten, hatte aber infolge einer gewissen Be-
stimmung in ihren Statuten im Laufe der Zeit auch andere dem
Schifferstande nicht angehsrende Personen, z. B. Segelmacher und
Reepschliager, als Mitglieder aufgenommen. Trotzdem glaubte die
Briiderschaft, mit der Seefahrtsgesellschaft selbst identisch zu sein,
und trat demgemiafl im Jahre 1815 mit der Forderung einer
Revision der Gesetze des Hauses Seefahrt hervor. Dadurch ent-
stand ein Streit mit den Vorstehern und Oberalten, der in einen
ProzeBl vor dem Senate auslief und zu einer eingehenden Unter-
suchung des bisherigen Verhiltnisses der beiden Gesellschaften
zueinander fithrte. Die dabei gepflogenen Erorterungen sind
weniger wegen des von beiden Seiten vorgebrachten Materials
als wegen der von der Schifferbriiderschaft vertretenen Auffassung
interessant, und da es aus ihnen heraus schliellich doch zu einer
Neupriagung der Gesetze gekommen ist, so diirfte eine nihere
Darlegung der ganzen Angelegenheit fiir das Verstindnis der
ersten neueren Verfassungsreform im Hause Seefahrt von Wert sein.
Am 31. Januar 1815 wurde den Vorstehern des Hauses See-
fahrt ein von 60 Personen unterzeichnetes Memorial iiberreicht,
worin um Mitteilung der Gesetze und Statuten der Seeschiffer-
briiderschaft ersucht und beantragt wurde, falls diese Gesetze un-

bestimmt und fehlerhaft oder den gegenwirtigen Zeiten nicht ent-
Hansische Geschichtsblitter. 1912. 4
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sprechend seien, eine Kommission zu ernennen. um sie durch diese
den Zeiten und Umstinden anzupassen und dann in Druck geben
zu lassen.

Die in dieser Schrift hervortretende, als etwas ganz Selbst-
verstiandliches vorgetragene Auffassung von der Identitidt der See-
schifferbriidderschaft mit dem Hause Seefahrt fand seitens des
letzteren anscheinend zunichst nicht die geniigende Beachtung. In
der am 20. Dezember von der Session gegebenen Antwort wurde
erklirt, daB keine anderen Gesetze und Statuten der Seefahrt vor-
handen, noch zur Kenntnis gekommen seien als diejenigen, welche
sich in dem grofien Saal in Abschriften befinden und zur be-
liebigen Einsicht offen stinden!. Als aber die Seeschifferbriider-
schaft durch fiinf Deputierte zweimal (am 4. Januar und 5. Februar
1816) bestimmte Vorschlige zur Verbesserung der Verwaltung
und der Gesetze des Hauses iiberreichen liefl, bestritten Vor-
steher und Oberalte die Berechtigung der Briiderschaft als solcher
zu derartigen Vorschligen, da unter deren Mitgliedern sehr viele
seien, die nicht Seeschiffer wiren. Die Folge davon scheint es
gewesen zu sein, dafl mehr als die Hélfte der Unterzeichneten ihre
Vollmacht zuriickzog, ohne dafi die Deputierten ihr Amt nieder-
gelegt hitten?. Nunmehr ging die Session auf den Gegenstand
selbst ein, wahrte aber streng ihren Standpunkt, indem sie immer
nur von den Vorschligen »einiger Seeschiffer« sprach. Am 9. Oktober
wurden die Paragraphen des eingereichten Entwurfs einzeln be-
raten und durchweg abgelehnt oder fiir iiberfliissig erklirt.
Das Hauptverlangen der »Petenten«, den 22 Altesten aus den
Schiffern, deren von den alten Gesetzen gebotene Heranziehung
versiumt worden sei, wieder eine groflere Mitwirkung neben den
vier Vorstehern und acht Oberalten einzuriumen, wurde zuriick-
gewiesen mit dem Bemerken, bei wichtigen Ereignissen hitten

1 Die alten Schriften und Gerechtigkeiten der Seefahrt in der
»Lade« waren 1788 vom Vorsteher Grovermann mit einigen Oberalten
zusammen durchgelesen, numeriert und registriert worden. Prot. vom
31, Aug. 1768,

2 J. G. Kohl fithrt aufgrund einer S. 204, Anm., zitierten ge-
druckten Schrift eine Erklirung der Deputierten an, daff sie jhre Voll-
macht aufgidben; nach den Protokollen der Seefahrt haben sie aber noch
1817 bestanden.
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Vorsteher und Oberalte sich immer mit kompetenten Mitgliedern
der Seefahrt aus dem Schifferstande beraten, z. B. als man fran-
zosischerseits die Seefahrt hitte okkupieren wollen; es sei nicht
zweckdienlich, das gegenwirtige Personal noch um 22 zu ver-
mehren. Trotzdem gab aber die Session einige Monate spiter (am
11. Médrz 1817) insofern nach, als sie sich bereit erklirte, 22 Per-
sonen aus den Reihen der Kapitine, die Bodmereibriefe gehabt
und nach deren Datum auf die Oberalten folgten, als Vertreter
der Schiffermitglieder anzuerkennen. Zugleich schlug sie vor,
einen Ausschufl von zwei Vorstehern, zwei Oberalten und vier
von den 22 ern zu bilden, der iiber die Frage der Verfassungsreform
weiter beraten solle. Zunichst forschte darauf die Session in den
vorhandenen Biichern und Schriften der Seefahrt selber nach?, ob
sich daraus ein Aufschluf iiber die behauptete Verbindung der
Schifferbriiderschaft mit dem Hause Seefahrt ergebe, und gab am
5. Mai die Erkldrung ab, daf sie aufgrund dieser Nachforschungen
nur diejenigen Mitglieder der Schifferbriiderschaft als kompetent
zur Wahl der 22 Altesten erkennen konne, die zur See fithren
oder gefahren hitten, und dafl aus deren Mitte die Deputierten
zur gemeinschaftlichen Beratung iiber die Seefahrt zu ernennen
seien. Die fiinf Schifferdeputierten sandten darauf am 10. Juni eine
in duflerst leidenschaftlichem Tone gehaltene Antwort ein. Sie zogen
die Gewissenhaftigkeit der angestellten Nachforschungen in Zweifel,
wiesen darauf hin, daff diese offenbar auch nichts gegen die Auf-
nahme einer Verbindung der Briiderschaft mit der Seefahrt er-
geben hitten, und erkldrten mit aller Entschiedenheit eine General-
reform der Anstalt fiir unumginglich notwendig. Sie forderten
einen Einfluf aller Mitglieder auf die Entstehung der neuen Ge-
setze und verstiegen sich zu den heftigsten Vorwiirfen gegen die
bisherige Verwaltung durch die Vorsteher und Oberalten, denen sie
‘Willkiir und Nachldssigkeit in vielen Fallen nachsagen zu konnen
glaubten. Sogar mit einer Anklage beim Senat wurde gedroht.
Die Angriffe der Deputierten auf ihre personliche Ehre ver-
anlaBten nun die Vorsteher und Oberalten, sich ihrerseits selbst
an den Senat zu wenden. In einer am 21. Juni iiberreichten Ein-
gabe baten sie um Einsetzung einer Senatskommission, um die von

1 Auch Nachforschungen im Staatsarchiv fiihrten damals zu keinem

beiriedigenden Ergebnis.
e
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der Schifferbriiderschaft erhobenen Beschuldigungen, sowie den
formellen Rechtsboden der Beschwerdefiihrer zu priifen und nach
Befund die Vorsteher und Oberalten gegen erstere in Schutz zu
nehmen. Der Senat erklirte sich zu der gewiinschten Unter-
suchung bereit und kommittierte dazu drei seiner Mitglieder. Auf
Vorschlag dieser Kommission wurde die Priifung der bisherigen
Verwaltung nebst der Entscheidung iiber die prinzipielle Frage
des Verhiltnisses der Seeschifferbriiderschaft zu dem Hause See-
fahrt einstweilen zuriickgestellt und zunichst die Revision der
Gesetze in die Hand genommen. Der erste Entwurf wurde bereits
im Januar 1818 fertig und dann der Senatskommission eingereicht.
Indem diese gleichzeitig mit den Beratungen dariiber die prinzipielle
Frage und die Berechtigung der von der Briiderschaft erhobenen
Beschwerden untersuchte, gelangte sie zu der Uberzeugung, daf
es sowohl in dem Wohl der Anstalt als in den allgemeinen Be-
fugnissen des Senats begriindet sei, wenn das Haus Seefahrt
fiir die Zukunft der obrigkeitlichen Inspektion unter-
stellt werde. Dieser Gedanke fand aber sowohl bei den Vor-
stehern und Oberalten wie bei den 22 Altesten einen so ent-
schiedenen Widerspruch, dafi die Kommission auf Vorstellung der
Session davon zuriickkam und sogar versprach, im Senat notigen-
falls die ihr gegeniiber geduflerten Gegengriinde geltend zu machen.
So blieb auch in den neuen Gesetzen die Unabhingigkeit des
Hauses gewahrt. Nachdem am 29. Januar 1819 die Schlufisitzung
der Kommissarienstattgefunden, wurde am 19. Mirz von ihnen im
Senat Bericht erstattet und der neue Verfassungsentwurf nebst
den iibrigen Entscheidungen der Kommission genehmigt. Mit der
Konfirmationsformel des Senats ausgestattet, wurden die Gesetze des
Hauses Seefahrt — zum ersten Male im Laufe seiner Geschichte —
durch den Druck veréffentlicht?.

Uber die Frage, auf welchem Rechtsboden die Seeschiffer-
briiderschaft stehe, hatte die Kommission ganz im Sinne der von
Vorstehern und Oberalten vertretenen Meinung entschieden. Unter
Beriicksichtigung der von der Briiderschaft vorgelegten Stiftungs-
urkunde von 1618 und der gegenwirtigen Einrichtung der Briider-
schaft hatte sie erklart, daB letztere eine von dem Hause Seefahrt
in Zweck und Wesen getrennte Vereinigung bilde, wenn auch

1 Vorstehende Darstellung nach den Sessionsprotokollen.
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viele Mitglieder zugleich der Seefahrt angehorten. Eine teilweise
Personal-, nicht aber eine Realunion der beiden Gesellschaften
wurde damit zugegeben.

Auch beziiglich der von der Briiderschaft gegen die bisherige
Geschiftsfiihrung in der Seefahrt erhobenen Vorwiirfe hatten die
Kommissarien die Vorsteher und Oberalten im allgemeinen in
Schutz genommen. Die Rechnungsfiihrung von 1770 an war genau
untersucht, und es war festgestellt worden, daf, von einzelnen Un-
regelmifigkeiten in der Belegung von Geldern abgesehen, dagegen
nichts Wesentliches zu erinnern sei. Als begriindet hatte man je-
doch den Vorwurf anerkannt, dafl der von den Gesetzen vor-
geschriebene Wechsel der Vorsteher und Oberalten aufler acht
gelassen wire. Der gegenwirtige #lteste Vorsteher, hiefl es, sei
schon dreifig Jahre in seinem Amte, wihrend die gesetzmifiige
Dauer desselben sich auf nur acht Jahre belaufe. Die iibrigen
Beschwerdepunkte, Nachlissigkeiten in der Ausgabe und Ein-
ziehung der Bodmereigelder, versiumte Empfangnahme von Gottes-
pfennigen bei Schiffsverkdufen, unterlassene Benutzung der Akzise-
und Konsumtionssteuerfreiheit betreffend, waren nicht eingehender
untersucht, sondern nur den Vorstehern und Oberalten monitorisch
vorgehalten worden.

Endlich hatte sich die Kommission auch in der Frage, ob die
Zuziehung der 22 Altesten zu der Beratung iiber neue Gesetze
fiir die Vorsteher und Oberalten obligatorisch sei, auf die Seite
der letzteren gestellt. Sie hatte zugegeben, dafi die Stiftungs-
urkunde der Seefahrt von »1525¢« (richtiger 1545) die Zuziehung
fordere, aber darauf hingewiesen, dafl in der Tafel von »1535«
(richtiger 1565), welche 1633 erneuert und bisher mafigebend ge-
wesen sei, den 22ern nur eine fakultative, nach dem Belieben der
Vorsteher und Oberalten herzustellende Mitwirkung bei dem Zu-
standekommen neuer Ordnungen eingerdumt sei. Der Vorwurf, die
Vorsteher und Oberalten hitten sich die gesetzgebende Gewalt
angemaft, mufite hiernach als unbegriindet zuriickgewiesen werden.
Daf trotzdem die neuen Gesetze unter Mitwirkung der 22 Altesten,
ja sogar unter Befragung einfacher Mitglieder der Seefahrt ent-
worfen worden seien, fand besondere Erwihnung!.

! Bericht der Senatskommission im Bremer Staatsarchiv, T 6 m 1,
Nr. 12, Anlage.
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Der juristische Verfasser des Kommissionsberichtes® hatte
zwar nachgewiesen, daf} die Seeschifferbriiderschaft nicht im Rechte
sei, wenn sie meine, sie und Haus Seefahrt hitten von altersher
eine Gesellschaft gebildet. Vom rein historischen Standpunkte aus
ist aber in der Auffassung der Briiderschaft ein Kérnchen Wahr-
heit nicht zu verkennen. Dunkel lebte darin noch die Erinnerung
an die alte Korporation bremischer Schiffer fort, aus der die ein-
zelnen Einrichtungen entsprungen waren. Die Fiirsorgeinstitute
hatten wenigstens noch im Hause Seefahrt einen #uflerlichen
Mittelpunkt behalten. Die sogenannte Schiffergilde aber war schon
langst eine davon ginzlich getrennte blofie Hebestelle zur Ein-
ziechung des von fremden Schiffern zu entrichtenden Gildegeldes
geworden. Das Bewufitsein, dafl eine allgemeine Schiffergesell-
schaft die Mutter aller dieser Einrichtungen gewesen sei, war in
den maflgebenden Kreisen verloren gegangen. Nur unter den
Schiffern war das Gefiithl eines von altersher vorhanden ge-
wesenen korporativen Zusammenhangs lebendig geblieben 2.

Aus diesen Verhiltnissen erklirt es sich auch, dafl in den
Gesetzen von 1819 bei der Definition von Haus Seefahrt (§ 1) der
Begriff der milden Stiftung vorangestellt wird. Freilich heiBit es
dann weiter: von Seefahrenden zum Besten armer Seefahrender
gestiftet, und im folgenden Paragraphen werden die »Mitglieder
des Hauses Seefahrt« behandelt. Aber eben dies hitte es den
Redaktoren zum Bewufitsein bringen miissen, dafl das Haus See-
fahrt im Unterschied von sonstigen Stiftungen in erster Linie eine
Gesellschaft von Schiffern sei, deren Rechte und Pflichten im
Hinblick auf einen wohltitigen Zweck durch die Gesetze geregelt
werden sollen. Das Wesen der gesamten Einrichtung wire besser
zum Ausdruck gekommen, wenn betont worden wire, die Seefahrt
sei eine Gesellschaft, die eine gewisse milde Stiftung unterhalte.

In dem Gesetzbuch von 18192 erhielten die Seefahrtsstatuten

1 Syndikus Dr. Groning.

? Eine analoge Erscheinung ist der im 17. Jahrhundert erfolgte
Uniergang der im 15. u. 16. Jahrhundert in Bremen nachweisbaren
Kaufmannsgilde, deren Alterleute als Collegium Seniorum bis 1849 be-
standen haben.

3 »Neu revidierte Verfassung und Gesetze des Hauses Seefahrt im
Jahre 1819.« Bremen, gedruckt bei Carl Schiinemann. Quartheft.
Exemplar im Bremer Staatsarchiv, T 6 m 1, Nr. 13. )
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ihre erste moderne Fassung. Ein rein #uflerlicher Vorzug war es
schon, dafl an die Stelle der doch vielfach unverstindlich ge-
wordenen mittelniederdeutschen Sprachformen des 16. Jahrhunderts
das Hochdeutsche trat. Dazu kam eine erschopfendere Darstellung
und systematischere Ordnung der "Rechts- und Verwaltungs-
verhiltnisse des Hauses.

Aus dem ersten Paragraphen ist noch bemerkenswert, daf§
die Stiftung als eine »fiir sich frei bestehende« bezeichnet wird.
Nach den Erliuterungen der Kommission beruhte dieser Zusatz
auf dem Wunsche, die Inspektiog des Senates auch in Zukunft
von dem Hause fern zu halten. Er ist mit dem Ausdruck »Stiftung«
in alle spiteren Fassungen iibergegangen.

Mitglieder des Hauses konnen nur Seeschiffer sein, die das
Bremer Biirgerrecht besitzen und durch Aufnahme von Bodmerei-
geldern, durch Zahlung gewisser Beitrige und durch Biichsen-
sammlungen auf ihren Schiffen das Haus unterstiitzen. Unter
Voraussetzung der regelmifiigen Erfiillung der Pflichten haben
alle den Anspruch auf eine gewisse Versorgung, im Falle sie durch
Ungliick oder Alter erwerbsunfihig werden sollten. Awuch nehmen
sie teil an der jahrlichen allgemeinen Versammlung, in der die
Rechnung abgelegt wird. Uber diese allgemeine Mitgliederklasse
erheben sich diejenigen, die aufer der jahrlichen Sammlung auch
die Schafferschaft gehalten bzw. 50 Taler an deren Statt gezahlt
haben. Sie erhalten nicht nur im Bediirftigkeitsfalle eine reich-
lichere Unterstiitzung, sondern kénnen auch zu Oberalten in Vor-
schlag gebracht werden.

Diese Differenzierung in den Rechten der Mitglieder fehlt in
den alten Gesetzen.

Die Verwaltung der Stiftung bleibt in den Hinden der Vor-
steher und Oberalten, deren Zahl nicht verdndert wird. Haben
sie auflerdem sich an der jihrlichen Sammlung (in der Stadt) be-
teiligt, so konnen sie, wenn die Reihe an sie kommt, unter die
22 Altesten aufriicken. Die vier Vorsteher sollen Bremer Biirger
aus der Kaufmannschaft sein, die durch Abhaltung der grofien
Schafferschaft auch schon einen Beweis ihrer wohlwollenden Teil-
nahme an der Stiftung gegeben haben. Es ist in hohem Grade
beachtenswert, dafl die Kaufleute 1819 noch nicht unter
den Mitgliedern des Hauses aufgefithrt werden, sondern daf
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nur an dieser Stelle und bei den Bestimmungen iiber die Schaffer-
mahlzeit ihrer Erwsihnung geschieht. So erscheinen sie in derselben
Stellung zum Hause Seefahrt wie in den Statuten von 15653, d. h.
als Patrone der Gesellschaft. Spiter ist die Einteilung der Mit-
glieder in solche aus der Kaufmannschaft und solche aus der
Schifferschaft aufgekommen, obwohl die Bezeichnung »Mitglieder«
streng genommen nur auf die Schiffer pafit, da nur diese regel-
miBige Abgaben an die Gesellschaft zahlen und zum Genuf der
Vorteile der Stiftung berechtigt sind.

Einer von den Vorstehern fithrt wihrend zweier Jahre die
Rechnung und steht an der Spitze der ganzen Verwaltung. Samt-
liche Vorsteher und die acht Oberalten halten, von Ausnahmen
abgesehen, alle Vierteljahre (nach den alten Statuten alle Monate)
eine Sitzung (»Sessione«) ab, in der sie nach Stimmenmehrheit iiber
Belegung und Benutzung der Kapitalien und Einkiinfte des Hauses,
iber die .Verteilung der Gaben, Quartalsgelder und Proéven-
wohnungen u. a. entscheiden. Die Oberalten, welche simtlich aus
der Schifferschaft hervorgehen, und deren Amtsdauver, frither
lebenslinglich, jetzt wie die der Vorsteher auf acht Jahre beschrinkt
wird, haben noch die besondere Aufgabe, die richtige Erhebung
der Bodmereigelder und Empfehlung der Seefahrtsarmen-Biichsen
auf den Schiffen und an anderen Orten zu iiberwachen. Auch die
Unterstiitzung des Hausverwalters bei seinen Geschiften, Berichte
iiber den Zustand der um Unterstiitzung einkommenden Per-
sonen gehoren zu ihrem Geschiftskreis. In enger Fiihlung mit
den kaufminnischen Elementen an der Spitze, denen mehr die
rechnerischen Aufgaben der Verwaltung zufallen, leiten diese alten
Kapitine seit Jahrhunderten das eigentliche Versorgungswerk.

Den 22 Altesten aus der iibrigen Schiffergemeinde — tiber
das Alter entscheidet das Datum der Bodmereibriefe — wird kein
Anteil an der Verwaltung eingerdumt, wohl aber das alte zuletzt
vernachlissigte Recht der Teilnahme an der Gesetzgebung aus-
driicklich verbiirgt und als etwas Neues das Recht zur Wahl der
Vorsteher und Oberalten eingerdumt. Den Vorstehern und
Oberalten, die bisher die erledigten Stellen unter ihnen durch
Kooptation besetzt haben, bleibt dur das Recht der Prisentation von
drei geeigneten Personen aus der Kaufmannschaft, bzw. aus den
Altesten selbst. Vor den Altesten, an deren Spitze fortan ein ihre
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Geschifte leitender »Protokolifiihrer« steht, erfolgt auch alljahrlich
im Februar die Rechnungsablage des verwaltenden Vorstehers,
fir deren Entgegennahme in den alten Gesetzen die Oberalten
allein bestimmt waren. Nur die Vorlegung der Rechnung iiber
die Bodmereigelder, deren Verwaltung bekanntlich im 18. Jahr-
hundert von den Schaffern auf den Vorsteher iibergegangen war,
hatte schon immer vor den 22 stattgefunden. Jetzt umfafte die
allgemeine Rechnungsablage auch die Bodmereirechnung. Nur die
Vorschrift, sie einige Zeit nachher bei der Wahl neuer Schaffer
vor der Generalversammlung der Mitglieder (ohne neue Revision)
zu wiederholen, worauf dann die Schaffermahlzeit folgte, erinnerte
noch an den ehemaligen Zusammenhang zwischen letzterer und der
durch die Schaffer besorgten Bodmereiverwaltung. Die amtlichen
Funktionen der Schaffer wurden nicht wiederhergestellt. Die
Schafferschaft blieb, was sie in den letzten 50—60 Jahren ge-
worden war: lediglich die Veranstaltung einer groflen Mahlzeit,
durch die wohlhabende Kaufleute ihre Gonnerschaft bewiesen und
sich die Anwartschaft auf die Wahl zum Vorsteher erwarben,
wihrend die mit ithnen zusammen schaffenden Schiffer sich damit
in eine hohere Stufe der Mitgliedschaft gleichsam einkauften. Die
niheren Bestimmungen iiber die Schaffermahlzeit, die in den Ge-
setzen von 1819 zum ersten Male erscheinen, sollen mit den spiteren
Anderungen in einem besonderen Kapitel besprochen werden.
Als wichtiger Gehilfe der Verwaltung blieb der Okonom oder
Hausverwalter bestehen. Er mufite ein gewesener Kapitin von
outem Rufe sein, der imstande war, die vorgeschriebene Kaution
zu hinterlegen. Die Stelle wurde durch die Vorsteher und Ober-
alten besetzt; Oberalte, die sich dazu meldeten, erhielten den
Vorzug. Die Aufgaben des Hausverwalters erstreckten sich nicht
nur auf die Aufsicht iiber das Gebiude, sein gesamtes Inventar,
worunter der Silberschatz besonders wichtig war, sowie iiber die
Provenbewohner, sondern auch auf die Austeilung der Armen-
gelder, die Ausgabe und Annahme der Armenbiichsen und die
Einziehung der Bodmereigelder. Doch hieltbeider Provenverteilung,
die alle 14 Tage erfolgte, nicht mehr er, wie die alten Gesetze
angeordnet hatten, sondern schon ldngst ein Geistlicher, der
Pastor von St. Ansgarii, die Andacht ab; der Hausverwalter hatte
nur noch darauf zu achten, dafi alle Prévenbewohner und Armen-
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geldempfinger daran teilnahmen®. Im allgemeinen hatte seine
Stellung in den verflossenen Jahrhunderten an Bedeutung ge-
wonnen.

In der neuen Gesetzgebung findet sich zum ersten Male auch
eine Ubersicht iiber die Arten der Einkiinfte und Ausgaben des
Hauses nebst genaueren Vorschriften iiber deren Verwaltung.
Der Kommissionsbericht enthilt Angaben iiber die einzelnen Be-
trige.

Die Einkiinfte bestehen zunichst aus den Zinsen des in
Hypotheken oder sonst gut angelegten Kapitalvermogens, das da-
mals 20661 Taler betrug. Sein Wachstum beruhte vornehmlich
auf Schenkungen und Vermichtnissen. Zum zinsentragenden Ver-
mogen gehoren auch Hiuser in der Stadt, die an Private ver-
mietet sind. Dazu tritt der Ertrag einer alljghrlich im Januar in
der Stadt, den Vorstiadten und Vegesack durch Schiffer-Mitglieder,
die sogenannten Talerminner, veranstaltete Kollekte, »jihrliche
Sammlung«, die seit 1805 durch eine Beilage zum Wochenblatte
angekiindigt wurde und um 1819 im Durchschnitt 1200 Taler
einbrachte. Die Bodmereigelder werden beibehalten. Der Betrag
des von jedem Schiffer aufzunehmenden Kapitals bleibt derselbe
wie im 16 Jahrhundert: 20 Taler, wihrend des Winterlagers mufl
es bis zur nichsten Reise an den Hausverwalter zuriickgegeben
werden. An diesen erfolgt auch nach jeder Reise die Zahlung der
Bodmereipramie, fiir deren Hohe ein den Gesetzen angehingter,
vom Senat mitgenehmigter Tarif, der erste seiner Art, mafigebend
ist. Fiir die Schiffer, die nicht mehr zur See fahren, wird, falls sie
nicht erwerbslos sind, ein jihrlicher Beitrag von 2'/z Talern unter
dem Namen »Abgabe der Landleute« festgesetzt. Zur Entrichtung
der Bodmereiprimien, bzw. der Landabgaben miissen sich die
Schiffer durch Unterschrift der Gesetze verpflichten; ein Zuwider-
handeln bringt sie um das Recht auf Unterstiitzung im Bediirftig-
keitsfalle. Die Biichsensammlungen auf den Schiffen und auf dem
Lande an Orten, wo die Schiffer verkehren, die Abgaben bei
offentlichen Verkiufen von Schiffen und Schiffsparten, die alten
Gottesgelder, bleiben, endlich auch der Beitrag aus der Kasse der
sogenannten Schiffergilde.

1 Spiter ist die Andacht ganz beseitigt worden.
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Vone diesen Einkiinften bestreitet die Stiftung zunichst die
Kosten fiir die Unterhaltung des Hauses und die Besoldung des
Hausverwalters, der neben freier Wohnung und Feuerung
277 Taler erhilt. Der Pastor primarius von der St. Ansgarii-
kirche bekommt fiir die Abhaltung der Andachten jahrlich 20 Taler.
‘Weitere Ausgaben erfordert die Unterhaltung der acht hinter der
Seefahrt befindlichen Provenwohnungen. Groéfere Anspriiche an
die Kasse stellen die »Quartalsgelder«, vierteljihrige Geldunter-
stiitzungen an hilfsbediirftige Schiffer und Schifferwitwen, sodann
die wochentlichen Gaben an hilfsbediirftige Steuerleute, Bootsleute,
Matrosen oder deren Witwen, beide zusammen damals etwa
2200 Taler jahrlich betragend. Solchen Frauen, die durch lange
Abwesenheit ihrer Manner oder andere Umstidnde in Not geraten,
konnen Extragaben bewilligt werden. Wihrend iiber diese Unter-
stiitzungsgelder die Session nach dem Grade der Bediirftigkeit, der
von dem bediirftigen Mitgliede friiher geleisteten Dienste und der
Hohe der Einkiinfte entscheidet, wird fiir Gaben an durchreisende
Matrosen dem Hausverwalter eine bestimmte Summe ausgeworfen.
In den GenuB der Quartalsgelder kénnen auch Prévenbewohner |
eintreten, doch sollen jene alsdann dem Hause im Todesfalle aus
dem NachlaB wieder erstattet werden, wenn nicht eheliche Kinder
in bediirfticer Lage vorhanden sind.

Bereits im Jahre 1823 erlitten die Gesetze von 1819 einige
Abiinderungen und Zusitze!. Die Bedeutung der Schaffermahlzeit
fiir die Erregung der offentlichen Teilnahme, die sich z. B. bei der
Errichtung von vier neuen Prévenwohnungen in ansehnlichen
Beitrigen geduBert hatte, war mehr und mehr hervorgetreten, und
man riumte daher denen, die die Schaffermahlzeit wirklich halten
wiirden, beziiglich der Versorgungsanspriiche ein Vorrecht vor
denen ein, die sich davon durch Zahlung von 50 Talern loskauften.
Die 1819 beliebte Herabsetzung der Amtsdauer der Oberalten von
Lebenszeit auf acht Jahre hatte sich als reformbediirftig erwiesen,
weil die Oberalten bei hiufiger Abwesenheit auf See sich in dieser

1 »Abdnderung und Zusidtze zu der im Jahre 1819 neurevidierten
Verfassung und Gesetze des Hauses Seefahrt nebst der neurevidierten
Taxe der Abgabe von Bodmerei- oder Reisegeldern im Jahre 1823«
Bremen. Carl Schiinemann. 49 Br. St.-A,, T 6 m 1, Nr. 14, die Be-
griindung ebenda Nr. 17.
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Zeit mit der Verfassung und Verwaltung sowie mit dem Personen
der Gabenempfianger nicht geniigend vertraut machen konnten.
Man setzte daher die Amtsdauer auf 16 Jahre hinauf. Besonders
bemerkenswert ist ferner, daB jetzt der erste Schritt zur Abschaffung
der Bodmereidarlehen getan wurde, indem mandie Verpflichtung
zur Aufnahme von 20 Talern auf das Schiff aufhob und es in das
Belieben des einzelnen stellte, ob er dies auch fernerhin tun und
nach dem jetzt neurevidierten Tarif die Primien weiter bezahlen
wolle, oder ob er es vorziehe, ohne Entgegennahme des Kapitals
sich blof} zur Zahlung der Reisegelder zu verpflichten. Begriindet
wurde diese Anderung mit dem Hinweis darauf, daB der Schiffer
bei dem verringerten Wert des Geldes — im 16. Jahrhundert war
das Bodmereikapital nicht hoher gewesen — mit den 20 Talern
nicht mehr viel anfangen konne, wihrend die Seefahrt dabei ge-
winne, wenn sie die in Bodmereibriefen ausgegebene Gesamtsumme
von 1300 Rt. anderweitig zinsbar anlegen kénne und nicht mehr
Gefahr laufe, die einzelnen Summen von 20 Talern bei Schiffs-
unfillen zu verlieren. Den Brauch ganz aufzuheben hielt man aus
Riicksicht auf die lange Gewoshnung der Schiffer daran noch nicht
fiir geraten. Die Revision des erst 1819 aufgestellten Reisegeld-
tarifs nahm man gleichzeitig vor im Interesse einer geographisch
genaueren Einteilung der Reisen und einer Aufnahme derjenigen
Hifen, welche frither von bremischen Seefahrern nicht besucht
worden seien. Nachdem man nun eine Zeitlang die Gesetze in
Ruhe gelassen, empfand man im Jahre 1840 doch wieder das Be-
diirfnis nach einer Revision. Am 5. Februar dieses Jahres wurde
zu diesem Behufe ein aus Vorstehern, Oberalten und Altesten ge-
bildeter Ausschufl eingesetzt. Am 21. Dezember legte diese den
von ihr ausgearbeiteten Entwurf der Session vor und erwirkte
dessen Annahme. Am 16. Januar wurde er auch von den 22 Altesten
genehmigt und erhielt am 27. Januar die Bestitigung des Senates?.

Die neue Bearbeitung unterscheidet sich von der des Jahres
1819 im allgemeinen durch einen noch systematischeren Aufbau und
durch eine schirfere Fassung der einzelnen Paragraphen. In § 1

! Sessionsprotokollbuch unter den betreffenden Daten.
? »Neue Verfassung und Gesetze des Hauses Seefahrt«. 1841.
Bremen. Carl Schiinemann.
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holte man die tatsichlich ja bestehende, 1819 aber vergessene Be-
schrinkung der Wohltaten des Hauses auf die dem bremischen
Staate angehoérenden verarmten Seefahrer nach. Ferner sind nun-
mehr in § 2 neben den Schiffern auch die Kaufleute als Mitglieder
aufgefiihrt. Dann folgt eine in den Gesetzen von 1819 noch nicht
enthaltene vollstindige Zusammenstellung der Pflichten und Rechte
aller Mitglieder, der kaufminnischen Klasse wie der Schifferklasse
in je einem besonderen Paragraphen. Den Hauptteil der Gesetze
bilden die Bestimmungen iiber die Verwaltung des Hauses, also
iiber die einzelnen Verwaltungsorgane, die Einkiinfte und Aus-
gaben usw. in derselben Reihenfolge wie 1819. Am Schlusse stehen
auch hier Anordnungen beziiglich der Schaffermahlzeit. Diese
Gruppierung ist bei allen spateren Redaktionen beibehalten worden
und hat sich demnach bewihrt.

Die wichtigste Neuerung ist der vierte Paragraph. In den Ge-
setzen von 1819 (§ 2,2) war kurz bemerkt, dafl der Anteil der
Mitglieder an den Vorteilen der Stiftung sich nach dem Grade
richte, in dem sie jhre Verbindlichkeiten erfiillt hitten, ohne dafl
dies im einzelnen schirfer begrenzt worden wire. Letzteres ge-
schieht nun in der Verfassung von 1841. Zunichst werden die
Leistungen aufgezihlt. Sie bestehen wie bisher aus dem von jeder
Reise zu zahlenden Bodmerei- oder Reisegeld, mit oder ohne
Bodmereidarlehen von 20 Talern, bzw. nach Einstellung der Reisen
aus einer festen jahrlichen Abgabe, wofiir die Bezeichnung Abgabe
der Landleute wegfillt, aus der Sorge fiir Geldsammlungen auf
dem Schiffe, aus der zwei- oder dreimaligen Teilnahme an der
jdhrlichen Sammlung, welche jetzt auch in Bremerhaven abgehalten
wird, und aus der einmaligen Mitwirkung an der Schaffermahlzeit,
wofiir auch eine Geldzahlung eintreten kann. Danach wird nun
der Umfang der spiter im Bedirftigkeitsfalle vom Hause Seefahrt
dem einzelnen oder seiner Witwe zu gewidhrenden Wohltaten ge-
nau abgestuft. Wer nur die Reisegelder stetig bezahlt und die
Geldsammlungen an Bord veranstaltet hat, kann eine Pension bis
zu 20 Talern erhalten, wer auch die Pflicht der jahrlichen Sammlung
erfiillt hat, eine Pension bis zu 30 Talern, wer auflerdem Schaffer
gewesen ist, eine solche bis zu 40 Talern, wer zwar die Schaffer-
schaft, aber nicht die jahrliche Sammlung gehalten, bis zu 30 Talern,
und ebenso erhalten bei der Neubesetzung von Prévenwohnungen
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die Bewerber mit hoheren Leistungen, auch Witwen von solchen.
den Vorzug vor anderen.

Abgesehen von einer Erhshung der Zahl der Oberalten auf
zehn, wovon zwei in Vegesack wohnen sollen, der Zahl der Sammler
auf fiinf, derjenigen der Schifferschaffer auf vier, sind weitere
Anderungen nicht bemerkenswert. In dem den Gesetzen ange-
hingten neuen Reisegeldertarif waren wieder Ermifligungen ein-
getreten. .

Eine vollige Umarbeitung der Gesetze, wie die des Jahres
1841, ist nicht wieder erfolgt. Spitere Anderungen betrafen nur
Einzelheiten. 1851 wurde ein neuer Oberalter fiir Bremerhaven,
falls und solange dort Mitglieder der Seefahrt wohnten, den zehn
hinzugefiigt und ein sechster Sammlungsdistrikt eingerichtet.
Wichtiger war der nunmehrige Wegfall auch des Rechtes auf
Bodmereidarlehen, womit zugleich das Wort Bodmerei aus dem
Gesetzbuche verschwand. Damit war eine Jahrhunderte alte Ein-
richtung beseitigt; nur die Bodmereiprimie unter dem alleinigen
Namen Reisegeld ist tibrig geblieben. Ein neuer Tarif sorgte auch
jetzt fiir eine Erm#figung der Betrige und fiir Beriicksichtigung
neuer Schiffahrtsziele, soweit sie sich gewohnheitsmifig festgesetzt
hatten, z. B. der Fahrt nach Australien, des Walfischfangs in der
Siidseel. Im Jahre 1854 erhielt die Zahl der Schaffer ihre heutige
Hohe, so dafl von 1855 an drei aus der Kaufmannschaft und sechs
aus der Schifferschaft gewihlt wurden. Zugleich wurde damals
die Lieferung von Holz und Torf an die Pensionire in einen Zu-
schufl zu der Pension verwandelt®?. 1858 fand infolge giinstiger
Rechnungsabschliisse in einer Reihe von Jahren im Hinblick auf
die Steigerung der Lebensmittelpreise eine allgemeine Erhshung
der Pensionsmaxima fiir die einzelnen Unterstiitzungsklassen (§ 4,
statt® 1860 sah man sich durch die verinderten Verhiltnisse der

! Prot. vom 14. April 14, Gedrucktes Exemplar der rev. Gesetze
von 1851, Bremer Staatsarchiv, T 6 m 1, Nr. 22,

? Bremer Staatsarchiv, T 6 m 1, Nr. 25, im Anhang auch das
Statut der 1854 gegriindeten Seemannskasse, deren Verwaltung das Haus
Seefahrt iibernommen hatte. Die Kasse soll eine reichlichere Unter-
stitzung der Steuerleute und Matrosen ermdglichen, als diesen das Haus
Seefahrt gewihren konnte. Die Rechnung fiihrt einer der Vorsteher
des Hauses. Niheres s. J. G. Kohl, S. 207 ff.

3 Bremer Staatsarchiv, T 6 m 1, Nr. 28.
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Schiffahrt, namentlich in betreff der Dampfschiffe und der groferen
Bauart der Segelschiffe veranlafit, den auch 1854 verinderten
Tarif wiederum einer Revision zu unterziehen!.

Die letzte wesentliche Anderung in den Gesetzen wurde im
Jahre 1878 vorgenommen. Da die Reichsgesetzgebung den Be-
griff der bremischen Seeschiffer beseitigt hatte und nur noch in
Bremen oder anderwirts registrierte deutsche Seeschiffer kannte,
da es ferner haufiger als frither vorkam, dafl Kapitine bremischer
Herkunft in andern Bundesstaaten registrierte Schiffe oder andere
Deutsche in Bremen registrierte Schiffe fithrten, so hob man auf
Anregung der 22 Altesten die in mehreren Paragraphen (§ 1, § 2, 2,
§ 4, Abs. 1) zum Ausdruck gebrachte Beschrinkung der Mit-
gliedschaft auf Angehorige des bremischen Staates auf. Eine
weitere bemerkenswerte Anderung bestand in der Ausdehnung der
Wihlbarkeit von kaufm#nnischen Mitgliedern, die bisher in der
Stadt Bremen selbst hatten seffhaft sein miissen, auf das ganze
bremische Staatsgebiet, also z. B. auch auf Vegesack, Bremerhaven.
Nur von den Vorstehern wurde auch fernerhin, der Natur ihres
Amtes entsprechend, Ansissigkeit in der Stadt Bremen verlangt.
Mit der Umrechnung aller in den Statuten enthaltenen Geldsitze
in Mark unter gleichzeitiger Abrundung wurde etwas Selbst-
verstindliches nachgeholt?. Mit diesen Veridnderungen und einer
erneuten Revision des Tarifs wurden die Gesetze neu gedruckt
und traten am 1. Januar 1879 in Kraft®. Sie gelten noch heute.
Nur mufBten einzelne Bestimmungen noch bei vorkommenden
Anderungen in der Reichsgesetzgebung diesen angepafit werden.

Die Gesetzgebung des Hauses Seefahrt wihrend des 19. Jahr-
hunderts zeigt, im ganzen betrachtet, eine gewisse Unruhe. War
Jahrhunderte hindurch die Tafel von 1565 in Geltung geblieben,
so dringen sich jetzt die Gesetzesrevisionen auf einen verhiltnis-
miaBig engen Zeitraum zusammen. Die Ursachen davon sind wohl
zu erkennen. Nach der franzosischen Zeit hatte das wiedererwachte
biirgerliche Selbstgefiihl auch in dieser Genossenschaft das oli-

1 Neudruck der Gesetze mit dem verédnderten Tarif a. a, O., Nr. 30.

2 Protokolle vom 10. Januar 1877 bis zum 16 September 1878.

3 »Verfassung und Gesetze des Hauses Seefahrt« usw. Bremen.
Carl Schiinemann. 1878. Exemplar des Hauses Seefahrt. Neudrucke
spater mehrfach.



64 Dietrich Kohl.

garchische System gebrochen, das im 18. Jahrhundert in alle
stadtischen Verhiltnisse eingedrungen war. Die von Vorstehern
und Oberalten vernachlissigten Rechte der Mitgliedergesamtheit
waren 1819, ohne die bewidhrten Grundlagen der Verwaltung zu
zerstoren, wiederhergestellt und die alten Statuten in eine ver-
stindlichere, alle Verhiltnisse umspannende Form gegossen worden.
Diese Form hat man 1841 einer der modernen Systematik Rechnung
tragenden, fiir die Folgezeit grundlegenden Umarbeitung unterzogen.
Die sachlichen Anderungen stehen in den mittleren Jahrzehnten
des Jahrhunderts unter dem Einflufl des Aufschwungs der bremischen
Seeschiffahrt, spiter unter dem der Entwicklung der Reichsgesetz-
gebung, soweit diese besondere maritime oder allgemeine Rechts-
verhiltnisse betrifft.

Auch auf den allgemeinen Zustand des Hauses mufite die
Entwicklung der bremischen Schiffahrt im 19. Jahrhundert eine
sehr starke Riickwirkung ausiiben. Nach der Unterbrechung durch
die napoleonische Zeit war sie von neuem emporgebliiht. Die schon
im 18. Jahrhundert nach der Entstehung der Vereinigten Staaten
angekniipften transatlantischen Beziehungen wurden wieder auf-
genommen und weiter ausgebildet!. Noch ferner liegende Lander
traten in den Gesichtskreis des bremischen Verkehrs und fiihrten,
wie wir gesehen haben, hiufige Ergénzungen zu der Reisegelder-
taxe des Hauses Seefahrt herbei. Die Zahl der Schiffe wuchs und
damit die Zahl der Kapitine, die Mitglieder des Hauses wurden.
Dementsprechend stieg, zumal auch die Hiufigkeit der Reisen zu-
nahm, die Gesamtsumme der Reisegelder, obwohl man die einzelnen
Sitze wiederholt ermifiigte. Noch mehr wirkten diese giinstigen
Umstinde ein, als in der zweiten Hilfte des Jahrhunderts die
Dampfschiffahrt sich zu so gewaltiger Hohe entfaltete. Welche
Bedeutung namentlich der im Jahre 1849 gegriindete Norddeutsche
Lloyd fiir die Stiftung gewonnen hat, zeigt ihre Mitgliederliste.
Der Griinder H. H. Meier und andere leitende Personlichkeiten
des Lloyd haben zu gegebener Zeit die Vorsteherschaft gefiihrt.
Der mit der Schiffahrt und dem Handel wachsende Reichtum setzte
die kaufminnischen Kreise instand, durch grofartige Schenkungen
und Vermichtnisse? die Finanzen des Hauses so zu foérdern, daf

1 S. W. v. Bippen, Gesch. d Stadt Bremen. Bd. 3, S. 491 ff.
Die Stiftungen sind in goldenen Lettern auf einer in der Vor-
halle des Hauses hingenden Tafel verzeichnet.



Das Haus Seefahrt in Bremen. 65

die Versorgungstitigkeit einen immer groferen Umfang annehmen
konnte. Die Zahl der Provenwohnungen stieg von acht im Jahre
1811 auf 17 im Jahre 1849 und betriagt heute aufer zwei be-
sonderen Stiftshdusern: dem Albrechtshaus und dem Melchershaus,
44. Auch in der Ausdehnung, welche die Schaffermahlzeit im
Laufe der Zeit genommen hat, zeigt sich die aufsteigende Ent-
wicklung des Hauses. Die Sammlung, die nach dem Willkomm
gehalten wird, brachte einen immer reicheren Ertrag: von 51 Talern
im Jahre 1820 erhob sich dieser auf 962 Mk. im Jahre 1895,
schwankt aber freilich in den einzelnen Jahren. Es wurde moglich,
dem sich stidndig vermehrenden Bediirfnis nach Platz bei der Mahlzeit
durch Neubauten gerecht zu werden (1833 und 1874/75). Die
jahrliche Sammlung und die Armenbiichsensammlung beteiligen
sich nicht in gleichem Umfange an dem Wachstum der Einkiinfte,
obwohl die Vermehrung der Bevolkerung Bremens die Einfithrung
neuer Sammeldistrikte (bis zu zehn) veranlafit hatte. Im allgemeinen
aber besserte sich die Finanzlage des Hauses Seefahrt in solchem
Mafle, daf) einem Fehlbetrag von 159 Mk. (aus Talern umgerechnet)
des Jahres 1820 ein Uberschuf von 2709 Mk. im Jahre 1840, ein
UberschuB von 3126 Mk. im Jahre 1853 und ein solcher von
24579 Mk. im Jahre 1911 gegeniibersteht und das Gesamtvermogen
in derselben Zeit von 100098 zu einer Summe von 1271519 Mk
anwuchs.

Neben der Versorgung der Armen sieht auch die heutige
Seefahrtsgesellschaft ihren Beruf darin, an der Forderung der
bremischen Schiffahrtsinteressen, wenn auch nicht wie im 17. Jahr-
hundert im Geiste engherziger Zunftpolitik, mitzuwirken. Dem-
entsprechend hat sie um 1800 die junge Seefahrtsschule unter
ihre Fliigel genommen. In diesem Sinne ist auch die Ernennung
von Msiannern, die sich wohl um die Forderung bremischer Schiff-
fahrtsangelegenheiten, wie die Sicherung und den Awusbau der
‘Wasserstrafien, nicht aber um die Armen verdient gemacht haben,
zu Ehrenmitgliedern® zu verstehen. Vor allem aber besitzt die
Seefahrt, um das Interesse fiir die bremische Schiffahrt nachhaltig in
weite Kreise zu tragen, ein Organ in der grofien Schaffermahlzeit.

! Syndikus Schumacher 1870, Baurat Hanckes 1882, Oberbau-
direktor Franzius 1896.
Hansische Geschichtsblitter. 1912 . 5



66 Dietrich Kohl.

b) Gesellige Zusammenkiinfte (die Schaffermahizeit).

In dem System der mittelalterlichen Genossenschaften: der
Briiderschaften, Gilden, Innungen und Ziinfte, spielen die ge-
selligen Zusammenkiinfte eine wichtige Rolle. Besonders die
grofleren, alle Jahre zu bestimmten Zeiten wiederkehrenden Festlich-
keiten, bei denen Essen und Trinken im Vordergrunde stehen,
haben eine solche Bedeutung, dafi »Gelage, lateinisch convivium,
oft schlechthin die Gilde selbst bezeichnet.

Gelegenheiten zur Abhaltung von Mahlzeiten und Trink-
gelagen boten sich hdufig. In der Regel schlossen sie sich an
ernste Geschifte an, bei den Ziinften z. B. vielfach an die Auf-
nahme neuer Mitglieder, an die Vorlegung des Meisterstiicks, an
die Wahl von Zunftmeistern2 Ganz allgemein aber war die Sitte,
die jahrliche Rechnungsablage der vornehmsten Gildebeamten, mit
denen oft auch Neuwahlen oder andere wichtige Akte verbunden
waren, mit nachfolgendem frohlichen Trunk und Schmaus zu feiern.

Aus einem solchen Schmaus ist die grofie Schaffermahlzeit
des Hauses Seefahrt, das »Brudermahl der Kaufleute und Schiffer«,
hervorgegangen. ,

Die erste Spur einer regelmiflig wiederholten geselligen Zu-
sammenkunft der Bremer Schiffer enthalten die Artikel von 1545.
Wenn die alljahrlich abtretenden zwei idltesten Schifferverordneten
vor den iibrigen ihre Rechnung ablegen, findet ein Gelage statt,
dessen Kosten simtlichen Teilnehmern berechnet werden sollen.

In den Gesetzen von 1565 werden zwei Rechnungslegungen
erwihnt: die der kaufminnischen Vorsteher vor den Oberalten
und die der Schaffer vor der ganzen Gesellschaft. Von einem
Gelage oder einem Schmaus ist keine Rede, doch ist anzunehmen,
daB nach der Rechnungsablage der Schaffer, welche an einem
nicht niher bezeichneten Tage mittags um 12 Uhr im Hause See-
fahrt stattfinden sollte, schon damals ein grofleres Essen ver-
anstaltet worden ist. Vermutlich fiel der Tag, wie spiter, in
den Februar, und es folgte kurz darauf die Rechnungsablage

1 So hiefl die Schiffergesellschaft in Rostock »Das Schonenfahrer-
gelage.,

2 Auch die Bremer Kaufmannsgilde hielt alljahrlich eine »Kauf-
manns Koste ab, bei der jedes zweite Jahr die Namen der neugewihlten
Alterleute verkiindet wurden. Art. v. 1549, Brem. Jahrb, 18, S. 78.
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der Vorsteher, die nach den Gesetzen vor Beendigung des iib-
lichen Winterlagers der Schiffe zu halten warl, Schriftliche
Nachweise von dem Bestehen der Schaffermahlzeit haben sich erst
aus sehr viel spiterer Zeit erhalten. Im Jahre 1635 wird am
25. Februar nach einer protokollarischen Notiz ein Vertahren gegen
einige Schiffer eroffnet, die sich »in jungster geselschup mit harden
ehrenruhrig worden begegnet«, und von denen einer sogar »mit
einem beker voll behres in derselvigen gesellschup gesmeten«. In
dem anfangs duflerst liickenhaften Protokollbuche macht es erst
eine Angabe vom 10. Januar 1654, wonach am 9. Februar »der
Schaffer Rechnung eingenommen und bei Schaffer Meiern Bier
bestellt werden« soll, zweifelsfrei, dafl das im Februar abgehaltene
Gelage mit der erst viel spiater Schaffermahlzeit genannten Fest-
lichkeit identisch ist.

Etwas frither beschiftigt sich aber ein Aktenstiick mit der-
selben Sache, das einen »Beschluff der Vorsteher und Altesten
gegen den Miflbrauch und die hoch auflaufenden Kosten der Mahl-
zeiten« vom 15. Januar 1640 enthilt. Wenn daraus hervorgeht,
dafl man bereits einen ziemlichen Aufwand trieb und mehrere ge-
sellige Zusammenkiinfte auf einander folgen lief, so beweist das
zugleich das lingere Bestehen der Einrichtung. Seit der Mitte
des Jahrhunderts fangen dann die Sessionsprotokolle an, regel-
mifliger iiber die Schaffer und die von ihnen gegebene Mahlzeit
zu berichten.

Nach all diesen Nachrichten kann man sich ein Bild von dem
damaligen allgemeinen Hergang machen. Im Januar beriefen Vor-
steher und Oberalte die Schaffer in die Session, befragten sie,
wann sie mit ihrer Rechnung fertig sein wiirden, und setzten da-
nach einen Tag im Februar fiir die Rechnungsablage an. Zugleich
wurde bestimmt, wer das Bier brauen, und wann die Priifung des
Bieres erfolgen solle. Die Bierprobe wurde von Vorstehern, Ober-
alten und Schaffern gewohnlich Ende Januar abgehalten. An

1 In den Schiffergesellschaften ist der Winter immer die Zeit ihrer
grofen Zusammenkiinfte: in Hamburg der Dreikonigstag, in Emden
der Sonntag nach dem 28. Dezember, in Rostock der Fastelabend (1780
der 10. Febr.), in Oldenburg der Neujahrstag, in Liibeck der Donnerstag
nach Septuagesimi oder Sexagesimd, Der 22. Februar. gilt meist als
das Ende des Winterlagers, das Martini begann.

5 *
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dem verabredeten Tage fand dann nachmittags die Rechnungs-
ablage und darauf die Wahl neuer Schaffer aus den morgens be-
reits auf das schwarze Brett geschriebenen Kandidaten statt. Am
andern Tage folgte das Essen, an dem die ganze Schiffergesell-
schaft (1716) teilnahm. Im 17. Jahrhundert kommen dafiir Be-
zeichnungen wie: »das grofle Gastmahlc, »die grofile Gasterei«, »das
grofie Gastgebot«, auch »das Conviviume«, und einmal (1661) »die
Schaffersgasterei« vor, im 18. Jahrhundert heifit es gewdhnlich »die
grofBe Mahlzeit«, 1716 »der Schaffer Mahlzeit«, 1736 »die grofle
Schaffermahlzeit«, ein Ausdruck, der sich dann in der zweiten Hilfte
des Jahrhunderts einbiirgerte. Uber die bei dem Mahl aufgetragenen
Gerichte gibt es aus dem 17. Jahrhundert keine Nachrichten. Das
einzige Getrink, welches damals vorgesetzt wurde, war einheimisches
Bier. Es war stark genug, um eine Trunkenheit hervorzurufen,
die sich oft in sehr derben Vorgingen und #rgerlichen Auftritten
guflerte. 1670 kam es zuerst bei Ablegung der Rechnung und am
folgenden Tage beim Gastgebot zu Schlédgereien, jedesmal zwischen
anderen Personen!. Die nichste Session war dann genotigt, die
ihr fiir solche Fille zustehende Strafgerichtsbarkeit auszuiiben. Den
Beschlu8 der Zusammenkiinfte bildete der sogenannte dritte Tag,
an dem auch die Frauen der Schaffer und Vorsteher teilnahmen?2.
Vonder Danksagungsmahlzeit, die spiter die Vorsteher den Schaffern
acht Tage nach der Schaffermahlzeit gaben, enthalten die dlteren
Quellen noch keine Spur.

Die Beschrinkungen, welche 1640 den Schaffern auferlegt
wurden, richteten sich nur gegen die Zahl der einzuladenden
Fremden. Am Haupttage sollten die Schaffer jeder blofl zwei von

1 Zwei Kapitine gerieten unter anderem in einen Wortwechsel
iiber die Gr6fle ihrer Schiffe und die Weite ihrer Fahrten, in dessen
Verlauf der eine bemerkte, er wiirde dem andern nicht einmal soviel
wie einem »Muschovierfahrer« (Rufllandfahrer) anvertrauen, da er seine
Fahrt nur wenig verstiinde; worauf der Angegriffene seinem Gegner
erwiderte, er traue ihm nicht einmal zu, daf er ein Boot nach Blexen
filhren konne. Darauf folgte eine Schligerei, bei der mit Fiifien ge-
treten und die Fenster zerschlagen wurden. Andere Fille bei J. G. Kohl,
S. 169 f.

2 Der Ball am dritten Tage wird spiter nicht mehr erwihnt, 1833
wurde er fiir einige Jahre wieder eingefiihrt, heute schliefit er sich
abends an die Schaffermahlzeit an.
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ihren guten Freunden und am dritten Tage gar keine Fremden,
sondern nur die Vorsteher, Altesten »und deren Frauense ein-
laden diirfen. Fiir ein Zuwiderhandeln wurden GeldbuBen zu-
gunsten der Armen festgesetzt!. Derartige einschrinkende Be-
stimmungen pflegen indessen da, wo ein gewisser Wetteifer in der
Entfaltung von Aufwand eingerissen ist, nicht dauernd zu niitzen,
wie das Schicksal der Luxusverbote aus den verschiedensten Zeiten
und bei den verschiedensten Volkern zeigt. Klagen iiber die er-
heblichen Kosten, welche die Schaffermahlzeit verursache, ertonten
daher nach einigen Jahrzehnten von neuem, und es hiuften sich
sogar die Fille, dafl Kaufleute der Stadt sich wegen der damit
verbundenen Ausgaben weigerten, die auf sie fallende Wahl zum
Schaffer anzunehmen, bzw. wenn sie letztere schon angenommen,
die Schafferschaft zu halten®. Ein Kaufmann, Reinhard Schmidt,
der solche Weigerung trotz dringendster Vorstellungen im Jahre
1716 aufrecht erhielt, meinte, am besten sei es, die grofle Mahl-
zeit zu beseitigen, weil sie nur zur Last diene und manchen ruiniere.
Das wurde nicht aus Geiz gesagt. Die sich weigerten, erklirten
sich statt dessen zu Schenkungen an die Armen bereit. Gerade
der letztere Fall fithrte endlich zu einer durchgreifenden Reform.
Nachdem man schon im Anfang des Jahres auf Vorstellung der
derzeitigen Schaffer die sogenannten »Biindels« abgeschafft, d. h.
die Sitte, Backwerk, Friichte u. dgl. in einem Tuche mit nach
Hause zu nehmen, wurden am 30. Dezember folgende Beschliisse
gefaBt. Die beiden vollstindigen Mahlzeiten, die sich im Laufe
der Zeit aus der bei der Bierprobe und der bei der Rechnungs-
ablage dargebotenen Bekostigung entwickelt hatten, sollten fortan
nicht mehr stattfinden. Beim Schmeckebier sollte man sich mit"
Kringeln, Butter und Kise nebst Pfeifen und »Tobak« begniigen,
bei der Rechnungsvorlegung war den Schaffern erlaubt, auflerdem
etwa eine Schiissel Seezunge, Ochsenzunge oder geriduchertes
Fleisch zu prisentieren. Auch suchte man den Schaffern die Ge-
schiftsfithrung zu erleichtern, indem die Hauptkasse der Seefahrt
die Verzinsung der Monats- und Bodmereigelder, welche anscheinend

1 J. G. Kohl, S. 167.

2 J. G. Kohl, S. 168. Dafi auch Biirgermeister und Rat regelmaflig
eingeladen wurden und zwar durch die beiden jiingsten Vorsteher, zeigt
ein Beschlufi von 1661.
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zuletzt ganz den Schaffern obgelegen hatte, zum Teil iibernahm.
Nur bei der grofien Mahlzeit sollte es sein Verbleiben haben?.
Auflerdem blieb damals noch die Sitte der »Umschickung des
Biers und des Stockfisches« bestehen, d. h. die Ubersendung von
zubereiteten Proben des fiir die Schaffermahlzeit bestimmten Biers
und Stockfische an die Alterleute der Kaufmannschaft, die acht
Tage vorher auf dem Tonnenhofe, dem Mittelpunkte des ihrer
Verwaltung unterstehenden Tonnen- und Bakenwesens, eine kleine
Rechnungsmahlzeit abhielten?.

Die Reformen des Jahres 1716 hatten keinen langen Bestand.
Schon im Jahre 1733 waren die kleinen Zugaben bei der Bier-
probe wieder zu einer Mahlzeit ausgewachsen und die »Schmecke-
biermahlzeit« oder »kleine Mahlzeit« erscheint von neuem in den
Protokollen neben der groflen Mahlzeit. Insbesondere scheinen
aber die Einladungen zu der letzteren einen die Kosten recht er-
heblich vermehrenden Umfang angenommen zu haben. Regte sich
nun im Hause Seefahrt selbst das Bediirfnis zu neuen Reformen,
so bildete einen besonderen Antrieb dazu noch das unter dem
Biirgermeister Mindemann 1755 in Bremen eintretende Streben
nach Beschrankung des allgemeinen Aufwandes, wozu als bestes
Mittel die Aufhebung aller grofien Mahlzeiten, wie sie damals in
allen Ziinften und Briiderschaften noch iiblich waren erschien. Wenn
der Senat sogar die grofie Ratsmahlzeit, die alljahrlich am Latare-
sonntag nach Verlesung der alten Stadtverfassung veranstaltet
wurde, abschaffte, so konnte man von ihm privaten Genossenschaften
gegeniiber um so weniger Nachsicht erwarten. Um dem von dieser
Seite zu erwartenden Angriff zuvorzukommen, wurde im Hause
Seefahrt beschlossen, die Schmeckebiermahlzeit und die Umschickung
des Bieres ganz zu beseitigen, die Schaffermahlzeit selbst bei-
zubehalten, aber in moglichster Einfachheit und unter starker Be-
schriankung des Teilnehmerkreises. Nur diejenigen Kaufleute und
Schiffer, die schon geschafft hitten oder noch schaffen wiirden oder
auch sich von dieser Verpflichtung losgekauft hiitten, nebst dem
juristischen Berater des Hauses sollten in Zukunft eingeladen

1 Protokolle des Jahres 1716.

2 J. G. Konl, S. 169 f. Der Tonnenhof lag auf dem Werder. Die
»Schmeckemahlzeit« wurde spiter nach dem Schiitting verlegt und wird
dort heute noch gehalten.
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werden. Niemand sei fortan befugt, einen Vetter, Bruder oder

" sonstigen Anverwandten, der nicht geschafft habe, zu der Mahlzeit
zu notigen. Selbst von der bisher iiblich gewesenen Einladung der
Ratsherren der Stadt und der Alterleute der Kaufmannschaft wollte
man ferner absehen®.

Trotz dieser Reformen beschlofl der Senat auf Antrag des
Biirgermeisters Mindemann am 23. Januar 1756, dafi die alljahr-
lich im Februar gehaltene grofle Seefahrtsmahlzeit ginzlich ab-
zuschaffen und die bei der Ablegung der Rechnung stattfindende
Bewirtung der dazu erforderlichen Personen auf die Darreichung
cines Glases Wein zu beschrinken sei. Die Vorstellungen, welche
am 27. Januar Deputierte der Seefahrt beim Biirgermeister, dann
am 30. Januar die Vorsteher und Schaffer vor den fir diese An-
gelegenheit ernannten Ratskommissarien erhoben, waren vergeb-
lich. An letzterem Tage wiederholte der Senat das Dekret vom
23. Nochmalige Suppliken des Hauses hatten anfangs ebensowenig
Erfolg. Erst personliche Verhandlungen einzelner Vorsteher mit
dem Biirgermeister fithrten einen Umschwung herbei. Am20.Februar
gab der Senat nach und gestattete die versuchsweise Beibehaltung
der Mahlzeit mit den 1755 beliebten Einschrinkungen, deren
strenge Beobachtung nachdriicklich eingeschirft wurde.

In den dem Senat eingereichten Bittschriften des Hauses ver-
dient zunichst die Auffassung, welche die Leiter und Mitglieder
der Anstalt von der Seefahrtsmahlzeit haben, eine besondere Be-
achtung. Man ist der Meinung, daB ohne sie die ganze Anstalt
in ihrem Fortbestande bedroht sei. Durch die Ehre, als Schaffer
die Mahlzeit zu veranstalten, lieBen die reichen Kaufleute, so fithrte
man aus, sich dazu bewegen, auch die mit dem Schafferamt ver-
bundenen Verwaltungsgeschifte zu fithren, und die Schiffer wiirden
durch die Aussicht, an den grofien Festmahlen der Gesellschaft
teilnehmen zu konnen, veranlafit, die milhselige Aufgabe der
jahrlichen Sammlung unter den Biirgern zu iibernehmen. Auch
kimen unter den Freuden der Mahlzeit reichlichere Spenden
als sonst wohl zustande. Sodann sind einige Einzelheiten be-
merkenswert. Das Wort »schaffen« wird entsprechend dem see-

1 Abschrift einer von Vorstehern, Altesten und Schaffern unter-
schriebenen Ubereinkunft vom 22, Dezember 1755 im Protokollbuche.
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minnischen Sprachgebrauch als »zu essen gebenc erklirt. Als Ge-
richte, die seit 200 Jahren bei der Mahlzeit iiblich seien, werden
frisches und geriuchertes Fleisch, Schinken, Sauerkraut, Stockfisch,
Karpfen, Kidse und Butter bezeichnet. Die Bereitschaft des Senats,
fiir die Rechnungsablage die Darreichung eines Glases Wein zu
bewilligen, macht es wahrscheinlich, daf} letzteres Getrink bei der
Mabhlzeit bereits eine Rolle spielte.

Bald nach 1756, mit voller Bestimmtheit nachweisbar 176-1
wurde, wie bereits an anderer Stelle berichtet, die Verwaltung der
Bodmereikasse von den Schaffern auf den verwaltenden Vorsteher
iibertragen, so dafi erstere von jetzt an keine amtlichen Funktionen
mehr hatten, sondern in der Tat nur noch die Veranstalter der
Mahlzeit waren. Indessen fand die Ablegung der Bodmerei-
rechnung seitens des Vorstehers alljihrlich in Gegenwart der
Schaffer am Tage der Wahl neuer Schaffer und kurz vor dem
Tage der Schaffermahlzeit statt. Die Abgabe der Bodmereiver-
waltung bedeutete eine Entlastung der Schaffer und ist vermutlich
geschehen, um durch Verringerung der Miihen und Kosten die
Kaufleute geneigter zur Ubernahme der Schafferschaft zu machen.

Denn beziiglich des Aufwandes lenkte die Schaffermahlzeit
doch bald wieder in die alten Bahnen ein. Hatten die Vorsteher
erklirt, es sollten in Zukunft nicht mehr als etwa 40 Personen an
dem Essen teilnehmen, so waren doch schon bei der eine Woche
nach Aufhebung des Senatsbeschlusses veranstalteten Mahlzeit
wieder 56 Teilnehmer -zugegen. Und so ging es weiter. In den
siebziger Jahren betrug die Anzahl (die von 1756 vermerkt ist)
regelmifig iiber 60, in den achtziger Jahren iiber 70, im folgenden
Jahrzehnt mehrfach iiber 80, im Anfange des 19. Jahrhunderts
wurde 90 iiberschritten und 1806 zum ersten Male die Hundert.
Hielt man auch an der Vorschrift fest, Bremer, die personlich
nichts mit der Seefahrt zu tun hatten, nicht einzuladen, so nahmen
nunmehr in steigendem Mafle, wenn auch nicht alljihrlich, aus-
wirtige Giste, die frither wohl nur sehr vereinzelt hinzugezogen
waren, an der Mahlzeit teil. 1770 wird ausdriicklich auf die Teil-
nahme von drej franzosischen Kaufleuten hingewiesen. 1782 waren
sechs fremde Giste zugegen, 1783: 13, 1784:7, 1785: 14, 1793 zum
ersten Male 20. Zu der wachsenden Zahl von Gisten trat die
‘Wiedereinfithrung jener frither abgeschafften Mifibrauche. So sah
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man sich 1793 veranlafit, um die immer groBer werdenden Kosten
der Schaffermahlzeit zu verringern, die »Umschickung des Stock-
fisches und sogenannten Seefahrtsbieres« die wieder eingerissen
war, von neuem zu verbieten und dies als ein »unwandelbares«
Gesetz in das sogenannte kleine Buch eintragen und von den Schaffern
unterschreiben zu lassen?!. Drei Jahre spiter wurde fiir die Zukunft
die Darreichung von Tee und Kaffee bei den Wahlen untersagt
und wurden bei der groflen Mahlzeit »die ganz iiberfliissigen und
kostbaren Gerichte derer Karpen« abgeschafft?. Dieser letztere
Beschluf} ist 100 Jahre lang respektiert worden. Erst den Schaffern
des Jahres 1896 wurde erlaubt, dieses Gericht zur Erinnerung an
seine hundertjihrige Abschaffung auf der von ihnen zu haltenden
Mahlzeit neben dem Stockfisch zu servieren, mit der Bestimmung,
daB eine Wiederholung erst in hundert Jahren wieder erfolgen
diirfe®. Im Hinblick auf die stetig wachsende Gistezahl mag die
Abschaffung der Karpfen wohl eine nicht unerhebliche Verringerung
der Kosten bewirkt haben.

Leider ist aus den Quellen des 17. und 18. Jahrhunderts nicht
zu erkennen, wie sich der Verlauf der Schaffermahlzeit und der
ibrigen Zusammenkiinfte des Hauses Seefahrt im einzelnen ge-
staltete. Dariiber werden wir im 19. Jahrhundert besser unter-
richtet, und da das zihe Festhalten am Herkommlichen ein be-
zeichnendes Merkmal des Hauses Seetahrt ist, so wird man noch
aus spiteren Quellen und dem heutigen Hergang die wesentlichsten
Ziige des alten Brauches entnehmen kénnen.

Das Hauptmerkmal jener altdeutschen Brudermahle, wie sie
um 1800 noch in groBer Zahl in den deutschen Stidten als Rats-,
Zunft- und Gildegelage bestanden, ist ein ausgeprigter Formalismus,
der zwar seine Wurzel in dem stark entwickelten Formensinn des
Mittelalters haben mag, aber in seiner vollen Ausbildung jedenfalls
ein Erzeugnis der im 17. und 18. Jahrhundert alle Verhiltnisse
durchdringenden Verknoécherung ist und seinesgleichen nur noch
in dem studentischen Kneipkomment findet.

Da ist in erster Linie der feierliche Aufzug und die strenge

1 Prot. vom 17. Dez. 1793.

2 Prot. vom 11. Nov. 1796. Das Karpfengericht fehlte also zum
ersten Male bei der Mahlzeit von 1797,

3 Prot. vom 11. Febr. 1896.
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Platzordnung. Kaufleute und Schiffer saflen an je einem be-
sonderen Tische, an dem die einzelnen dann wieder nach dem
Range und dem Alter verteilt waren. Am Tisch der Kauf-
leute, der als der vornehmere rechts unter dem Orchester stand,
fithrte der #lteste der gewesenen Vorsteher, die ebenso wie die
fritheren Oberalten das Recht zur Teilnahme an der Schaffermahl-
zeit lebenslianglich behielten, das Prisidium; ihm folgten die tibrigen
Vorsteher, die neuerwihlten Schaffer und endlich die fritheren
Schaffer. Den Vorsitz am Tische der Schiffer hatte der #lteste
inaktive Oberalte mit seinen Kollegen, darauf kamen die fungierenden
Oberalten, endlich die Berechtigten aus der Schifferschaft nach der
Anciennitit ihrer frither gehaltenen Schafferschaft oder, wenn sie
noch nicht geschafft hatten, vermutlich nach dem Datum ihrer
Bodmereibriefe. Die Ehrengiste waren an der ersten Tafel ver-
teilt. Eine dritte Tafel wurde spiter in der Mitte aufgestellt, um
diejenigen aufzunehmen, die an den iibrigen Tischen nicht Platz
gefunden hatten. Diese Tischordnung ist, solange das Haus See-
fahrt in dem Lokal an der Hutfilterstrafie war, beibehalten worden .
In dem neuen 1875 bezogenen Hause hat man vor die mittlere
etwas vorgezogene Tafel einen Quertisch gestellt, an dem die Vor-
steher und vornehmsten Giste Platz nahmen, wihrend die an-
schlieflende Tafel den iltesten kaufminnischen Mitgliedern und
neuerwihlten Schaffern zugewiesen wurde. An dem Tische rechts
davon (im Sinne des Prisidiums) sitzen seitdem die Oberalten, an
dem Tische links die 10 #ltesten von den 22, die nach § 18 der
Gesetze eingeladen werden miissen. Die Giste, die nicht an die
Ehrentafel gesetzt sind, werden an den iibrigen Tischen verteilt.
Die fungierenden kaufminnischen Schaffer, frither mit der Zahl
der Tische iibereinstimmend zwei, seit 1855 drei, fithren das Kontre-
prisidium an den einzelnen Tafeln, wobei ihnen je zwei Schiffer-
schaffer sekundieren.

Ein sehr alter Brauch ist jedenfalls die Eroffnung des Festes
durch den verwaltenden Vorsteher mit dem Rufe: »Schaffen,
schaffen unnen und baven, unnen und baven schaffen !«, womit die

1 Ein 1820 gefafter und zunichst ausgefiihrter Beschluf8, die
Trennung der beiden Miigliederklassen nach Tischen aufzuheben, mufy
wieder in Vergessenheit geraten sein, da das spiter verfaite Instruktions-
buch ihn nicht beriicksichtigt.
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Gaste, die sich in einem Vorzimmer gesammelt haben, noch heute
aufgefordert werden, in den Saal zu treten und Platz zu nehmen.
Es soll eine Formel sein, mittels der in idlterer Zeit die Seeleute
auf den Schiffen zum Essen gerufen wurden!. Wihrend dieser
Spruch einer Anwandlung, ihn 1885 abzuschaffen, gliicklich ent-
ging, ist die Sitte, dafl die Schaffer noch vor der Mahlzeit dreimal
auf den Tisch klopfen und, indem sie »rippen, riitteln und regenc
verboten, einen »vollen Frieden« auswirken, schon lingere Zeit
verschollen .

Fest bestimmt waren auch Art und Reihenfolge der dar-
gereichten Speisen. 1756 wurden frisches und gerduchertes Fleisch,
Sauerkraut mit Schinken, Stockfisch, Karpfen, Kdse und Butter
als die seit 200 Jahren iiblichen Gerichte bezeichnet. Der Karpfen
wird wohl noch nicht so lange eingefithrt gewesen sein. Nach
seiner Abschaffung im Jahre 1796 blieben nur sehr hausbackene
Gerichte iibrig, die zu Klagen iiber Luxus jedenfalls keinen Anlaf}
geben konnten3 ~Auf der Schaffertafel der Liibecker Schiffer-
gesellschaft standen im 18. Jahrhundert Karpfen, Ochsenbraten,
Truthithner und Wein. Auch die Rostocker Schiffer tischten bei
ihrem Fastnachtsschmaus aufler Schinken mit Kohl, gerduchertem
Fleisch und Fisch noch Ochsenzunge, Wildbraten und Kalbsbraten
nebst Zukost auf¢. Dagegen zeigt die Zusammensetzung des Neu-
jahrsschmauses der Oldenburger Schiffergesellschaft, bei welchem
der Schaffer nicht mehr schaffen durfte als Schinken, Mettwurst,
gekochtes Pokelfleisch, Stockfisch, Butter und Kase5, denselben ar-
chaistischen Charakter, wie das Menii der Seefahrtsmahlzeit. Trotz
der spiteren Hinzufiigung von Braunkohl, zweierlei Braten und
Dessert hat letzteres diesen auch im wesentlichen noch heute nicht
verloren, und so kann die Ursache der beklagten hohen Kosten immer
nur in quantitativer Richtung zu suchen gewesen sein. Nur das
ehemals allein an der Tafel herrschende Getrink, das heute noch als

1 vgl J. G. Kohl, S. 186.

2 Vv, Bohmert am Schlusse seiner Besprechung des J. G. Kohlschen
Buches im Bremer Jahrbuch Bd. 2 (1866), S. 469 ff.

3 Hasse, a. a. O.,, S. 25. Luxusverbote ebenda, S. 26.

4 Stieda a. a. O., 105.

5 D. Kohl, Die dltesten Satzungen der oldenburgischen Schiffer-
gesellschaft, S. 5.
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»Seefahrtsbier« gebraute Bremer Braunbier, ist spiter fast vollig
durch Rot- und Weilwein verdringt worden.

Eine Eigentiimlichkeit der alten Zeit waren ferner die zahl-
reichen Trinkspriiche, die meist von den Schaffern ausgebracht
wurden. Sie begannen mit einer Bewillkommnung der Tisch-
gesellschaft und galten im iibrigen den staatlichen Autorititen des
Reichs und der Stadt Bremen, dem Hause Seefahrt und seinen
einzelnen Verwaltungsorganen, dem Gedeihen von Schiffahrt und
Handel und den anwesenden Fremden. Diese Toaste mufiten und
miissen noch heute in einer genau vorgeschriebenen Reihenfolge
gehalten werden. Das erste, der »freundliche Willkomme«, bei dem
noch jetzt die hohen silbernen Willkommpokale paarweise, von den
beiden iltesten Vorstehern und Oberalten anfangend, die Tafeln
entlang kreisen, ist jedenfalls uralt. An zweiter Stelle trank man
im 18. Jahrhundert auf die rémische kaiserliche Majestit. Nach
der Auflgsung des Reiches liel man diesen Trinkspruch fallen, er-
neuerte ihn aber 1871 mit Beziehung auf den deutschen Kaiser.
Der Toast auf die Herren Alterleute der Kaufmannschaft wurde
1850 nach Verwandlung des Collegium seniorum in die Handels-
kammer entsprechend gedndert. Im selben Jahre fiihrte man einen
Spruch auf das Wohl und Gedeihen der neu gegriindeten deutschen
Kriegsmarine ein, sah sich aber schon 1853 »durch die Macht der
Verhiltnisse leider veranlafit«, ihn wieder abzuschaffen. Nach 1871
konnte erfreulicherweise dafiir der Toast auf Heer und Flotte ein-
treten. Gerade auf diesem Gebiete hat also der Gang der all-
gemeinen Geschichte mehrfach Verdnderungen verursacht. Die
Zahl der vorgeschriebenen Trinkspriiche, unter denen der auf die
derzeitigen Schaffer der jiingste ist, betrigt gegenwirtig zwolfl.

Von sonstigen Formlichkeiten ist noch bemerkenswert der
ebenfalls alte Brauch, bei Tische, und zwar nach dem Toast auf
das Haus Seefahrt, eine Blechbiichse zu einer Sammlung von Geld-
beitrigen fiir die Armen des Hauses herumgehen zu lassen, die
meist namhafte Ertrige abwirft. Auffallend und auch wohl sehr
alt ist das Absingen gemeinschaftlicher Lieder wihrend der Tafel,
meist im AnschluB8 an die Trinkspriiche.

1 Vorstehendes nach den Protokollen und einem neueren Instruktions-
buche, auch eigenen Wahrnehmungen bei der Schaffermahlzeit. In be-
haglicher Breite schildert die Mahlzeit J. G. Kohi, S. 178 {f.
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Das Tafelgerit des Hauses Seefahrt bestand im 17. und
18. Jahrhundert aus zinnernen Tellern und Schiisseln. Im Jahre
17881 wurde beschlosssen, statt der »zinnernen Teller und Fisserc,
die bisher auf der Schaffermahlzeit gebraucht worden seien, solche
von dem Liverpooler Steingut mit schlichtem Rand zu nehmen?.
Messer und Gabeln mufiten die Schaffer liefern; da aber dadurch
viele verschiedene Sorten entstanden waren, plante man schon
1804, die Anschaffung auf Kosten des Hauses einzufithren. Die
Bestecke wurden bei den einzelnen Gingen nicht gewechselt.
Pfeffer und Salz mufBite sich jeder in Tiiten aus Gold- bzw. Silber-
papier urspriinglich wohl selbst mitbringen.

Zum Trinken war eine ganze Reihe von Silberbechern vor-
handen, die einzeln von den Schaffern dreier Jahre gestiftet und
mit deren zwolf Wappen oder Hausmarken verziert, auch vielfach
vergoldet waren. Sie wurden im Hause Seefahrt unter der Obhut
des Hausverwalters aufbewahrt, der dafiir und fiir alles andere,
was man ihm anvertraute, eine Kaution (1676: 1000 Rt.) zu stellen
hatte. Im Jahre 1701 bestand dieser Silberschatz aus 40 grofien
und 42 kleinen Bechern, die zusammen nahezu 3000 Lot wogen.
Am 6. Mirz dieses Jahres wurden davon 27 grofie und 10 kleine
Becher im Gesamtgewicht von iiber 1544 Lot mittels eines Ein-
bruchs vom Schiitzenwall aus gestohlen. Die umfassenden Nach-
forschungen, die sofort in Bremen sowie in zahlreichen andern
Stidten angestellt wurden, fiithrten zu keiner andern Ermittlung,
als daB die Diebe einer internationalen Bande angehorten® TIhre
Spur konnte man bis Hamburg, die zweier jiidischer Hehler bis
Altona verfolgen. Von dem gestohlenen Gut erhielt man nichts
suriick. Immerhin waren nun noch 45 Becher und einige ganz
kleine in der Seefahrt geblieben, darunter auch der grifite mit
einem Gewicht von 102 Lot. Diese dltere Becherreihe muf}, da
sie sich nicht erhalten hat und von einem weiteren Diebstahl nichts
bekannt ist, eingeschmolzen und zu andern Zwecken verwendet
sein, wie das mehrfach, z. B. 1765 bei Gelegenheit des Baues

1 Prot. vom 6. Mai.

2 Dies geschah bis 1829, J. G. Kohl, S. 190.

3 Nuheres s. J. G. Kohl, S. 131 ff. Hinsichtlich der Zahl der 1701
vor dem Diebstah! vorrdtigen kleinen Becher hat K. das Protokoll nicht
richtig verstanden.
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neuer Provenhiuser, vorgekommen ist!. Denn schon im Jahre
1862, als J. G. Kohl iiber diesen Gegenstand schrieb, waren ebenso
wie heute nur noch die mit 1704 beginnenden Becher, und zwar
von da an in ziemlich liickenloser Reihe, vorhanden. Da nach
einem Verzeichnis von 1816 diese Reihe mit dem Jahre 1788
schloB, so hat seitdem die Becherschenkung aufgehort. Vielleicht
haben die Schaffer dann zunichst die Aufbringung der Kosten fiir
das 1788 eingefithrte Tischservice aus englischem Porzellan iiber-
nommen. Der Beschluf der Session 1808, die Geschenke der
letzten Schaffer in Tischzeug anzulegen, das bisher von den ein-
zelnen geliefert worden sei, 148t darauf schliefen, dafl wenigstens
zeitweise Geldgeschenke eingetreten sind. Im 19. Jahrhundert hat
sich der Brauch, daf die Schiffer Tischgerit, Mobiliar und dergl.
stiften, ganz eingebiirgert. Die Schaffer der Jahre 1857—1861
wichen davon ab, indem sie sich vereinigten, um dem alten Hause
eine Gaseinrichtung fiir den grofien Saal zum Geschenk zu machen 2.
Doch noch 1894 schenkten die Schaffer der Jahre 1884—1893
2900 Mk. zur Anschaffung von Mobeln und Dekorationen fiir das
Sessionszimmer und den kleinen Saal des neuen Hauses. Eine
Vermehrung des Silberschatzes erfolgte neuerdings wieder durch
die Stiftung zweier Tafelaufsitze. Im Jahre 1896 schenkte der
Vorsteher C. Th. Melchers das silberne Schiff, das seitdem bei den
Mahlzeiten auf der Ehrentafel prangt, und 1901 iiberreichte der
Protokollfithrer der 22 Altesten dem Hause eine Nachbildung des
Rotesandleuchtturms fiir die Tafel der Oberalten.

Als eine noch immer lebensféhige, ja, an Bedeutung wachsende
Veranstaltung war die groBe Schaffermahlzeit des Hauses See-
fahrt in das 19. Jahrhundert eingetreten. Da fithrten die grofien
Zeitereignisse, die in die engsten Kreise erschiitternd eingriffen,
ein zeitweises Erloschen dieser Einrichtung herbei. Nachdem die
Teilnehmerzahl im Jahre 1806 zum ersten Male 100 iberschritten
hatte, wurde im Dezember desselben Jahres, also offenbar unter
dem frischen Eindruck der im November von Napoleon verhingten
Festlandsperre, beschlossen, mit Riicksicht auf die gegenwirtigen
Zeitlaufte die Schaffermahlzeit und ebenso die Danksagungsmahl-

1 J. G. Konhl, S. 130.
2 Seefahrtsarchiv, Aa. Nr. 3, 1860, 19. Okt.
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zeit im folgenden Jahre ausfallen zu lassen. Zwar wurde die Mahl-
zeit des Jahres 1808 »trotz der kriegerischen Umstinde«, wenn
auch ohne Zuziehung von Fremden und unter moglichster Ver-
ringerung des bisherigen groBlen Kostenaufwandes gehalten, aber
dann folgte von 1809 bis einschliefllich 1814 eine lingere Pause,
in der die traurigen politischen und wirtschaftlichen Verhiltnisse
 keinen Gedanken an derartige Festlichkeiten aufkommen lieflen.
Als aber im Oktober 1814 der Oberalte Gloystein den Antrag
stellte, da »unser Bremen wieder zu seiner durch die franzosische
Tyrannei verlorenen Freiheit gelangt sei, und mit ihr Handlung
und Schiffahrt wieder aufbliithe«, nun die Schaffermahlzeit wieder
zu halten, »um die friiher bestandene Einigkeit zwischen Kauf-
leuten und Schiffern wiederherzustellen«, fand er damit allgemeinen
Beifall. Die erste Mahlzeit fand 1815 statt und zwar von 28 Bremer
Kaufleuten, 22 einheimischen Schiffern, 13 fremden Kaufleuten
und zwei fremden Schiffern besucht. »Die gewshnlichen Gesund-
heitenc«, heifit es im Protokoll, »wurden ausgebracht, und es herrschte
ein frohlicher Ton in der Gesellschaft. Man freute sich herzlich,
dafl endlich nach einer sechsjihrigen Unterbrechung dieser Verein
wieder statthabe«. Freilich mufite man die Mahlzeit schon 1816 und
dann noch 1818 und 1819 infolge des zwischen dem Hause See-
fahrt und der Schifferbriiderschaft entstandenen gespannten Ver-
hiltnisses wieder ausfallen lassen. Nach Wiederherstellung des
Friedens in der Schifferschaft aber ist seit 1820 die Schaffermahl-
zeit in ununterbrochener Reihenfolge, mit alleiniger Ausnahme des
Jahres 1875, in dem die Ubersiedelung in das neue Haus erfolgte,
abgehalten worden®.
In die Verfassung des Jahres 1819 wurde cin besonderer
Paragraph iiber die Schaffermahlzeit aufgenommen. Die Senats-

1 In Liibeck ist die entsprechende Festlichkeit der Schiffer, mit
mehrfachen Urterbrechungen im 18, Jahrhundert und in der Franzosen-
zeit, bis 1867 erhalten geblieben (Hasse, a. a. 0., S. 28). In Hamburg
hat sie die franzosische Zeit nicht iiberlebt. Auch in Rostock hat sich
das Gelage, obwohl hier wie in Liibeck die Gesellschaft selbst noch
besteht, nicht erhalten (soviel aus Stieda zu ersehen). Eine Lauenburger
FluBschiffer briiderschaft, die 1935 angeblich 800 Jahre alt sein wird,
feiert noch alljahrlich im Januar ihre »Schifferhdge«. Die Oldenburger
Schiffergesellschaft veranstaltete bis vor etwa einem Jahrzehnt noch im
Februar einen Ball.
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kommission glaubte es in ihrem Bericht rechtferticen zu miissen,
daB in den Gesetzen einer Stiftung Vorschriften iiber eine Mahl-
zeit erlassen wiirden. Die Beibehaltung der letzteren begriindete
sie mit der werbenden Kraft, welche die Schaffermahlzeit zugunsten
des Sickels der Anstalt daheim wie im Awusland entfaltete, und
erklirte es fiir zweckmifiig, ihrer auch in den Gesetzen zu ge-
denken, damit die den Aufwand beschrinkenden Bestimmungen
desto besser gehalten wiirden. Der betreffende Paragraph in den
neuen Gesetzen nennt sie eine einfache altdeutsche Mahlzeit, die
unter dem Namen der grofien Schafferschaft alljihrlich im Februar
auf Kosten von zwei Schaffern aus der Kaufmannschaft und zwei
Schaffern aus der Schifferschaft gehalten werde. Die Ordnung
und Einrichtung wird den Vorstehern und Oberalten iiberlassen,
die namentlich auf moglichste Einschrinkung zu sehen haben. Die
Kosten diirfen fiir jeden Schaffer »aus den Mitgliedern der See-
fahrte, d. h, den Schiffern, nicht iiber 50 Taler betragen. Gegen
Erlegung von 50 Talern konnen letztere auch von der Schaffer-
schaft befreit werden; wer beides verweigert, verliert das Anrecht
auf die Wahl zum Oberalten usw. Auch die Danksagungsmahlzeit
wird ausdriicklich erwidhnt. Eingeladen zur Schaffermahlzeit sollten
alle werden, welche diese Mahlzeit frither gegeben hitten und nicht
durch biirgerliche Verh#ltnisse davon zuriickgehalten wiirden.
Letzteres bezog sich auf Fille von eingetretener Insolvenz, welche
schon nach dem fritheren, 1795 zum Gesetz erhobenen Herkommen
den Ausschlufl von der Mahlzeit herbeigefiihrt hatte. Doch fafte
man schon 1821 den Beschlul, von der strengen Observanz, In-
solvente nicht zur groflen Schafferschaft einzuladen, abzuweichen,
wenn auf dem betreffenden keine seine biirgerliche Ehre be-
fleckende Schuld hafte. Dagegen fithrte man 1823 den Ausschluf3
ein fiir alle Empfinger der Wohltaten des Hauses, weil sie als
aktive Mitglieder des Hauses nicht mehr angesehen werden
konnten. In dem Gesetze von 1841 (§ 3, Abs. 2) aber wurde auch
der Ausschlufl der Insolventen in ganz bestimmter Form wiederholt.
Zugleich fand damals die Bestimmung Eingang, daB aufler den
ohnehin Berechtigten auch die zehn Altesten von denjenigen in
Bremen gerade anwesenden Schiffern eingeladen werden sollten,
die noch nicht geschafft hitten oder zu kiinftigen Schaffern schon
erwihlt seien. Die spiteren Gesetze enthalten beziiglich der
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Schaffermahlzeit keine Neuerungen, abgesehen von den uns bereits
bekannten Veridnderungen in der Zahl der Schaffer.

Tritt die Bedeutung der Schaffermahlzeit fiir das Haus See-
tahrt in der statutarischen Anerkennung und Regelung dieser Ein-
richtung klar hervor, so sorgte die im Laufe des 19. Jahrhunderts
stets wachsende Teilnahme auswirtiger Giste fiir ihr Bekannt-
werden in immer weiteren Kreisen. Von 20 fremden Kaufleuten
und Schiffern im Jahre 1820 stieg die Zahl der Fremden auf 82
im Jahre 1848, hielt sich dann eine Zeitlang auf der Hohe zwischen
60 und 80, um in den letzten Jahrzehnten 100 weit zu iiber-
schreiten. Dem entsprechend und infolge der Vermehrung der
Mitgliederzahl erreichte die Zahl der Gesamtteilnehmer, von 76
im Jahre 1820 aufsteigend, in 1833 (bei der Einweihung des neuen
Saales) 106, und lief ebenfalls gegen Ende des Jahrhunderts die
Zahl 200 bedeutend hinter sich. Auch der Kreis, aus dem die
Giste entnommen werden, hat sich stindig vergrofiert. Waren es
anfangs nur fremde Grofikaufleute und Seekapitine oder hervor-
ragende zufillig in Bremen anwesende Fremde, die man einlud,
so erstreckten sich spiter die Einladungen auch auf die Spitzen
von Reichs- und auswirtigen Landesbehsrden, auf hohere Offiziere
und Beamte des Heeres und der Marine und schlieflich sogar auf
fiirstliche Personlichkeiten. Von den letzteren war als erster Prinz
Albrecht von Preuflen im Jahre 1876 bei der Eréffnungsmahlzeit
im neuen Hause an der Liitzowerstrafle anwesend. 1893 war
Prinz Heinrich von Preuflen zugegen, 1897 der damalige Erb-
grofiherzog Friedrich August von Oldenburg, 1911 der Herzog
Johann Albrecht von Mecklenburg, Regent von Braunschweig.
Im Jahre 1899 ist sogar ein Erscheinen Kaiser Wilhelms II. in
Frage gekommen. Der Kaiser hatte sich, wie der verwaltende
Vorsteher H. H. Meier berichtete, wiederholt nach den Verhilt-
nissen des Hauses erkundigt, und Meier war bereits vom kaiser-
lichen Oberhofmarschall verstindigt worden, wenn auch an eine
Einladung Seiner Kaiserlichen Majestéit nicht gedacht werden
konne, so sei es doch nicht ausgeschlossen, dafl der Kaiser sich ge-
legentlich seiner Riickkehr von der Rekrutenvereidigung inWilhelms-
haven, wenn das Datum der Mahlzeit giinstig falle, zu einem Besuch
anmelde!. Gekommen ist es dann dazu freilich nicht. Nur Bremen

! Sessionsprotokoll vom 19. Januar 1899.
Hansische Geschichtsblitter. 1912, 6
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und seine politischen Behorden sind von der Erweiterung des
Gastekreises unberiihrt geblieben. Die seit 1756 befolgte Ge-
wohnheit, den Senat und die bremischen Beamten, iiberhaupt die
ortsansissigen Bremer, soweit sie nicht als Mitglieder des Hauses
Seefahrt dazu berechtigt sind, bei den Einladungen zur Schaffermahl-
zeit nicht zu beriicksichtigen, ist bis heute streng innegehalten worden.

Uber die sonstigen Zusammenkiinfte im Hause Seefahrt ist
nur wenig zu bemerken.

Die 1755 abgeschaffte Schmeckebiermahlzeit hat man offiziell
nicht wieder eingefithrt. Das bei Gelegenheit der Weinprobe
vor der Schaffermahlzeit veranstaltete Essen, an dem aber nur die
kaufminnischen Schaffer teilnehmen, diirfte als ihre Fortsetzung
angesehen werden. Die Gesetze tun ihrer aber keine Erwiahnung.
Dagegen ist die Danksagungsmahlzeit auch in den neueren Ge-
setzen als obligatorische Einrichtung anerkannt worden. Der ver-
waltende Vorsteher gibt sie den Schaffern des laufenden Jahres
und denjenigen, welche im letzten und laufenden Jahre die Samm-
lung abgehalten. Eingeladen werden dazu nur Vorsteher und
Oberalte, die aktiven sowohl wie die inaktiven, der Hausverwalter
und einige Geistliche. Die Art der Bewirtung ist dem Vorsteher
iiberlassen, doch soll er Aufwand vermeiden. Eine 1819 dafiir
ausgesetzte Summe von 30 Talern wurde 1855 gestrichen!. Auch
fiir diese Mahlzeit sind bestimmte Trinkspriiche vorgeschrieben.
Eine Bewirtung mit Getrinken, Tabak oder Zigarren u. dgl. findet
auch bei manchen geschiftlichen Zusammenkiinften statt, so bei
der Rechnungsablage vor den 22 Altesten und in der General-
versammlung, in der die Rechnung noch einmal vorgelegt und die
Schaffer fiir das drittfolgende Jahr gewihlt werden. Fiir diese
Gelegenheit gibt es ebenfalls eine bestimmte Toastfolge. Fiir eine
nach der Schaffermahlzeit stattfindende Morgensitzung, in der iiber
Gabenbewilligungen beschlossen wird, ist die Bewirtung mit Siid-
weinen und dem »Seefahrtskuchen« vorgeschrieben 2.

In all diesen Bestimmungen und Gebriuchen offenbart sich
noch immer der formalistische Geist einer mittélalterlichen
Korporation.

! Instruktionsbuch. Seefahrtsarchiv.
2 Instruktionsbuch., Uber den Kuchen vgl J. G. Kohl, S. 182.
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Den Teilnehmern an der Schaffermahlzeit tritt der altertiim-
liche Charakter des Gelages alsbald in mancherlei Einzelheiten
entgegen. So alt aber die Formen sind, der Geist, der sie belebt,
ist neuzeitlich. Aus der ganzen Zusammensetzung der Gesellschaft,
aus den Reden der Schaffer und der Géste spricht das neue, in
iiberseeischen Beziehungen und maritimer Riistung gegen die Zeit
vor hundert Jahren so michtig erstarkte Deutschland. Darum wird
kein Gedanke in den Trinkspriichen hiufiger variiert als der, daf
die in dem Wahlspruche des Hauses: Navigare necesse est, vivere
non est necesse! liegende Mahnung heute nicht der Stadt Bremen und
ihrem Schifferstande allein, sondern dem deutschen Volke in seiner
Gesamtheit gelte. So ist die grofie Mahlzeit des Hauses Seefahrt
ein von nationalem Geiste durchwehtes Fest geworden, an dem
sich eine ganze Reihe von Trigern unserer jetzigen Entwicklung
in alljahrlich wechselnder Gruppierung beteiligt. Die Anwesenheit
des Grafen Zeppelin bei der diesjihrigen Mahlzeit war dessen ein
neues Zeichen.

Die Gesamtentwicklung des Hauses Seefahrt stellt sich in
ihren Hauptmomenten folgendermafien dar. Eine Schiffergesell-
schaft, die »gemeine Seefahrtc, stiftet im Jahre 1545 einen Armen-
unterstiitzungsfonds, die »arme Seefahrt«. Erst 1561 wird die Ver-
waltung des Fonds in einem Hause untergebracht, das der Schiffer-
gesellschaft zugleich in anderen Angelegenheiten als rdumlicher
Mittelpunkt dient. Von jetzt an gibt es ein »Haus Seefahrt«. Neue
Gesetze stellen um 1565 die Armeneinrichtung unter die Aufsicht
kaufminnischer Patrone der Schiffer. Die Oberalten und 22 Al-
testen bleiben aber als Organe an der Spitze der Schifferschaft
selbst. Im 17. Jahrhundert bildet das Haus den Mittelpunkt aller
Bestrebungen zur Forderung der Interessen des bremischen Schiffer-
standes; seine Verwendung als Armengasthaus ist Jahrhunderte
hindurch gering. Nach voriibergehender Gefihrdung des Hauses
in der franzosischen Zeit erhalten die Gesetze 1819 eine neue
Fassung, der viele weitere Revisionen folgen, bis die Verfassung,
unter Wahrung des alten Grundbestandes der Gesetze, den neuen
sich herausbildenden Verhiltnissen geniigend angepafit ist. Das
Bewufitsein, daB die Seefahrtsgesellschaft eigentlich eine unter
kaufminnischem Protektorat stehende Schiffergesellschaft ist, geht

verloren, indem seit 1841 auch die kaufminnischen Schaffer als
6*
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Mitglieder bezeichnet werden. Anderseits mufl die Beschrinkung
des Rechts der Mitgliedschaft auf Kapitine bremischer Nationalitit,
die auf bremischen Schiffen fahren, unter dem Einflu8 der Reichs-
gesetzgebung aufgegeben werden. Gleichzeitig gestaltet sich die
Schaffermahlzeit zu einer glinzenden, dem Hause Seefahrt die
Sympathien einflufireicher Kreise vermittelnden Einrichtung.

Es wire interessant, diese Entwicklung einmal mit der Ge-
schichte anderer genossenschaftlicher Bildungen des niederdeutschen
Schifferstandes innerhalb des Rahmens einer grofieren Arbeit zu
vergleichen. i
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Der Untergang der hansisechen Vormacht-
stellung in der Ostsee (1531—1544)".

Von

Rudolf Hipke.

Inhalt: Libeck und die Hansegeschichte. — Traveweg
und Sundstraie.— Die Holldnder und ihre Bekdmpfung, —
Christians II. Expedition (1531). — Der Stapelvertrag von
Kopenhagen (1532). — Die letzte Fehde (1533). — Die Wirren
in Liibeck und Ddnemark (1534—36). — Der Speirer Friede
(1544), — Die neue Machtverteilung in der Ostsee.

Noch ehe es eine ernstzunehmende wissenschaftliche Hanse-
geschichte gab, hat Justus Moser die Frage nach ihrem Inhalt auf-
geworfen und zugunsten ihrer handelsgeschichtlichen Seite nicht
ohne Seitenhieb auf die Historiker seiner Zeit beantwortet. »Unsere
Gelehrtenc, so erklirt er in den »Gedanken iiber den Verfall der
Handlung in den Landstddten«<2, »beschreiben uns die hansischen
Kriege, aber nicht den Geist der damaligen Handlung. Leben und
Taten eines Liibeckischen Biirgermeisters sind ihnen so wichtige
Gegenstinde, daf sie die Torheit einer handelnden Kompagnie, die
in das Eroberungssystem verfillt, nicht einmal ahnden.« Wir
werden mit Moser nicht rechten, wenn er sich die Hanse als eine

! Der Vortrag, gehalten am 8. Méarz 1911 in der Historischen Ge-
sellschaft zu Berlin, kommt hier in etwas erweiterter Form zum Ab-
druck. Das Aktenmaterial, auf dem sich die Schilderung der Verhilt-
nisse von 1531—44 aufbaut, entstammt, namentlich soweit die Nieder-
lande in Frage kommen, meiner im Druck befindlichen Publikation
»Niederlindische Akten und Urkunden zur deutschen Seegeschichtec«
thier als NA angefiihrt).

? Patriotische Phantasien, Berlin 1778, Bd. I, S. 12.
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shandelnde Kompagnie« denkt oder sie doch damit in Parallele
stellt; wir werden ihm auch nicht die irrige Anschauung von dem
»Eroberungssystem« vorhalten. Trotz der Schlacken, die Mosers
Worten anhaften. sind sie gewichtig und geistvoll genug, um sie
auf ihre Berechtigung hin anzusehen. Wenn er bei den Autoren
seines Jahrhunderts vergeblich nach dem »Geist der damaligen
Handlung« suchte, so hatte er allerdings das gute Recht, ihnen aus
dem Mangel an Verstindnis fiir die kommerziellen Grundlagen
der Hanse einen Vorwurf zu machen. Wer an die Geschichte der
Hanse, der Schutzorganisation des norddeutschen Handels vom
14.—16. Jahrhundert, herantritt, hat die Pflicht, sich mit den Lebens-
bedingungen, der Verfassung und den Eigentiimlichkeiten dieses
Handels vertraut zu machen und somit dem »Geist der Handlung«
nachzugehen. Das politische Tun und Lassen des Stiadtebundes
reguliert sich nach den Bediirfnissen des Verkehrs, wie sie die
Hanse versteht. Sie geben die Anregungen zum gemeinsamen
Handeln der Stiddte, und wenn die kommerziellen Zwecke auch
nicht das einzige Bindemittel waren, das den Bund zusammenbhielt,
so sind sie doch immer von seinen Mitgliedern in die erste Linie
geriickt worden. In diesem Sinne deckt sich daher Hansegeschichte
mit der Verkehrsgeschichte der niederdeutschen Stidte von der
Siidersee bis zum Finnischen Meerbusen. Etwas anderes aber ist
es, wenn man die politische Machtentfaltung, welche die Hanse zum
Schutz ihrer Stellung fiir notig erachtete, ins Auge fafit. So oft
das Ausland die Hanse in seine Berechnungen zog, machte sich
die unbestimmte Vorstellung von einem Bunde der 70, 72 oder
77 Stiadte geltend, dem man, eben weil man von ihm kaum etwas
wufite, leicht besonders grofle und geheimnisvolle Macht zutraute.
Beim Lichte der Geschichte und vom machtpolitischen Standpunkt
besehen, schrumpft jene Zahl erheblich zusammen. Als die vor-
wirtstreibenden Elemente im Bunde, die mit durchgreifenden Ak-
tionen handelspolitischer, auch kriegerischer Art bei der Hand sind,
erscheinen Liibeck und seine Gefolgschaft, die »wendischen Stidte«
von Hamburg bis Stralsund. Die iibrigen Gemeinwesen schlieflen
sich an oder versagen ihre Mitwirkung je nach den Aufgaben und
Interessen der Zeitlage. Insofern erhalten »Leben und Taten eines
liibeckischen Biirgermeisters« trotz Moser besondere Bedeutung.
Wer den Wandlungen hansischer Politik nachgehen will, mufl
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Liibecks Geschichte in den Mittelpunkt seiner Betrachtung stellen.
Das gilt insbesondere fiir die Kimpfe und Krisen der dreifiiger
Jahre des 16. Jahrhunderts, die zu den entscheidenden, der Hanse
ungiinstigen Machtverschiebungen in den baltischen Gebieten
fithrten. Liibeck hat seine letzten Fehden um die Ostsee allein,
von Hansestidten mehr angefeindet als unterstiitzt, ausgefochten.
Liibecks Gegner haben sich der Hanse zu Erreichung ihrer den
liibischen Interessen entgegengesetzten Ziele bedienen wollen, und
ein Hansetag hat seine Autoritit gegen die Partei in Liibeck
geltend gemacht, die am riicksichtslosesten fiir die maritimen Ziele
der Stadt eingetreten war. Aber wenn auch die iibrigen Bundes-
glieder in ihrer Mehrzahl miirrisch zur Seite oder in direktem
Gegensatz zur Bundeshauptstadt stehen, so treffen die Schldge, die
Liibeck erleidet, doch ebenso die gesamte Hanse. Durch die mittel-
baren, aber darum nicht minder unausbleitlichen Folgen tir Zu-
sammenhalt und Geltung der Gesamtheit wird die Geschichte der
liibischen Kdmpfe von 1531—1544 hansisches Gemeingut.

Der Umschwung in den politischen Machtverhiltnissen des
Ostens geht letzten Endes zuriick auf Verschiebungen und
Strebungen im liibisch-hansischen Handelsleben. Sein Riickgrat
war, wie bekannt, jener ostwestliche Handelszug, der den baltischen
rohstoffreichen Osten mit dem gewerbetreibenden Westen Europas
verband. Die westrussischen Handelsstidte einerseits, die siid-
niederlindischen Vélkermirkte anderseits bezeichnen Anfangs-
und Endpunkte, Liibeck ist die Zentrale dieses Verkehrs. Die
Stadt ist die Sammelstelle fiir die russischen Standardwaren und
andere hochwertige Stiickgiiter ostbaltischen Ursprungs, die sie auf
den LandstraBen, die zur Elbe filhren, nach Westen weitergibt;
fiir die Retouren des Westens ist sie dementsprechend der Ver-
teilungspunkt, von dem aus die baltischen Gebiete versorgt werden.
Wir werden Liibecks Verhiltnis zu dieser Handelsbewegung als
»Travestapel« bezeichnen konnen; bestand doch seine beherrschende
Stellung im Angelpunkt des westdstlichen Warenaustausches so
lange, als die baltischen Waren nach der Trave dirigiert wurden
und die Rimessen nach dem Landtransport dort dem Seeschiff
iibergeben wurden. Ein Stapel in der Bedeutung des Wortes
als Verkaufsort war Liibeck in der Tat fiir die »Stapelwaren«! des

! DaBl die Waren des weststlichen Handelszuges nicht von ihrem
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Ostens und Westens. Die einzelnen Glieder der kommerziellen
Kette von Briigge bis Nowgorod hatte ndmlich die liibische Kauf-
mannschaft in Hinden. Der liibische Kaufmann, sein Geschifts-
freund oder sein Angestellter sandten die Waren von den einzelnen
Stationen des Handelsweges einander zu, betrieben Einkauf und
Verkauf bei Vlamen und Russen und besorgten den Land- und
Wassertransport auf den betreffenden Wegstrecken. In Liibeck
selbst hatte sich eine Arbeitsteilung herausgebildet, die den ein-
zelnen Interessentenkreisen, in welche die Kaufmannschaft zerfiel,
Beteiligung ermoglichte und die dem Nowgorodfahrer den balti-
schen Verkehrsabschnitt, dem Flandernfahrer die Geschifte im
Westen zuwies. Beide Gruppen standen im Warenaustausch mit-
einander’. So war Liibeck nicht nur Durchgangspunkt, sondern
auch Zwischenmarkt, wo die Ware den Eigentiimer wechselte.
Unter allen Umstinden mufite diese Sachlage der Stadt zu ver-
dienen geben. Die Eigenschaft als Umschlagsplatz, wo Land- und
Seetransport sich ablosten, hitte auch in unserer heutigen Zeit,
deren Tendenzen entbehrlichen Zwischenstationen im Handel wenig
oiinstig sind, fiir Kommissionshiuser, Spediteure und Reedereien
Prozente abgeworfen; ebenso brachte sie in der Vergangenheit
Geld unter die Leute. Noch wichtiger war, daB der Zwischen-
markt nicht wie in Briigge und Antwerpen durch die fremden
Haindlerschaften sein Geprige erhielt, sondern dafl die Liibecker
hier wie auf der ganzen Strecke von Westrufiland bis Flandern
und Brabant unter sich waren. Wiirden wir statistisch iiber den
Umfang der tiber den Travestapel verfithrten Warenmengen niher
unterrichtet sein, wir wiirden wahrscheinlich staunen iiber die
nach heutigen Begriffen geringen Quantititen; die Warenwerte
dagegen, fiir die uns einige Zahlen zu Gebote stehen? diirften

Besitzwechsel in Liibeck, dem Zwischenmarkt, sondern von ihrem Ver-
trieb in Briigge, dem Endpunkt des Verkehrsstranges, den Namen
Stapelwaren fiihren, tut der Verwendbarkeit des Wortes an dieser Stelle
keinen Abbruch. Sind es doch dieselben Artikel.

! Vgl. auch Hans Nirrnheim, Das hamburgische Pfundzollbuch von
1369, Hamburg 1910, S. XXIIL.

2 Vgl. 0. Wendt, Liibecks Schiffs- und Warenverkehr in den Jahren
1368 und 1369 in tabellarischer Ubersicht auf Grund der Liibecker Pfund-
zollbiicher, Liibeck 1902, Tab. ITa 3 und 1. 1368 werden iiber Oldesloe,
also mit Benutzung des Landabschnitts des Stapelwegs Waren im Werte
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hoch zu veranschlagen sein. Die Stapelwaren wie Pelze, Tuche
und Drogen vertrugen den hohen Preisaufschlag, den die liibische
Zwischenhand, der Besitzwechsel an der Trave, das mehrfache
Umladen und der Landtransport mit sich brachten. Thr hoher
Wert ermoglichte aber auch den beteiligten Kaufleuten, auch bei
kleineren Warenpartien betrichtliche Gewinne zu erzielen.

Die liibische Mittlerstellung ist von zwei Seiten her, von Osten
und Westen, bedroht worden. Die ostbaltischen Stidte, die liv-
landischen Gemeinwesen und Danzig, nahmen den Handel mit
ihrem Hinterland vorwiegend selbst in die Hand. Nicht die
Liibecker, sondern die Livlinder und Danziger bekamen die Stapel-
waren aus erster Hand von Russen und Litthauern. Wenn sie die
Stapelartikel nach wie vor iiber Liibeck nach den Niederlanden
sandten, so war der Travestapel noch nicht eigentlich gefihrdet.
Aber die Moglichkeit, die Stapelstrafie auf einem Beiweg durch
»Umfuhr« zu umgehen, die bei den handelspolitischen Stapel-
kimpfen so oft eine Rolle gespielt hat, bestand auch hier. Die
ddnischen Wasserstrafien stellten ja eine direkte Verbindung
zwischen Ost- und Westsee her. Sobald die Fahrt durch den Sund,
die wegen Kattegat und Skagerrak ihre Gefahren hatte, zu einer
so eingefahrenen Schitffahrtstrafie geworden war, dafl man ihr nicht
nur die billigen Massengiiter, sondern auch die wertvollen Stapel-
waren anvertrauen konnte, war das Monopol des Travewegs in
Mitleidenschaft gezogen. Die Moglichkeit, die Sundstrafie gegen
den bisher benutzten, teuren und umstindlichen Handelsweg aus-
zuspielen, gab der ostbaltischen Kaufmannschaft gegeniiber der
litbischen Gewinnchancen und Einflufl auf die Preisbildung an die
Hand, die frither Liibeck besessen hatte.

von 136 443Y4 Mk. nach Liibeck eingefiihrt. Es ist mehr als die Hilfte
des Werts der erkennbaren Gesamteinfuhr von 2196194 Mk, und etwa
ein Drittel des gesamten Auflenhandels. Uber dessen verschiedene Be-
messung vgl. Wendt S. 31. Die Parallele hat allerdings das schwer-
wiegende Bedenken gegen sich, dafl alles Gut, das iiber Oldesloe ein-
kam, erst in Liibeck verzollt wurde, wihrend sonst meistens in den
Abgangshifen gezahlt wurde. Jedoch steht die Ausfuhr iiber Oldesloe
wihrend der Jahre 1368—69 an Wert nur der Schonenfahrt nach,
wihrend sie die nach Danzig tibertrifft, Auch die Quoten von Wachs
(9375 ¢¢) und Werk (7797Y2 ¢§) bei Nirrnheim a., a. O. S. LV kenn-
zeichnen die Tatsache, auf die es uns hier allein ankommt, nidmlich die
hohen Werte der Stapelwaren.
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Den direkten Seeweg nach Westeuropa aus eigener Kraft
vollig auszunutzen, waren die Stiadte am Ostrande der Ostsee je-
doch nicht imstande. Nur Danzig besafl bedeutende Schiffahrt,
Livland ging sie notorisch ab. So nahm man die maritimen Krifte
eines fremden, nichthansischen Handelsvolks, der Holldnder, zu
Hilfe. Erst im 14. Jahrhundert, als im stddtereichen Holland sich
Exportgewerbe, Brauerei und Tucherei, entwickelten, ist der hol-
landische Ostseehandel in Gang gekommen. Es handelte sich zu-
nichst um die Einfuhr von Getreide und Holz fiir den Bedarf der
stidtischen Bevolkerung im korn- und waldarmen Lande und um
den Vertrieb der hollindischen Gewebe im Osten. Hinzu kamen
die Gegenstinde des hollindischen Zwischenhandels, voran das
westfranzosische Salz, spiter auch der Nordseehering. Was den
Hollinder vor dem reichen Flandrer und Brabanter des aus-
gehenden Mittelalters auszeichnete, war sein Figenhandel in der
Fremde, betrieben auf den Schiffen des eigenen Landes. Einmal,
vielleicht auch schon zweimal im Jahr! erscheinen in Danzig und
auf den livlandischen Reeden holldndische Flotten mit Salz oder
in Ballast; sie nehmen die 3élt.fs_c~ﬁé?»s—chwerguter und was
Danziger und Livldnder an Stiickgiitern noch bei ihnen verfrachten,
durch den Sund mit heim. So besteht eine Interessengemeinschaft
zwischen dem nichthansischen, hollindischen Seefahrer und der
Kaufmannschaft der ostbaltischen Hansestidte. Der Travestapel
Liibecks wird in weitem Bogen umfahren. Lag in dieser kom-
merziellen Konstellation bereits reichlich Stoff zu handelspolitischen
Konflikten, so vermehrten ihn noch die Verhiltnisse im holldndischen
Schwergutverkehr, im besonderen im Getreide- und Salzhandel.
Er wandte sich ndmlich nicht nur an die Biirgerschaften der
baltischen Stddte, sondern auch an die iibrigen Stinde, an
Fiirsten und Prilaten, Ritter und Bauern in den Randlindern der
Ostsee. . Sogleich trat der Gegensatz zwischen dem platten Lande

1 NA n. 178 S. 200: La cause est que tout le proffit et augmen-
tacion du royaulme de Polone et de ladite ville de Danzwic gist en ce
que les Hollandois viennent tous les ans une fois ou deux a Danzwic
avec deux ou trois cens navieres, pour achater et lever en quatorze jours
tout le bled, qu'il se treuve en ladite ville de Danzwich. Folgt die
unten angefithrte Quellenstelle iiber den Handel des Adels; vgl. dort
iiber den Gewidhrsmann und die Zeit, die er im Auge hat.
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und den Stéddten, die alle kaufménnische Hantierung als ihr aus-
schlieffliches Recht betrachteten, in die Erscheinung. Wie bei
den Stapelartikeln, so handelte es sich auch hier um den Kampf
um den Kunden. In beiden Fillen waren die bisherigen einzigen
Abnehmer, dort die Liibecker, hier mehr im allgemeinen die Ge-
treide ausfilhrenden Stddte — nicht zuletzt die mecklenburgischen
und pommerschen Orte — durch die Neuankdmmlinge in ihrem
alten Besitzstande bedroht. Wiirden sie ihn behaupten konnen?

Jede Politik, die dem Handel dienstbar ist, erschopft sich in
der Wahrnehmung der Interessen des einheimischen Kaufmanns
im Ausland oder des Markts daheim. Die mittelalterlichen Stiadte
haben der ersten Aufgabe durch Erwerb auswirtiger Privilegien,
der zweiten durch Ausgestaltung ihrer Eigenschaft als Stapelplatz
gerecht zu werden versucht. Es ist bekannt, mit welcher Zihig-
keit sie ihre Gerechtsame bis in die neueren Jahrhunderte verteidigt
haben. Fiir Liibeck bedeutete der Traveweg eine Kombination
von Stapel und FEigenhandel im Ausland. Um so energischer
mufite es dafiir einstehen. Dafl Liibeck sich auch sonst ins Mittel
legte, wenn eine hansische Zwischenhand infolge der hollindischen
Invasion ausgeschaltet wurde, lag nahe. Auch lassen sich noch eine
ganze Reihe liibischer Erwerbszweige namhaft machen, die wie die
Baienfahrt und der Handel in Bergen, der Vertrieb von Aalborger
und Schonenschem Hering, die Ausfuhr von Bier und Liineburger
Salz und endlich wie Reederei und Schiffahrt frither oder spiter,
mehr oder minder den Druck hollindischen Wettbewerbs erfuhren.

So ist es denn nicht zu verwundern, wenn die liibische Handels-
politik jhre Spitze gegen die Hollidnder richtet. Wihrend des 15.
und der ersten Jahrzehnte des 16. Jahrhunderts hat sie in dauernder
Abwehrstellung gegen sie gestanden. Andere Stidte haben ihre
wirklichen und vermeintlichen Stapelrechte mit endlosen Prozessen,
Zwistigkeiten und Katzbalgereien vor den Toren durchkimpfen
miissen, Liibeck konnte fiir die Aufrechterhaltung des bisherigen
Zustands im Ostseebecken seine ganze nordeuropdische Stellung
einsetzen und so einen handelspolitischen Kampf grofien Stils durch-
fechten. Es werden auf den Hanseversammlungen Beschliisse ge-
faBt, die ebensoviel Fuffesseln fiir den holldndischen Ostseeverkehr
bedeuten. Das hansische Kontor in Briigge, die Stadt Briigge
und ihr Landesherr, der ja seit Philipp dem Guten auch Graf von



92 Rudolf Hipke.

Holland ist, werden, wenn irgend angingig zur Wahrung der her-
gebrachten Handelsverhiltnisse aufgeboten und damit auch gegen
die Hollinder benutzt. Besonders nahe lag es, die Hollinder an
der verwundbarsten Stelle zu treffen, und ihnen das wichtigste
Werkzeug ihres Ostseehandels, ihre Handelsflotten, zu nehmen.
In den vier Seekriegen, die wir von 1422—1534 zihlen, war die
hollindische Flotte Gegenstand des liibisch-hansischen Angriffs.
Nirgends konnte sie solche Hemmungen erfahren wie bei der
Passage der ddnischen Meerengen. Am Sunde konnten nicht nur
die kapernden Auslieger wihrend der Kriegszeit mit der grofiten
Aussicht auf Erfolg operieren; hier konnte auch ein handels-
politisches Stauwehr errichtet werden, das auf die Dauer die
Frequenz der Sundstrafie regulierte. Dazu bedurfte es freilich eines
Machtworts von Seiten Didnemarks, das ja durch seinen Schonenschen
Besitz bis 1658 beide Ufer des Sundes innehatte. Bei den dénischen
Konigen macht denn auch Liibeck seinen Einflul geltend, um die
Limitierung des hollindischen Sundverkehrs durchzusetzen, und
ebenso lassen die Holldnder hier ihre Gegenminen springen. So
kommt es, daBl von Anbeginn an — 1422 wird es zuerst deutlich
— die hollandisch-baltische Frage mit der hansisch-ddanischen Ge-
schichte unlosbar verkniipft ist und dafi die Gestalt des Dinen-
konigs Christian II. die ersten Szenen des letzten Akts im holldndisch-
lilbischen Konkurrenzkampf beherrscht, die zur Peripetie der
hansischen Machtstellung in der Ostsee hiniiberleiten.

Christians II. Vertreibung aus seinen Reichen im Jahre 1523
hatte Liibeck noch einmal auf den Gipfel des Erfolges hinauf-
gehoben. Die Stadt hatte, wie der bekannte Spruch will, zwei
Konige — Christians II. Gegenspieler Friedrich I. von Holstein und
Gustav Wasa — gemacht und einen, eben Christian II., vertrieben.
Mit Christians Versuch, im Herbst 1531 Dinemark wieder zu er-
obern, wird die Betrachtung der Ereignisse, die Liibeck nach
kurzem Aufstieg dauernd von seiner Machthshe stiirzten, ein-
zusetzen haben.

Im September 15381 riickte Christian II. an der Spitze eines
Heerhaufens von etwa 3—4000 Mann in Holland ein. Als sein
eigner Condottiere gedachte er von den hollindischen Stidten und
ihrem Landesherrn, seinem kaiserlichen Schwager Karl V., Hilfe
an Schiffen und Geld zu ertrotzen. Der Kaiser, bei dem die letzte
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Entscheidung lag, sah durch Christians Vorhaben das Ziel seiner Ost-
seepolitik, den freien Sund, gefshrdet; er hat die Ausriistung der Ex-
pedition erst zugelassen, nachdemseine Versuche, Christians Truppen-
macht zu sprengen und den ihm herzlich unsympathischen Dinen-
fiirsten dingfest zu machen, mifilungen waren. Auch die Reederei-
kreise, die Stadtrite und Stinde Hollands gingen nur mifimutig und
eingeschiichtert durch die drohende Haltung des Ko6nigs daran, ihm
Transportschiffe und deren seemannische Besatzung zu stellen. Aber
Amsterdam, die fiihrende Stadt in allem, was den Ostseehandel
anging, lief} sich doch das Versprechen ungehinderter Passage durch
des Konigs Lande auf ewige Zeiten feierlich verbriefen. Gelang
Christians Seezug, so sollte der rechtliche Anspruch auf den offenen
Sund aus dieser Urkunde herzuleiten sein. Die Gewinnbeteiligung
ist begreiflich; sie pafit aber schlecht zu der offiziellen Darstellung
der kaiserlichen Regierung und Hollands, wonach das Land nur
der leidende Teil und seine Flottenhilfe durch Notigung und Er-
pressung zustande gekommen sei. Die amtliche Version bezweckte,
jede Verantwortung fiir die neue Stérung des Friedens auf See
abzulehnen, um so Vergeltungsmafiregeln gegen die hollandische
Schiffahrt abzuwenden.

Christians Unternehmung wurde durch Naturgewalten aus
ihrer Bahn gelenkt und der Stoflkraft beraubt, noch ehe ein Feind
zu Gesicht gekommen war. Die Stiirme der spiten Jahreszeit —
erst am 26. Oktober gewann man die hohe See — nahmen die
Flotte bose mit und lieBen die einzelnen Schiffsfithrer Nothéfen
an der norwegischen Kiiste vom Christianiafjord bis Warberg, in
der Luftlinie etwa 300 km voneinander entfernt, aufsuchen. Nur
spit wurde wieder Fithlung gewonnen. Wiéhrend des Winter-
feldzuges fand zwar eine teilweise Vereinigung statt; aber die an-
gestrebte Konzentration aller Schiffe und Mannschaften, die zum
VorstoB gegen Kopenhagen fithren sollte, ward im Mirz 1532 durch
die Dazwischenkunft eines feindlichen Geschwaders vereitelt. Seit
Anfang Mai war Christian von der Seemacht der Gegner véllig
in die Defensive gedrangt. Nur wuBte der Feind nicht, wie er
ihm im Lager des Ekebergs bei Oslo (Christiania) den Fangstof
geben sollte. Dafl Christian sich noch bis in den Sommer hielt,
hat die allgemeine Lage schwerwiegend beeinflufit.

Jeder Versuch Christians II., in seine Reiche zuriickzukehren,
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bedeutete den Kampf um Sein oder Nichtsein fiir die Koalition,
die ihn gestiirzt hatte, fiir Friedrich I. von Holstein, Gustav Wasa
und nicht zuletzt fiir Liibeck und seine Nachbarstidte. Daf} der
Konig aber von einer hollindischen Reede und an der Spitze einer
Flotte, deren Kern die zwolf grofien hollindischen Schiffe bildeten,
auslaufen konnte, daf sein Schiffsvolk und seine Parteiginger in
leitender Stellung Niederlinder waren, wihrend seine deutschen
Knechte ihre Lshnung in niederlindischen Karolusgulden erhalten
hatten, gab der Politik Liibecks die Wendung gegen die Hollinder
und damit den handelspolitischen Inhalt, dessen sie nicht entraten
konnte. Also Christian IL in Norwegen bekimpfen und zugleich mit
der holldindischen Konkurrenz abrechnen, war die Losung. Daf} der
Inhaber des ddnischen Throns, Friedrich I., und Liibeck zusammen-
stehen mufiten, gebot die Lage; nur iiber Umfang und Art der
beiderseitigen Waffenhilfe bedurfte es noch besonderer Ab-
machungen. Sie wurden von Liibeck benutzt, der dinischen
Monarchie Vorspanndienste aufzuerlegen, um jenes zweite Ziel, die
Hemmung der Hollinder am Sunde, zu erreichen. Die Dénen
waren aber nicht in der Lage, auf die Hilfe Liibecks und seiner
Nachbarstiddte zu verzichten. Es fehlte an einer brauchbaren Flotte,
der in den norwegischen Schiren eine wichtige Rolle zufallen
muBte. Die oft zu beobachtende Uberlegenheit der Seestidte iiber
Fiirstenstaaten in allem, was das Seekriegswesen anging, die aus
dem Mittelalter iiberkommen war, erfuhr eben im Verlauf dieser
baltischen Wirren die entscheidende Wandlung. Im Friihjabr 1532
aber zeigte sie sich noch einmal aufs deutlichste. Die Zeit ver-
suchte sich in der Herstellung und Verwendung grofler Einheiten
im Seekriege, und Liibecks Vertreter haben im April 1532 in
Kopenhagen Anlafli genommen, den didnischen Kommissaren ihre
Ansichten iiber die Vorziige groBerer Kampfschiffe auseinander-
zusetzen. Im Schiffbau marschierte Liibeck durchaus mit an der
Spitze und konnte also auch den grofleren Anforderungen an das
einzelne Schiff leicht gerecht werden. Fiir die beiden Geschwader
die 1532 Christian II. bekimpften, ist die grofiere Leistungsfihig-
keit, Schlagfertigkeit und Sachkenntnis auf Seiten Liibecks, wihrend
es bei den Dianen und Holsteinern mit der Kriegsbereitschaft hapert.

Die entscheidenden Verhandlungen iiber die Waffenhilfe gegen
Christian II. und die handelspolitischen Kompensationsforderungen
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Liibecks werfen ‘einige Schlaglichter auf die damaligen Zustinde
im baltischen Handel, an denen wir nicht voriibergehen konnen.
Die Handelsgeschichte befindet sich nimlich hiufig in einer Not-
lage, die mit der Beschaffenheit ihres Materials zusammenhingt.
Auch die moderne Statistik wiirde die komplizierten Verhiltnisse
des liibisch-hollindischen Wettbewerbs schwerlich vollig erfassen.
‘Was aus dem 15. und 16. Jahrhundert an statistischen Nachrichten
zur baltischen Frage bekannt geworden ist, ist nicht allzu reichlich
bemessen und 148t nur unter gewissen Voraussetzungen, die durch
die Natur der Quellen — Zolllisten, Pfund- und Pfahlgelder — und
durch die besonderen Verhiltnisse der betreffenden Jahre bedingt
sind, vorsichtige Riickschliisse auf die tatsdchlichen Verhiltnisse
im Handel zu. So geben die im iibrigen nicht hoch genug ein-
zuschitzenden Sundzolltabellen seit ithrem ersten Jahre — 1497 —
einer absoluten Uberlegenheit der hollandischen Sundpassagen vor
dem liibischen Ausdruck. Aber auf der Sundlinie bewegte sich ja
gar nicht der Wettbewerb der liibischen und holldndischen Schiff-
fahrt; sie war vorzugsweise die Schiffahrtsstrafie der Holldnder,
wihrend die Liibecker von Danzig und den Héfen Livlands bei
Benutzung des Stapelwegs nach der Trave zu laufen hatten. Die
Angaben fiir den Verkehr zwischen Danzig und Liibeck belegen
denn auch die grofie Frequenz dieser Route!. Konnen wir also
an der Hand von statistischen Daten die Kurven von Handel und
Schiffahrt nur unvollkommen vergleichen, so erfihrt man aus den
Akten handelspolitischer Firbung, den Klageschriften, Verord-

1 Von den 921 und 834 Schiffen, die 1368 und 1369 vom Liibecker
Hafen aussegeln, sind 115 und 104 nach Danzig bestimmt. Abgesehen
von Stettin, das mit 68 und 102 Fahrzeugen einmal das erste Hundert
iiberschreitet, folgen die meisten Hifen in weitem Abstande. Ubertroffen
werden die Zahlen fiir Danzig nur noch von Wismar (184 und 162 Schiffe)
und von der Schonenreise, die 182 und 212 Schiffe erforderte. Die
Wismarer Quote verdankt ihre Hohe dem Nah- und Nachbarverkehr,
und auch der Verkehr mit Schonen baut sich auf anderen Voraus-
setzungen. auf. Uber die Zahl der in Liibeck einlaufenden Schiffe sind
wir schlechter unterrichtet. Immerhin kommen 1368 von Danzig 51 Fahr-
zeuge (49 von Schonen, 51 von Oldesloe). Vgl. Wendt a. a. O. — Von
den Schiffen, die 1474 und 1476 vor Danzig ankern, kommt ein Viertel
aus Liibeck, von den 1475 einlaufenden Fahrzeugen sogar ein Drittel.
Vgl. N. Lauffer, Danzigs Schiffs- und Warenverkehr am Ende des
15. Jahrhunderts, S. 20.
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nungen und Abschieden, mehr, wie die Interessenten sich die Tat-
sachen zurechtlegen und was mit dem Handel geschehen soll, als
wie es um ihn in Wirklichkeit steht. Mit Sicherheit kénnen wir
daher die handelspolitischen Bestrebungen, auch die Tendenzen
der Entwicklung angeben; aber wie weit ihr Prozefl in einem ge-
gebenen Zeitpunkt fortgeschritten ist, ist eine Frage, deren Be-
antwortung Schwierigkeiten macht. Sobald freilich die Forschung
diese Dinge auf die leichte Achsel nimmt, wie es nicht selten der
Fall war, wei} sie immer eine Antwort. Die kommerzielle Lage
wird einfach mit den Schlagworten »gewaltiger Aufschwung« und
»unaufhaltsamer Niedergang« charakterisiert. Dieser wird der
Hanse, jener den Holldindern zugesprochen'. Man schreibt darauf-
hin eilig der Hanse den Totenschein. Mit dem ausgehenden
15. Jahrhundert wihnt man auch ihre kommerzielle Lebens-
kraft erloschen und hilt es an der Zeit, den ganzen Bund ein-
zusargen. Wie ist es dann zu erkldren, dafl 1532, als die Spannung
zwischen Liibeck und Holland schon drei Generationen iiberdauert
hatte, sie sich noch einmal zu hochster Potenz steigerte? War
es wirklich eine ausgesprochene »Suprematie«?, iiber welche die
Holldnder verfiigten? Nach den oben ausgesprochenen methodischen

1 Kurt Stahr, Die Hanse und Holland bis zum Utrechter Frieden
1474, Marburger Diss. 1907, spricht S. 14 von der »emporkommenden
holldndischen Kaufmannschaft« (nach 1370). S. 37. ist von »dem an-
wachsenden holldndischen Handel« und dem »schnellen Aufschwung« der
Heringsausfuhr die Rede (Beginn des 15. Jahrh.). Zu 1435 wird der
»michtig aufblihende Handel in die (!) Ostsee« erwihnt (S. 50). »Un-
aufhaltsam drang der holldndische Handel gegen Osten vor« nach 1441
(S. 61). Um 1470 »erschwerten die Stddte den gerade jetzt auflerordent-
lich schnell emporbliihenden holldndischen Handel« (S. 74). »Infolge des
Untergangs des burgundischen Reichs« stocken »im nichsten Jahrzehnt«
(nach 1476) »Handel und Verkehr in Holland«, nehmen aber »doch unter
der Osterreichischen Herrschaft bald wieder einen gewaltigen Auf-
schwunge« (S. 82). Also sechs Aufschwungszeiten und nur ein Jahrzehnt
des Riickgangs!

2 Blok, Geschichte des niederldndischen Volkes II, Gotha 1905,
S. 611, Blok folgt in seinen Ausfiihrungen iiber die Hanse hier wie
sonst fast ausschliefllich Ter Gouw, Geschiedenis van Amsterdam,
Amsterdam 1879, Ter Gouw besal eine achtbare Kenntnis des Amster-
damer Archivs und der auf die Stadtgeschichte beziiglichen Quellen,
verfiigte aber nicht im entferntesten iiber den Uberblick, der ihn zu
einem abgewogenen Urteil zur Hansegeschichte befugt hitte,
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Bedenken werden wir nur-behutsam an die Beantwortung dieser
Fragen gehen. Bei den Kopenhagener Verhandlungen hat der
Liibecker Harmen Israhel, bekannt durch seine Beziehungen zu
Gustav 'Wasa, die Verhiltnisse der hollindischen Ballastfahrt
zur Sprache gebracht!. Die in Ballast von Westen her durch den
Sund kommenden Schiffe pflegten eine Schwergutladung, vornehm-
lich Korn, in den Ostseehifen einzunehmen. Israhel schlug vor,
den Ballastern die Fahrt in die Ostsee zu untersagen; nur Schiffe
mit Salz und Tuchen sollten zugelassen werden. In der Begriindung
wies er auf die Kornteuerung, die eine Folge des starken Exports sei.
Sein Konsumentenstandpunkt hat auch den dinischen Reichsriten
eingeleuchtet. Spiter (1535), als Liibeck auf die Ballastfahrer zuriick-
kam, wurde hinzugefiigt, daB sie mit barem Gelde von Adel und
Geistlichkeit in Livland Getreide kauften?. Darin liegt der handels-
politische Gegensatz zwischen biirgerlicher und nichtbiirgerlicher
Kaufmannschaft, von dem die Rede war® Waihrend des 16. Jahr-
hunderts hat er in dem Mafle zugenommen, als die Aufnahmefihig-
keit des Westens fiir baltisches Getreide wuchs. Die Abhingigkeit
des niederldandischen Getreidemarkts von den osterschen Zufuhren
erfuhr seit 1500 eher eine Steigerung als eine Abschwichung; die
‘Weiterverschiffung nach Siideuropa auf nordeuropiischen Schiffen
wurde erst damals zu einer regelmifiigen Fahrt ausgebaut. Wie
die Getreideausfuhr in weiterem Umfang an sich erst in Aufnahme
kam, so auch die Beteiligung der hoheren, nichtstiadtischen Stinde.
1534 brachte der fihige Maximilian Transilvan, der an der nieder-
landischen Gesandtschaft nach Hamburg teilgenommen hatte, die
Information mit heim, daff »alle grofien Herren und Meister von
Polen und Preuflen seit 25 Jahren Mittel gefunden haben, auf ge-
wissen Fliissen all ihr Getreide nach Danzig zu schicken und es
dort den Danzigern verkaufen zu lassen«<*. Er mochte dies von
dem von ihm hochgeschitzten Biirgermeister von Danzig Johann

1 Diese und die folgenden Nachrichten iiber Wullenwevers
AuBerungen nach dem Liibecker Protokoll des Lambert Becker iiber die
Kopenhagener Verhandlungen. Vgl meine Bearbeitung des Protokolle
in der Ztschr. d. Vereins fiir Liibeckische Geschichte, Bd. XIV, S. 90—136.

2 NA Nr. 245, S. 275.

3 Oben S. 90.

4 NA Nr. 178, S. 200.

Hansische Geschichtsblitter. 1912. 7
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von Werden gehort haben!. Wir werden die Zeitangabe nicht zu
wortlich nehmen diirfen; sie legt nur nahe, daff es sich hier um
eine wirtschaftliche Erscheinung handelte, die in den Augen der
Mitlebenden etwas Neues war. So stellen aller Wahrscheinlichkeit
nach die Verhiltnisse im Schwerguthandel das erregende Moment
im handelspolitischen Kampfe dar, das neben die hergebrachten
Fragen der Stapelgiiter tritt und wie ein neues Reizmittel
wirkt. Wie Israhel iiber die Ballastfahrt, so hat Jirgen Wullen-
wever als Vertreter der Liibecker Biirgerschaft sich vor den
dinischen Reichsriten iiber die damalige LLage des Vertriebs von
Stapelwaren ausgelassen. In handelspolitischen Dingen war er der
eigentliche Wortfithrer der Abordnung. Seine AuBerungen sind
mehr pointiert als abgewogen, iibertreiben eher, als daf sie sachlich
vollig zu Recht bestehen. Trotzdem werden sie den Kern der
Verhiltnisse treffen oder sie zum mindesten so wiederspiegeln, wie
der liibische Kaufmann sie sah. Die Verfuhr von Stapelgiitern
durch den Sund — so meint Wullenwever — liefle sich von Westen
nach Osten mit zwei, in umgekehrter Richtung mit vier Schiffen
bewerksteliigen. Das entspricht erstens der Tatsache, daf Stapel-
und Stiickgiiter iiberhaupt nicht viel Schiffsriumte erfordern, und
mag zweitens dahin auszulegen sein, daBl um 1532 der alte Weg
iiber die Trave noch nicht versdet war, sondern noch sehr wohl
neben und vor der Sundpassage benutzt wurde. Die zweite
AuBerung scheint mit dieser optimistischen Auffassung in Wider-
spruch zu stehen. Wullenwever klagt namlich iiber junge Liibecker,
die mit dem Kapital ihres liibischen Arbeitgebers Giiter von Riga,
Reval und Danzig durch den Sund gehen lieflen. »Hiufig in zehn
Jahren« erfilhre der Prinzipal nichts von seinem Kapital und
Gewinnanteil, und wenn sich die Gesellen im Westen oder in Liv-
land dann selbstindig machten und niederliefen, so koénne er zu-
sehen, wie er zu seinem Gelde komme. Das kam im Grunde
doch wohl darauf hinaus, dafl Liibeck seine eigenen Lieger und
Angestellien in den ostbaltischen Stiadten nicht mehr vollig in der
Hand hatte. Seitdem die Danziger und die livlindische Kaufmann-
schaft sich eigene Wege vorbehielten, war die Wichtigkeit der
lilbischen Lieger fiir ihre Heimatstadt gewachsen. Sie sollten ihren

1 Ebenda S. 196.
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Kapitalgebern in Liibeck die Warenpartien zusenden. Statt dessen
zeigten die Fille, die Wullenwever im Auge gehabt haben wird,
daBl auch sie die Vorteile der Sundstrafle zu nutzen gedachten.
Ob Wullenwever hier einzelne Vorkommnisse verallgemeinert oder
ob wirklich ein allgemein empfundener Ubelstand vorlag, entzieht
sich unserer Kenntnis. Sicher ist, dafl dadurch die Unsicherheit,
die auf dem liibischen Handel und Verdienst schon durch die
bloBle Moglichkeit der Verfuhr durch den Sund lastete, erhsht
wurde. Sie geniigte, um heftige Konkurrenzkimpfe auszuldsen.
Die stddtische Handelspolitik pflegte nicht erst zu warten, bis ein
Erwerbszweig vor dem Eingehen stand; die Interessenten schlugen
vielmehr schon Lirm, sobald der Nebenbuhler wirklich unbequem
wurde. Das positive Ziel der Handelspolitik ist in der dlteren Zeit
weniger Ausdehnung und Mehrung des Erwerbs, als Sicherung
und Ausbau des Erreichten. Das Gewinnstreben auf handels-
politischem Wege hat erst die neuere Praxis des Merkantilismus
mit sich gebracht. So scheint denn auch Liibeck 1532 vor allem
beabsichtigt zu haben, sich hinter einen liickenlosen Stapelvertrag
reichliches Auskommen und Ruhe zu sichern. Nicht nur durch
die Holldander und die osterschen Stédte, sondern auch durch Fugger
und andere Hochdeutsche war dieser oder jener Stapelartikel wie
Kupfer und Pelzwerk den Liibeckern entfremdet. Vielleicht hat man
auch diesen Verlust wieder einholen wollen. In einer Notlage befand
sich Liibeck wohl nur insofern, als ohne operativen Eingriff mit
handelspolitischen Mitteln der endgiiltige Erfolg voraussichtlich auf
Seiten des Gegners war. Wir kennen die Verhiltnisse in Liibeck
und Amsterdam zur Geniige, um den Gedanken abzuweisen, daf}
es sich in Holland um groBere Kapitalbildung gehandelt habe,
GroBkapitalien wie in Augsburg und Antwerpen gab es um 1530
weder an der Trave noch am Ij. Der Amsterdamer Kaufmann
unterschied sich wohl kaum durch ein griofieres Geschift von dem
liibischen; beider Geschiftsgebahren mochte vielmehr im ganzen
dieselben Ziige tragen. Aber eine Reihe objektiver Umstinde
entschieden fiir den Holldnder. Als Neuankémmling mufite er sich
Absatz und Kunden »up aventure« suchen, sich selbst mit ge-
ringerem Gewinn zufrieden geben und den Konkurrenten unter-
bieten. Vor allem stand ihm die billig arbeitende, zuverlissige

Schiffahrt des friesischen Waterlandes nordlich vom Ij zu Gebote.
7 *
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‘Wenn ferner mit dem 16. Jahrhundert die Vélker Europas einander
kommerziell nidherriickten, so sicherte die LLage im Angelpunkt
von West- und Ostfahrt Holland weitere Vorteile. Die Basis fiir
eine aufsteigende Entwicklung war geschaffen und sie verbiirgte
eine glinzende Zukunft. Nur fragte es sich, ob nicht Liibecks
Bemiihungen, der hollindischen Invasion einen Hemmschuh an-
zulegen, doch von Erfolg gekront sein wiirden.

Der Druck, den Christians II. Anwesenheit in Norwegen und
die Schwiche des Reichs ausiibten, veranlafiten die Kommissare
Friedrichs 1., den handelspolitischen Forderungen Liibecks kein
glattes Nein entgegenzusetzen. Nach schwierigen Verhandlungen,
die zeitweise vollig zu scheitern schienen, wurde am 2. Mai 1532
ein Abkommen unter Dach und Fach gebracht, das den Ausschlufi
der Hollinder vom Verfuhr von Stapelwaren durch den Sund auf
zehn Jahre zusagte: Die Frage nach der gewiinschten Kontingen-
tierung ihrer Ostseeschiftahrt fand damals noch keine Erledigung;
erst im Sommer ist sie vertragsmifiic im Prinzip zugestanden,
wihrend iiber ithren Umfang, d. h. iiber die Anzahl von hollindi
schen Fahrzeugen, denen die Sundpassage zu gestatten sei, die
Meinungen nach wie vor auseinandergingen. Was Liibeck er-
strebte und erreichte, ist seinerzeit »als Navigationsakte«! be-
zeichnet, ja als »Vorbild der Cromwellschen Akte« von 1651 hin-
gestellt worden?. Der Vergleich ist so unzutreffend wie moglich,
die Beziehung auf Cromwell im besonderen unhaltbar. Nicht zu
den Schiffahrtsakten, sondern zur Stapelpolitik ist das Maiabkommen
zu stellen. Ebenso irrig wie jene Vorstellung ist die Anschauung,
die in der hansischen Politik am Sunde Bestrebungen vermutet,
welche die Ostsee zu einem mare clausum?® umschaffen wollten.
Die »geschlossenen Meere«, welche die Geschichte kennt, das
ligurische Meer der Republik Genua, Venedigs Hoheitsrechte an
der Adria oder gar die iberischen Pritentionen auf die west- und

! Wurm bei Schmidt, Allgemeine Ztschr. fiir Geschichte Bd. 6,
Berlin 1846, S. 109.

2 Derselbe, Die politischen Beziehungen Heinrichs VIII. zu Marcus
Meyer und Jiirgen Wullenwever, Hamburg 1852, S. 1.

8 Uber die miBbriuchliche Anwendung dieses Begriffs vgl. Walther
Stein, Gottingische gelehrte Anzeigen 1907, S. 374 ff.; der, soweit ich
sehe, als erster und einziger dagegen protestiert.
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ostindischen Gewésser beruhen auf ganz anderen Voraussetzungen,
namlich auf territorialer Umrandung der betreffenden Meeresteile
oder auf einer Quelle positiven Rechts wie jene bekannte Bulle
Alexanders VI. Liibeck und die Hanse haben die gleichen Ab-
sichten an der Ostsee nicht ernstlich verfolgen konnen. Viollige
Sundsperren sind immer nur unter der Herrschaft des Kriegsrechts
auf kurze Fristen durchgefiihrt; als es sich 1532 um Schaffung
dauernder Zustinde handelt, hat der liibische Worthalter in Kopen-
hagen nicht Ausschlufl der Hollinder vom Ostseeverkehr, sondern
nur beschrinkte Zulassung gefordert und ausdriicklich hinzugefiigt,
dafl man sie »platt aus der See zu halten nicht gedachte«!. Einen
dhnlichen Hohepunkt wie 1532 hat Liibecks Sundpolitik aber weder
vorher noch nachher jemals wieder erlebt.

Es kam alles darauf an, ob das Maiabkommen in die Tat
umgesetzt wiirde. Aber die durch Christians II. Zug geschaffene
Lage, die sein Zustandekommen bewirkt hatte, war nicht von
Dauer. Die weitere Abwandlung der politischen Konstellation hat
seine Ausfithrung verhindert.

Eine Tagfahrt zu Mitsommer 1532 sollte die Abrechnung mit
den Hollindern einleiten. Kommissare der niederldndischen Re-
gierung stellten sich denn auch in Kopenhagen ein; aber mit ihnen
kam die Nachricht, dafl eine starke Flotte in den niederlindischen
Hifen bereitliege, und dafl den Liibeckern nicht nur Holland,
sondern auch ihre siidniederlindischen Absatzplitze Antwerpen
und Briigge gesperrt seien. Eben in den Tagen der Kopenhagener
Konferenz begab sich in Norwegen Christian IL. in die Hand seiner
Feinde; aber die Nachricht kam zu spit, um auf den Gang der
Ereignisse zu wirken. Die Besorgnis vor einem bewaffneten Ein-
schreiten der Niederldander zu Christians Gunsten wurde fiir Didnen
und Holsten das erwiinschte Signal, um von den verbiindeten
Liibeckern nach Kriften abzuriicken. Kanzler Utenhove selbst
wies der Debatte den Weg, auf dem der von den Liibeckern er-
sehnte Bruch mit den Hollindern vermieden werden konnte.
Gegenstand der Verhandlung war jene Flottenhilfe, die der Kaiser

1 »Ock den Hollandern eine drechlicke mathe und wise ohrer sege-
1ation in de Ostzee gestelt wurde, de dem ryke und den steden, ock den
Hollandern, de man plath uth der zee to holden nicht gedachte, allent-
halven drechlicke. Claus Bardewieck nach dem Liibecker Protokoll.
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und Holland im Vorjahr Christian gew#hrt hatten. Zwei grund-
verschiedene Auffassungen, hervorgegangen aus romischem und
germanischem Rechtsempfinden, wurden von den Parteien ver-
treten. Karl V. und seine Rite, die vom rémischrechtlichen Ver-
schuldungsprinzip ausgingen, fanden keine Schuld an den par force
et violence! gezwungenen Holldndern; die Gegenpartei setzte dem
das germanische Verursachungsprinzip entgegen, wollte von einer
Zwangslage nichts horen und verlangte Ersatz der zur Bekdmpfung
Christians II. gemachten Aufwendungen. Der uniiberbriickbare
Gegensatz blieb; aber die Konferenz umging ihn durch die Fiktion,
daf nicht die politischen Gewalten — der Kaiser, seine Regierung
oder Stinde und Stidte von Holland —, sondern Privatpersonen
Christian II. durchgeholfen hitten. Indem man sie haftbar machte,
stand nichts mehr im Wege, im Vertrag vom 9. Juli 1532 die
freie Sundfahrt aufs neue zu verbriefen. Liibeck schien von seinem
Ziel, der Ausfithrung des Maiabkommens, weiter denn je entfernt.
Die liibische Deputation in Kopenhagen hatte gute Miene zum
bosen Spiel gemacht. Man betrachtete das Abkommen jedoch nur
als Augenblicksbehelf und war gewillt, es auf Grund seiner eigenen
Klauseln zu annullieren und neue Verwicklungen mit den Hollindern
herbeizufiihren. Was die Stadt aus eigener Machtvollkommenheit
tun konnte, geschah; am 29. Mirz 1533 sagte sie Amsterdam
Fehde an. Im gleichen Monat scheint Liibeck beabsichtigt zu haben,
- einen Haufen gartender Landsknechte von 3000 Mann vom Stift
Utrecht aus nach Holland zu werfen, um den Feinden den roten
Hahn aufs Dach zu setzen. Eine liibische Flotte vor der hollindischen
Kiiste sollte dem Haufen ermoglichen, unversehrt wieder aus dem
Lande herauszukommen. In Holland hat man an amtlicher Stelle
den Doppelangriff von Stunde zu Stunde erwartet. Aber das Un-
heil verzog sich, und erst Ende Juli nahm ein liibisches Geschwader
wirklich Kurs nach der Nordsee. Bisher hatte es in den ddnischen
Gewissern ziemlich erfolglos auf eine hollindische Retourflotte aus
Danzig gelauert; jetzt versuchte es sich in gewagten Kapereien an
der englischen Kiiste. Es blockierte eine Flotte von 15 Salz-
schiffen im Hafen von Rye westlich von Dover. Aber bei dem
kecken und unverfrorenen Versuch, auf englischem Grund und

! NA Nr. 29 § 5.
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Boden Geschiitze gegen die Hollinder in Stellung zu bringen,
wurde der Befehlshaber, der spiter so oft genannte Markus Meyer,
unter der Anklage des Seeraubs von den englischen Behorden
verhaftet. Das Geschwader verlie§ darauf den Schauplatz seiner
nicht allzu riihmlichen Taten und hat den ganzen Herbst iiber un-
tatig auf der Elbe gelegen. Auf niederlindischer Seite ist die
Fehde bis in den August hinein mehr mit diplomatischen Mitteln
und handelspolitischen Sperren gegen alle Einfuhr iiber die Trave
als mit Waffengewalt gefithrt worden. Erst die verzweifelte
Stimmung in Holland, dessen Seeverkehr ganz darniederlag, ver-
anlafite die Aussendung einer kleineren, aber schlagfertigen Ex-
pedition. Im September und Oktober beherrschte sie die ddnischen
WasserstraBen, lauerte der liibischen Bergenflotte auf, nahm
Kraier und Schuten mit Heringen unter Schonen und konnte ihre
Kapfahrt bis vor die Trave ausdehnen. Seit 1440 war nichts
Ahnliches unternommen, und erst die Republik der Generalstaaten
hat wieder Kriegsflotten in den Sund geschickt. In Liibeck er-
starkte der Mut zur Gegenwehr erst, als die schon verloren ge-
glaubte Bergenflotte in der Hauptsache unversehrt eintraf. Man
armierte die tauglichsten Schiffe mit den Geschiitzen des Elb-
geschwaders und sandte im November eine stattliche Flotte dem
Feinde entgegen. Waihrend sie aber noch mit iibermichtigen
Unwettern kidmpfte, kamen die Hollinder, durch Stiirme gleich-
falls hart mitgenommen, bereits daheim wieder an. So ist es trotz
der Kampfstimmung, die in diesem letzten Seekrieg zwischen
Liibeck und Holland den Mannschaften bezeugt wird, nicht zum
Schlagen gekommen. Die Entscheidung lag denn auch nicht in
den Vorgingen auf See, sondern in der allgemeinen Gruppierung
der Nord- und Ostseemichte, der Fiirsten- und Stadtstaaten. Sie
nahm wihrend des Jahres 1533 eine Gestalt an, die Liibeck
vollig isolierte. Auf Grund der Jahrhunderte alten Traditionen
und Verbindungen hitte man bei den Seestidten von Briigge bis
Riga eher Sympathien fiir Litbeck als fiir Holland erwarten sollen,
dessen kommerzielles Parvenutum nicht nur Liibeck unbequem
war. Namentlich in den Niederlanden, in Flandern, Brabant und
Overyssel haben sie sich denn auch geregt, wurden aber durch die
Regierung, die ihre Provinzen nicht verschiedene Wege wandeln
lassen wollte, in ziemlich engen Grenzen gehalten. Von den
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Stidten der Hanse saflen der ganze westliche Fliigel in Rheinland
und Westfalen, nicht minder aber die Binnenstidte im S#chsischen
still, als ob sie die Vorginge draufien auf der Ostsee gar nichts
angingen. Den Seestddten aber machte es Liibeck ganz besonders
schwer, Freundschaft fiir seine Sache an den Tag zu legen.
Wihrend der Fehde war nimlich Liibecks Seepolizei auf die
einfachste Formel reduziert: Alle Schiffe, die in der Ostsee an-
getroffen wurden, wurden auf die Trave geschickt. Was man im
Vorjahre durch Zusagen der danischen Krone erlangen wollte, die
Benutzung des Travewegs, wurde jetzt durch Anwendung nackter
Gewalt angestrebt. Bis in den Herbst wurde die Kontrolle iiber
den Sund denn auch nicht in Frage gestellt. Daf} aber die rigorosen
Weisungen der Kaper boses Blut setzten und Zwischenfille und
Reklamationen in Menge hervorriefen’, ist zu Geniige bezeugt.
Die Schiffahrt der Neutralen, wie Danzig und Bremen, die sich
nach der Ausschaltung der Hollinder kriftig entfaltete, litt be-
sonders unter der liibischen Praxis. Als Mitkimpfer kamen, wie
so oft, fiir Liibeck nur die wendischen Stddte in Betracht, die an
Liibecks Schicksal politisch und wirtschaftlich eng interessiert waren.
Sie konnten die Stadt nicht vollig fallen lassen; aber schon machte
sich der Gegensatz ihres Ratsregiments zu der in Liibeck iiber-
michtigen demokratischen Bewegung geltend? 1533 war die
Autoritit der regierenden Kreise noch grofi genug, um das revolu-
tiondre Liibeck in seiner Fehde mit Holland im Stich zu lassen.
Rostock, Stralsund und Wismar, deren Gefolgschaft Liibeck als
etwas Selbstverstindliches hinnahm, versagen ihre Kriegschiffe,
Liineburg bietet nur seine Vermittlung an, und Hamburg schliefit
sogar ein gegen Liibeck gerichtetes handelspolitisches Geheim-
abkommen mit den Niederlanden. Hatte doch das bedeutendste
Gewerbe der Stadt, die Brauerei, Holland zum besten Kunden?.

1 Zu erinnern ist an das geltende Seebeuterecht, das die Rechte
des Kapers in weitestem Sinne wahrnimmt. Es macht nicht nur feindlich
Schiff feindlich Gut, sondern auch feindlich Gut feindlich Schiff. Vgl
NA. Nr. 204, ferner D. Schiifer, Hanserecesse III 7 Nr. 39 § 227.

% Richtig charakterisiert der kaiserliche Agent Hopfensteiner die
Lage: Ferre quidem possent, ut Lubecenses seditiosi punirentur, sed ut
civitas totaliter pereat, hoc ferre non possunt. Ebd. Nr. 190 S, 215.
Ahnlich derselbe ebd. Nr. 245 S. 275.

% Ebenda Nr. 96 § 7.
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Noch weniger als die Stiddte hatten die Fiirsten Veranlassung,
Liibeck beizuspringen. An den norddeutschen Hofen staunte man,
dafl der Kaiser Liibecks Fehde gegen seine Erbuntertanen so
ruhig mit anzusehen schien!; das fiirstliche Standesgefiihl mochte
in Liibecks Machtstrebungen einen Affront gegen die Sache der
Fiirsten {iiberhaupt sehen. Einige Fiirsten, wie die Herzége von
Geldern und Pommern?, waren durch liibische Kaper an eigenen
Schiffen und Giitern geschidigt worden. Aber ihr Mififallen an
seinem Vorgehen konnte Liibeck wenig ausmachen, wenn nur die
nordischen Reiche zu ihm standen. Gustav Wasa galt allgemein
als sicherster Bundesgenosse Liibecks; jetzt nutzte er das Kriegs-
jahr, um sich von der Stadt, die ihn grofigemacht hatte, loszusagen.
Im Juli 1533 kassierte er das Privileg von 1523, das sein Reich
zur handelspolitischen Beute Liibecks gemacht hatte. Fiir die
Schweden war darin in der Tat die Ostsee zu einem mare clausum
umgeschaffen, da ihnen die Passage durch Sund und Belt nicht
gestattet sein sollte. Dieser Zustand der Bevormundung konnte
sich vielleicht in vergangenen Jahrhunderten einem schwachen
Fiirsten und indolenten Volke gegeniiber aufrecht erhalten, fiir
Gustav Wasa war er unertriglich. Der wirtschaftlich so lebhaft
interessierte Konig — eben im Jahre 1533 fithrt er die Bereitung
des Stangeneisens ein® — zerriff den Vertrag, um Schweden zu
emanzipieren. Dabei hatte er sehr wohl die unerldfiliche Vor-
bedingung seines Tuns erkannt und eine achtunggebietende Flotte
geschaffen, an der die handelspolitischen Bestrebungen die not-
wendige Stiitze hatten. Sein Admiralschiff, schlechthin »das grofie
schwedische Schiff« oder »das grofie Kraveel« genannt, taucht in
allen Berichten als der Dreadnought der Zeit auf. Der andere
Verbiindete Liibecks, Friedrich I. von Dinemark, hat dagegen .
allem Anschein nach seinen Verpflichtungen aus den Kiampfen
gegen Christian II. sich nicht ganz entziehen und den Hollindern
am Sunde Schwierigkeiten machen wollen. Aber sein Tod am
10. April 1533 machte die Bahn frei fiir eine Neuorientierung der
danisch-holsteinischen Politik. Seine und seines Sohnes Rite, vor

! Ebenda Nr. 132 § 12.

2 Ebenda Nr. 132 §§ 1, 14.

3 Vgl. Johannes Kretzschmar, Hans. Geschichtsblitter, Jahrg. 1911,
S. 217,
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allem zwei Ranzaus, filhrten im Genter Abkommen vom 9. Sep-
tember 1533 Holstein und Dinemark ins niederlidndische Lager
hiniiber. Der hollindischen Flotte vor Helsingér wurde bereits
mit Wohlwollen und Hoflichkeit begegnet. So wandte man sich
iiberall dort, von wo die baltischen Dinge entscheidend beeinflufit
werden konnten, von Liibeck ab. Dem gegeniiber wollte es nicht
viel besagen, wenn die beiden Westmichte sich wegen Liibecks
Gegensatz zu Untertanen Karls V. bewogen fiihlten, an der Trave
Verbindungen anzukniipfen. Konig Franz wollte ein Biindnis mit
erheblichen Konzessionen in seinen Salzhifen erkaufen, erfuhr
aber in richtiger Erkenntnis der Sachlage, dafl Liibeck fiir Frank-
reich doch nur einen verlorenen Auflenposten bedeutet hitte, eine
Absage. Von Heinrich VIIL., der in seiner Ehescheidungssache
gegen Papst und Kaiser Anlehnung an die deutschen Seestidte
suchte, kam als einzige materielle Hilfe im folgenden Jahre 1534
ein Kriegsdarlehen. Im iibrigen konnten Heinrichs diplomatische
Agenten nicht hindern, daf sich die neue LLage der Dinge, Liibecks
vollkommene Vereinsamung, auf dem Hamburger Kongrefl im Mirz
1534 aufs deutlichste ausprigte. Mit den alten Forderungen, den
Hollindern die Stapelwaren zu entziehen und nur eine gewisse
Anzahl Schiffe in die Ostsee zu lassen, kam die Stadt wieder nicht
durch. Der vierjahrige Waffenstillstand mit Holland wufite nichts
von einer Beschrinkung der Sundfahrt.

Wir sind am Wendepunkt der liibischen Geschicke angelangt.
Daf} die handelspolitischen Bestrebungen der Stadt nicht mit diesem
abermaligen Miflerfolg ihr Ende finden konnten, war allen Ein-
sichtigen klary die Art und Weise aber, wie die alten Ziele in den
drei folgenden Jahren von 1534—36 verfolgt worden sind, hat nicht
nur einen Erfolg vereitelt, sondern auch die Machtverschiebungen
zur Folge gehabt, die Liibeck zur Aufgabe seiner bisherigen See-
geltung zwangen. Die Verantwoftung dafiir tragen die inneren
Wirren in Liibeck.

In Verbindung mit der in Liibeck linger als anderswo nieder-
gehaltenen Reformation war die populare Bewevuncr aufgekommen.
Schon bei dem Kopenhagener Stapelvertrag v[)n 1532 hatten die
Vertrauensménner der Biirgerschaft eifrig mitgeholfen; die Fehde
von 1533 war das Werk der bereits in Rat und Biirgermeisteramt
aufgenommenen Fijhrer. Seit dem Frithjahr 1534 hatte eine
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Oligarchie der leitenden Volksminner vollig das Heft in Hianden.
Das Endziel der Politik, dem Handelsleben der Stadt durch Nieder-
halten der Konkurrenten aufzuhelfen, erfuhr unter dem neuen
Regime keine Anderung; nur dringt man zu den schirfsten MaB-
nahmen, will sich keine Zuriickhaltung mehr auferlegen und
verlafit die Bahnen sachlicher Ruhe und kithler Vornehmheit, die
Liibecks Ratsregiment ausgezeichnet hatten. Die Erbschaft, welche
die Popularen antraten, war ohnehin belastet; jene undurchfithrbare
Bevormundung Schwedens durch das Privileg von 1523 war ein
Ausflufl kurzsichtiger Kriamerpolitik des alten Rats, die auch ohne
die albernen Gassenwitze der neuen liibischen Machthaber gegen
die Person Gustav Wasas Schweden von Liibecks Sache trennte;
schon vor der hollindischen Fehde galten Liibeck und die Hanse-
stadte durch die Kampfe gegen Christian II. und die Riistungen
bei der geringsten Alarmmeldung von seiner Wiederkehr fir er-
schopft!, und zur Befehdung Hollands hatte man schon auf das
Kirchensilber und auf den Vorrat an Edelmetallen, den die Stadt
besafl, zuriickgreifen miissen. Trotz der geschwichten Krifte trieb
das isoliert dastehende Liibeck in eine Abenteurerpolitik hinein,
die vom Augenblickserfolg, groBen Worten und hohlen Ver-
sprechungen lebte und die den Stempel der Leidenschaften, von’
Haf und MiSgunst personlicher Fiarbung an der Stitne trug.
Diese Wendung der Dinge, die man freilich nicht immer im
gleichen Lichte sah, wurde durchweg an die Namen des Biirger-
meisters Wullenwever und des Feldhauptmanns Markus Meyer
gekniipft. Es ist lehrreich, sich die Wandlungen ihrer Beurteilung
in der deutschen Geschichtsschreibung der letzten 130 Jahre zu
vergegenwirtigen. Uber den Géottinger Professor Spittler (1781)
fithrt der Weg iiber Sartorius, Barthold, Ranke, Wurm, Waitz zu
D. Schifer. Der erste in der Reihe traut Markus Meyer »noch
mehr politisches Genie« als Wullenwever zu und meint, »er wire

1 Urteil des Elekten von Lund, Joh. Weze, immerhin einer sach-
kundigen Personlichkeit: Lubecenses et aliae civitates de hansa longo
bello, quod prius cum serenissimo d. Cristierno rege egerunt ac deinceps
ad minimum rumorem restitutionis eiusdem Cristierni classem instruere,
militem conscribere et caetera bello necessaria parare coacti sunt, jam
bello fessi et exhausti, nihil et ipsi magis desyderant quam pacem et
sic jure frui suis navigationibus et antiquis privilegiis. NA. Nr. 93
I § 12.



108 Rudolf Hipke.

vielleicht in einer anderen Lage ein Richelieu geworden«?!; der
letzte spricht von der »hohlen, eitlen Korporalsfigur«? und sagt von
Waullenwever: »Zu einem wirklich bedeutenden Manne fehlte ihm
so gut wie Alles.«3 Die grofiere, aber minder einsichtige Gruppe
stellt Wullenwever neben Perikles und Cromwell* und sieht in
ihm das Opfer der Fiirstenmacht und den Freiheitskimpfer im
Sinne von 1848. Fiir sie ist er der Deutsche, der den didnischen
Zollner am Sund verjagen will, und der letzte Hanseat, der den
Sturz der Hanse hitte abwenden kénnen. Diese Auffassung hat
Einflu gewonnen auf die Publizistik®, sie beherrscht die schéne
Literatur, wagt sich aber auch mit wissenschaftlichen Anspriichen
noch gelegentlich wieder hervor®. Auf der anderen Seite riickt
Ranke" die Vorginge in Liibeck in die Nihe der wiedertduferischen
Irrungen in Miinster. Den Tatsachen Rechnung tragend, stellt er
‘Wullenwevers Person nicht in den Mittelpunkt der Darstellung,
benennt nach ihm aber doch sein Kapitel. Waitz kommt zur Uber-
zeugung, dafl Wullenwever »kein grofler Staatsmannc« sei$, erweist
ihm aber noch spiter die Ehre, seinen Namen in den Titel seines
dreibiandigen Werkes® aufzunehmen. Wenn er stets liebevoll auf
Woullenwevers Tun und Lassen eingeht, so gibt er damit der
‘Whullenwever freundlichen Zeitstromung mehr nach, als die Be-

! Vgl. hieriiber Wurm, Die politischen Beziehungen Anm. 1. —
Beachtenswert ist, dafl Joh. Rud. Becker, Umstindliche Geschichte der
Stadt Liibeck, 1782, S. 106 Wullenwevers, »dessen die liibeckischen
Chronikenschreiber jedesmal auf eine verhafite Art und nicht anders als
eines verabscheuungswiirdigen Bosewichts erwehnenc, sich energisch an
nimmt. Ahnlich Sartorius, Geschichte des Hanseatischen Bundes, 180:
III. Bd. S. 103.

2 Geschichte von Dinemark IV, S. 230.

3 Deutsche Biographie Bd. 44, S. 307.

* Wurm, Die politischen Beziehungen, S. 3.

® Vgl. Franz Schusselka, Mittelmeer, Ost- und Nordsee, Leipzig
1845, S. 127,

¢ H. Preu, Die Entwicklung des Deutschen Stidtewesens, Bd. 1,
Leipzig 1906. Vgl. dazu v. Below, Biirgerschaften und Fiirsten, Histo-
rische Ztschr. Jahrg. 1909, S. 324 ff.

" Deutsche Geschichte III?, S. 585.

8 Allgemeine Monatsschrift, Halle 1851, Novemberheft, S, 384,

¢ Liibeck unter Jiirgen Wullenwever und die europdische Politik,
Berlin 1855—56.
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deutung des Mannes unbedingt forderte. Richtig ist, dal die
Machtvollkommenheit, die Wullenwever etwa vom Sommer 1533
bis zum Herbst 1534 besaf}, es mit sich brachte, dafy seine Hand-
lungen ihre Spuren in der Geschichte der Ostseemichte zuriick-
lieBen. Aber bei niherem Hinsehen ergibt sich, daf sich in Liibeck
neben dem Prinzipat Wullenwevers eine Komiteeregierung seiner
Anhinger breit machte, deren Mitglieder neben, ja gelegentlich
auch gegen Wullenwever Politik trieben. So wenig der Biirger-
meister iiber seiner Faktion stand, so wenig beherrschte er die
Verhiltnisse. Seine Schicksale haben doch nur ein sekundires
historisches Interesse.

Die »Grafenfehde«, wie man die Wirren der Jahre 1534—36
nach den griflichen Condottieren mehr kurz als passend bezeichnet,
laflt sich, ihres abenteuerlichen Beiwerks entkleidet, auf einige
Grundziige zuriickfithren.

Das Jahr 1533 hatte die Situation dahin gekldrt, daf) Liibeck
allein von dem handelspolitischen Druck nicht loskommen konne
und daBl es von den bestehenden Gewalten keine Hilfe zu ge-
wirtigen habe. Da es nicht ohne sie und mit ihnen ging, ver-
suchte Liibeck es gegen sie. Das wire nie Sache des alten
aristokratischen Regiments gewesen; die neuen Machthaber aber
zogen jetzt die revolutionierten Nachbarstidte Rostock, Stralsund
und Wismar auf ihre Seite und warfen dem Adel, der dank dem
Interregnum in Dinemark nach Gefallen wirtschaftete, die ddnischen
Biirger und Bauern entgegen. Der vorjdahrige Seekrieg hatte feste
Stiitzpunkte am Sunde hochst wiinschenswert erscheinen lassen;
in Zukunft sollten die zu Freistidten erklirten Gemeinden Kopen-
hagen und Malmo sie abgeben. Pfandbesitz der Sundschlosser zu
Helsingsr und Helsingborg nebst Anteil am Sundzoll waren gleich-
falls die Preise des Kampfes. Die Parole lautete: Christians IL
Befreiung. Kein Urteilsfahiger war von Liibecks ehrlicher Ab-
sicht, dem Todfeind von gestern auf den Thron zu verhelfen, iiber-
zeugt; aber die unteren Stinde Dianemarks waren damit mit einem
Schlage gewonnen. Aufrichtiger war Liibeck, wenn es »das in
Dinemark bedrohte Evangeliume« ! zu schiitzen vorgab. Das religiose
Motiv sicherte die Sympathien der dinischen Stidte; es ist freilich

1 D. Schifer, Geschichte von Ddnemark, IV, S. 226 u. 253.
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im Wirrwarr der liibischen Politik nicht lauter geblieben. Der
Fiihrer aus fiirstlichem Hause, Graf Christoph von Oldenburg, der
dem Wagnis seinen Namen und Arm lieh, war nicht der unrechte
Mann fiir das Abenteuer. Als er im Juni 1534 auf liibischen
Schiffen in Seeland landete, breitete sich der schon vorher in Malmo
aufflammende Aufstand gegen die Herrschaft der Prélaten und
Ritter in kurzem iiber die didnischen Inseln aus. Auch nach
Schonen und Jiitland griff er hintiber.

Doch den endgiiltigen Erfolg hatte Liibeck selbst bereits in
Frage gestellt. Noch ehe die Schiffe auf Kopenhagen Kurs nahmen,
schlug die Stadt gegen Holstein los. Die Fehde war in diesem
Augenblick vollig unsinnig. Sie legte die liibischen Mittel, die in
Dénemark dringend benétigt wurden, zur Verteidigung der Stadt
fest und sperrte ihr zeitweise den Weg zum Meere, da Trave-
miinde vom Feinde besetzt wurde. Holstein, der festgefiigte Fiirsten-
staat, erwies sich auf die Dauer doch als iiberlegen. In schweren
Kiampfen hat sich der Holstenherzog als Christian III. das d4nische
Reich erobert. Die Schlacht am Ochsenberge auf Fithnen (11. Juni
1535) und die Einnahme Kopenhagens am 29. Juli 1536 be-
zeichnen den Weg seiner Erfolge. Christians Feldzug auf den
dénischen Inseln wurde aber erst moglich, als Liibeck und seinen
Verbiindeten die Herrschaft auf dem Meere entglitt. Das erste
Kriegsjahr — 1534 — hatte noch einmal die traditionelle Uber-
legenheit Liibecks zur See gesehen. Der Transport von Christophs
Truppen vollzog sich ohne Schwierigkeit, die Verbindung zwischen
Schonen und Seeland wurde nach Bedarf unterbrochen, und das
liibische Admiralschiff, auf das zeitweise die Erhebung des Sund-
zolls verlegt wurde, vermochte nach seinem Gutdiinken die See-
polizei im Sunde auszuiiben®. Weniger befriedigend dagegen
operierten die Schiffe, die den Kleinen Belt sperren und den Holsten
den Ubergang nach Fiihnen verwehren sollten. 1535 wiederholte
sich der Fehler; trotz der starken Schiffsabteilung von 16 Fahr-
zeugen konnte der Gegner seine Hauptmacht von Alsen nach
Fihnen hiniiberwerfen2. Zugleich nahm er den Kampf zur See
auf. Nachdem Schweden, Dinen, Preufen, Holsteiner und Nor-

! Vgl. die Briefe bei Waitz a. a. O. II, S. 235 ff.
2 Vgl D. Schifer a. a. O. IV, S. 282.
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weger sich bei Gotland konzentriert hatten, waren sie der stadti-
schen Flotte an Zahl iiberlegen. Diese hatte die Vereinigung
nicht zu hindern vermocht und war selbst noch dazu wie im Vor-
jahr auf den Sund und auf die Gewisser von Fiithnen verteilt.
So bekam es der schon an sich iiberlegene Gegner mit zwei
schwicheren Geschwadern nacheinander zu tun. Nach einem
heftigen Kampf unter Bornholm am 9. Juni 1535 wich die nord-
liche Flottenabteilung nach ihrem Standort vor Kopenhagen zuriick,
die siidliche wurde in den Svendborgsund abgedringt und am
16. Juni ohne ernstlichen Kampf genommen’'. Die Blockade
Kopenhagens war nicht mehr abzuwenden. Ein letzter Entsatz-
versuch im November 1535 konnte die bisherigen Versdumnisse
nicht wieder gut machen; man sah mehr auf Sicherung der Proviant-
schiffe fiir Kopenhagen als auf Niederkimpfung des stdrkeren
Feindes. Die See ist denn auch dem Gegner geblieben.

Die maritimen Miflerfolge sind in erster Linie den Zustinden
auf der stddtischen Flotte zuzuschreiben. Die herkémmliche Un-
botmaBigkeit der Landsknechte, die man an Bord zu nehmen
pflegte, hat sich bis zu vollkommener Ziigellosigkeit gesteigert?.
Auch bei den Biirgeraufgeboten. die in diesen Kriegen verschiedent-
lich zur Verwendung kamen und insbesondere den technischen
Dienst an Bord versahen, war nicht alles so, wie es sein sollte.
Das revolutionire Regiment, das fiir Disziplinwidrigkeiten nur giit-
liches Zureden der Volksredner kannte, lieff die Ziigel bedenklich
schleifen. Zur Unzeit erinnerte man sich der Handelsgeschiite;
zum Schaden des Seekrieges wurde die Bergenfahrt betrieben?,
und die Schiffsfithrer der Wachtschiffe gingen auch lieber ihrem
Privatnutzen nach®. Dabei hatte man schon 1533 die wendischen
Stadte mit der Aussicht auf grofere Seegeltung zu locken gesucht®,

1 Waitz a. a. O, 11, S. 239, Schifer a. a. O. IV, S. 290.

2 Vgl. Simson, Danziger Inventar Nr. 239: Von Landsknechten auf
aufgebrachten, neutralen Schiffen heifit es: Sie »fressen und saufen uff
und was sie nicht mugen, werfen sie uber borte,

3 Waitz a. a. O. III, S. 363.

4 Schifer a. a. 0. IV, S. 282.

5 Waitz a. a. O. II, S. 389: Ja dat desse stede der Ostsee mechtiger
dan se tovorn gewest to aller syts besten werden mochten.
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In allem, was Liibeck damals unternimmt, macht sich ein arges
Mifverhiltnis zwischen Wollen und Kénnen bemerkbar.

Auch, daf} seit dem Herbst 1534 die demokratische Bewegung
abflaute, brachte keine durchgreifende Wendung zum Bessern.
Die Restauration besaf} keine Minner, die das Steuerruder energisch
herumgeworfen hitten. Es ist die Zeit der halben Mafiregeln, die
nur die energische Fortfilhrung der einmal begonnenen Politik
hinderten. Die traurige Hinterlassenschaft der »Grafenfehde« zu
liquidieren, war freilich nicht leicht. Mit dem neuen Herrscher in
Dianemark und Holstein Christian III. ist am 14. Februar 1536 der
definitive Friede zu Hamburg abgeschlossen. Die Verstindigung
fiel leidlich aus, hitte aber sogar noch Erfiillung der alten handels-
politischen Wiinsche gewihrt, wenn Liibeck nur zeitiger die Hand
zum Frieden ergriffen hitte.

Jene Historiker, die das dramatische Schicksal der Einzel-
personlichkeiten, vor allem der liibischen Volksfiithrer in den Vorder-
grund stellten, pflegten den Ereignissen nach der heroischen Ver-
teidigung Kopenhagens (1536) und nach dem Justizmord, der 1537
an Wullenwever vollstreckt wurde, nur noch geteilte Aufmerksam-
keit zuzuwenden. Wer aber die allgemeine Lage der Nord- und
Ostseestaaten und im besonderen die hansische Machtstellung ins
Auge fafit, wird die Casur erst mit dem Speirer Frieden des
Jahres 1544 machen diirfen. Die Frage, wer am Sund herrschen
sollte, ist erst zu Speier beantwortet worden. In der Zwischenzeit
von 1536—1544 zeigte sich zugleich die Bilanz der Ereignisse.

Erst spit hat Karl V. Initiativpolitik im Norden getrieben
Er hatte sich grundsitzlich von einer Intervention zuriickgehalten
und den freien Sund zur Richtlinie seines Handelns gemacht. Aber
die Pflicht, wie der Kaiser sie als Familienoberhaupt verstand,
mahnte ihn, seiner unversorgten Nichte Dorothea, der iltesten
Tochter Christians II., zum d#nischen Thron zu verhelfen. Der
Gemahl, Pfalzgraf Friedrich, sollte ihr und sich das Reich erobern.
So wurden die Niederlande, deren Erwerbsstinde gern ein gutes
Einvernehmen mit Christian III. aufrecht erhalten hitten, in die
Gegnerschaft zu Danemark-Holstein hineingetrieben; 1536 riistete
bereits eine Armada zum Entsatz von Kopenhagen. Nach dessen
Fall wurden die kriegerischen Pline eine Zeitlang zuriickgestellt;
der Briisseler Stillstand (1537) gab der hollindischen Schiffahrt auf
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vier Jahre Ruhe und Frieden zuriick. Doch die Weigerung. des
Kaisers, mit Christian III. aufrichtig und endgiiltig Frieden zu
schlieflen, trieb Dinemark zum Anschlufl an die antikaiserliche
Partei in Europa; es hat sich aus diesem Grunde an dem klevischen
Krieg (1542-—43) beteiligt. Wihrend des Konflikts mit Karl V.
und seinen Niederlanden hat die dinische Monarchie mit grofiem
Geschick das Druckmittel ausgenutzt, das ihr die Herrschaft iiber
den Sund an die Hand gab. Beschlagnahme ganzer Kauffahrtei-
flotten, ja vollige Sundsperre wihrend des Kriegsjahres 1543
sollten jedermann klarmachen, dafl weitere Unterstiitzung des
Pfalzgrafen zum Ruin der seefahrenden Provinzen der Niederlande
fiihren werde. Der Zweck wurde erreicht. Der Friede von Speier
am 23. Mai 1544 erhielt erst seine eigentliche Bedeutung durch
ein gleichzeitiges Sonderabkommen, in dem Karl V. versprach, fiir
die Familie Christians II. fernerhin keinen neuen Krieg zu be- -
ginnen. LieB der Kaiser damit die Pritendenten fallen, so er-
hielten dafiir die Niederlande die freie Sundfahrt garantiert durch
ihren kaiserlichen Herrn und durch Dinemark, die beide jetzt
anders als frither imstande und willens waren, dem Verlangen
eines Dritten, wie derzeit Liibecks, nach Einschrinkung der Sund-
passage entgegenzutreten. Von besonderer Wichtigkeit war, daf
der Speirer Friede als Erbvertrag die Gewihr der Dauer in sich
schloffi. Die Republik der Generalstaaten hat ihn als eins der
wertvollsten Vermichtnisse der burgundisch-habsburgischen Zeit
iibernommen. Noch 1791 konnte der Handelshistoriker Fischer!
feststellen, da »dieser Traktat bis auf die neueste Zeit die Grund-
lage aller Handelsvertrige zwischen den vereinigten Niederlanden
und der Krone Dinemark geblieben« ist.

Die endgiiltige Verstindigung zwischen beiden Michten, die
von einer weitgehenden wirtschaftlichen und kulturellen Interessen-
gemeinschaft getragen wurde, machte, wie angedeutet, der Sund-
politik Liibecks ein Ende. Die Spannung zwischen Hansestidten
und Holland besteht auf wirtschaftlichem Gebiete fort, kann sich
aber nicht mehr in alter Weise durch Behinderung der hollindi-
schen Ostseefahrt in handelspolitischen Machtkimpfen auslosen.

1 Fr. Chr. Jonathan Fischer, Geschichte des teutschen Handels, ITI
Hannover 1791, S. 447.
Hansische Geschichtsblitter. 1912 8



114 o Rudolf H‘zipké.

Wiihrend der Grafenfehde (1535) hatte Litbeck versucht, auf seine
alte Stapelpolitik zuriickzukommen; aber die matten Versuche, von
‘der, niederldndischen Regierung irgendwelche Zugestindnisse zu
éﬂangen, fielen platt zu Boden. Zeitweilige Hemmung der Sund-
fahrt unter dem Vorwande des beginnenden Seekriegs mufite unter
En‘tschhldigungen aufgegeben werden. Ohne viel Aufhebens ist
der Hamburger Stillstarid von 1534, der das rechtliche Verhiltnis
zwischen Liibeck und den Niederlanden regelte, aus einem be-
fristeten Vertrage in einen immerwihrenden umgewandelt worden.
Von Stapelwaren und Kontingentierung der Schiffahrt war darin
nicht die Rede.

‘ Dafl der Ausgang des Kampfes um Dinemark das didnische
Konigtum erheblich gestidrkt hatte, lehrt schon ein Blick auf die
Vorginge des klevischen Krieges. Christian III. und seine Nach-
folger sitzen viel fester im Sattel als der Vater Friedrich 1., den
sein eigener Kanzler in vertraulichem Schreiben als Bettelkonig
hatte bezeichnen koénnen. Fiir die Hanse wurde Dinemarks Er-
starkung eine erhebliche Gefahr. Sie war Vorbedingung fiir die
Bestrebungen, die Grundlage der hansischen Stellung, die Privi-
legien, im ungiinstigen Sinne zu revidieren und in mithsamer
diplomatischer Kleinarbeit den hansischen Betrieben auf ddnischem
Reichsboden Luft und Licht zu ‘entzichen. Zudem war es mit dem
politischen Leitsatz, dafl Dinemarks Geschicke an die Liibecks
gekniipft seien, der bei Bekdmpfung Christians II. noch eine grofie
Rolle gespielt hatte, vorbei. Dinemark vermag auf eigenen Fiifien
zu stehen. Wir erfuhren bereits, dafl Gustav Wasa ein starkes
Schweden neben das neuerstarkte Dinemark stellte. Thm und
seiner Dynastie hat Liibeck Jahrzehnte hindurch alles, was es
noch an Kriften besafl, entgegengeworfen. Die neue Macht-
verteilung hat Liibecks Ringen dann doch den endgiiltigen Erfolg
versagt.

‘Wihrend die beiden nordischen Reiche in unmittelbarem Zu-
sammenhang mit der Krise von 1531—44 sich mehr und mehr in-
stand setzten, die deutschen Ostseestiddte mit »maritimem Haus-
arrest«! zu belegen, haben diese die Verluste an politischem Ansehen

1 Der treffende Ansdruck fiir Deutschlands Verhiltnis zur See und
zu den Michten tm Umkreis bei Franz Schuselka a, a. O. S. 103.
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nicht wieder eingebracht. Als Liibeck in die Verwicklungen der
30er Jahre eintrat, wurde es allseitig hoch eingeschitzt, ja iiber-
schitzt: Die Unkenntnis, welche die Regierungen- ‘Westeuropas
hiufig den Verhiltnissen des Ostens gegeniiber an den Tag legten,
vergroflerte an den Hofen von Briissel, Hamptoncourt und
Fontainebleau den Respekt vor -den Liibeckern;, die Untertanen
Karls V. einen Fehdebrief zu schicken wagten. Man war iiber-
zeugt, daf} sie nur die Bannertriager oder Vortruppen einer weit-
reichenden Koalition des Ostens seien. Wenn von den Liibeckern
und ihren »Adherenten« die Rede ist, so liegt der Zauber eben in
dem - Zusatz unbestimmter Art und Bedeutung. Diesen wohl-
titigen Schleier-hat Liibecks draufgingerische Politik  selbst zer-
rissen. Man sah es 1533 isoliert und verlassen. Wihrend der Grafen-
fehde hat Christian von Holstein Liibecks Vornehmen Heinrich VIII.
gegeniiber mit Machtanspriichen Venedigs verglichen, zugleich aber
die Annahme bekiampft, dafl Liibeck der Republik an die Seite
zu-stellen seil. Die niichterne Auffassung, dafi hinter dem hoch-
fahrenden Wesen der Hansen keine eigentliche Macht stecke,
hatten schon 1532 die hollindischen Behorden vertreten; sie wurde
Gemeingut, als sich in der Folgezeit die Hohlheit der liibischen
Prahlereien und Praktiken herausstellte. Die frithere Uberschitzung
schlug jetzt in Geringachtung um. Staatssekretir Cromwell, dessen
Herr an den Liibeckern zuvor eine feste Stiitze zu finden gehofft
hatte, spricht 1535 von ihnen als von »Kanaillen und Bettlern«?2,
Schon 154243 zeigt es sich sodann aufs deutlichste, dafl Liibeck
von den Kabinetten als eine Stadt .wie Danzig oder Hamburg,
nicht aber als. baltische Macht hinfort behandelt wird.

Liibecks Verhiltnis zur Hanse schien #uflerlich durch die
nordischen “Wirren nur wenig berithrt zu werden. Frither war
dér hollindische Wettbewerb in der Ostsee allerdings als eine ge-

1 Waitz a. a. O. II, S. 394. 395.

2 NA Nr. 49 § 3: Consideré que les Oistrelins sont de telle nature
que sans rigueur et menaches I'on n'y peult riens faire avec eulx et ne
sont flectibles, quelques belles parolles qu'on leur puist donner, et,
comme chacun dit, c’est une superbe nacion, laquelle n’a gaires de
puissance.

3 Letters and Papers, Foreign and Domestic, Henry VIII., Bd. 8
Nr. 666 S. 253.

8 *
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meinhansische Sache betrachtet und vom Bunde aus bekimpft
worden. Aber zu seinen eigentlichen Aufgaben, unter denen der
Handelsschutz im Auslande durch Ausbau der privilegierten Stellung
und Erhaltung der Kontore in erster Linie stand, gehorte der
litbisch-hollindische Zwist in seiner damaligen Gestalt nicht. Liibeck
focht nicht als Haupt der Hanse fiir ein biindisches Ziel, sondern
fiir seinen Eigenbelang, der zahlreiche Stidte gar nicht beriihrte,
nur wenige in die gleiche Richtung wies und viele in ihren
Interessen verletzte. Die beiden Seestidte, die nichst und neben
Liibeck den ersten Rang im deutschen Seehandel behaupteten,
Danzig und Hamburg, versagten sich der Travestadt. Danzig hat
den offenen Sund nicht minder fiir wiinschenswert gehalten als
Amsterdam, und Hamburg hat unentwegt seine guten Makler-
dienste angeboten, um sich, den Niederlanden und dem ganzen
Osten zum Frieden zu verhelfen. Es scheint sich damals der
groffe Umschwung anzubahnen, der in Hamburgs Handelsleben
bis heute nachgewirkt hat. Aus dem Export- und Umschlags-
platz zweiter Ordnung, der durch die Zufuhren vom Osten Liibeck
tributidr ist, wird der Importhafen fiir den Westen. Ein Bruch
mit den Niederlanden, iiber deren Weltmirkte diese Einfuhr sich
zum guten Teil bewegte, war daher ein ganz besonderes Angehen
fiir Hamburg!. Secine Bemiihungen fiir den Frieden driicken aber
auch allgemein das Unbehagen der hansischen Handelswelt iiber
Liibecks kriegerisches Vorgehen aus. Es ist immer ein gewagtes
Unterfangen, dem friedebediirftigen Handel durch friedenstérende
Mittel aufzuhelfen. Fiir die Hanse ergab sich aus diesen Ver-
hiltnissen teilnahmloses Zuschauen; erst der Hansetag von 1535~
hat eingegriffen, indem er den Traditionen des Bundes getreu an
der Wiederherstellung des herkdmmlichen Ratsregiments nach
Kriften mitarbeitete. Man konnte meinen, Liibeck damit wieder
zu seinem hansischen Beruf, die gemeinsamen Interessen zusammen-
zuhalten, zuriickgefiihrt zu haben. ‘

Liibeck, am Sunde siegreich und machtfg, hiitte auch der
Hanse neuen Zusammenhalt, vielleicht mit stirkerer Unterordnung

1 Diese allgemeine Begriindung von Hamburgs Haltung besteht doch
wohl zu Recht unbeschadet der oben nachgewiesenen speziellen Moti-
vierung seiner Neutralitdt von 1533 wegen des Biervertriebs in Holland.
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der einzelnen Stiadte gegeben; der Miflerfolg stirkte die aus-
einanderstrebenden Tendenzen. Zudem lie sich die Restauration
in Liibeck die Gelegenheit entgehen, an der Spitze der eifrig pro-
testantischen »>See- und Hansestiddte«! Bremen, Hamburg, Magde-
burg und Braunschweig in den Schmalkaldischen Krieg in Nieder-
sachsen (1547) einzutreten. Es hatte sein Gutes, die hansischen
Sachen nicht mit den Religionshindeln zu verquicken; aber trotz-
dem hitte die fithrende Stadt Norddeutschlands beim Entsatz
Bremens und bei Drakenburg in erster Reihe stehen miissen. Erst
spiater ist Liibeck den Anforderungen seines Prinzipats wieder
mehr gerecht geworden.

Je weiter die Forschung in die Details der Verkehrsgeschichte
eindringt, um so deutlicher stellt sich heraus, dafl es um 1544 mit
dem deutschhansischen Seehandel noch durchaus nicht vorbei war.
Die Nordseehifen Hamburg, Bremen und das nichthansische Emden
haben erst im 16. Jahrhundert die groflen Schritte nach vorwirts
getan. Das gleiche gilt von Danzig. ILiibecks Nachbarstidte haben
sich auf der fritheren Héhe allerdings nicht halten kénnen; Liibeck
selbst hat aber nicht nur neue maritime Betriebe ervffnet, sondern
auch im russischen Handel noch gute Tage erlebt. Was aber seit
1544 ziemlich entschwunden war, war die Moglichkeit, das handels-
politische Verhiltnis zum Ausland von sich aus zu regeln. Es sind
jetzt umgekehrt die fremden Michte, welche die hansischen Kreise
storen. Schon im klevischen Krieg hatte man sich der didnischen
Verkehrssperre gegen die Niederlande fiigen miissen. Wie die
Diénen am Sund, so machten die Niederlinder in der Nordsee die
Rechte der Kriegfithrenden riicksichtslos geltend. Die hansischen
Unterhindler, die in Briissel vorstellig wurden, mufiten spiiren,
daBl die Macht ihrer Auftraggeber viel weniger hoch als frither
cingeschitzt wurde. Die Tat steht nur selten noch hinter dem
Diplomaten. Neutralitat ist das grofie Schlagwort; nur mufi man
froh sein, wenn sie von kriegfithrenden Seemichten anerkannt
wird. War Liibeck in den dreifliger Jahren nur allzu unbekiimmert

1 Als »sehe und antzestedt« bezeichnen sich die genannten Stddte
im Braunschweiger Abschied vom 2. Aprll 1547, auf Grund dessen das
Entsatzheer fiir Bremen aufzustellen war. — RA Briissel, Secr. allem.,
I. Ann,, Bd. XXTII BL 72, jetzt NA Nr. 534,
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um- die politischen Michte ringsum vorgegangen, so verliert die
hansische Politik seither die Selbstindigkeit und die Fahigkeit,
ihre Marschlinie selbst zu bestimmen. Sie mufi sehen, wie sie
sich der durch fremde Gewalten geschaffenen Situation am besten
anpaBt. Gewisse Erfolge durch Ausnutzung giinstiger Kon-
stellationen sind nicht ausgeblieben, und die fiinfziger und sechziger
Jahre- des 16.. Jahrhunderts haben bereits eine Nachbliite des
hansischen Bundeslebens gezeitigt. :
Was die deutschen Seestidte noch bis ins 17. _]ahrhundert
biindnisfahig machte, waren noch immer ihre maritimen Kampf-
mittel, Schiffe und gelerntes Bootsvolk. Seit der Grafenfehde
schicken die nordischen Michte die grofiere Schiffszahl in See,
aber im einzelnen sind die deutschen Leistungen im Schiffbau.und
Ausriistung den fremden Marinen gegeniiber recht achtung-
gebietend. Auch die Moglichkeit, durch die Stidte an den Strom-
miindungen Deutschlands Einflufl zu bekommen auf den nieder-
deutschen Soldatenmarkt, ihn dem Gegner zu sperren und dem
eigenen Lande zu erschlieffen, machte eine Verbindung mit ihnen
begehrenswert. Thre Eigenschaft als Getreideausfuhrplitze endlich
legte den westeuropdischen Michten, deren Untertanen auf das
ostersche Korn angewiesen waren, gewisse Riicksichten auf.. Alles
das reichte aber nur hin, um der Hanse den Rang einer Auxiliar-
macht zu sichern. Mit ihrer Vormachtstellung war es vorbei.
Wir haben die Elemente kennen gelernt, aus denen ihr Uber-
gewicht resultierte; es waren die hohe politische Bewertung,- die
Seestreitkrifte und die Moglichkeit, beides, Autoritit und Macht-
mittel, so zu nutzen, dafl die Haltung der Hanse als Ziinglein -an
der Wage in baltischen Fragen den Ausschlag gab. Ansehen
und maritime Ubermacht waren auf die nordischen Kronen iiber-
gegangen, und eine Situation, in der die Hanse wie frither als
Schiedsrichter und protegierender Verbiindeter zwischen den bal-
tischen Machten stand, war durch die Umgestaltung der Dinge
ausgeschlossen.” In den kommenden skandinavischen Machtkimpfen
um die Ostsee haben die Stidte bescheiden neben der einen Partei
ihren Platz, . Zu der allgemeinen europdischen Entwicklung, die
Stadtstaaten und ihre politische Betitigung nur ungern bestehen
sah, paBte der Niedergang der Hanse und das Aufkommen der
nordischen Monarchien so vollkommen, daf Erfolge der liibischen
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Politik den Wechsel der Dinge wohl aufhalten, kaum aber hitten
verhindern konnen. Wenn aber das Bild sich so rasch verschiebt,
daB man in den baltischen Verhiltnissen von 1542 die von 1532
nicht wiedererkennt, so war die Ursache, daf} die Sturmflut der
dreifliger Jahre die Grundpfeiler der liibisch-hansischen Macht-
stellung weggeschwemmt hatte.
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III.

Die Hanse und Frankreich von der Mitte
des 15, Jahrhunderts bis zum Regierungs-
antritt Karls VIIL

Von
Otto Held.

Einleitung. Uberblick iiber die politische Lage und
die Entwicklung des Handels und Verkehrs zwischen
der Hanse, Frankreich und der Bretagne.

Konstantin Hohlbaum macht einmal die Bemerkung, dafl man
die Entwicklung und die Epochen der Handelsgeschichte der Hanse
nur aus der Gesamtlage der Volker und der Staaten zu erkennen
vermoge, nicht aus dem einseitigen Studium der hansischen Doku-
mente .

Diese Worte bewahrheiten sich in der ganzen Geschichte der
deutschen Hanse. Sie behalten ihre Giiltigkeit auch in hohem
Grade fiir die zweite Hélfte des 15. Jahrhunderts.

Ein reiches urkundliches Material beleuchtet fiir diesen Zeit-
raum die mannigfaltigen kommerziellen und politischen Beziehungen
der deutschen Hanse zu fast allen Nationen Mittel- und Nord-
europas. Es gestattet eine klare Erkenntnis der Forderungen und
Hemmungen, die der hansische Handel und Verkehr mit dem Aus-
lande fand.

Die zweite Hilfte des 15. Jahrhunderts war fiir die gedeih:
liche Entwicklung des Handels keine giinstige Zeit. Fast alle
europdischen Staaten hatten in Angriffs- oder Verteidigungsstellung
erbitterte Kimpfe auszufechten. Die Kiistenldnder des atlantischen

1 HUB. (Hans. UB.) 111, S. 428 Anm.
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Ozeans litten ebenso, wie die Liander, die das Ostseebecken um-
siumten, unter den Verheerungen des Krieges.

Nach einem Kampfe, der linger als drei Menschenalter getobt
hatte, dringte Frankreich! im fiinften Jahrzehnt des 15. Jahr-
hunderts den englischen Erbfeind aus dem Lande. Nur Calais
blieb den Englindern als letzter Rest des lange behaupteten fran-
z6sischen Bodens. Auf diesen in militarischer und kommerzieller
Hinsichit bedeutenden Platz griindeten sich die immerfort erhobenen
und- mit-“Waffengewalt unterstiitzten Anspriiche  der englischen
Konige an das verlorene-Land. .

Die franzosischen Herrscher mufiten standlg auf der Hut sein,
die gefahrlichen Einfdlle der Englinder von ihrem Reiche ab-
zuwehren. Sie wiren wohl kaum erfolgreich gewesen, héitten nicht
die blutigen Parteikdmpfe der weiflen und roten Rose die Eng-
linder an einem tatkriftigen, nachhaltigen Vorgehen gehindert.

Das Haus Lancaster lag mit dem Hause York in erbittertem
Streite um Krone und Reich. Alle Nachbarlinder ergriffen fiir
und wider Partei., So wurde der Boden Englands der Schauplatz
langer Kriege, unter deren Wirkungen auch die Nachbarn zu
leiden hatten.

Ein drittes Gebiet kriegerischer Spannung entstand im Siiden
des Kanals. Frankreich rang mit Burgund in lange unentschiedenem
Kampfe. Durch diplomatische Kunst, der jedes Mittel recht wér,
gelang es Konig Ludwig XI., seinem gefidhrlichen Vasallen Karl
von Burgund das Schwert aus der Hand zu winden. Sein Erfolg
war um so grofler. da er noch fortwidhrend mit den feudalen Ge-
walten im Innern seines LLandes zu kdmpfen hatte.

Die Bretagne im Nordwesten Frankreichs stand aus nationalem
Selbsterhaltungstrieb meist auf der Seite der Gegner Frankreichs.
Sie in Schach zu halten, erforderte die ganze Aufmerksamkeit der
franzosischen Regierung.

Im Siiden Frankreichs trugen Kastilien und Aragon nicht
ohne Hilfe des franzosischen Nachbarreichs ihren Streit um die
Herrschaft aus. .

Alle diese Kampfe blieben nicht auf die unmittelbar beteiligten

! Im Titel ist Frankreich im modernen Sinne, also mit Einschluff

der Bretagne, die in dem behandelten Zeitraum noch fast selbstandng
war, gefafit. :
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Michte beschrinkt. Sie pflegten immer einen grifieren Umifang
anzunehmen und sich auf die den kriegfithrenden Staaten benach-
barten Linder auszudéhnen. Zu Land und zu Wasser wurde ge-
kampft. Besonders der Kanal war ein bevorzugter Kriegsschauplatz.
Hier kreuzten England und Frankreich, zusammen mit ihren
Bundesgenossen, in zahlreichen Seetreffen die Walffen.

An den Rindern der Ostsee kidmpften Schweden und Dine-
mark um den Vorrang. Im Siiden des baltischen Meeres unterlag
der deutsche Orden nach dreizehnjihrigem Ringen der polnischen
Ubermacht. Ferner storten im deatschen Reiche zahlreiche Fehden
die ruhige Entwicklung des Landes.

Wie auf dem atlantischen Ozean, so spielte sich auch in der
Ostsee selbst ein Teil der Kampfe ab. Hier wurden ebenfalls die
Nachbarn der k'zimpfenden Parteien in die Kriegswirren hinein-
gezogen. o

Mit den Schwankungen der politischen V elhaltmsse der
Staaten zueinander pflégen Schwankungen der kommerziellen Be-
ziehungen eng verbunden zu sein, - Denn Handel und Politik stehen
in gegenseitiger Wechselwirkung. Nur giinstige politische Zu-
stinde gewdhren eine sichere Grundlage fiir den Handel. Ander-
seits wirken gute Handelsbeziehungen zwischen zwei Staaten zu-
gunsten eines ruhigen und gleichmafligen Verlaufs der politischen
Angelegenheiten.

Die deutsche Hanse war eine zugleich kommerzielle und
politische Macht. Ihre Mitglieder trieben Handel von Ruflland bis
zur StraBle von Gibraltar. Es konnte nicht ausbleiben, dal die
Hanse in ihrer doppelten Eigenschaft als Handelsmacht und als
politische Macht in die Kampfe, die sich auf dem atlantischen Ozean
und auf der Ostsee abspielten, verwickelt wurde.

In erster Linie eine Handelsmacht, konnte sie nur fredelhen,
wenn der Friede den .Handelsverkehr. gestattete. Daher suchte sie
stets, soweit es moglich war, den Frieden zu erhalten und, war er
gebrochen, ihn alsbald wieder herzustellen.  Wo. eine Friedens-
politik schlieBlich zu keinem Ziele fithrte, hat die Hanse als politische
Macht auch zu den Waffen greifen miissen.

Als politische Macht wurde sie von den V\’estrh‘eichten in deren
politische Berechnungen .einbegriffen. Sie fand sich umworhen und
zuriickgestofen, gefordert und gehemmt nach MaBgabe der politi-
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schen Konstellation. Mit Geschick und Gliick wand sie sich durch
zahlreiche Schwierigkeiten hindurch. In der Kunst diplomatischer
Verhandlung bewihrte sie sich auch im Westen.

Am Ende des 15. Jahrhunderts konnte die Hanse nicht ohne
Genugtuung auf die erreichten Erfolge zuriickblicken. Sie hatte
nichts verloren, sondern ihren Handel erweitert und gesichert.
Namentlich mit dem franzésischen Reiche, dem eigentlichen Frank-
reich und dem Herzogtum Bretagne, waren ganz neue Grundlagen
fiir einen gedeihlichen Handel und Verkehr geschaffen worden.

Handelsbeziehungen deutscher Stddte zur nord- und west-
franzosischen Kiiste! sind mit Sicherheit erst am Ende des 13. Jahr-
hunderts nachweisbar.

Das Binnenland wurde in den Zeiten des beginnenden nord-
deutsch-franzosischen Verkehrs wohl kaum besucht. Die driickenden
Zolle machten den Handel wenig lohnend und den Verkehr duflerst
beschwerlich. Aufilerdem konnten die Erzeugnisse des franzosischen
Binnenlandes auf den Stromen leicht zu den zahlreichen Kiisten-
plitzen geschafft und dort bequem von den deutschen Kaufleuten
gehandelt werden.

Die norddeutschen Kaufleute besuchten nur ganz vereinzelt
die Markte der Champagne. Sie gingen hauptsidchlich in die
Hafenstidte und verkehrten an allen Kiistenplitzen von der Nor-
mandie an bis hinab zur Gascogne; nach der Bretagne fuhren sie
indes besonders gern.

Die wechselnden Herrschaftsverhiltnisse in Frankreich iibten
nur geringen Einflufl auf den Verkehr der hansischen Kaufleute
in den franzosischen Hafenstidten aus. Als die Englinder grofie
Teile der nord- und westfranzosichen Kiiste im Besitz hatten, er-
fuhr der hansische Handel keine Unterbrechung. Handel und

1 Hier mége nur die wichtigste neuere Literatur, die den hansisch-
franz6sischen Handel niher beriicksichtigt, angefiihrt werden: Ch. Gouraud,
Histoire de la politique commerciale de la France 1854, S. 92/93.
Th. Hirsch, Danzigs Handels- und Gewerbsgeschichte unter der Herr-
schaft des deutschen Ordens 1858, S. 90—97. E. Worms, Hist. commerciale
de la ligue Hanséatique 1864. K. Hohlbaum, HUB. IIT. S. 15 Anm.;
S. 452—458 Anm. H. Pigeonneau, Hist. du commerce de la France
1885, I, S. 155—157. A. Agats, Der hansische Baienhandel 1904,
S. 45—56. R. Hipke, Briigges Entwicklung zum mittelalterlichen Welt-
markt 1908, S. 125141,
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Verkehr spielten sich dort unter denselben Formen ab, wie mit
dem englischen Inselreiche.

Wihrend des englisch-franzésischen Krieges gelang es der
Hanse, einen grofien Teil des Zwischenhandels zwischen Frankreich
und England, ebenso zwischen der Bretagne und dem englischen
Reiche in ihre Hand zu bringen. Es ist klar, dafl der Sieg der
Franzosen in dem hundertjihrigen Ringen mit England ihr noch
mehr das Ubergewicht iber die englischen Konkurrenten ver-
schaffte und sicherte. Erst gegen das Ende des 15. Jahrhunderts
erwuchsen den Hansen auf dem Kanal in den seetiichtigen Hol-
landern erfolgreiche Rivalen.

Als die franzosische Krone wieder in den dauernden Besitz
der Kiistenstriche kam, begann sich auch das Verhiltnis zwischen
Frankreich und der deutschen Hanse anders zu gestalten; es wurde
nun mit dem neuen Herrn der franzosischen Kiiste staatsrechtlich
geregelt. -

Wenn man den Schlufl ziehen darf, dafi dort, wo die von der
franzosischen Regierung den Hansen verliehenen Privilegien ver-
kiindet wurden, auch ein fortgesetzter Verkehr der hansischen
Kaufleute und Schiffer stattfand, so miissen sie in fast allen fran-
zosischen und bretonischen Hifen bekannt gewesen sein. Da die
Schiffahrt noch immer Kiistenschiffahrt war, so ist sehr wahr-
scheinlich, dafl die Hansen so oft als moglich an den Hafenplitzen
anlegten, um ihrem Erwerbe nachzugehen.

Zu den am meisten besuchten Orten gehorten Bayonne, La
Rochelle, Bordeaux und Brouage an der Westkiiste; Honfleur,
Harfleur, Dieppe und Rouen an der Nordkiiste. In der Bretagne
waren die Bai von Bourgneuf und Nantes die Hauptpunkte fiir den
hansischen Handel. In beiden Orten vertraten eigene Faktoren
die Interessen der hansischen Kaufleute. In den Hifen der West-
kiiste fand ein reger Handelsverkehr mit spanischen und portugie-
sischen Kaufleuten statt.

Die kolnischen Handelsleute besuchten meist auf dem Land-
wege die franzosischen Stadte?. Sie‘drangen in das Binnenland
weiter ein, als es die hansischen Kaufleute von den Kiistenplitzen

1 Vgl. B. Kuske, Die Kolner Handelsbeziehungen im 15. Jahr-
hundert. Vierteljahrsschr. fiir Sozial- und Wirtschaftsgeschichte Bd. 7,
1909, S. 306—307.
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her zu tun pflegten. Aufler im siidlichen Frankreich sind sie in
Paris, wo deutsche Kommissiondre den Handel forderten, weniger
zahlreich in Rouen, Orléans und Amiens nachzuweisen.

Von den iibrigen Hansen beteiligten sich besonders die
Preuflen und Livlinder am Handel mit Frankreich und der
Bretagne!. Eine giinstige Uberlieferung hebt. ihren Anteil aller-
dings sehr nachdriicklich hervor. Trotzdem bleibt die Tatsache
bestehen. dafl sie recht zahlreich nach dem Westen segelten.

Die Kaufleute der wendischen Stidte richteten ihre Fahrten
erst um die Mitte des 15. Jahrhunderts in grofierem Umfange nach
der franzosischen und bretonischen Westkiiste.

Fast alle Hansen fuhren in grifieren Flotten nach dem Westen,
Die Piraterei der nordfranzésischen und bretonischen Kiisten-
bevolkerung machte diese Vorsichtsmafiregel notig. So standen die
Einwohnet von S. Malo? und Dieppe? als Seerduber in besonders
schlechtem Rufe. Nur eine Vereinigung der Handelsschiffe zu
starken Flotten konnte die Kaufleute - vor schweren Verlusten
schiitzen.

In spiterer Zeit legten sie nicht so hiufig in den franzosischen
Hifen an, wie es frither iiblich war. So fuhren die Baienflotten
ohne ofteren Aufenthalt zu ihrem Ziel. Der lebhafte Verkehr der
Hansen mit Frankreich fithrte sie dazu, ihre Schiffe nach dem
Vorbild der grofien franzosischen Lastschiffe zu bauen. Der
Schiffstyp der Karavelle fand viel Nachahmung*.

Das Interesse der hansischen Kaufleute an dem franzosischen
Handel beruhte hauptsichlich auf der Ausfuhr der Erzeugnisse des
fruchtbaren franzosischen Bodens und der Stoffe, die der Gewerbe-
fleiff der Bevolkerung bereit stellte. Die Einfuhr hansischer Waren
stand der Ausfuhr bedeutend nach.

1 Vgl. V. Lauffer, Danzigs Schiffs- und Warenverkehr am Ende
des 15. Jahrhunderts. ZS. d. WestpreuB. Geschichtsver., Heft XXXIII,
S. 40—42.

2 Vgl. The Libell of Englishe Policye v. 1436, iibersetzt von
Hertzberg-Pauli, S. 72, Vers 324/325.

® Vgl. die AuBerung Th. Basins iiber die Einwohner von Dieppe:
»navalis exercitij et piraticae satis periti et docti esse consueverunt«
(Hist. des régnes de Charles VII. et de Louis XI, éd. J. Quicherat) Bd. I,
S. 153/154,

* E. Daenell, Die Hanse und Holland, Hans. Geschichtsbl., Jg. 1904,
S. 29.
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Als wichtigster Ausfuhrartikel erscheint der Wein. LaRochelle
war der Hauptort fiir die Weinausfuhr. Dort und in der Baie
kauften die Hansen Poitouwein, in Nantes Orléanswein, in Bordeaux
den Wein aus der Gascogne!. Dann ist als wichtiger Ausfuhr-
artikel Salz anzufithren, das aus der Bai von Bourgneuf und aus
Brouage von den hansischen Schiffen geholt wurde. Auch von der
Tnsel Ré in der Nihe von La Rochelle scheint Salz ausgefiihrt
zu sein?

In geringerem Mafle wurden Korn (Weizen)?, Fische, Lam-
preten5, Ol und Seife$, von den Hansen aus Frankreich heim-
gebracht. In den westfranzosischen Hifen kauften sie Siidfriichte
und Erzeugnisse, die von spanischen und portugiesischen Kaufleuten
herbeigeschafft waren. Von gewerblichen Produkten erwarben die
hansischen Kaufleute in der Baie eine Art Segeltuch, Kannevas,
ferner grobes Wollzeug, Kirsey, und Leinwand”.

Als Einfuhrartikel, die die Hansen nach Frankreich brachten,
sind Korn (Roggen)?, Tuche und Laken?® Pelzwerk’'?, Heringe',

1 A. Agats, Baienhandel, S. 16—44, H. Hartmeyer, Der Wein-
handel im Gebiete der Hanse im Mittelalter. Volkswirtschaftl. und wirt-
schaftsgesch. Abhdlg. hrsg. von W. Stieda, N. F. Heft 3, S. 3; 156—17;
34—40; 115—116. Vgl. dazu die Besprechung von W. Stein in den
Hans. Geschichtsbl. Jg. 1906, S. 435—47, bes. S. 442. Ferner HUB. II,
Nr. 252; III, S. 259, 392 Anm. V, Nr. 1099; VI, Nr. 70, 291, 333, 360,
VIII, Nr. 84 §§ 31, 50, Nr. 215 § 67, Nr. 1160 §§ 30, 69; IX, Nr. 196
§3. HR.I, 3 Nr. 202 § 1, Nr. 317 § 12. HR. 1, 8 Nr. 191. HR. I, 1
Nr. 385. HR. II, 7 Nr. 26, 488 § 93, S. 733 § 72, S. 735 §§ 93, 96, 97.
HR. 111, 2 Nr. 501 § 6, Nr. 508 §§ 13, 15, 26, Nr. 509 § 79.

2 Da der Salzhandel der Hanse von A. Agats a. a. O. erschépfend
behandelt ist, kann hier auf Angabe von Belegstellen verzichtet werden.

8 HR. III, 2 Nr. 471, 496 § 86.

4 HUB. VIII, Nr. 215 § 62.

5 Th. Hirsch a. a. O., S. 92.

6 HUB. III, Nr. 624; V, Nr. 59. HR. I, 2 Nr, 209 § 15. HR. I, 5

Nr. 59 § 4. ‘
T Th. Hirsch, a. a. O., S. 92, 256. HR. II, 1 Nr. 381 §§ 88, 89, 98.

HUB. VIII, Nr. 215 §§ 35, 37.
§ HR. T, 7 Nr. 801 § 15. HR. II, 4 Nr. 196 § 34. HUB. III, Nr. 22.
9 HR.1, 3 Nr. 306 §§ 5, 6. HR.I, 6 Nr. 380, 400. HR. II, 4 Nr, 478.
10 HR. 11, 7 Nr. 505 § 6. HR. I, 6 Nr. 593. HUB. V, Nr. 650.
1 HUB. V, Nr. 507, 817.
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Stockfische!, Pech, Teer, Asche, Wagenschofl und Mehl* erwihnt.
Bei dieser Aufzihlung ist der starke Anteil der preuBischen und
livlindischen Kaufleute am franzésischen Handel klar ersichtlich.
Die Kolner Handelsleute fithrten Metallwaren, besonders Sensen,
nach Frankreich ein® Die Einfuhr von Tieren — Marder, Zobel,
Hermeline und Renntiere werden genannt — durch Hansen ge-
schah nur gelegentlich, um eine Liebhaberei Ludwigs XI. zu be-
friedigen *.

Obwohl die Privilegien und Schutzbriefe, die der Hanse von
der franzosischen und bretonischen Regierung ausgestellt waren,
den gleichen Schutz und dieselben Rechte fiir ihre Untertanen im
hansischen Verkehrsgebiet forderten, wie sie den Hansen in Frank-
reich und in der Bretagne zugesichert wurden, ist ein stirkerer
Verkehr franzosischer und bretonischer Kaufleute nach dem Osten
nicht bezeugt. Sie trieben mehr den Landhandel. Der Chronist
Basin macht darauf aufmerksam, dafl die Franzosen infolge des
Reichtums ihres heimatlichen Bodens den Seehandel, dessen Nutzen
er nicht verkennt, auch gar nicht nétig hétten. Ihnen stinde die
ganze Welt offen, ohne dafl sie sich der Schiffe zu bedienen
brauchten. Anderseits erkannte er wohl, dafy die Engldander durch
die insulare Beschaffenheit ihres Landes auf den Seehandel an-
gewiesen seienb.

Erst als die Kiistenstriche Frankreichs vollstindig der fran-
zosischen Krone gehorten, blithte der aktive Seehandel der Fran-
zosen auf. Eine starke Kriegsflotte hatte in den zahlreichen
Kampfen mit der englischen Seemacht gelernt, den franzésischen
Kaufmann auf dem Meere zu beschiitzen. Durch die Fiirsorge der

1 HR. I, 4 Nr. 38 § 2.

2 Vgl. C. Sattler, Handelsrechnungen des deutschen Ordens, S. 74.
Th. Hirsch a. a. O., S. 91. V. Lauffer a. a. O, S. 34.

3 HUB. X, Nr. 21, 41, 69, 70.

4 HR. III, 4 Nr. 442, 443, HUB. X, Nr. 799. Mémoires de Philippe
de Commines, éd. Dupont, 1840—47, S. 234 Anm.

5 Vgl. Th. Basin a. a, O,, III, 1. 7, Kap. I: »Cum enim Anglici
insulares sint, habent nauticis traiectionibus sua exercere commercia;
quod ita Gallis, etsi commodum, minime tamen necessarium exsistit,
quibus solum proprium cuncta vitae necessaria abunde subministrat et
quibus quaquaversum pervius patet, absque nautica traiectione, orbis
terrarum. s
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Regierung Frankreichs wurde auch der Auflenhandel belebt. In
den von den franzosischen Konigen begiinstigten Stidten schuf ein
regsamer Gewerbefleil bald die Erzeugnisse, die fiir den Export
Gewinn zu bringen versprachen.

Dasselbe gilt auch fiir die Bretagne. Trotzdem erlangte der
Verkehr franzosischer und bretoniseher. Kaufleute in den Hanse-
stidten nicht die Wichtigkeit, die mit dem Wert ihrer Ausfuhr-
artikel im gleichen Verhiltnis stand. Die noch lange Zeit er-
forderliche Riicksichtnahme auf die englische Feindschaft, ferner
die Abneigung der Hansestiadte, Giste aufzunchmen, hielt die
Kaufleute aus Frankreich und der Bretagne von der Fahrt nach
dem Osten zuriick. — Die norddeutschen Kaufleute hatten von
Anfang an in dem franzosischen und bretonischen Reiche gute
Aufnahme gefunden. Die Konige von Frankreich brachten dem
norddeutschen Handel {friihzeitig Interesse entgegen. So erteilte
Konig Philipp 1V. den Liibeckern schon 1294 und 1298 Freibriefe.
Karl V. gewihrte dem Handel der Hansen im Jahre 1370 Schutz
und Geleit. Karl VI folgte seinem Beispiele. Er begiinstigte be-
sonders die preufiischen und die Kamper Kaufleute. Doch erst im
15. Jahrhundert gelangte der hansisch-franzosische Verkehr zur
vollen Blite. Um die Englinder wirtschaftlich zu schadigen
forderten die Konige Frankreichs den hansischen Handel und
lenkten ihn mit Absicht in groBerem Umfange in ihr Land?l.
Karl VII. und noch mehr sein bedeutenderer Sohn Ludwig XI.
gewihrten der Hanse viele Handelsvorteile.

Ludwig XI., ein Meister politischer Rechenkunst, versuchte
auch die nicht nur wirtschaftlich machtige Hanse in den Kdmpfen
mit England und Burgund zu gebrauchen. Als politische Macht
sollte sie seinen Zwecken dienen. Obgleich seine Bemiihungen im
wesentlichen ohne Erfolg waren, blieb er der Hanse, deren kommer-
zielle Bedeutung er richtig zu wiirdigen verstand, doch durch seine
ganze Regierungszeit mit wenigen Ausnahmen giinstig gesinnt.

1 Da hier -auf die fritheren Beziehungen der Hanse zu Frankreich
nicht weiter eingegangen werden soll, so mdgen nur die Stellen folgen,
die auf die Begiinstigung der Hanse durch die franzosische Regierung
Licht werfen. HUB. I, Nr. 1140, 1285; II, Nr. 23, 62, 86 § 17; IV,
Nr. 368, 370, 5138, 772; V, Nr. 8, 17, 45, 46, 321, 510, 806. HR. I, 2
Nr. 59, 62, 86; 1, 3 Nr. 163—165, 168; I, 4 Nr. 111.

Hansische Geschichtsblitter. 1912. 9
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Bei seinem Streben, die materiellen Interessen seines Staates zu’
fordern und die wirtschaftlichen Kréfte Frankreichs zu heben, ist:
seiner Begimstigung der deutschen Hanse ‘von vornherein ver-
standlich.

Aus wesentlich wirtschaftspolitischen Griindeh férderten auch
die Herzoége von Bretagne die Handelsbeziehungen:der Hanse mit
ihréem. Lande. Thre Handelspolitik zeigte nicht die Schwankungen
ihrer Territorialpolitik,- sondern .sie bewegte sich immer in den
gleichen Bahnen. Die ‘Herzoge schiitzten in hohem Grade Handel
und Verkehr. Sie begiinstigten die Industrie ihres Landes und
wandten besonders der Seidenweberei grofies Interesse zu. Es
gelang ihnen; das Seeriduberunwesen stark einzuschrinken. Von
geringfiigigen Zwischenfillen abgesehen, blieb die Gunst der
Herzoge, ebenso wie in fritheren Zeiten, auch in der zweiten Hilfte
des -15. Jahrhunderts den Hansen zugewandt. Namentlich als
Herren der' Baie wufiten gerade sie den Wert des hansischen
Handels fiir ihr Herzogtum zu schitzen.

s . Erster Teil

Die Hanse, Frankreich und die Bretagne von der Mitte des
15. Jahrhunderts bis zum Jahre 1464.

l Kap. 1. Ein hansisch-franzosischer Konflikt.
“ Der Versuch, ihn beizulegen, scheitert.

Im Sommer des Jahres 1444 schloff Frankreich mit England
in Tours einen Waffenstillstand auf zwei Jahre,’; Dieser Vertrag
wurde mehrmals verlingert®. Er fiihrte eine Zeit des Friedens
und. der Ruhe fiir das franzosische Reich herbei, die fast fiinf
Jahre wihrte. Frankreich war in seinem hundertjahrigen Ringen
um , die Herrschaft im eigenen Lande.bis zu diesem Zeitpunkt
siegreich. geblieben. . Es bedurfte in Zukunft nur noch einer
kriftigen Anstrengung, um die englischen Erbfeinde aus dem s,eif
drei Generationen behaupteten Besitz zu treiben. Franzosen und
Englinder waren sich. dariiber klar, daf eine endgiiltige Ent-

scheidung, wer Herr des franzosischen Bodens sein sollte, noch ér-

folgen mufte.
—i ey
I Rymer, Foedera, V, 1741, XI, 60 f.
2 Rymer, Foedera, XI, 98, 102, 109 112 113, 150—-155
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Zunichst aber herrschte allgemeine Freude iiber den Ab-
schlufl des Stillstandes, der beiden Nationen gestattete, eine Zeit-
lang die Waffen aus der Hand zu legen. Die Vermihlung des
englischen Koénigs Heinrich VI. mit Margarete von Anjou!, einer
Nichte Karls VIIL., sollte dem Waffenstillstande zu Tours die
rechte Festigkeit verleihen2?. Einen dauernden Frieden gedachte
Heinrich VI. personlich in Frankreich abzuschlieflen 2.

Auch den Nachbarn Frankreichs kam das Vertragsverhiltnis
zwischen England und dem franzosischen Reiche zu statten. So
wurde das Konigreich Kastilien, das seit langer Zeit mit Frankreich
gute Beziehungen unterhielt, in den englisch-franzosischen Waffen-
stillstand mit einbegriffent. Zwischen England und dem burgun-
dischen Reiche herrschte in dieser Zeit ein gutes Einvernehmen?.
Das duflerte sich durch den Abschlufi eines Verkehrsvertrages
zwischen England und den Liéndern des Herzogs von Burgund.
Dieser sollte vom Jahre 1446 an auf 12 Jahre Geltung haben®.
Die beiderseitigen Untertanen erhielten Schutz und Sicherheit zur
Ausiibung ihres Handels, den bedeutende Verkehrserleichterungen
ertragreich zu gestalten versprachen.

Mit diesen Vertrigen war zwischen den Hauptmichten des
europidischen Westens ein Zustand des Friedens geschaffen, der
besonders dem Seehandel foérderlich sein mufBte.

Frankreich nutzte den erwihnten Waffenstillstand aus, um
sich von den Anstrengungen des langen Kampfes mit den Eng-
lindern zu erholen. Es sammelte neue Krifte fiir den letzten
Schlag gegen die Eroberer. Die franzésische Regierung erlief§
eine Reihe von wichtigen Verordnungen, um die Bevélkerung zu-
niachst wirtschaftlich zu kriftigen. Handel und Verkehr wurde
erleichtert, die Bedriickung durch Zoll und Steuern gemindert,
Ackerbau und Gewerbe planmifliig begiinstigt. Fiir die Sicherheit
der Kaufleute, die in Frankreich umherzogen, ward durch die Ein-

1 Rymer, Foedera, XI, 53.

2 Chronique de Matthieu d’Escouchy, publ. par G. du Fresne
de Beaucourt, 1863/64, Kap. I, S. 5—8; S. 84,

8 Rymer, Foedera, XI, 87, 95, 103, 106, 114.

* Rymer, Foedera, XI, 81.

® Rymer, Foedera, XI, 126, 127, 133—138.

¢ Rymer, Foedera, XI, 141—146.

gx
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richtung der Ordonnanzkompagnien® erfolgreich gesorgt. Die Ver-
waltung des Landes wurde in vielen Punkten neu geordnet und
gebessert. Zu diesen Reformen hatte die volksfreundliche Re-
gierung der Englinder in den franzosischen Provinzen nicht zum
wenigsten den Anstofl gegeben.

In England blieb die feindliche Stimmung gegen Frankreich:
trotz der Vertriage lebendig. Das Gefiihl, dem Gegner unterlegen
zu sein, und die Anwesenheit der Konigin® aus,franzosischem
Stamme trugen ihr gut Teil dazu bei. Trotzdem riistete England
nicht zu den bevorstehenden letzten Entscheidungskampfen. Hier
war keine kluge, das Notwendige erkennende Regierung bemiiht,
die infolge der langdauernden Kriege vorhandene Erschlaffung des
Volkskorpers zu beseitigen. Es war jetzt schon klar, daff das fran-
zosische Volk, in dem neues Leben pulsierte, das von einer ein-
sichtigen zentralen Regierung geleitet wurde, sich in Zukunft iiber-
legen zeigen wiirde.

So lange der Watffenstillstand von den Michten des Westens
beobachtet wurde, war fiir den Welthandel, soweit er sich auf dem
Atlantischen Ozean abspielte, eine giinstige Zeit. Der Intercursus
zwischen England und dem Herzogtum Burgund verbiirgte auler-
dem noch die Sicherheit auf dem Kanal, dem Hauptverkehrswege
nach den Westlindern. Die Kaufleute von der deutschen Hanse
konnten daher ohne Gefahr, die von diesen Nachbarn des Kanals
hitte drohen konnen, die Westfahrt unternehmen. Es kam hinzu,
dafl die Hanse mit dem spanischen Reiche in guten Beziehungen
stand. Der Friede zwischen beiden Méchten war erst im Jahre
1446 auf zwolf Jahre verlingert worden?®. Ferner hatte der Herzog
der Bretagne vier Jahre vorher den Hansen {reien Verkehr in
seinem Lande zugesichert?!. Von den an den Kanal und den At-
lantischen Ozean angrenzenden grofleren Michten hatten also die
hansischen Kaufleute und Schiffer nichts zu fiirchten.

1 Recueil des Chroniques et Anciennes Istories de la Grant Bre-
taigne, par Jehan de Waurin, éd. E. Hardy, 1891, V, L. 4 Kap. 15:
»mesmement ces gens d’armes conduissaient et gardoient les marchans
et ceulz quy alloient par les champz si sceurement, que chascun en
estoit tres content.

2 Matthieu d’Escouchy a. a. O., I, 303.

3 HR. II, 3 Nr. 260..

4+ A. Agats, Baienhandel, S. 75 Anm.
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Von einer andern Seite wurden die Hansen aber trotzdem in
ihrem Verkehr nach dem Westen gehindert.

Seit dem Frithling des Jahres 1438 befanden sich die wen-
dischen Stidie in offener Fehde mit Holland . Kaperei holldndischer
Schiffer hatte den Streit ausbrechen lassen?. Der tiefere Grund
fiir die Feindschaft lag in dem Bestreben der Hollander, ihren
Handel, der durch Herzog Philipp begiinstigt einen raschen Auf-
schwung genommen hatte, in die Ostsee, das eigenste Interessen-
gebiet der Hanse, auszudehnen.

Die Hansen wandten alle Mittel auf, um die Hollinder und
ihre gleichgesinnten flandrischen Nachbarn aus diesem Gebiete
fernzuhalten. Denn sie betrachteten den Handel in der Ostsee als
ihr Monopol. Aus diesem Gegensatz entstand zwischen den Heiden
Handelsmichten eine erbitterte Feindschaft. Mehrere Jahre -vurde
zwischen den Hollindern und der Hanse ein scharfer Kam»f ge-
fithrt. Beide Seemichte bedienten sich der Kaperei als Kampf-
mittel. Durch Verhingung einer Verkehrssperre und Hinderung
der Sundfahrt suchten die wendischen Stidte auf die Hollainder
und Flandrer einen schweren Druck auszuiiben. Die geféhrliche
Konkurrenz sollte um jeden Preis niedergehalten werden.

Die Erbitterung ging so weit, daf} auch nach einem Waffen-
stillstande vom Jahre 14412 der Kaperkrieg nicht ganz aufhorte.
Holliandische Auslieger beschadigten dabei bremische Kaufleute.
Weil Holland fiir diese Ubergriffe keinen Ersatz leistete, griff
Bremen, das sich wenig um die Politik der iibrigen Hansestéddte
kiimmerte, zur Selbsthilfe. Es begann nicht ohne Erfolg einen
Kaperkrieg. Die bremischen Auslieger vergriffen sich auch an
den Schiffen neutraler Nationen. Sie schidigten riicksichtslos sogar
hansische Kaufleute.

Im Jahre 1446 brachten die bremischen Kaper einen franzo-
sischen Holk auf und hielten die Besatzung gefangen. Das Schiff
gehorte der Konigin Marie von Frankreich. Daher trat die fran-
zosische Regierung sofort scharf gegen die Bremer auf. Sie for-
derte vollen Schadenersatz von der Stadt.

1HR. I, 2 Nr. 201 ff.

2 Vgl. W. von Bippen, Geschichte von Bremen, 1892, I, 337 f.
E. Daenell, Die Bliitezeit der deutschen Hanse, 1, 288 1., 305 ff. A. Agats,
Baienhandel, S. 70—75.

3 HR. 11, 2 Nr. 507.
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Sodann aber dehnte Frankreich seine Repressalien nach da-
mals iiblichem Verfahren auf die ganze Hanse aus. Libecker und
Danziger wurden von den Franzosen als Mitschuldige bezeichnet
und verfolgt!. Karl VII. nahm sich der Sache seiner Gemahlin
nachdriicklich an. Er erteilte, ohne selbst Verhandlungen um
Ersatz des Schadens anzubahnen, Kaperbriefe gegen alle hansischen
Kaufleute und Schiffer. Die Ko6nigin Marie lieff jedoch mit dem
Kontor zu Briigge verhandeln, um ihr Eigentum oder entsprechenden
Schadenersatz zu erlangen. IThre Forderungen mogen aber. wie
aus spiteren Zeugnissen zu ersehen ist, so hoch gewesen sein, daf
es den Hansen nicht méglich war, durch ein rasches Eingehen auf
die Anspriiche der Konigin die drohende Gefahr abzuwenden.
Auch war die Schuldfrage noch nicht geklart.

Jedenfalls hatte aber Bremen durch die Ubergriffe seiner
Auslieger, die es in trotziger Sonderpolitik aufs Meer gesandt hatte
die ganze Hanse in eine hochst gefihrliche Lage gebracht. Ein
langjahriger Zwist entsprang aus der unvorsichtigen Tat, der noch
verschirft wurde durch die Weigerung Bremens, den schuldigen
‘Ersatz zu leisten. Alle Vorteile, die der Hanse aus dem giinstigen
politischen Verhiltnis der Westmichte zueinander hitten erwachsen
konnen, waren mit einem Schlage vernichtet. Denn die Erlaubnis
zur Aufbringung hansischen Gutes schidigte Handel und Verkehr
nach dem Westen im hohen Grade. So wurden im Sommer des
Jahres 1446 drei Schiffe, die Salz nach Preufien und Livland zu
fithren im Begriff waren, von den Franzosen weggenommen.

Ein franzosischer Kapitin, namens Pelson? machte sich die
Avusfithrung des koniglichen Befehls, gegen die Hansen vorzugehen,
zur besonderen Aufgabe3. Er schidigte die hansischen Kaufleute
von der seeldndischen Kiiste aus empfindlich und storte durch seine
Repressalien hauptsichlich den hansischen Handel nach England.
Kolner Kaufleute fielen ihm zahlreich in die Hinde. Pelson durch-

1 HR. II, 3 Nr. 249—251, 260, 262, 283, 623, 636 § 5. HR. II. 7
Nr. 482 § 1. HUB. VIII, Nr. 35, 108. IX, Nr. 557 § 5.

2 In der Schreibung der Eigennamen ist hier das Prinzip befolgt,
die beste, in den Akten mehrfach vorkommende Form zu wihlen.

8 HUB. VIII, Nr. 35: »qui dicebat se repressalias exercere ex parte
regis et regni Francie adversus homines de natione predicta precipue
de consorcio vulgariter: dee duytze Hanse.x .
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suchte auch niederliandische Schiffe nach hansischem Eigentum.
Ein Kolner Handlungsdiener konnte die Waren seines’ Herrn nur
durch Filschung des Ladungsbuches, das der Kapitin des Schiffes
fithrte, retten’.

Die urkundlichen Zeugnisse reichen nicht aus, um den Schaden,
der der Hanse durch die Kaperei der Franzosen zugefiigt wurde,
‘in seinem ganzen Umfange zu ermessen. Aber schon das plan-
mifBige Vorgehen des Pelson zeigt, daf die franzosische Regierung
mit ihrer Drohung vollen Ernst machte. Verhandlungen, die das
Briigger Kontor mit Pelson fiihrte, brachten keinen Erfolg. Es
-konnte nicht einmal das genommene hansische Gut wieder zuriick-
kaufen. Des ]:*‘:inverstﬁndnisses und der Billigung der franzosischen
Regierung gewiff, drohte der Kapitin, er .werde wegen der Tat
-der bremischen Auslieger solange alle hansischen Schiffe aufgreifen,
bis die Gefangenen, die noch in Bremens Gewalt waren, zuriick-
gegeben seien, und bis die Kénigin fiir die Wegnahme ihres Holks
Genugtuung erhalten habe.

Einer wohl iibertriecbenen Angabe zufolge hatte Pelson gegen
tausend Mann bei sich und erwartete von Boulogne und anderen
Orten noch Verstirkung. Seine immerhin ansehnliche Macht gab
seiner Drohung besonderen Nachdruck. Wie die Klagen des
ILondoner Kontors bezeugen, stand eine vollige Lahmlegune des
hansischen Handels durch ihn zu erwarten. '

Die Alterleute des Briigger Kontors suchten nun die Hanse-
stddte zu veranlassen, ihrerseits Schritte zu tun, um die Hinderung
des hansischen Verkehrs im Kanal, nach England und den niederen
Landen zu beseitigen. Sie bestimmten Liibeck und einige anderen
Hansestidte, auf Bremen in vermittelndem Sinne einzuwirken. Sie
“hofften, durch ein Eingehen auf die Ersatzforderung der Franzosen
“mochte der Friede wieder hergestellt werden. C

Auch der Hochmeister des deutschen Ordens, dessen Unter-
tanen ebenfalls nicht wenig durch die franzosischen Repressalien
.zu leiden hatten, wandte sich im Sommer des Jahres 1446 an die
Stadt Bremen?. Seine Absicht war, Bremen zur Ersatzleistung zu
vermogen, um der Hanse weiteren Schaden zu ersparen.

! HUB. VIII, Nr. 35. Im Jahre 1451.
* HR. 11, 7 Nr, 482.
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Ferner lief) es Liibeck nicht an Bemiithungen fehlen, Bremen
zu einem Schritte, der der Hanse wiinschenswert sein mufite, zu
veranlassen. Doch hatte es ebensowenig Erfolg wie der Hoch-
meister.

Auch die Verhandlungen, die von dem Briigger Kontor mit
Gesandten der Konigin Maria gefithrt wurden, konnten den hansisch-
franzosischen Streitfall nicht aus der Welt schaffen. Nicht einmal
die Verwendung des burgundischen Herzogs bei der franzésischen
Regierung zugunsten der Hanse hatte den gewiinschten Erfolg.
Der Kapitin Pelson setzte seine Repressalien gegen hansische
Kaufleute weiter fort. Besonders die Londoner erlitten durch ihn
grifiere Verluste. Im Sommer des Jahres 1447 hatten die Hansen
noch iiber sein Vorgehen zu klagen. Fiir die Hanse wurde es all-
mahlich ein dringendes Bediirfnis, diesem Unwesen zu steuern. Die
Storung der guten Beziehungen der Hanse zu England erforderte
in dieser Zeit ohnehin die ganze Aufmerksamkeit der hansischen
Politiker.

Trotzdem die Hansestidte nachdriicklicher als vorher von
Bremen eine Erledigung des hansisch-franzosischen Konfliktes ge-
fordert hatten, tat die Stadt nichts. Sie weigerte sich hartnackig,
durch Eingehen auf die franzisischen Anspriiche den Rechtsgrund
fiir die Ausiibung der franzosischen Repressalien zu beseitigen. In
den Verhandlungen mit den Gesandten der Koénigin Marie zeigte
sich klar, dafi alles auf die EntschlieBung Bremens ankam. Trotz-
dem schrieben die Alterleute des Kontors aus Zweifel an dem
guten Willen Bremens und zu ihrer eigenen Entschuldigung an
die Konigin, die Bremer seien grofie Herren, iiber die das Kontor
keine Gewalt hitten .

So blieb den hansischen Politikern nichts weiter iibrig, als auf
einem anderen Wege zum Ziele zu kommen und die Abstellung
der den Handel hemmenden franzosischen Repressalien zu er-
reichen.

Auf dem Hansetage zu Liibeck, der im Sommer des Jahres.
1447 stattfand, wurde angeregt, ebenso wie an andere Herrscher
auch an Karl VIL von Frankreich eine Gesandtschaft zu schicken.
Sie sollt> um Erhaltung und Beobachtung der alten, von seinen

* HR. 1I. 4 Nr. 92.
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Vorfahren der Hanse verliehenen Schutz- und Geleitsrechte bitten®.
Die Absendung von Gesandten wurde jedoch noch nicht fest be-
schlossen, sondern von der Zustimmung des Briigger Kontors und
von der politischen Lage, die in Briigge am sichersten nach ihrer
Gunst oder Ungunst erkannt werden konnte, abhingig gemacht?.

In diesem bedingten Beschluf) driickt sich ohne Zweifel die
Befiirchtung aus, die franzésische Regierung moéchte den hansischen
Wiinschen nach Besserung des hansisch-franzisischen Verhiltnisses
nicht entgegenkommen. FEine Regelung der noch schwebenden
Schadenersatzfrage wurde nicht ins Auge gefafit. Es war nicht
zu leugnen, daff die Franzosen zu ihrem tatkriftigen Vorgehen
gegen die Bremer berechtigt waren. Sie hatten freilich den ihnen
zugefiigten Schaden reichlich iiberboten und waren durch Aus-
dehnung ihrer Mafiregeln gegen die ganze Hanse zu weit ge-
gangen.

Auf der Tagung zu Liibeck fafiten also die Hansen zum ersten
Male den Gedanken, mit dem neu erstarkenden franzosischen
Reiche in ein volkerrechtlich gesichertes Verhiltnis zu treten.

Die hansischen Politiker hatten die Kimpfe zwischen Frank-
reich und England mit Aufmerksamkeit beobachtet. Es war ihnen
nicht entgangen, dafl Frankreich immer mehr Boden zuriickgewann
und England immer mehr an Macht auf dem Festlande verlor.
Mit dieser neuen Sachlage mufite die Hanse zeitig rechnen. Es
wurde fiir sie als Handels- und Seemacht notig, sich mit dem zu-
kiinftigen Herrn der Kiiste gut zu stellen. Denn mit der Herr-
schaft iiber die Kiistenstriche erwarb Frankreich auch einen An-
spruch auf die bisher von den Englindern behauptete Seehoheit
im Kanal. Daraus mufiten sich in Zukunft manche neue Be-
rithrungspunkte der hansischen und franzosischen Interessen er-
geben. Voraussichtlich mufiten sich die Fille hdufen, in denen

1 HR. II, 3 Nr. 288 §§ 19, 22; Nr. 316 § 8; Nr. 319 § 2; Nr. 341,
345 § 79; Nr. 348, 366.

2 HR.II, 3 Nr. 288 § 19: is des van node. HR. II, 3 Nr. 316 § 8:
ap das von noten seyn wurde. Ebs. HR. II, 3 Nr. 317 § 3. HR. II, 3
Nr. 318 § 3: ab is noth und behuff thun wirt. HR. II, 3 Nr. 319 § 23,
Nr. 345: und offtet so to ponte queme und deenen wolde, an den konink
von Vrankrike, omme to versoukene, offte deme coopmann sine gebreken
und verkortinghen mochten gebetert worden.
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Frankreichs Staatsregierung iiber Recht und Unrecht, das auf dem
seiner Seehoheit unterstehenden Meere begangen wurde, zu ent-
scheiden hatte. Dann aber reichte Frankreich mit seiner militéiri-
schen Macht auch iiber die Kiiste hinaus, sobald sie in seinen
Besitz gekommmen war. Eine Sicherung des hansischen Verkehrs
nach der Bretagne, weiter nach Spanien und Portugal. hing in
Zukunft ebensosehr von dem Willen Frankreichs wie Englands ab.

Ferner gewannen die franzosischen Hifen fiir die Hanse eine
ganz andere Bedeutung. Sie wurden die Austauschpldtze fiir die
Produkte, die das von englischer Herrschaft befreite Frankreich
in den eigenen Hifen zur Verfiigung stellte. Jetzt wurden auch
Zoll und Steuer von dem Ermessen der franzosischen Regierung
abhingig, wiahrend die Hansen in der Zeit der englischen Herr-
schaft auch in den Hifen Frankreichs die englischen Privilegien
genossen hatten. Ferner war eine Steigerung des Anteils hansi-
scher Schiffe an dem franzosischen Ausfuhrhandel zu erwarten,
wenn durch militidrisch-politische Erfolge der Einflufl der englischen
Konkurrenten hinweggefegt war.

Demnach mufite sich in militdrischer, verfassungsrechtlicher
und handelspolitischer Beziehung die Stellung der Hanse zu Frank-
reich dndern, sobald die Franzosen sich zu Herren im eigenen
Hause gemacht hatten.

Im Jahre 1447 war freilich der endgiiltige Sieg der Franzosen
iiber die Englinder noch nicht klar vorauszusehen. Daher fehlte
der hansischen Politik zunichst noch, obwohl sie die Ziele bereits
erkannte, die rechte Entschiedenheit. Die Gesandtschaft wurde
indes vorbereitet. Infolge der besonderen Wichtigkeit ihres Zwecks
begniigte sich die hansische Versammlung nicht, die Absendung
einiger Vertreter des Kontors zu Briigge anzuordnen. Ratssende-
boten aus Liibeck, Ko6ln, Danzig und Hamburg sollten an den
franzosischen Hof gehen! und das erste Band zwischen Frankreich
und der Hanse zu kniipfen versuchen. Der Hochmeister des deutschen
Ordens wurde gebeten, seinen Einfluf mit geltend zu machen® Er

! HR. 11, 3 Nr. 288 §§ 19, 22; Nr. 316 § 8; Nr. 317 § 3; Nr. 318
§ 3; Nr. 319 § 23; Nr. 345. ‘

2 HR. II, 3 Nr. 316 § 8; Nr. 317 § 3; Nr. 319 § 29; Nr. 341 und
Anm.; Nr. 342, 348, 375 § 79. '
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gestattete, die Bedeutung der Gesandtschaft erkennend, einem
‘Danziger Ratssendeboten, daran teilzunehmen. Auflerdem schrieb
‘er an den franzosischen Konig, trat fiir seine durch die franzosischen
Auslieger geschiadigten Untertanen ein und bat, die hansischen
Kaufleute im Genufl ihrer Schutz- und Geleitsprivilegien zu
lassen. ’

Auch die Kostenfrage wurde bereits von den hansischen Rats-
sendeboten erwogen. Die Kontore zu Briigge und London sollten
die Gesandischaft zundchst mit ausreichenden Geldmitteln versehen.
Durch ein Pfundgeld dachte man ihnen ihre Auslagen zu ersetzen.

Bei den wichtigen Verhandlungen, die dann in Briigge statt-
fanden und vom Herbst des Jahres 1447 bis zum nichsten Friih-
jahr dauerten?, besprach man auch die franzosische Gesandtschaft.
Und doch kam sie trotz aller Vorbereitungen nicht zustande. Die
hansischen Deputierten verzichteten schlieBlich infolge der langen
Dauer der Verhandlungen auf die Reise an den franzésischen Hof.

Der Aufenthalt zu Briigge hatte bereits betrichtliche Kosten
verursacht; auferdem war die Gesandtschaft nur fiir eine besonders
giinstige Zeit und Gelegenheit vorgesehen. Ein Erfolg war iiber-
dies fraglich. Denn die hansischen Gesandten hatten den Auftrag,
nur etwas zu erbitten. Sie konnten dagegen in der noch schweben-
den Ersatzfrage keine Zugestindnisse machen. Dazu gingen sie
der Frage nach der Ersatzpflicht der Hanse bei Ubergriffen ein-
zelner Mitglieder, die sich unzweifelhaft erhoben hitte, gern aus
dem Wege. In politischer Beziehung war endlich infolge des zeit-
weilig guten Verhiltnisses zwischen Frankreich und England nicht
zu besorgen, daf Frankreich die Hanse lediglich aus politischen
Griinden in ihrem Handelsverkehr hindern wiirde.

Daher verschob man die Ausfithrung des Planes, mit der fran-
zosischen Regierung zu verhandeln, bis auf eine bessere Gelegenheit.

Kap. 2. Die Verschiarfung des hansisch-franzisischen
Kontlikts infolge der Ablehnung des franzéschen An-
erbietens.

Die Ereignisse, mit denen die hansischen Politiker bereits ge-
rechnet hatten. traten bald ein.

! HR. II, 3 Nr. 341 ff.
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Obwohl der Waffenstillstand zwischen England und Frank-
reich nach und nach bis zum Jahre 1449 ausgedehnt war!, brach
der Krieg schon vor Ablauf des letzten Zeitpunktes aus. Englische
Truppen iiberfielen die bretonische Stadt Fougéres?. Damit war
der Krieg wieder im Gange. Von vornherein waren die Englinder
jetzt im Nachteil. Sie erhielten aus ihrer Heimat so gut wie keine
Unterstiitzung. In Frankreich standen dagegen Konig und Volk
einmiitig zusammen. Es gliickte ihnen, die Engldnder auf der
ganzen Linie zu schlagen. Zunichst wurde der Norden Frank-
reichs rasch von der englischen Herrschaft befreit. Schon am Ende
des Jahres 1449 fiel Rouen in die Hinde der Franzosen ?; Harfleur
und Honfleur wurden nicht lange darauf genommen.

Auch im Siiden des Landes wurden die Englander, allerdings
mit grofierer Anstrengung, zuriickgedringt. Im Jahre 1452 war
der Siidwesten fast ganz franzosisch. Im Oktober des nichsten
Jahres gehorte das reiche Bordeaux zum zweiten Male den Fran-
zosen*. Nur Calais im Nordosten des Reiches blieb mit einigen
unbedeutenden Nachbarorten im Besitz der Engliander. Als letzte
Stiitze der englischen Macht auf dem Festlande behielt es lange
Zeit eine besondere Bedeutung.

Calais war gleich wichtig als militarischer Stutzpunkt und als
hervorragender Stapelplatz fiir die englische Wolle. Das franzo-
sische Volk hitte auch diesen Platz gern in seinem Besitz gesehen 5.
Aber tro‘zdem die Engliander ihre Anspriiche an die Krone Frank-
reichs auf diesen letzten Rest franzosischer Erde griindeten, ge-
traute sich Karl VIL nicht, ihnen diesen festen Punkt zu entreiflen.
Das Mifitrauen gegen den Herzog Philipp von Burgund, der schon
frither Calais zu erwerben versucht hatte®, die Drohungen des ver-
riterischen Herzogs von Alengcon und die engldnderfreundliche

i Rymer. Foedera. XI, 176—179, 183, 184, 190—194, 197, 199—202.

2 J. de Waurin. Recueil des Chroniques, V, 2 Kap, I. Matthieu
d’Escouchy, Chronique, I S. 132, 160, 277, 313 ff.; II, 76.

3 J. de Waurin. a. a. O., V, L. 2, Kap. 3—9.

4 G. du Fresne de Beaucourt. Hist. de Charles VII 1881-—1891,
Kap. 1, 9. ]. de Waurin, a. a. O., V, 1. 3, Kap. 2—4.

5 1. de Waurin, a. a. O., V, S. 193: Dieu voeille que tost soit re-
tournée!

6 K. Basin, Hist, des régnes de Charles VII. et de Louis XI, 1, 248,
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Haltung des Dauphins hielt ihn zuriick, Calais fiir die franzosische
Krone zu gewinnen.

Mit der Erwerbung der Normandie hatte Frankreich die
dauernde Herrschaft iiber die Nordkiiste erhalten. Uber die bre-
tonische Kiiste besafl es wenigstens eine lehnsrechtliche Gewalt.
Erst jetzt konnte die franzosische Krone einen Anteil an der See-
hoheit auf dem Kanal beanspruchen, die nach mittelalterlichem
Recht nur einem Staate, der an das Meer grenzte, zustand?!.

Mit der Einbeziehung der Normandie in den franzosischen
Staatskorper gewann Frankreich starke Interessen auf dem Meere.
Es sah sich genotigt, sie mit Nachdruck gegen die englische Kon-
kurrenz zu vertreten.

Sofort setzte denn auch eine Politik ein, die diesem Umstande
Rechnung trug? Zunichst wandte sich die Sorge der franzdsischen
Regierung den Seestddten zu. Ihre Hafen wurden ausgebaut, auch
neue Hafenplitze angelegt. Die Stidte wurden stark befestigt und
so hergerichtet, dafl sie einem erneuten Ansturm englischer Truppen
standhalten konnten. Dann suchte die Regierung die Einwohner-
zahl der Stddte heben. Durch reichliche Gew#hrung von Privi-
legien, durch Griindung von Mirkten und Messen, durch Be-
giinstigung von Gewerbe und Industrie erreichte man dieses Ziel
bald. Wenn die Krone die Stiddte in dieser Weise forderte, so
sollte damit oftmals der Dank fiir die tatkriaftige Hilfe der Stadter
bei der Vertreibung der Englinder zum Ausdruck gebracht werden.
Volkreiche und stark befestigte Stidte waren aber auch fiir die
Zukunft sichere Bollwerke gegen die Einfille englischer Truppen.

Die klugen Mafiregeln der franzosischen Regierung, deren
planméfiges Vorgehen schon ein fliichtiger Blick in die Ver-
ordnungen und Erlasse zeigt, hatten auch ein rasches Aufbliihen
des Seehandels zur Folge. Im Siiden Frankreichs war dieses Ziel
schon linger erreicht. Durch die gewandte Politik des genialen
Kaufmanns von Bourges, Jaques Coeur, war der Mittelmeerhandel
bereits zum groflen Teil in franzésische Hinde gekommen und der
Einfluf der italienischen Handelsstiddte stark zuriickgedringt. Fran-

1 Vgl. W. Stein, Die Hanse und England, 1905, S. 9, 10. HUB.
VIIL, Einleitung S. VIII.

2 Vgl. H. Pigeonneau, Hist. du commerce de la France, S. 379
bis 391,
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zosische Schiffe holten schon selbst die Waren, die der franzosmche
Markt gebrauchte, aus fremden Liandern.

Der rege Aktivhandel Frankreichs im Mittelmeer bot ein
gutes  Vorbild fiir die Gestaltung des Handels und Verkehrs auf
der Nordsee.und an der franzésischen Westkiiste.

Mit gleicher Sorgfalt ging man an die wirtschaftliche Forderung
der Stddte des franzosischen Binnenlandes. Man stattete sie mit
Mirkten aus, reglementierte das Gewerbe und erschloff dem Acker-
bau neue Gebiete. Im Jahre 1444 erhielt Lyon drei Freimirkte
zu je 20 Tagen. Bordeaux empfing zehn Jahre spiter die Be-
stitigung seiner beiden Jahrmirkte. Eine Neuordnung des Miinz-
systems kam auch dem Handel zugute. Die Verminderung der
zahlreichen Zollstdtten auf Stromen und Landstrafien hob den
Verkehr und gestattete eine leichtere Herbeischaffung von Ge-
werbe- und Bodenerzeugnissen in die Hafenstidte.

Die Unterdriickung des Seeriuberunwesens machte den Zu-
gang nach Frankreich fiir die auslindischen Kaufleute in dieser
Zeit sicher. Diese konnten auf guten Umsatz rechnen, da durch.
die planmiflige Fiirsorge der Regierung sowohl das Konsumtions-
als auch das Produktionsvermogen der Bewohner Frankreichs ge-
stiegen war.

Wenn die deutsche Hanse aus dieser veridnderten Stellung.
Frankreichs im politischen und wirtschaftlichen Leben Vorteile
ziehen wollte, so mufite sie auf die Herstellung sicherer Grundlagen
fiir das rechtliche Verhiltnis zu Frankreich bedacht sein. Sie
mufite giinstige Privilegien zu erwerben suchen und Vertrige
schlieflen, die mehr als Schutz und freies Geleit in Aussicht stellten.
Auf dieses Ziel blieb denn auch in der Folgezeit die Politik der
Hanse gerichfet.

Der erste Versuch, durch eine hansische Gesandtschaft eine
Beriicksichtigung der Interessen der Hanse zu erreichen, war, wie.
oben erwihnt, in der Hauptsache an #ufleren Umstinden ge-
scheitert. Als aber im Sommer des Jahres 1449 die Erfoige der
franzosischen Waffen sichere politische Berechnungen gestattete,
wurde von den hansischen Politikern wiederum eine Gesandtschaft
an den franzosischen Hof in Aussicht genommen?, Dieser Beschluff

1 HR. II, 7 Nr. 517. HR. II, 3 Nr. 546 § 5. Rezess zu Bremen:
»besendinge an den heren koningk to Frankrikee.
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wurde auf einer Tagfahrt zu Bremen gefafit. Die Vermutung liegt
nahe, — Genaueres wissen wir nicht —, dafl Bremen zu einem Ent-
gegenkommen in der bekannten Schadenersatzfrage bereit war.
Denn noch immer bildeten diese unerledigten franzosischen An-
spriiche die Ursache der Beschiddigung hansischer Kaufleute durch
franzosische Auslieger!. .

Zwei Aufgaben hatten demnach hansische Gesandte am fran-
zosischen Hofe zu erledigen. Sie mufiten um Einstellung der Re-
pressalien bitten und ein giinstiges neues Privileg, das den ver-
dnderten Umstinden Rechnung trug, zu erlangen suchen.

‘Die Kostenfrage wurde #dhnlich wie frither erledigt. Das Lon-
doner Kontor solite ein Drittel, das Kontor zu Briigge zwei Drittel
der erforderlichen Geldmittel bereit stellen. Man gedachte beide
aus den Ertrignissen eines Pfundzolles zu entschidigen.

Wenn auf hansischer Seite jetzt die Absicht bestand, eine
Anniherung an Frankreich zu versuchen, so trug das in dieser
Zeit bestehende gespannte Verhiltnis zu England nicht wenig dazu
bei, diesen Wunsch zu verstirken. Ein Zusammengehen der Hanse
mit England war in der gegenwirtigen Lage nicht moglich. Auch
die Hanse war nicht ohne Schuld, wenn wieder eine Triibung der
beiderseitigen guten Beziehungen eintrat. Die starke Betonung
des Fremdenrechts in den Hansestddten hatte die Englidnder schon
lingst verstimmt. Die hansische Politik, die Ostsee nur fiir den
Verkehr der Hansen often zu halten, hatte schlieflich in England
zu scharfen GegenmaBregeln gefithrt. Auf beiden Seiten bestand
eine feindselige Spannung?.

Diese wurde durch die Wegnahme einer hansischen Baien-
flotte durch die Englinder im Sommer des Jahres 1449 auf den
Hohepunkt getrieben?®. Danzig, Liibeck, Rostock und Kampen er-
litten durch den Handstreich der Englander betrichtlichen Schaden.
In den Stddten, denen die Geschiddigten angehorten, ging man

‘1 HR. II, 3 Nr. 636 § 6; Nr. 640 § 3.

2 HR. II, 3 Nr. 503 § 8; Nr. 504 § 13; Nr. 531, 536, 647, 712.
HR. I, 4 Nr. 14, 69.

8 HR. II, 3 Nr. 531, 536, Vgl.,, wie iiberhaupt tiber die hansisch-
englischen Verhiltnisse, F. Schulz, Die Hanse und England von
Eduards 111, bis auf Heinrichs VIII. Zeit. Abhandlungen zur Verkehrs-
und Seegeschichte, lirsg. von D. Schiifer, Bd. V (1911), S. 93 ff.
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gegen die englischen Kaufleute vor, ohne indes vollen Schaden-
ersatz erlangen zu konnen. Die wichtigen Verhandlungen, die im
Sommer des Jahres 1451 zu Utrecht?! gefiihrt wurden, beseitigten
die Spannung nicht. Liibeck, das Haupt der Hanse, trieb mit aller
Macht zum Kriege gegen England. Vergeblich suchten die am
englischen Handel besonders stark interessierten hansischen Mit-
glieder, in erster Linie K6ln und der Hochmeister des deutschen
Ordens, eine versohnliche Politik durchzusetzen. Liibeck liefl sich -
nicht darauf ein.

Da also die Hanse in Zukunft nicht auf den Schutz Englands,
das mit Frankreich um die Seeherrschaft auf dem Kanal konkurrierte,
rechnen durfte, sah sie sich gezwungen, mit Frankreich in gute
Beziehungen zu treten, wenn die Westfahrt der hansischen Kauf-
leute iiberhaupt aufrecht erhalten werden sollte. Ferner durfte die
Hanse bei der drohenden Gefahr, mit England auf dem Kanal die
Waffen kreuzen zu miissen, keinesfalls Frankreich als Gegner im
Riicken haben. Wie sehr aber die franzosische Flotte zu beachten
war, zeigt die Tatsache, dafl im Sommer 1451 nicht weniger als
26 franzosische Schiffe die flandrische Kiiste beunruhigten?.

Zwischen Fassung und Ausfiilhrung eines Beschlusses, der auf
einem Hansetage zustande gekommen war, pflegte meist recht viel
Zeit zu vergehen. Jedenfalls kam der Hochmeister des deutschen
Ordens, Ludwig von Erlichshausen, den Hansen mit der Anbahnung
eines freundschaftlichen Verhiltnisses zu Frankreich zuvor.

Er verfolgte eifrig alle Vorgidnge des politischen Lebens der-
jenigen Nationen, mit denen seine Untertanen durch ihren aus-
gedehnten Handel in Beriihrung kamen. Ihn leitete der Wunsch,
eine politische Rolle zu spielen. Mit Absicht arbeitete er der
liibischen Politik entgegen. Doch hatte er keine gliickliche Hand.
Gerade sein Gegensatz zur Politik Liibecks brachte ihn und den
Orden ins Verderben. Wihrend jetzt Liibeck bemiiht war, von
England sein Recht zu erlangen, strebte der Hochmeister dahin,
die Hanse und England wieder zu verschnen. Er versuchte,
Libeck zur Herausgabe der englischen Gefangenen, die auf der
Fahrt nach Preufien von liibischen Ausliegern aufgegriffen waren,

1 Vgl. F. Schulz a. a. O., S. 97 ft.
2 HUB. VIII, Nr. 112 §§ 4, 8. HR. II, 4 Nr. 8.
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zu bewegen!. Er hinderte seine Stadt Danzig, Gesandte zu der
Utrechter Tagung abzusenden? um zu verhiiten, dafl die Vertreter
der Engléander und Hansen durch einen Zusammenstofy den hansisch-
englischen Konflikt verschirften.

Ludwig von Erlichshausen stellte sich auch in Gegensatz zu
den Interessen seiner eigenen Stidte. Ohne auf ihren Widerspruch
zu achten, gewidhrte er den Englindern freien Verkehr in seinem
Lande?® Eine Verbindung der Stadt Liibeck mit dem Konige von
Dénemark, dem unversshnlichen Feinde der Englinder, suchte er
zu hintertreiben. Kurz. in allen seinen politischen Mafinahmen
zeigte sich sein Gegensatz zur liibischen Politik.

In durchaus einseitiger, nur seine eigenen Interessen beriick-
sichtigender Politik sicherte er auch den Handel seiner Untertanen
von der preufischen bis zur franzosischen Kiiste. Er verschaffte
ihnen in Dinemark freies Geleit*. Mit dem Herzog Philipp von
Burgund traf er sodann im Jahre 1451 Abmachungen, die den
Verkehr der Preufien und Livlinder in den burgundischen Ldndern,
und anderseits der Niederlinder im Ordensgebiet noch vor Ablauf
des Kopenhagener Stillstandes regelten®. Ebenso gelang es ihm,
mit Heinrich von Borssele, dem Herrn von Veere, ein Verkehrs-
abkommen zu schliefen®. Der Hochmeister gestattete den Unter-
tanen des Herrn von Veere, aus Preufien Schiffe auszufithren, eine -
Erlaubnis freilich, die auf den Widerstand der Stadte stief}’.

Durch die Berichte des ihm ergebenen preulischen Kaufmanns
Hans Winter aus London war Ludwig von Erlichshausen iiber den
Stand der Politik in Westeuropa gut unterrichtet. Infolge der

T HR. II, 3 Nr. 694 § 12.

2 HUB. VIII, Nr. 20.

8 HR. II, 3 Nr. 692, 705. HUB. VIII, Nr. 27.

4 HR. II, 4 Nr. 24.

5 HUB. VIII, Nr. 25, 41, 49, 69, 89.

6 Sicheres iiber die Stellung des Herrn von Veere, der hier: »stede-
houder general des conincx van Vrancrijc bij der zee« genannt wird,
zu ermitteln, war mir nicht moglich. Vgl. HUB. VIII, Nr. 69 Anm.
S. 48 Anm. Nr. 81.

T HR. II, 4 Nr. 81. HR. II, 3 Nr. 288 § 81; Nr. 319 §6. Im April
des Jahres 1452 wurde das seit langer Zeit bestehende Verbot, Schiffe
an Ausliander zu verkaufen, von den Vertretern der Stiddte wieder stark
unterstrichen. .

Hansische Geschichtsblatter. 1912. 10
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Mitteilung dieses Kaufmanns, daB franzosische und bretonische
Seeriduber das Meer unsicher machten, wandte sich der Hochmeister
auch an den franzosischen Konig und an den Herzog Peter II. von
Bretagne mit der Bitte, die preufiischen und livldndischen Kauf-
leute zu schiitzen. In den feindlichen Zusammenstéflen, die in
dieser Zeit zwischen den Franzosen und Englindern auf dem Kanal
stattfanden, wiinschte er von beiden Gegnern die Neutralitit seiner
Untertanen beobachtet zu sehen®.

Die hansischen Beziehungen zu der Bretagne waren seit dem
Anfange des 15. Jahrhunderts im allgeméinen gut geblieben. Be-
schiadigungen hansischer Kaufleute durch die stark zum Seeraube
neigende Bevolkerung der bretonischen Kiiste kamen freilich oft
genug vor?. Der Bretagne war aber der Handelsverkehr der
Hansen in ihren Hifen willkommen; ihre Regierung suchte ihn
durch Erteilung von Schutzprivilegien zu beleben und zu sichern.
Dem Geleitsprivileg vom Jahre 1442 folgte im Jahre 1450 ein
Handelsprivileg?®. Trotzdem lielen die kriegerischen Ereignisse im
Westen, soweit wir sehen, keinen stirkeren Verkehr aufkommen.

- Im Jahre 1451 scheint von Hamburg aus mit der Bretagne
verhandelt zu sein. Der Kapitin Detlev Bremer erhielt fiir eine
Reise zu einem bretonischen Kapitin vom Rate eine Geldsumme
angewiesen. Aus der diirftigen Notiz der Hamburger Kidmmerei-
rechnungen* ist nicht zu ersehen, ob eine Schadenersatzfrage oder
eine diplomatische Angelegenheit vorlag.

Bei dem Bestreben der bretonischen Regierung, Handel und
Verkehr in jeder Weise zu fordern, fand die Bitte des Hochmeisters
leicht Gehsér. Am 8. Februar 1452 versprach Peter II. den Hansen
Schutz und Geleit in seinem [Lande? Sein Heer, das im Bunde
mit den Franzosen gegen die Englinder kidmpfte, sollte den han-
sischen Verkehr in keiner Weise stéren diirfen®. Das Privileg

1 HR. 1I, 3 Nr. 638, 647, 669, 670.

2 HR. II, 3 Nr. 636 §§ 5, 6; Nr. 638 S. 477; Nr, 640 § 3; Nr. 670.

3 Beide Privilege werden von A. Agats erwdhnt, Vgl Baienhandel,
S. 75 Anm. 1, S, 77 (nach den Akten des Departementalarchivs zu
Nantes E. 125),

* Hgg. von K. Koppmann, II, S. 87.

5 HUB. VIII, Nr, 1260; Nr. 129.

6 TP, Hirsch, Danzigs Handels- und Gewerbsgeschichte, S. 20.
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sollte fir die ganze Hanse Geltung haben. Auch hierin zeigte
sich der Wunsch des Hochmeisters, mit Ubergehung Liibecks die
hansischen Angelegenheiten zu fiihren.

Die Danziger erkannten die Gewihrung eines sicheren Ver-
kehrs in der Bretagne durch den Herzog dankbar an. Von bre-
tonischer Seite wurde das Privileg in der Tat gut beobachtet.
Selbst grobe Ausschreitungen preuflischer Schiffer in der Baie
triilbten das eben erst geschlossene giinstige Verhiltnis nicht.

Im Jahre 1452 ndmlich drangen eine Anzahl preuflischer See-
leute in Bourgneuf ein, pliinderten das Haus eines angesehenen
Kaufmannes und verlangten die Auslieferung seines Hausmeisters
und Einnehmers. Ein preuflischer Unterkapitin, der gegen sie
einzuschreiten versuchte, wurde getétet, ein Barbier erschlagen,
ein anderer verstimmelt!. Die stidtische Behorde begniigte sich’
damit, diesen Vorfall mit der Bitte, die Schuldigen zu bestrafen,
dem Hochmeister zu berichten. Auch in der Folgezeit blieb die
hansisch-bretonische Handelsfreundschaft, da nur rein kommerzielle
Interessen auf beiden Seiten zu beriicksichtigen waren, im all-
gemeinen erhalten®. Das Waffentragen wurde indes einige Jahre
spiter den hansischen Matrosen verboten3.

Ebenso wie an den Herzog von Bretagne hatten preufiische
Baienfahrer das Schreiben ihres Landesherrn auch an den Kénig
von Frankreich gebracht. Karl VII. ging gleichfalls sofort auf den
‘Wunsch des Hochmeisters ein. Schon auf der Riickfahrt konnten
die preufiischen Schiffer von ihrem Erfolge Mitteilung machen.
Sie legten einen Auszug aus einem franzosischen Privileg vor, das
den Hansen fortan Schutz und Geleit zusicherte. Diese Ver-
ordnung wurde von der franzosischen Regierung in derselben Zeit
in den Kiistenstadten verkiindigt.

Die Erteilung des Schutzprivilegs, das in den Akten als
»Mandement« bezeichnet wurde, erregte bei den Baienfahrern und
im Kontor zu Briigge grofie Freude4 Der Hochmeister erhielt
sofort Nachricht von dem neuen Erfolge. Auch Liibeck wurde

1 HUB. VIII, Nr. 129. HR. II, 4 Nr. 93; 104, Vgl A. Agats,
Baienhandel, S. 21.
® HR. II, 4 Nr. 9298, 99, 107 § 2.
* HUB. VIII, Nr. 780 Einleitung.
¢ HUB. VIII, Nr. 115,
10*
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davon verstindigt. Die Alterleute des Briigger Kontors erbaten
sich von Liibeck eine Anweisung, wie sie sich verhalten sollten.
Sie waren sich also klar dariiber, dafl es, obwohl die ganze An-
gelegenheit vom Hochmeister des deutschen Ordens ausgegangen
war, doch auf die Zustimmung des Hauptes der Hanse ankam.

In Deventer, wohin das Kontor eine Zeitlang iibergesiedelt
war, legte nun der franzosische Gesandte Robert Fancillion die
besiegelte Originalurkunde vor'. Erst jetzt war eine klare Einsicht
in die franzosischen Zugestindnisse moglich. Denn der Auszug,
den die Baienfahrer gebracht hatten, enthielt einen wichtigen Punkt
nicht. Frankreich forderte, jegliche Begiinstigung der Englinder
zu unterlassen. Es verbot den Hansen vor allen Dingen den Ver-
kehr mit den Englindern und jede Zufuhr von Lebensmitteln und
anderen Artikeln nach England 2

Diese Klausel mufite den hansischen Politikern zu denken
geben. Fiir Frankreich, das mit den Englindern in erbittertem
Kampfe lag, war die Forderung, seinen Feinden nicht zu helfen,
selbstverstiandlich. Anderseits hatte begreiflicherweise die deutsche
Hanse zu erwidgen, ob sich die Beobachtung der franzssischen
Klausel mit der hansischen Politik in Einklang bringen liefie.

Das Kontor zu Briigge getraute sich nicht, das Privileg an-
zunehmen, ehe Liibeck gesprochen hatte. Es bat den franzosischen
Gesandten, sich angesichts der grofien politischen Bedeutung dieser
Angelegenheit fiir die ganze Hanse bis zum Eintreffen einer
hansischen Entscheidung zu gedulden.

Wenn man nun auf die Stimmen achtet, die fiir oder gegen
die Annahme des franziésischon Privilegs laut werden, so bemerkt
man deutlich, daB die Antwourten der einzelnen Mitglieder der
Hanse durch ihre Sonderinteressen diktiert wurden. Liibeck,
Danzig und Hamburg sahen in der Klausel keinen Hinderungs-

1 HR. II, 4 Nr. 92. Schreiben des Kaufmanns zu Briigge aus
Bergen op Zoom.

2 HUB. VIII, Nr. 115: verumtamen non intendimus, quod si per
nostras aut confederatorum nostrorum gentes dicti germanici seu Almani
reperti forent frequentantes inimicos nostros aut eis favorisantes seu
consortantes ex victualibus aut rebus aliis, quod in eo casu presentes
litere nostre sibi prosint eisdem literis se iuvare, quovis valeant aut
possent,
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grund, das franzosische Privileg anzunehmen. Bei Liibeck und
Danzig sind die Griinde durchsichtig. Beide waren noch nicht fiir
die Wegnahme der Baienflotte von England entschidigt worden.
Das feindliche Verhidltnis bestand in seiner 'ganzen Schirfe.
Besonders Liibeck trat immer noch fiir eine nachdriickliche Be-
strafung der Englinder ein.

Im Friihjahr 1452 ging es zu offener Feindschaft gegen die
Engliander iiber!. Es sandte Kriegsschiffe aufs Meer, verbot die
Durchfuhr englischer Laken und sperrte im Einverstindnis mit
Dinemark fiir die Engldander den Sund. Infolge des Abbruchs der
Handelsbeziehungen zu England konnte nun Liibeck ohne weiteres
auf die Forderung, die die franzosische Klausel enthielt, eingehen.
In einem Schreiben an das Briigger Kontor duflerte es sich in
diesem Sinne?. Es forderte die Alterleute des Kontors sogar auf,
sie sollten von dem franzosischen Gesandten zu erfahren suchen,
ob der Konig wohl geneigt sei, der Hanse ein grofieres Privileg
zu geben?3.

Es ist anzunehmen, daf Liibeck dem Wunsche des Kontors,
seinem Kriegsvolk friedliches Verhalten gegen die Franzosen zu
befehlen, nachgekommen ist*. Auch Danzig hatte diesen Rat ge-
geben und ebenso wie der Hochmeister gemahnt, den franzosischen
Konig und den Herzog von Bretagne nicht durch Beschiadigung
ihrer Untertanen zu reizen. Im iibrigen war Danzig geneigt, auf
die franzosische Klausel einzugehen. Denn es stand mit England
wegen seiner Abneigung, englische Kaufleute in die Stadt auf-
zunehmen, schon lange Zeit auf gespanntem Fufle. Dann aber
filhrte der Gegensatz zum Hochmeister den Danziger Rat von
vornherein dazu, in der Klausel des franzosischen Privilegs keinen
Hinderungsgrund fiir seine Annahme zu sehen.

‘Was Hamburg dazu bewog, sich fiir die Annahme des Privilegs
auszusprechen, ist aus dem vorliegenden Material nicht ersichtlich.
Es folgte, wie in anderer Hinsicht, so auch hier der liibischen
Politik.

Der Hochmeister des deutschen Ordens beabsichtigte zun#chst,

1 HR. II, 4 Nr. 69, 71, 79, 155,
2 HR. II, 4 Nr. 9.
® HR, II, 4 Nr. 96,
4 HR. I, 4 Nr. 95.
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auf die erste Nachricht hin, das Privileg anzunehmen. Als er jedoch
spiater von der Klausel Kenntnis erhielt, wurde es auch fiir ihn
unannehmbar. Denn die englischen Interessen seiner Untertanen
tiberwogen die franzosischen doch betrachtlich. Die Erkenntnis
von der Fruchtlosigkeit seiner einseitigen Politik zwang ihn aufler-
dem, auf den Erfolg seiner Bemithungen zu verzichten.

Ebensowenig wie Ludwig von Erlichshausen waren die siider-
seeischen Stiadte und Koln bereit, ihre starken Interessen in Eng-
land durch Annahme der franzosischen Klausel und durch ein
Zusammengehen mit Liibeck in der franzosischen Frage auf-
zugeben . k

Die verschiedenen Gruppen der Hanse waren also nicht zu
einem einheitlichen Entschlusse iiber die Annahme des franzosi-
schen Privilegs zu bringen.

Mitte Juni unterhandelten die Alterleute des Briigger Kontors,
das sich noch in Deventer befand, wieder mit dem franzosischen
Gesandten. Sie konnten ihm bei der Uneinigkeit der Hanse in
dieser Frage noch keine endgiiltige Auskunft geben. Der fran-
zosische Unterhindler wurde daher auf die Entscheidung des
nichsten Hansetages vertrostet 2.

Nun aber zeigte es sich, dafi der Gesandte mit genaueren In-
struktionen seiner Regierung versehen war. Diese wiinschte ent-
weder ein Zusammengehen der Hanse mit Frankreich gegen Eng-
land oder die Wiederherstellung des Zustandes, der vor Beginn
der Unterhandlungen herrschte. Als der Gesandte klar erkannte,
daB die Hanse durch die Klausel gehindert wurde, auf das Angebot
einzugehen, trat er plstzlich mit den fritheren franzosischen An-
spriichen wieder hervor® Er zeigte Briefe der Konigin Marie, die
die Forderung enthielten, die Hanse solle fiir die Ubergriffe der
Bremer, Danziger und Liibecker haften. Sie verlangte sogar, die
Hanse solle die genannten Stddte aus ihrer Gemeinschaft aus-
schlieflen, damit sie sich mit Hilfe des Konigs an ihren handel-
treibenden Biirgern schadlos halten konne. Mit miindlichen Auf-

! HR. 1I, 4 Nr. 57, 68, 83, 123.

2 HR. II, 4 Nr. 98, 99.

3 Schreiben des Kaufmanns von Deventer an Danzig: »Do hatte
er noch enen scorpioen stekende in der taschen«. HR. II, 4 Nr. 99.
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trigen und mit einem Schreiben der Kénigin an Bremen hielt der
Gesandte noch zuriick.

Dieses unerwartete Vorgehen des franzosischen Unterhindlers
setzte die Alterleute des Kontors in nicht geringes Erstaunen.
Doch konnten sie nichts weiter zur Losung der vorliegenden Fragen
tun, als den Gesandten zu ersuchen, sich bis zum Eintreffen des
hansischen Bescheides zu gedulden. Mit reichen Geldgeschenken
unterstiitzten sie ihre Bitte.

Der plotzliche Abbruch der Verhandlungen von franzoésischer
Seite zeigte deutlich, wie sehr der Regierung gerade im gegen-
wirtigen Augenblicke an einem Eingehen der Hanse auf die ge-
stellten Bedingungen gelegen war. Durch die indirekte Hilfe der
Hansen hitte das tatkriftige Vorgehen der Franzosen gegen die
Englinder ohne Zweifel an Nachdruck gewonnen. Konnte Frank-
reich jetzt von der Handelsmacht, die von ihm Schutz und Geleit
fiir ihre Kaufleute erbat, nicht eine Unterstiitzung in seinem Ent-
scheidungskampfe erlangen, so hatte eine hansisch-franzisische
Freundschaft fiir den franzosischen Staat keinen groflen Wert. Die
Weigerung, auf den Verkehr mit England durch Annahme des
franzosischen Privilegs zu verzichten, driickte die Hanse nun so-
gleich wieder in die Stellung des Gegners.

Mit der Forderung, die von verschiedenen Seiten gestellt
wurde, einen Hansetag mit der Entscheidung iiber die Annahme
des Privilegs zu beschiftigen, wurde die Angelegenheit nur in die
Linge gezogen. Eine entscheidende Antwort ward nicht gefunden®.

Die Kosten, die das Kontor fiir Unterhalt und fiir Geschenke
an den franzosischen Gesandten aufgewendet hatte, standen bereits
nicht mehr im Verhiltnis zu dem zu erreichenden Erfolge. Aufler-
dem kam das Privileg nur als Vorlaufer eines grofleren Privilegs
in Betracht. Ferner war fraglich, ob die Ersatzanspriiche der
franzosischen Konigin mit der Annahme des Geleitsprivilegs aus
der Welt geschafft worden wiren.

Die Folgen der dilatorischen Behandlung des franzosischen
Anerbietens zeigten sich bald. Waren die Franzosen der Hanse
wider Erwarten weit entgegengekommen, so wurden sie jetzt durch
die ablehnende Haltung eines grofien Teiles der Hansestidte um

! HR. II, 4 Nr. 99, 107 § 2.



152 Otto Held.

so mehr verletzt. Nach dem Scheitern der Verhandlungen gab
Karl VII. neue Arrestbriefe gegen die hansischen Kaufleute und
Schiffer aus!. Sogar in der Baie, die zum Gebiet des Herzogs von
Bretagne gehorte, waren die Hansen nicht mehr sicher. Einige
von ihnen wurden gefangen geseizt, alle aber in der Ausiibung
ihres Handels geschiadigt. Die Franzosen gingen gegen Hansen
und Engldnder? zugleich vor. Besonders die flandrische Kiiste
war ein stark gefihrdetes Gebiet. Denn Flandern hatte sich zeit-
weilig England gendhert und sich dadurch die Feindschaft Frank-
reichs zugezogen.

Die Schidigung des hansischen Handels durch die Franzosen
war in dieser Zeit unzweifelhaft betrichtlicher, als die Quellen er-
kennen lassen.

Kap. 3. Vergebliche Anniherungsversuche der Hanse
an Frankreich.

Gegen Ende des Jahres 1453 beschiftigten sich die hansischen
Ratssendeboten wiederholt mit dem Verhiltnis der Hanse zu Frank-
reich. Es wurde infolge des Vorgehens der franzosischen Kaper
nétig, von seiten der Hanse Schritte zu tun, um den Verkehr ihrer
Kaufleute nach dem Westen wieder zu sichern. Die Vertreter der
Hansestiddte versuchten daher die Bremer zu veranlassen, auf die
nachdriicklich erhobenen Ersatzforderungen der Franzosen im
Interesse der ganzen Hanse wenigstens jetzt einzugehen® Denn
nur nach Beilegung dieses Konfliktes war den Franzosen der
Rechtsgrund fiir die Kaperei hansischen Gutes genommen. In
Liibeck wurde beschlossen, auf der nichsten Tagfahrt mit Bremen
iiber diese Frage zu verhandeln. Es wurde Bremen anheimgestellt
selbst einen Antrag einzubringen, wie die Beschidigung der han-
sischen Kaufleute durch die franzésischen Auslieger zu beseitigen sei.

In dieser Lage kam der Hanse von einer Seite Hilfe, von der
man sie nicht erwartete. Konig Jakob von Schottland hatte im
Februar des Jahres 1453 den bremischen Kaufleuten Schutz und
Geleit in seinem Lande verlichen*. Es war sein Wunsch, dieses

' HR. II, 4 Nr. 161 § 10, 196 § 14. HUB. VIII, Nr. 529.

2 HUB. VIII, Nr. 128.
* HR. II, 4 Nr. 161, 196 § 4.
4+ HUB. VIII, Nr. 223 u. Anm.
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Privileg auch von seinen Verbiindeteu beobachtet zu sehen. Er
sprach das im Privileg aus, und zwar offenbar auf Anregung
Bremens, das auf diesem Wege eine Anniherung an Frankreich
suchte.

Denn seit dem Jahre 1451 stand Schottland mit Frankreich
in guten, durch mehrere Staatsvertrige gesicherten Beziehungenl.
Frankreich erhielt also durch den Abschlufl eines Bundesverhilt-
nisses mit Schottland die Verpflichtung, die Bremer zu schonen.
Durch diese Bestimmung wurde auch die ganze Hanse der fran-
z6sischen Regierung wieder nidhergebracht.

‘Wenn sich aber in dieser Zeit das Verhiltnis zwischen Frank-
reich und der Hanse besserte, so hatte das noch einen anderen
Grund.

Nach dem englisch-franzésischen Kriege nahm die Kaperet
auf dem Kanal erheblich ab. Frankreich konnte wieder dem fried-
lichen Verkehr, der Belebung des Handels seine Sorge zuwenden,
wihrend die Waffen ruhten. Es mufite der franzosischen Re-
gierung jetzt daran liegen, fremde Kaufleute in die Héfen und
Handelspliatze Frankreichs zu ziehen. Nur durch einen gesteigerten
Verkehr konnte man die Wunden, die der letzte Krieg geschlagen
hatte, rascher heilen. Infolge des Friedenszustandes zwischen
England und Frankreich kam die Hanse wieder in eine andere
Stellung zu dem franzésischen Reiche. Jetzt hatte die franzésische
Regierung nicht mehr ein so starkes Interesse, die Hansen von
dem Verkehr mit England und der Zufuhr dorthin abzuhalten,
wie vorher.

Dann war auch das Verhiltnis der Hanse zu England wegen
der Wegnahme der Baientflotte noch immer ein feindliches. Liibeck
fiithrte sogar mit Eifer den Krieg auf eigene Faust. Allein konnte
es jedoch mit den Waffen nichts gegen England ausrichten. Im
Dezember des Jahres 1453 lief} es sich bewegen, auf die englischen
Anngherungsversuche einzugehen. Es zeigte sich bereit, mit Eng-
land Frieden zu schliefen. Im Sommer des nichsten Jahres be-
stand wieder ein leidliches Verhiltnis, das auf einige Zeit Dauer
zu haben versprach, zwischen England und Liibeck.

! De Beaucourt, Hist. de Charles VII, Bd. V, S. 180 f,; Bd, VI,
S. 132 ff,
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Alle diese Verhiltnisse, der Stillstand zwischen Frankreich
und England, die Wirkung des schottisch-bremischen Privilegs und
der Friedenszustand zwischen Liibeck und England, waren fir die
Ankniipfung von Beziehungen zwischen der Hanse und Frankreich
hochst wichtig. Diese giinstige LLage wurde jedoch nicht sofort von
den hansischen Politikern ausgenutzt.

Die Nachrichten, die einen Einblick in den hansisch-franzési-
schen Verkehr gestatten, flieBen fiir die folgenden Jahre nur
sparlich. Daraus ist natiirlich nicht der SchluB zu ziehen, da nur
ein geringer Verkehr stattgefunden habe. Bei dem Fehlen von
Nachrichten ist, wenn sonst die Uberlieferung gut ist, im Gegenteil
eher auf einen normalen Verkehr zu schliefen. Denn gerade
Hemmungen des freien Verkehrs rufen iiberall und sofort einen
wahrnehmbaren Reflex in den offiziellen Akten hervor. Speziell
kaufménnische Korrespondenz oder statistisches Material, das eine
genaue Beurteilung des Umfangs der Handelsbeziehungen ge-
wihren koénnte, ist in dieser Zeit noch selten.

Das auf uns gekommene Material gestattet nun keinen sicheren
Schlufl, wie sich der Handel zwischen Frankreich und der Hanse
gestaltet hat. Die politische Lage 146t jedoch, wenigsten was die
ostlichen Hansestiddte anbetrifft, keinen gréfleren Handel nach
Frankreich fiir diese Zeit vermuten.

Denn im Anfang des Jahres 1454 war der preuflische Krieg
ausgebrochen!. Er erforderte die ganze Aufmerksamkeit aller,
auch der nicht am Kriege beteiligten Hansestidte. Die Kriegs-
wirren machten den Verkehr der preufiischen und livlindischen
Kaufleute, die besonders gern nach dem Westen fuhren, mit Frank-
reich und der Bretagne kaum moglich. Danzig, das hauptsichlich
am Kriege beteiligt war, stellte seinen Handel fast ganz ein. Auch
der Hochmeister mufite seine ganze Kraft auf die Verteidigung
seiner Stellung wenden. Er konnte nicht mehr an die Vertretung
der politischen Interessen seiner Untertanen im Auslande denken.
Eine Fabhrt der Kaufleute der Ordensstidte nach dem Westen
wire iiberdies von dem Kénige von Dénemark, der mit dem Hoch-
meister in Verbindung stand, mit allen Mitteln verhindert worden 2.

! Vgl. Simson, Danzig im dreizehnjdhrigen Kriege, Zeitschr. d.
westpreul. Gesch.-Vereins Heft 29, S. 61 ff.

2 Vgl. A. Agats, Baienhandel, S. 81—83. HR.II, 4 Nr. 232. HUB.
VIIT, Nr. 1160 §§ 14, 130.
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Auch die Schiffahrt liibischer Kaufleute nach den Westlindern
stie} auf erhebliche Schwierigkeiten. Der gefihrliche Graf Gerd
von Oldenburg lauerte den Liibeckern! auf. Sein Biindnis mit
Christian von Ddnemark zwang die Stadt Liibeck, auch auf diesen
ein wachsames Auge zu haben. Den Handel der nicht am preufli-
schen Kriege beteiligten Ostseestidte machten pommersche See-
riauber, begiinstigt von den Kriegswirren im Osten, gefahrlich. In
Westdeutschland hemmte die weite Kreise beriihrende Miinstersche
Stiftsfehde den Handel eines Teiles der westlichen Hansestidte 2.

Obwohl also der Kanal durch den Abschluff des englisch-
franzosischen Waffenstillstandes fiir den Handelsverkehr der Hansen
geniigende Sicherheit geboten hitte, verhinderten mancherlei
Zwistigkeiten und Zusammenstofe mit feindlichen Nachbarn inner-
halb des Gebietes der Hansestidte doch die Ausniitzung der fiir
die Hanse giinstigen Lage. Der hansische Verkehr mit Frankreich
kann in der Tat nicht bedeutend gewesen sein.

Von franzosischer Seite wurden in dieser Zeit keine Schritte
unternommen, den hansischen Verkehr mit Absicht zuriickzuhalten.
Die Ersatzanspriiche der Konigin Marie wurden zwar noch er-
hoben, aber nicht mehr mit den Waffen unterstiitzt. Wir wissen,
daf} sich im Sommer des Jahres 1454 der Herzog von Bretagne
bei den Hansestadten fiir die Konigin verwandte3. Sein Schreiben
ist nicht mehr erhalten. Auch die Griinde, die ihn zu diesem
Schritt veranlafiten, sind nicht bekannt. Daf} er sich aber bemiihte
den Konflikt zu beseitigen, um dem hansischen Verkehr die Wege
zu seinem Iande frei zu machen, ist wahrscheinlich.

Mit einer zukiinftigen Steigerung des hansischen Handels
nach dem Westen rechnete wohl auch das Kontor zu Briigge.
Denn es weigerte sich, seine Faktoren aus Nantes, England und
Lissabon abzurufen und damit den Wunsch zu erfiillen, den einige
hansestiadtischen Vertreter auf der Versammlung zu Liibeck aus-
gesprochen hatten®.

1 Liibische Ratschronik von 1438—1482 (Chron. der deutschen
Stadte 30), S. 169.

2 Vgl. die Versammlung zu Liibeck vom Juni bis Juli 1454, HR.
11, 4 Einleitung. HR. II, 4 S. 145 ff.

3 HR. II, 4 Nr. 248 § 23. HUB. VIII, 328 S. 223.

* HR. II, 4 Nr. 247 § 40, S. 147 (im Jahre 1454).
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In Frankreich hitte die Hanse gerade in dieser Zeit leicht
wieder Boden gewinnen konnen. Karl VII. und seine Regierung
wandten dem Handel und Verkehr immerfort ihre Sorgfalt zu. So
wurde im Juni des Jahres 1455 eine Exemption von Zoll auf
Marktwaren befohlen. Ferner kam in zahlreichen Verfiigungen
der Wille des Konigs, fremde Kaufleute nach Frankreich zu ziehen,
zum Ausdruck

Trotzdem konnte sich die Hanse diese giinstige LLage noch
nicht zu nutze machen. Der ganze hansische Osten war jetzt nicht
imstande, an die Aufnahme des Handelsverkehrs nach dem Westen
zu denken. Durch einen Zusammenstofl zwischen Liibeck und
Danzig war die Lage noch drohender geworden. Das tatkriftige
Eingreifen der livlandischen Stidte in die kriegerischen Operationen
hatte die Flammen sogar noch stiarker angefacht.

Im Norden und Westen hatte sich jedoch die politische Lage
der Hanse gebessert. Mit Ddnemark kam ein Friede zustande, mit
England wurde ein Waffenstillstand auf acht Jahre geschlossen?
Die furchtbaren Kiampfe der roten und weiflen Rose bewirkten
dieses Zugestindnis an die Hanse.

In der blutigen Schlacht bei St. Albans gelangte Graf Richard
York als Protektor an das Steuer des englischen Reiches. Der
michtige Graf Warwick erhielt das wichtige Calais3. Konig
Heinrich VI. blieb, auch als er im Anfange des Jahres 1456 von
seiner Krankheit genas, ein Werkzeug Yorks, ebgleich er sein
Protektorat wieder hatte aufgeben miissen*. Die schwierigen Ver-
héltnisse der inneren Politik wurden noch verstirkt durch den
Gegensatz zu Frankreich. Das englische Volk empfand das Zuriick-
weichen vom franzosischen Boden als eine nationale Schmach. Der
gegenseitige Hafl erkaltete nicht. Mit kurzen Unterbrechungen
dauerte der englisch-franzisische Krieg noch fast ein Menschenalter.

Der Kanal blieb in dieser ganzen Zeit der Schauplatz fiir die

1 Ordonnances des rois de France de la IIle race jusqu'en 1514,
Bd. X1V, S. 359,

2 HUB, VIII, Nr. 406, 397, 399. Vgl F. Schulz, Die Hanse und
England, S. 100,

3 Rymer, Foedera X1, 369. Waurin, Recueil des Chroniques, 1. 3,
Kap. 11. :

4 Rymer, Foedera XI, 373.
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Kiampfe, die teils durch grofiere Flotten, teils durch die zahlreichen,
nicht ohne Erlaubnis der Staatsautoritit handelnden Seeriduber auf
beiden Seiten gefithrt wurden!. Weder die Piraten noch die von
koniglichen Admiralen gefiihrten Kriegsflotten schonten die neu-
trale Schiffahrt. Es setzte sich die Anschauung durch, dafi der
Kanal nur den kriegfiilhrenden Michten offen stehe und vom neu-
tralen Verkehr frei zu halten sei. Daher erschallten immer wieder
Klagen von sdmtlichen Nationen, deren Kaufleute auf dem Kanal
zu verkehren pflegten, iiber Verletzung ihrer Neutralildt von der
einen oder der anderen Seite.

Die Franzosen riisteten sich gut fiir den Kampf mit den Eng-
lindern. Seit dem Jahre 1454 riet auch der Herzog von Bretagne
zum Bau einer starken Flotte. Sie wurde nach und nach ge-
schaffen und hat unter guter Fiihrung grofie Erfolge errungen.
Dann aber suchte sich Frankreich durch Vertrige mit anderen
Nationen zu kriftigen. Es kniipfte im Jahre 1456 mit Schottland,
Dinemark, Kastilien, Aragon, Liittich, Sachsen und Bayern Be-
ziehungen an®? Bei dem Abschlufl der Vertrige gingen Handels-
und politische Interessen Hand in Hand?® Ohne daf§ es in jedem
Falle besonders ausgesprochen wurde, richteten sich diese Vertrige
gegen England.

Denn Frankreich hatte allen Grund, gegen den englischen
Nachbarn auf der Hut zu sein. Waren doch in Frankreich selbst
immerfort gefihrliche Bestrebungen im Gange, die Engliander
wieder ins Land zu rufen. An einer dieser Verschwérungen nahm
sogar der Dauphin Ludwig teil. Sie wurde erst im letzten Augen-
blick aufgedeckt. Der Dauphin mufite vor dem Zorn des Konigs
fliichten und fand an dem Hofe Philipps von Burgund auf mehrere
Jahre ein sicheres Asyl*.

Seitdem hatte Frankreich in verstarktem Mafie auch auf den

1 HUB. VIII, Nr. 486, 316 Anm. 2. De la Ronciére, Hist. de la
marine Francaise, Bd. II, S. 287.

2 Ordonnances, Bd. XIV enthilt diese Akten.

3 Pigeonneau, Hist, du Commerce de la France, I, S. 391,

4 M, de Barante, Hist. des ducs de Bourgogne, VI, S. 86 f{, Waurin
a.a. 0, V, 1 4, Kap. 10, 11. Th. Basin, Hist. des régnes de Charles VII
et de Louis XI, I, 1. 5, Kap. 19 »velut quoddam pacis suae pignus et
securitas de rege dictum regis filium non ingrate fovebat et servabatc,
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burgundischen Nachbarn zu achten. Es muflite sich gegen den
michtigen Vasallen sichern. Seine Macht war noch gestiegen,
seitdem er den franzosischen Thronfolger in seiner Gewalt hatte.

Drohte somit Frankreich von zwei Seiten, von England und
Burgund, eine Gefahr, so gaben ihm die mit den oben erwéhnten
Michten abgeschlossenen Vertrige wiederum das notige Gegen-
gewicht. Das freundschaftliche Verhiltnis zu Schottland war ge-
eignet, einen Einfall der Englinder in das franzosische Reich zu
erschweren. Heinrich IV. von Kastilien stellte dem Konig Karl
ein Truppenkontingent gegen die Engldander zur Verfiigung!. Aus
handelspolitischen Griinden wiinschte er jedoch, wie die Konvention
von Gannat lehrt, die Gewiahrung freien Geleits fiir englische und
deutsche Kaufleute, die sein Land aufsuchen wiirden.

Das Biindnis Karl VII. mit Ddnemark war auch fiir die Hanse
nicht ohne Bedeutung?. In Koln verpflichtete sich Christian von
Dinemark, den Franzosen mit 40—50 Schiffen und einer Truppen-
macht von 6—7000 Mann gegen die Englinder zu helfen. Da-
gegen versprach Karl VII, das eroberte LL.and mit dem dénischen
Konige zu teilen und die Kriegskosten zu bezahlen. Er erklirte
sich auch bereit, im Interesse Christians die deutsche Hanse in
Schach zu halten, sobald sie sich beim Austrag seiner Streitigkeiten
auf die Seite seines Gegners Karl Knutson stellen wiirde. Auf
Verlangen Christians I. wollte der franzosische Koénig das Eigen-
tum der hansischen Kaufleute, die in Frankreich nach Verosffent-
lichung des Bundesvertrags verkehrten, beschlagnahmen lassen.

Standen diese Abmachungen auch blo auf dem Papier, vor
allem was die Leistung des Dinenkonigs anbetraf, so zeigten sie
doch, daB die franzosischen Politiker mit der Hanse als Macht-
faktor rechneten. Sie sahen in ihr mehr eine Gegnerin als eine
befreundete Macht. Trotz des zeitweilig hervorbrechenden Gegen-
satzes zu England galt die Hanse doch als eine natiirliche Ver-
biindete der stammverwandten Englinder. So wurde sie auch in
spiteren politischen Vertriagen, die zwischen England und Frank-’

! G. Daumet, Ftude sur l’alliance de la France et de la Castille
au XIVe et au XVe siécle 1898, S. 97 ff.

% HUB. VIII, Nr. 460. De Beaucourt, a. a. O., VI, S, 155. Th,
Basin, a. a. O,, I, 1. 5 Kap. 15. H. Dansin, Hist. du Gouvernement de
la France pendant le régne de Charles VII 1858, S. 391.
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reich geschlossen wurden, stets in der Reihe der englischen Bundes-
genossen aufgezihlt.

Legten die franzosischen Politiker in diesem Augenblicke
keinen Wert auf ein freundschaftliches Verhiltnis zur Hanse, so
tat das Philipp von Burgund umsomehr, Er bemiihte sich eifrig,
die Hansen wieder nach Flandern zu ziehen, das lingere Zeit von
ihnen gemieden worden war. Zu Pfingsten des Jahres 1457
konnte die Hanse die iiber Briigge verhingte Handelssperre wieder
aufheben'. Von den Vertretern der fremden Nationen in Briigge
wurden die hansischen Kaufleute mit groBer Freude aufgenommen.
Herzog Philipp wufite aber auch die politische Bedeutung der
Hanse zu schitzen. Die erfolgreiche Einkreisungspolitik Karls VII.
zwang ihn, sich nach Beistand umzusehen. Sie verhinderte sogar
die Ausfiihrung seines mit Eifer betriebenen Planes, einen Kreuz-
zug zu unternehmen. Die wachsende Sﬁ)annung zwischen den West-
michten machte die politische Lage recht gefdhrlich.

Bereits im Jahre 1456 hatte die franzosische Kriegsflotte, da-
zu Piraterei franzoésischer und bretonischer Seerduber den Verkehr
auf dem Kanal lahm gelegt. Die Schidigung des neutralen Handels
nahm im folgenden Jahre noch weiter zu. Die Franzosen griffen
zwei hansische Schiffe auf und setzten die Mannschaft gefangen.
Zwei liibische Schiffe nahmen ihnen ihre Beute wieder ab?2.

Den Oberbefehl] iiber die franzosische Seekriegsmacht, die sich
im Kanal befand, hatte der Grofiseneschal der Normandie, Peter de
Brezé. Als er auf dem Kanal kreuzte, glaubte man, er wolle sich
gegen Burgund wenden, weil es den Dauphin aufgenommen hatte®.
Aber Brezé segelte plotzlich auf die englische Kiiste zu und iiber-
fiel die Stadt Sandwich. Die Englinder eilten rasch herbei und
versuchten die Eroberer in ihre Gewalt zu bringen. lhr Angriff
blieb aber erfolglos, und Brezé konnte mit reicher Beute abziehen*.

1 HR. II, 4 Nr. 491—495, 506, 554. HUB. VIII, Nr. 590, 659.

2 Vgl. F. Bruns, Die Liibecker Bergenfahrer und ihre Chronistik,
S. 355.

8 Gilliodt van Severen, Inventaire des archives de la ville de
Bruges, V, S. 431. .

4+ Waurin, a. a. O., V, 1. 4, Kap. 12. Matthieu d’Escouchy Chronique,
II, 353/354. G. Chastelain, Oeuvres, publ. par le Baron Kervyn de Letten-
hove, II, 353 ff. J. H. Ramsay, Lancaster and York, II, 202,
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Er hatte mit diesem Handstreich zur allgemeinen Kenntnis ge-
bracht, daf die franzosische Regierung gewillt war, die lancastrische
Partei, die im Sommer 1457 wieder zu groflerer Macht gelangte,
tatkriftic gegen die Yorks zu unterstiitzen. Als alter Vasall des
Hauses Anjou hatte er auflerdem der Konigin Margarete durch
sein Eingreifen einen besonderen Dienst erweisen wollen.

Die yorksche Partei blieb die Antwort auf diesen Handstreich
nicht schuldig. Der zum Admiral der englischen Flotte ernannte
Graf Warwick war der geeignetste Mann, Rache fiir den franzosi-
schen Uberfall zu nehmen. Von Calais aus betrieb er seine Vor-
bereitungen zum Kriege gegen Frankreich und die Bretagne. Aber
erst im Sommer des Jahres 1458 teilte er seine Schlige aus. Auch
er schonte die neutrale Schiffahrt auf dem Kanal nicht. Auf der
Fahrt nach Honfleur fiel ihm eine anglo-portugiesische Flotte in
die Hénde!. Ende Mai vernichtete er eine franzssisch-spanische
Flotte von 28 Segeln?; nur sechs Schiffe konnten sich retten. Einen
Monat spiter griff er eine liibische Flotte von achtzehn Segeln
auf, die mit reicher Ladung aus der Baie zuriickkehrte3.

Daneben vergalten die Englinder auch von der Kiiste ihres
Landes aus den Einfall Brezés durch einen Angriff gegen Harfleur.
Die Brandschatzung der Insel Ré wurde nur durch das mutige
Vorgehen der bretonischen Kriegsflotte verhindert.

Besonders gefihrlich fiir Frankreich wurde die Lage jedoch
erst durch das gemeinsame Operieren der burgundisch-englischen
Macht*. Bereits im Juli 1457 war es dem Grafen Warwick ge-
lungen, einen neunjihrigen Waffenstillstand zwischen England und
Burgund zum Abschlufl zu bringen® Gegen die vereinigte Kriegs-
flotte beider schickte Frankreich seine Seemacht. Sie beunruhigte
fortan die flandrische Kiiste. Auflerdem stand an der ganzen
franzosischen Kiiste das Seerduberunwesen in voller Bliite®.

! De la Ronciére, a. a. O., II, 293,

2 A. a. O., II, 294, Paston letters, ed. Gairdner 1895, I, 425,
428/429,

® HUB. VIII, Nr. 196, 3; Nr. 780 Einleitung. HR. II, 4 Nr. 666,
667; 5, 263 § 26, 712 § 11. F. Bruns, a. a. O, S. 244 § 1810.

¢ Waurin, a. a. 0., V, L. 4, Kap. 14.

® HUB. VIII, Nr. 620.

6 HUB. VIII, Nr. 677, 706.
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Die Ubergriffe Warwicks auf die libische Flotte, kurz nach-
dem der Walffenstillstand zwischen der Hanse und England ge-
schlossen war?, brachten Liibeck wieder in scharfen Gegensatz zu
England. Verhandlungen iiber den Schadenersatz fiihrten zu keinem
Ergebnis. Liibeck nahm daher den Krieg gegen England wieder
auf. Es hatte sich mit dem Konige von Dinemark iiber ein ge-
meinschaftliches Vorgehen gegen die Englinder geeinigt. Im
iibrigen war es Liibeck auch dieses Mal nicht gegliickt, die ganze
Hanse zu einem einheitlichen Handeln zu bewegen. Die Hanse-
stadte hiiteten sich wohl, ihre englischen Interessen zu gefidhrden.
Danzig, das Liibecks Vorgehen billigte, war durch den preuflischen
Krieg an tatkriftiger Hilfe gehindert?.

Unter der Beunruhigung der flandrischen Kiiste durch die
kriegfithrenden Michte hatte in erster Linie das Kontor zu Briigge
schwer zu leiden. Es versuchte daher, sich seine Stellung auf
eigene Faust zu sichern. Verhandlungen mit den vier Leden von
Flandern zum Schutze der neutralen Schiffahrt vor der Kiiste
waren erfolglos geblieben. Nun aber wandte es sich an den Konig
von Frankreich. Es ersuchte ihn, der Hanse einen drei- bis vier.
jahrigen Waffenstillstand zu gewéhren.

Mit diesem Schritte war Liibeck einverstanden, auch Bremen
gab seine Zustimmung. Ferner unterzeichneten Stralsund, Rostock
und Wismar die Vollmacht, die den Alterleuten des Briigger
Kontors die Verhandlung mit Gesandten Karl VIIL. oder der Konigin
Marie gestattete® Sie erhielten den Auftrag, den Konflikt wegen
der Wegnahme des Holks beizulegen, iiber die gegenseiticen Be-
schiadigungen zu verhandeln und zu versuchen, einen Walffenstill-
stand auf sechs bis acht Jahre abzuschlieffen. Daneben sollten sie
die Verlingerung des Friedens betreiben. Eine Vollmacht Liibecks
vom 26. August gebot indes nur den Abschlul eines Waffenstill-
standes.

Offenbar erhielten die Unterhindler zwei Auftrige. Je nach
Gunst der politischen Lage sollten sie einen Walffenstillstand oder
einen Frieden abschlieffen. Anfang September mahnte das Kontor,

! Rymer, Foedera, XI, 415.
2 HUB. VIII, Nr. 729 u. Anm. 5.
3 HUB. VIII, Nr. 734, 735. HR. II, 4, Verhandlungen zu Liibeck
vom Mai 1454, Einleitung.
Hansische Geschichtsblitter. 1912 11
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Z

das die Entscheidungen der Hansestidte noch nicht kanntel, rasch
einen Entschluf zu fassen. Denn der Seeraub der Franzosen vor
der flandrischen Kiiste nahm von Tag zu Tag zu. Im Januar
sandte Liibeck noch einmal Vollmacht zu Verhandlungen mit
Frankreich an das Kontor2. Auch jetzt gebot die eine Vollmacht
(vom 10. Januar) den Abschluf) eines mehrjihrigen Friedens. Aber
die andere, offenbar geheime Instruktion, wies das Kontor an, keine
bindenden Versprechungen zu machen und einen Stillstand zu
schliefBen, der solange dauern sollte, wie die Feindschaft zwischen
der Hanse und England anhalte®.

Gerade in dem letzten Bescheide zeigt sich recht deutlich, wie
fiir das Vorgehen der Hanse politische Beweggriinde ausschlag-
gebend waren. Die englische Feindschaft bewirkte die Anniherung
an Frankreich.

Auf franzosischer Seite sah man die Anndherungsversuche der
Hanse nicht ungern. Im August meldete Hamburg an Liibeck,
dafl ein Bote des franzésischen Konigs in Hamburg gewesen sei.
Er habe verlauten lassen, der Seeraub der Franzosen? kénne wohl
abgestellt werden, wenn man sich darum bei dem Konige Karl
bemiihe5. Der Bote sei, wie Hamburg berichtete, in dem Hause
eines liibischen Biirgers zu finden, falls Liibeck mit ihm ver-
handeln wolle®.

‘Weitere Nachricht findet sich nun hieriiber nicht mehr.
Jedenfalls ist aber aus der Absendung eines Boten, — um einen
offiziellen Gesandten handelte es sich vielleicht nicht — ersichtlich,
dafl Frankreich auf eine Klirung seines Verhiltnisses zur Hanse
in dieser Zeit Wert legte. Suchte es doch selbst eine Gesandt-

1 HUB. VIII, Nr. 668.

2 HR. II, 4 Nr. 672,

3 HR. II, 4 Nr. 673: Der Waffenstillstand soll gehalten werden
sunghebroken unde bet dan uns dat bestant von dem koninghe van
Engeland und synen undersaten is gheholden wordenc,

4 HR. II, 4 Nr. 708. Am 27. Mai 1459 warnte der deutsche Kauf-
mann von Amsterdam aus vor ihnen. Er schrieb, die franzdsischen See-
rduber seien: »in allen huken wachtendec.

5 HR.II, 4 Nr.711;: »wo men des vruntliken an den heren koningk
vorsochte . . . des wii ut sinen reden vornemen, dat sodanne roverie
wol afghestellet worde, wo men des noch vorsochte«.

¢ HR II 4 Nr. 711.
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schaft der Hansestidte an den franzoésischen Hof zu veranlassen.
Unter diesen Umstdnden fand die Bitte um Geleit fiir eine hansi-
sche Gesandtschaft leicht Gehor. Karl VII erteilte fiir fiinfund-
zwanzig Personen freies Geleit auf ein halbes Jahrl. Der Grofi-
seneschal der Normandie, Peter de Brezé, sollte die Verhandlungen
mit den Hansen fiihren.

Schon kurz vorher hatte dgs Kontor die Abreise seiner Ge-
sandten an Liibeck gemeldet? In seinem Schreiben betonte es auch
jetzt, der Hauptzweck der Gesandtschaft sei die Erlangung eines
mehrjihrigen Waffenstillstandes. Brezé dagegen erhielt Vollmacht,
mit den hansischen Deputierten. iiber den Frieden zu verhandeln
und die Anspriiche der Konigin zu vertreten 3. .

Der Fiihrer der hansischen Gesandten, Johann Arnolphin
(Arlesyn), hatte keine leichte Aufgabe. Dem Kontor zu Briigge
schien es mit Riicksicht auf den Herzog Philipp, den Herrn der
Niederlande, der es mit den Yorks gegen Frankreich hielt, nicht
ratsam, offenkundig mit Frankreich in ein festes Friedensverhiltnis
zu treten. Zudem hatte die Hanse keinen bestimmten Weg vor-
gezeichnet. Daher erhielt Arnolphin den Auftrag, zwischen Frank-
reich und der Hanse einen Waffenstillstand auf acht bis zehn Jahr
abzuschlieflen. In seiner Beglaubigung an den Grofiseneschal er-
klarte das Kontor, trotz der franzosischen Forderungen keine weiteren
Befehle von den Hansestidten erhalten zu haben. Es bat den
franzosischen Bevollmichtigten, bei der Regierung fiir die Er-
teilung des gewiinschten Walffenstillstandes einzutreten. Das Kontor
versprach, in spiterer Zeit eine (Gesandtschaft mit ganzer Voll-
macht zum Friedensabschlufl zu entsenden.

In dhnlicher Weise schrieb auch der Fiihrer der Gesandt-
schaft an Brezé. Wegen der Kiirze der Zeit hatte er den Ver-
handlungstermin in Rouen nicht einhalten kénnen. Auch er bat,
der Grofiseneschal moge mit dem Waffenstillstand zufrieden sein,

1 Am 28. August 1459. HR. II, 4 Nr. 712,

2 HR. II, 4 Nr. 710. 11. August: »umme enen bistant von jaren
jto makene«.

3 HR. II, 4 Nr. 713: »bevell umme to tractierne, to appointerene,
to composerne, umme tho makene pais unde eendrachticheit van unsen
wegen mitten vornomeden van der groter geselscap unde hansenec,

* HR. 11, 4 Nr. 714, 715, 716.

11*
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und stellte eine neue Gesandtschaft, die nach Beschluf eines Hanse-
tages abgeordnet werden sollte, fiir die Zukunft in Aussicht. In
dem Briefwechsel Arnolphins mit Peler Javalhac, dem Sekretir
des Grofiseneschals, kommen dieselben Gedanken zum Ausdruck.

Brezé hatte von vornherein den Wunsch, mit der Hanse einen
festen Frieden zu schlieflen, und glaubte, die Hanse wiirde ohne
weiteres mit dem Frieden einverstanden sein. Er teilte auch dem
Konige mit, die Hanse wiinsche einen ewigen Frieden. Als er aus
den Briefen des Kontors und des Fiihrers der Gesandtschaft sah,
dafl die Hanse einem Friedensschlusse abgeneigt war, verbarg er
seine Miflstimmung dariiber nicht. Er wies darauf hin, daf} es den
fritheren Verabredungen widerspriche, wenn die Hanse jetzt nur
iiber einen Walffenstillstand verhandeln wolle!. Ein Waffenstill-
stand sei nur ein Provisorium und gibe keine feste Grundlage fiir
ein dauerndes politisches Verhiltnis. Ehrlicher Krieg oder ehr-
licher Friede miisse die Losung sein?. Ein Friede sei auflerdem
im gegenwirtigen Augenblicke leichter als ein Waffenstillstand zu
erlangen. Die Behauptung, die Franzosen hitten die hansischen
Privilegien zuerst verletzt, wies er zuriick. Er betonte den grofien
Wert des Holks der Kénigin, der auf hansischer Seite nicht ohne
Grund in Abrede gestellt war. Dann aber wies er alle Schuld
von sich, wenn in Zukunft wieder hansische Angehiorige von den
franzosischen Untertanen geschidigt wiirden.

Ahnlich schrieb Peter Javalhac®. Er wies darauf hin, daff
vor vierzehn Jahren bereits eine #hnliche Forderung der Hanse
von der franzésischen Regierung abgelehnt sei. Ferner teilte er
dem hansischen Bevollmichtigten mit, dal man in Erwartung des
Friedensabschlusses die Seekriegsleute nach Rouen entboten habe.
Er meinte, daB sie nun, da der Friede nicht zustande gekommen
sei, in wiitender Stimmung wieder abziehen und iiber die hansi-
schen Kaufleute herfallen wiirden.

Damit waren also die Verhandlungen, noch ehe sie recht be-
gonnen hatten, schon gescheitert. Die Haltung der Hanse war
daran Schuld. Sie wollte sich nicht zu einer Politik hinreifien lassen,

I HR. II, 4 Nr. 717.

2 HR. II, 4 Nr.717: »Unde illud apud nos habemus vulgatum pro-
verbium, quod in bona pace aut bono bello videndum est.«

3 HR. II, 4 Nr. 719.
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die bei der Unsicherheit der politischen Verhiltnisse zwischen
den Westmichten recht gefiahrlich war. Die Hanse konnte nicht
wagen, mit Frankreich gegen Burgund und England zusammen
zu halten.

Infolge der Unentschlossenheit der Hanse, auf den Wunsch
Frankreichs einzugehen, trat der frithere Zustand wieder ein. Die
franzosische Regierung erlaubte sogleich wieder Repressalien gegen
die hansischen Kaufleute. Die Sicherung der Handelsbeziehungen
zu Frankreich und der Nutzen, der beiden Teilen, wie der Geleits-
brief Karls VII. ausdriicklich hervorhob, hitte werden kénnen, war
mit dem Scheitern der Friedensverhandlungen auf lingere Zeit in
Frage gestellt.

Es ist nicht unwahrscheinlich, dafl der Umschwung in der
politischen Lage Englands auf den schroffen Abbruch der Unter-
handlungen von seiten der franzosischen Regierung eingewirkt hat.
Die Partei der Lancaster war im September bei Bloreheath be-
siegt worden. Sie erhob sich jedoch bald wieder. Am 12. Oktober
erlitten die Yorks bei Ludlow eine empfindliche Niederlage. Ihre
Parteifithrer mufiten sich rasch in Sicherheit bringen. Warwick
floh nach Calais, das freilich schon Anfang Oktober von Heinrich VI
dem Herzoge von Somerset iibertragen war?.

Durch den Sieg der Lancaster, mit denen Karl VIL von
Frankreich sympathisierte, war fiir das franzosische Reich ein sehr
giinstiger politischer Zustand geschaffen. Weder England noch
Burgund waren zu fiirchten, solange die Lancaster ihre Stellung
behaupteten. Frankreich gestattete in dieser Zeit sogar den
Zwischenhandel der englischen Kaufleute. Es konnte der Hanse
jetzt Bedingungen vorschreiben und von ihr eine entschiedene Partei-
nahme fordern. Als die hansischen Politiker dieser Forderung nicht
entsprachen und einen provisorischen Waffenstillstand einem festen
Friedensverhiltnis vorzogen, brach Frankreich die Verhandlungen
sofort ab?

1 Rymer, Foedera, XI, 436, 439.
2 HUB. VIII, Nr, 1152, 1197; IX Nr. 15.
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Kap. 4. Die Hanse und die Bretagne. Neue An-
niherungsversuche an Frankreich. Ko6ln und Frank-
reich bis zum Jahre 1461.

Die Repressalien, welche die Franzosen wegen der Wegnahme
des Holks der Konigin durch die Bremer Auslieger gegen die
Hansen ausgeiibt hatten, waren nicht auf die an der eigentlichen
franzosischen Kiiste verkehrenden Kaufleute und Schiffer beschriankt
geblieben. Auch an der bretonischen Kiiste wurden die Hansen
nicht verschont. Um eine Sicherheit gegen die Stérung des han-
sischen Handels in der Bretagne zu erhalten, baten einige han-
sische Kapitine die bretonische Regierung um die Ausstellung
eines neuen Geleitsprivilegs.

Herzog Franz II. willfahrte am 16. Mai 1459 den Bitten der
hansischen Seeleute!. Er erteilte ihnen freies Geleit fiir den Ver-
kehr in dem Herzogtum Bretagne. Er verbot, dhnlich wie in dem
Geleit, das er im Jahre 1452 den Preuflen gewihrt hatte? seinen
Untertanen, die hansischen Kaufleute und Schiffer zu belistigen.
Die Beamten des Herzogtums erhielten Befehl, die Hansen in jeder
Weise zu schiitzen. Er gestand ihnen zu, daBl kein Unschuldiger
fiir die Vergehen schuldiger Kaufleute haftbar gemacht werden
diirfe, ein wichtiges Recht, das so oft in den Privilegien wieder-
kehrt. Die Beschlagnahme von Waren und die Arrestierung von
hansischen Personen auf Grund von Repressalienmandaten wurde
den bretonischen Untertanen streng untersagt. Mit der Erteilung
dieses Geleitsprivilegs war das Verhiltnis der Hanse zur Bretagne
wieder fiir eine Zeitlang gesichert.

Auch mit anderen Westméichten bestanden gute Beziehungen.
Im Jahre 1456 hatte Alfons V., der Konig von Portugal, den
Handelsverkehr in seinem Reiche fiir die hansischen Kaufleute
freigegeben® KEbenso waren die Versuche, mit Kastilien ein gutes
Verhiltnis zur Sicherung des Handels anzubahnen, von Erfolg be-
gleiteté. Im Januar 1460 wurde auf der Grundlage des Vertrags

! HUB. VIII, Nr. 796. HR. II, 4 Nr. 672.

2 HUB. VIII, Nr. 1260.

3 HUB. VIII, Nr. 464.

4 HR. II, 3 Nr. 260. HUB. VIII, Nr. 871, 1007, 1008 und Anm,
A. Agats, Baienhandel, S. 85.
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vom Jahre 1446 ein Friede von 16 Jahren geschlossen. Nur Kampen
und Bremen nahm man davon aus. Im Mérz des folgenden Jahres
verkiindete Heinrich IV. von Kastilien den Frieden, der zwischen
den Kaufleuten von Biskaya und der Hanse zustande gekommen war.

Das Verhiltnis der Hanse zu England hatte sich etwas ge-
bessert. Die lancastrische Regierung war der Hanse im Grunde
giinstig gesinnt. Die Verhandlungen iiber die Wegnahme der
Baienflotte fiithrten freilich zu keinem Ergebnis; es kam noch nicht
zu einer Ausschnung!. Bei der giinstigen politischen Stellung zu
den iibrigen Westmichten machte aber die Haltung der franzosi-
schen Regierung den hansischen Politikern die meiste Sorge. Das
entschiedene Auftreten des franzosischen Unterhéndlers hatte seine
Wirkung nicht verfehit.

Da es nicht moglich gewesen war, den Abschluf} eines Waffen-
stillstandes durchzusetzen., ersuchte das Kontor zu Briigge die
Hansestidte, in einen ewigen Frieden mit Frankreich einzuwilligen.
Danzig duerte sich zuerst zu diesem Vorschlage® Es zeigte sich
einverstanden mit dem AbschluB eines ewigen Friedens, wiinschte
jedoch, die Stadt Bremen solle allein fiir die Wegnahme des Holks
der Konigin den geforderten Ersatz leisten. Liibeck hatte sich
wohl von vornherein fiir Annahme des ewigen Friedens erklirt
und einen Entwurf fiir den Friedensvertrag aufgesetzt. Die iibrigen
Hansestidte gaben ihre Amnsicht nicht weiter kund. Nur Bremen
stimmte noch zu; freilich rechnete es wohl kaum auf den Ersatz der
Schiden, die es in langen Jahren durch die franzosischen Auslieger
erlitten hatte?.

Auf Grund dieser Zustimmungserklirungen setzte das Kontor
zu Briigge seine Anniherungsversuche an Frankreich mit bestem
Erfolge wieder fort. Schon Mitte Mdrz des Jahres 1460 erteilte
Karl VII. einer hansischen Gesandtschaft von zwolf Personen auf
ein Jahr Geleit. Als Zweck der Gesandtschatt wurde angegeben,
daB man iiber die Beschiadigung der Hansen darch franzésische
Untertanen und Kriegsleute verhandeln wolle*.

1 HUB. VIII, Nr. 769, 772, 780.

2 HR. II, 4 Nr. 720 »wenne van krige neymandt vele wert geffrowet
sundir vele mer bedroffete.

3 HR. II, 5 Nr. 7. 19. Jannar 1460,

¢ HUB. VIII, Nr. 880 u. Anm.
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Der Erfolg, der aus der Wiederankniipfung der Verhandlungen
entsprang, zeigte sich nun bald. Zwar brachten die Franzosen noch
ein hansisches Schiff auf, aber sie stellten das darin befindliche
Figentum den Kaufleuten, die es nachweisen kénnten, bis Mitte
Mai wieder zur Verfiigung'.

Die Unterhandlungen mit den Bevollmichtigten der Konigin
von Frankreich hatten bereits Ende April begonnen. Nach Bei-
legung dieses bekannten Streitfalles gedachte man iiber den Frieden
zu verhandcln. Das Kontor hatte sodann Ende Juli einem be-
wihrten :Mann den Auftrag erteilt, nach Frankreich zu gehen und
wartete nur noch auf seine endgiiltige Zusage?. Zur rechten Zeit
gab auch Liibeck Vollmacht, mit Frankreich in Verhandlungen zu
treten. Wiederum war diese Vollmacht nicht eindeutig. Liibeck
zeigte auch jetzt noch Neigung, nur einen Stillstand mit Frankreich
abschliefien zu lassen. Die politische Lage in England blieb, wie
schon ofter, auf die Entschliefung Liibecks nicht ohne Einfluf}3.

Inzwischen war das Gestirn der Lancaster schnell wieder er-
loschen. Richard York war mit Hilfe Warwicks in Kent gelandet*
und sofort zum Regenten und Nachfolger Heinrichs VI. ernannt
worden. In der Schlacht bei Northampton brach er den letzten
Widerstand der lancastrischen Partei® (10. Juni). Die Konigin
Margarete floh nach Schottland. Das Freundschaftsverhiltnis
zwischen England und Frankreich horte mit dem Siege der Yorks
jah auf. Den englischen Kaufleuten verschloff man sofort die fran-
zosischen Héfen®.

Mit dem Zuriicktreten des englischen Handels gewann aber
die Hanse wieder eine griofiere Bedeutung fiir Frankreich. Es war
nicht ausgeschlossen, dafl die Bitte um einen Waffenstillstand jetzt
mehr Erfolg hatte. Dann war es moglich, den Abschluf} eines
politisch bindenden Friedens noch auf lange Zeit hinauszuschieben.

In jedem Falle lieff aber die fortgesetzte Beschiadigung han-
sischer Kaufleute” durch die Franzosen es geboten erscheinen,

! HR. II, 5 Nr. 8.

HR. II, 5 Nr. 10 »enen guden man van unser nacienc,

JHUB. VIII, Nr. 943 (15, Juli 1460); Nr. 944. HR.II, 5 Nr. 121 §7.
Waurin, Recueil des’ Chroniques, V, 1. 3 Kap. 21.

Waurin, a. a, O, V, 1. 3 Kap. 25.

Th. Basin, Hist. des Régnes de Charlés VII. et de Louis XI., T, 297
HR. 11, 5 Nr, 8, 10, 263 § 34. HUB. VIII, Nr. 1255,
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endlich ein Vertragsverhiltnis einzugehen. Der drohende Ausbruch
des franzosisch-burgundischen Krieges verursachte aufierdem noch
eine starke Beunruhigung der flandrischen Kiiste, unter der der
hansische Handel bereits viel zu leiden hattel.

Anderseits hemmte aber auch die Aussicht auf einen Krieg
die Ausfithrung der hansischen Gesandtschaft. Es wurde jetzt mehr
als je nétig, bei allen politischen Erwigungen auf den Herrn der
Niederlande Riicksicht zu nehmen. Ende August konnte das Kontor
noch keine Nachricht iiber irgendwelche Erfolge der Gesandtschaft
nach Liibeck senden. Erst im nichsten Sommer kam man dem
gewiinschten Ziele niher.

Inzwischen hatte sich ein Mitglied der Hanse auf eigene Faust
bemiiht, seine Kaufleute vor den Repressalien der franzosischen
Untertanen zu schiitzen. Kéln nimlich wandte sich mehrfach miy
Bitt- und Klageschriften an die Regierung Frankreichs. Eine vor-
treffliche Uberlieferung hat uns zahlreiche Aktenstiicke dieser Art
aus der Kolner Kanzlei aufbewahrt. Doch mufl man sich hiiten,
auf Grund dieses reichen Materials eine verhiltnismafig stirkere
Beteiligung der Kolner am franzosischen Handel anzunehmen. Die
franzosischen Repressalien trafen die kolnischen Kaufleute nicht
hirter als die anderen Hansen. Nur sind fiir die meisten Hansestidte
die urkundlichen Zeugnisse durch die Ungunst der Zeit verloren
gegangen.

Die Kolner Kaufleute trieben ihren Handel, wie oben erwihnt,
meist nicht an und ldngs der franzésischen Kiiste. Sie kamen vor-
wiegend auf dem Landwege in die Stiddte Frankreichs. Aber ihr
Verkehr nach England war sehr bedeutend, und gerade auf der
Fahrt von und nach der englischen Kiiste fielen sie den Franzosen
in die Hdande. Ferner tithrten die kolnischen Kaufleute ihre Waren
hiufig in englischen und niederlindischen Schiffen. Sie erlitten
daher auch durch die Repressalien der Franzosen gegen Engldnder
und Burgunder schwere Verluste. Sie waren seit dem hansisch-
franzosischen Konflikt, den die Wegnahme des Holks herauf-
beschworen hatte, fortwihrend in groflem Umfange geschidigt
worden?,

"t HUB. VIII, Nr. 990.
2 HUB. VIII, Nr. 529, 891 u. Anm.; Nr. 893. de Beaucourt, Hist.
de Charles VIIL, VI, S. 344, '
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Zwischen Frankreich und Kéln bestanden manche politische
Bezichungen, die auch fiir den Handelsverkehr nicht ohne Wert
blieben. So hatte die Stadt im Jahre 1457 sich und ihre Kaufleute
dem franzosischen Konige empfohlen, als er sie vor dem Ein-
verstindnis mit dem intriganten Dauphin gewarnt hatte. Auf den
Wunsch Karls VII. nahm Koln die Gesandten seines Verbiindeten,
des Konigs Christian von Dinemark, gut auf, als sie im Jahre 1460
nach Frankreich reisten. Mit Stolz wies die Stadt wiederholt auf
ihre freundschaftlichen Beziechungen zum franzosischen Reiche hin?.

Im April 1460 wurden Kélner Biirger von franzosischen Unter-
tanen an der flimischen Kiiste beraubt. Man brachte ihre wert-
vollen Waren nach Honfleur. Koln trat sofort fiir seine Biirger
ein. Es schrieb an das Kontor zu Briigge, an Karl VII., an den
Marschall der Normandie und den Kapitin von Honfleur. Ferner
wandte es sich mit der Bitte, seine Bemiihungen zu unterstiitzen,
an verschiedene einflufireiche Personen wie an den Kardinal
Richard von Coutances, den Erzbischof von Trier und an Christian
von Dinemark. Der Erfolg entsprach freilich dem Aufwand an
Miihe nicht. Koéln erreichte kaum, dafl die Zusammenhaltung der
Waren und die gerichtliche Untersuchung der fraglichen Angelegen-
heit befohlen wurde. Trotz vielfacher Klagen horte die Beschidigung
seiner Kaufleute nicht auf. Im Mai wurde der kélnische Kauf-
mann Rutger Rynck seiner Giiter beraubt und nach Dieppe ge-
fithrt2.

In beiden Fillen waren nicht gewdhnliche Seerduber die
Schuldigen, sondern die Beschlagnahme der Waren und die Zuriick-
haltung der Personen 14t darauf schliefien, dafi die Behorden die
Hand im Spiele hatten. Denn die Kélner standen in dem Ver-
dacht, es mit den Englindern zu halten. Koln wies freilich diese
Beschuldigung wiederholt zuriick® Es erklirte, die Vergehen der
Englinder und anderer Feinde des Konigs seien ihm stets zuwider
gewesen, seine Biirger hitten keinen verdichtigen Handel ge-
trieben und es sei nicht vor dem Verkehr mit den Englindern und
anderen Feinden Frankreichs gewarnt worden. Besonders gegen

1 Koln bezifferte seine Verluste einmal auf mehr als 60000 Gulden.
2 HUB. VIII, Nr. 894, 902, 906, 907, 920, 928, 950, 955. 931, 976.
3 HUB. VIII, Nr. 954, 980.
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den Vizeadmiral Wilhelm von Casanova, der auch unter dem
Namen Coulon (Columb)! bekannt ist, richteten sich die Klagen
der Stadt2.

Karl VII. befahl am 1. September, wohl nicht ohne Veran-
lassung der Freunde Kolns, die Sache zu untersuchen. Die Stadt
sandte ihre Vertreter nach Rouen. Der erste Termin des Pro-
zesses scheint erfolglos verlaufen zu sein, ein neuer Termin wurde
fiir spitere Zeit angesetzt. Koln bat den Erzbischof um Em-
pfehlungsschreiben an die Rite des Konigs von Frankreich. Der
Koénig und sein Grofikanzler erhielten Dankschreiben fiir die Gunst,
die sie den Kolner Gesandten bisher bewiesen hitten.

Mitte November sollte der Prozefl der Kolner Kaufleute in
Rouen entschieden werden. Eine Anzahl der Fiirsprecher Kolns
war zu diesem Termin zugegen. Der bekannte Kolner Rat und
Protonotar Dr. Johann Vrunt wurde nach Rouen abgesandt. Nach
lingeren Verhandlungen vor der Untersuchungskommission er-
hielten aber die Kolner weder ihr Gut zuriick, noch hinreichenden
Schadenersatz. Die Entscheidung verschob man auf den 23. Februar
des nichsten Jahres und verwies die Sache an den Konig zuriick.
Koéiln sandte darauf Tohann Vrunt an Karl VII. und auch an den
Herzog von Burgund. Der Doktor Johann von Erpel vertrat seine
Stelle in Rouen?.

Denn eine dritte Prozefisache erforderte schon wieder das Ein-
oreifen der Kolner Behorden. Kolnische Kaufleute waren, im Holk
eines Antwerpener Schiffers von England kommend, von Casanova
aufgegriffen und nach Honfleur geschleppt worden. Awuch jetzt
wandte die Stadt Koln alle Mithe auf, ihre Biirger zu befreien oder
wenigstens ihr Gut bewahren zu lassen, bis die Schuldfrage ge-
kldrt sei. Eine neue Gesandtschaft ging an den franzésischen Hof.

Im April hiuften sich die Félle noch; in denen Kélner den
Franzosen in die Hinde fielen. Trotzdem die Stadt keine Miihe
scheute, das Interesse hoher Herren fiir ihre Biirger zu erregen,
erreichte sie zunichst nichts. Am allerwenigsten niitzte ihr der
Kaiser. Die Kolner baten ihn, sich fiir ihre Mitbiirger bei dem
franzosischen Konige zu verwenden. Der Kaiser entsprach auch

1 Koln schreibt: »Coliin de Casanova«. HUB. VIII, Nr. 991,
2 HUB, VIII, Nr. 928, 950, 954, 959, 979, 980—983, 996.
3 HUB. VIII, Nr. 995.
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ihrer Bitte!. Allein sein Schreiben an den franzosischen Krieg
blieb, zumal da es auch noch sehr spit eintraf, ohne jede Wirkung.

Der Prozef gegen Casanova wurde immer wieder hinaus-
geschoben. Er hatte zweifellos im Sinne seiner Regierung ge-
handelt, wern er den englischen Aktiv- und Passivhandel nach
Kriften zu hindern suchte. Doch lieBen die unablissigen Bemithungen
Kolns, dazu die Fiirsprache einflufireicher Herren, vor allem aber
die Aufwendung bedeutender Geldmittel schlieflich ein Urteil zu-
stande kommen, Die Beschuldigung, die Kélner seien Feinde
Frankreichs, wurde widerlegt, Casanova zur Riickgabe des Gutes
und zu einem Abkommen mit den beraubten Kolner Kaufleuten an-
gehalten. Dazu verlangten die Richter von ihm die Stellung einer
Kaution. Diese Entscheidung spielte noch in spiterer Zeit eine
gewisse Rolle?2.

Kap. 5. Verhandlungen mit Frankreich in der ersten
Zeit der Regierung Ludwigs X1.

Karl VIL starb am 22. Juli 1461. Wihrend seiner Regierung
hatte sich fiir die Hanse die Notwendigkeit herausgestellt, mit dem
neuerstarkten, von Englands Herrschaft befreiten Frankreich ein
volkerrechtlich-bindendes Verhiltnis anzubahnen. Aber an der
Klausel, den Verkehr mit den Englindern aufzugeben, war eine An-
niherung gescheitert. Die Wegnahme des Holks der Konigin durch
die Bremer Auslieger hatte den Vorwand fiir die lange Zeit fort-
gesetzten Repressalien geliefert. Der Handelsverkehr der Hansen,
vornehmlich der Kélner mit den Engliandern, war fiir die franzosi-
schen Seekriegsleute ein Grund mehr, den hansischen Handel im
Kanal zu storen. Obwohl Vertrige mit den Herrschern der
Bretagne, Spaniens und Portugals den Hansen die Moglichkeit
boten, in diesen Lindern ihrem Erwerbe nachzugehen, wurde ihr
Verkehr im atlantischen Ozean durch das feindselige Verhalten
der Franzosen, zeitweilig auch der Englinder, stark eingeschrinkt.

! Mitteilungen aus dem Stadtarchiv von KéIn, Heft 25, S. 265—276.
HUB. VIII, Nr. 995,

# HUB. VIII, Nr, 1014, 1015, 1017, 1021—1024, 1026. Niheres iiber
das Leben und die Tatigkeit des Casanova bringen: De la Ronciére,
Hist, de la Marine Francaise, II, S. 333 ff. H. Harrisse, Les Colombo
de France et d'Italie, fameux marins du XV, siécle, 1874.
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Im ganzen war die Regierung Karls VIL fiir die Hanse keine
besonders giinstige Zeit.

Mit dem Tode des Konigs traten die Beziehungen der Hanse
zu Frankreich in ein neues Stadium. Der kluge Ludwig XI. be-
stieg den Thron. Auf ihn setzte die Hanse neue Hoffnungen. Sein
langjahriger Aufenthalt in den Niederlanden, die vornehmlich dem
Handel und der Industrie ihre Bliite verdankten!, hatte ihm den
Wert einer planmifiigen Wirtschaftspolitik klar gemacht. Wie der
burgundische Chronist Chastelain berichtet?, hatte der Dauphin an
der Seite Herzog Philipps die reichen niederldndischen Stidte be-
reist. Er staunte damals iiber die nie gesehene Pracht. Wegen
der vielen fremden »Nationen«, die dort ihre Kontore besassen, und
wegen ihres grofien Rufs hatte er auch die Stadt Briigge besucht.
Als er den Hafen von Sluis besichtigte, machte die grofie Menge
auslandischer Schiffe, die dort vor Anker lagen, auf ihn einen tiefen
Eindruck.

Nach seinem Regierungsantritte #uflerte er sich iiber sein
wirtschaftspolitisches Programm dem Chronisten Basin gegeniiber
mit folgenden Worten: »)’ai pu pendant cinq années admirer ces
nobles cités ol toute retrace le bonheur et la liberté. Je veux que
la France recouvre aussi ses privileges et son ancienne splendeur 3.
An diesem Ziele arbeitete er sein ganzes Leben hindurch. Selbst
die grofiten politischen Schwierigkeiten brachten ihn von seinem
Vorsatze, Frankreich grofl und wirtschaftlich leistungsfiahig zu
machen, nicht ab. Er erreichte seine Absicht schlieilich durch eine
zweckmifige Vereinigung aller kommerziellen und industriellen
Krifte in der Hand der Regierung. Mit Recht fillt Pigeonneau
tiber Ludwig XI. das Urteil: »Louis XI. est peut-étre le premier
souverain qui ait eu une politique commerciale raisonnée et natio-
nalec«*,

Fiir die deutsche Hanse war nach dem Thronwechsel das zu
erstrebende Ziel das gleiche wie vorher geblieben. Die Hansen
wiinschten in erster Linie die Abstellung der franzosischen Repres-
salien und geniigende, durch Vertrige verbiirgte Sicherheit fiir

1 Ordonnances des rois de France, XVII, S. 126,

2 G. Chastelain, Oeuvres, III, S. 301 ff.

$ G. Chastelain, a. a. O,, IV, S. 143, 144 Anm. 1.

* Pigeonneau, Hist. du Commerce de la France, I, S. 400.
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ihren Verkehr sowohl an der Kiiste wie im Binnenlande. Eine

gewisse Vorsicht bei der Erwerbung dieser Zugestidndnisse gebot

nach wie vor das Verhiltnis der Hanse zu England und Burgund
in politischer und wirtschaftspolitischer Hinsicht. Sofort nach dem

Tode Karls VIIL setzten die Bestrebungen der hansischen Politiker

ein, mit der neuen Regierung in ein vorteilhaftes Verhiltnis zu

kommen.

Uber die Verhandlungen, die im Friithjahr 1460 mit der
Konigin Marie gefiihrt wurden, verlautet nichts mehr. Vermutlich
scheiterten die Bemithungen der Gesandten des Briigger Kontors
an der Hohe der Schadenersatzforderung. Die Gesandtschaft, die
bereits von Liibeck im Namen der Hanse Vollmacht erhalten hatte,
wurde im Jahre 1460 nicht abgeordnet. Vor dem Zwin fand noch
immer Seeraub statt®.

Auf der Versammlung zu Liibeck, im Sommer 1461, hatte
man wiederum beschlossen, dafl das Kontor einen Doktor und
einen Kaufmann zur Abstellung des Seeraubs und zur Erlangung
eines ewigen Friedens an den franzosischen Hof senden solle?2.
Die notigen Beglaubigungen waren auf der Tagfahrt ausgestellt
worden. Als die Kunde von dem Tode Karls' VIII. kam, wurden
neue Beratungen notig. Die Gesandtschaft konnte aus diesem
Grunde nicht sobald nach Frankreich abgeschickt werden.

Die Versammlung in Liibeck wiinschte, dafi sich das Kontor
zu Briigge mit Koln und den siiderseeischen Stidten iiber die
politische Lage der Hanse zu Frankreich beraten sollte®. Obwohl
aus Zeitmangel die gewiinschte Verabredung nicht zustande kam,
148t sich doch erkennen, dafi Koln und die siiderseeischen Stidte
geneigt waren, mit Frankreich einen Frieden zu schlieflen.

Der Kolner Rat sandte an Ludwig XI. einen schmeichel-
haften Gliickwunsch* zu seiner Thronbesteigung. Den Tod des
alten Konigs und den Regierungsantritt des neuen verglich er
mit dem Aufgang und Untergang der Sonne. Wie das Kontor zu
Briigge versprach sich auch Kéln von Ludwig XI. eine bessere
Beobachtung der hansischen Schutzbriefe aus friiherer Zeit. Es

' HUB. VIII, Nr. 891, 894, 895, 903, 950, 990. HR. II, 5 Nr. 8,
2 Rezefl zu Liibeck, HR. II, 5 Nr. 121 § 7.

3 HR. II, 5 Nr. 194.

4 HUB. VIII, Nr. 1064 (12. August 1461).
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versuchte auch jetzt wieder, Herren aus der Umgebung des Konigs
fiir die Befreiung seiner noch immer in Frankreich festgehaltenen
Biirger zu interessieren. So bat es den Erbmarschall v. Limburg
und den Herzog Johann v. Kleve, die der Kronung des Konigs zu
Reims beiwohnen wollten, um Fiirsprache fiir die gefangenen
Kolner Kaufleute . :

In dieser Zeit forderten die Alterleute des Briigger Kontors
ebenfalls ihre Freunde am franzosischen Hofe auf, sich der hansi-
schen Interessen tatkriftig anzunehmen?.

Es ist nun auffillig, dafl das Kontor jetzt nicht die seit langem
geplante und von den Hansestidten befohlene Gesandtschaft an
den Konig von Frankreich abordnete. Auf dem Hansetage zu
Wesel im September 1461 ward diese Angelegenheit von den
hansischen Ratssendeboten wieder besprochen. Es schien ihnen
ratsam, die Gesandtschaft noch eine Zeitlang aufzuschieben?® Man
gab vor, es sollten zuerst die noch schwebenden Ersatzanspriiche
der geschidigten hansischen Kaufleute geregelt werden. Auch
fiirchtete man, durch eine Gesandtschaft die von einigen grofien
Herren gefithrten Verhandlungen zu stéren. Es wurde jedoch schon
jetzt beredet, wie man sich in Zukunft Frankreich gegeniiber ver-
halten wolle. Es erschien wiinschenswert, die gegenseitigen An-
spriiche, die aus den Repressalien erwachsen waren, nicht, wie
Bremen geraten hatte, einfach niederzuschlagen. Es wurde hervor-
gehoben, der Hauptpunkt eines von der franzosischen Regierung
zu erwerbenden Privilegs miisse sein, dafl kein Kaufmann fiir die
Schuld eines anderen haftbar gemacht werden diirfe*.

Der wahre Grund fiir die Verschiebung der Gesandtschaft
lag tiefer. Zunichst fand die Losung der Kostenfrage bei einem
Teil der Hansestidte Widerspruch. In Wesel war dem Kontor
zugestanden worden, die Kosten fiir die Gesandtschaft nach Frank-
reich von den Einkiinften des Schosses auf Stapelgut in Brabant,

1 HUB. VIII, Nr. 1058, 1063, 1065, 1081. -

2 HUB, VIII, Nr. 1068,

3 HR. II, 5 Nr. 161 § 6: »Item van der besendingen in den herrn
connungk van Frankriick umb enen ewighen vreden to maken, bedunckt
den steden nutsam siin, dat dat noch een tiit lanck bestaen blive.«

* HR.II, 5 Nr. 161 § 6: »dat nymant vor des anderen scholt, schade
off broke gehalden off belastet en worde,
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Holland, Seeland und Friesland zu bestreiten®. Dem widersetzten
sich aber Koln und die siiderseeischen Stiddte mit aller Kraft. Denn
gerade sie wurden hauptsidchlich von der Schofipflicht in diesen
Gegenden betroffen?.

Das Kontor zu Briigge machte nun mit einem Male die Uber-
nahme der Gesandtschaft von der Bewilligung des Schosses ab-
hingig. Es betonte mehrmals, daf} es sonst keine Geldmittel habe.
Um einen Druck auf die Stiddte auszuiiben und sie zu veranlassen,
den Schofl zu bewilligen, ging es sogar soweit, den hansischen
Auftrag rundweg abzulehnen (Oktober 1461)".

Die schroffe Ablehnung von seiten des Kontors brachte die
Gesandtschaftsfrage vollig ins Stocken*. Dazu kam noch, dafl die
politische LLage fiir die Ankniipfung eines festen Verhiltnisses zu
Frankreich nicht giinstig war. Gerade sie lief§ eine abwartende
Haltung ratsam erscheinen. Denn die innerpolitischen Zustinde
in Frankreich hatten sich nach dem Regierungsantritte Ludwigs
bedeutend verschlimmert. Der junge Konig lag im harten Kampfe
mit der Aristokratie seines LLandes. Er versuchte die Krone von
ihren schidigenden Einfliissen freizumachen. Vor allen Dingen
beabsichtigte er, den michtigen Burgunderherzog wieder in die
Stellung hinabzudriicken, die einem franzosischen Lehnstriger zu-
kam. Sein Gegensatz zu Burgund zeigte sich schon vom ersten
Tage seiner Regierung an®.

Aber gerade in den burgundischen LLanden hatten die Hansen,
wie bekannt, eine duBlerst wichtige Stellung inne. Sie mufiten bei
ihren politischen EntschlieBungen nicht wenig auf den Landes-
herrn Riicksicht nehmen. Damals war aber das Verhiltnis der
Hanse zu Holland und Flandern sehr gespannt. Die Hansen

1 HR. II, 5 Nr. 161 § 10. HUB. IX, Einleitung. Vgl. E Daenell,
Die Bliitezeit der deutschen Hanse, II, 78 ff.

2 Vgl. Therstappen, Koln und die niederrheinischen Stédte in ihrem
Verhiltnis zur Hanse, S, 60.

3 HR. II, 5 Nr. 140, 141.

4 Vgl. die Notiz bei Koppmann, Kdmmereirechnungen der Stadt
Hamburg, II, 128, vom Jahre 1461: »57 Pfund 10 8 Woltero vam Haghene
in 50 florenis Renensibus ad dominum regem Francie«. Es ist nicht zu
ersehen, ob es sich hier um eine Gesandtschaft in politischen Angelegen-
heiten gehandelt hat.

5 G. Chastelain, a. a. 0., IV, S, 122 ff., S. 158 ff.
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wurden zuriickgedringt und die Englinder bekamen den Zwischen-
handel zwischen England und der niederlindischen Kiiste fast ganz
in ihre Hdnde!. Die hansischen Politiker mufiten sich daher hiiten,
durch Ungeschicklichkeit noch weitere Interessen in den burgundi-
schen Landen aufs Spiel zu setzen.

Auch die politische LLage der Hanse zu England lief eine ab-
wartende Haltung in der franzésischen Frage vorteilhaft erscheinen.
Der Kampf der weiflen und der roten Rose tobte weiter?. Bei
‘Wakefield blieb die Konigin Margarete siegreich. Graf Richard
von York fiel im Kampfe. Seine Partei behielt nur noch auf dem
Meere die Herrschaft. Warwick und Brezé standen sich gegen-
iiber.

Der junge Eduard von March erbte die Anspriiche seines
Vaters an die englische Konigskrone. Bei Barnet blieb die Partei
der roten Rose noch einmal siegreich, bei Towton mufite sie wieder
der weiflen Rose den Vorrang lassen. Die Lancaster erlitten eine
Niederlage, die sie nicht wieder verwinden konnten (29. Mirz 1461).
Der Tod des Konigs von Frankreich raubte ihnen dazu noch ihre
beste Stiitze. Fiir die lancastrische Partei kam nun alles darauf
an, wie sich sein Nachfolger Ludwig XI. zu der englischen Politik
stellen wiirde. Diese Frage hatte aber auch fiir die deutsche Hanse
eine entscheidende Bedeutung.

Die Thronbesteigung Eduards 1V. verschlechterte das Ver-
hiltnis der Hanse zu England wesentlich. Seine Herrschaft stiitzte
sich in erster Linie auf das biirgerliche Element. Gerade dadurch
wurde sie aber fiir die Hanse gefidhrlich. Denn die englische
Kaufmannschaft bedringte den Konig fortwidhrend, die Hanse an
ihren Rechten und Freiheiten zu verkiirzen. Konkurrenzneid und
die Beeintrichtigung der englischen Kaufleute im hansischen
Handelsgebiete waren der Grund fiir ihre Feindschaft. Eduard IV.
kam den Wiinschen der englischen Kaufleute nicht ganz entgegen.
Er verlingerte die hansischen Privilegien in England, jedoch nur
auf kurze Zeit. Denn er war den hansischen Kaufleuten, die ihm

1 HUB. VIII, Nr. 867, 977. Vgl. auch den Bericht des Londoner
Kontors iiber die von den englischen Kaufleuten gewiinschten Navigations-
akte, HR, II, 5 Nr. 147.

? Ramsay, Lancaster and York, II, S. 271 ff. Waurin, Recueil des
Chroniques, V, 1. 3, Kap. 40—49.

Hansische Geschichtsblitter. 1912. 12
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Geld gelichen hatten, in mancherlei Hinsicht persoénlich ver-
pflichtet®. )

Das Verhiltnis zu -England zwang also die Hanse, solange
sich Ludwig XI. noch nicht entschieden hatte, welcher Partei er
sich zuwenden wollte, ebenfalls zu abwartender Haltung. Ferner
hatte Liibeck trotz des Zuredens von Danzig und trotz der Be-
mithung Kélns, sich die Gunst Konig Eduards zu verschaffen, seine
feindselige Stellung zu England noch nicht aufgegeben? Die
hansischen Politiker handelten also klug, wenn sie die Bemiihungen,
mit Frankreich in bessere Beziehungen zu kommen, noch einige
Zeit aufschoben, bis die politische LLage durchsichtiger geworden
war. Nur in einem Punkte kamen sie einen Schritt vorwirts.

Ein hansischer Lieger in der Baie, Hans Tack, hatte ver-
mutlich im Auftrage des Kontors mit dem Sekretir der Konigin-
witwe Marie zu Tours iiber die bekannte Ersatzforderung wegen
ihres Holks verhandelt®. Nicht ohne Humor berichtete Hans Tack
iiber diese Unterredung. Hatte man frither auf franzssischer Seite
den Schaden auf 15000 Kronen beziffert, so forderte der Sekretir
jetzt nur 10000 Kronen. Tack brachte ihn zu dem Gestindnis,
daf} er sich anheischig mache, die Angelegenheit mit 4000 Kronen
aus der Welt zu schaffen. In seinem Bericht (aus Nantes) fiigte
Tack hinzu, schon 3000 Kronen schienen ihm diesen Zweck zu er-
filllen*. Er riet dringend, darauf einzugehen, ehe der Konig sich
der Sache annehme. Nach der Erledigung dieser Anspriiche sei
der Abschlufl eines ewigen Friedens um so leichter méglich®.

Aus den vorliegenden Akten ist nicht zu ersehen, ob das
Kontor auf diese Vorschlige eingegangen ist. Von der Kéniginwitwe
wurden jedoch in der Folgezeit keine Forderungen mehr erhoben.
Die neue Regierung griff nicht mehr auf diese Angelegenheit zuriick.

1 Versammlung zu Liibeck vom 15. Juni 1461, Einleitung. HR.II, 5
Nr. 147. Versammlung zu Wesel vom 10. September 1461, Einleitung.
HR. II, 5 Nr. 165, 166, 170, 174, 179. HUB. VIII, Nr. 1003, 1004, 1067,
1098, 1099, Vgl. F. Schulz, Die Hanse und England, S. 101 ff,

2 HR. II, 5 Nr. 167, 169, 175,

3 HR. II, 5 Nr. 203, 204,

4+ HR. II, 5 Nr. 203 »mer up id verstaen, so my dochte, myt 3C00
cronen solde men dese sake uten weghe leggenc.

* 5 HR. II, 5 Nr. 203: »Doe sacht he dat men de conynckinne ver-

nogede, eer de konynck de sache anneme.«
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Aus der Herabminderung der Ersatzsumme von 15000 Kronen
auf ein Fiinftel der urspriinglichen Forderung ist wohl ersichtlich,
dafl der Holk tatsdchlich keinen groflen Wert gehabt hat. Aber
den hansischen Kaufleuten wurde durch Repressalien, die aus
diesem Anlafl gegen sie ausgeiibt waren, nach Tacks Be-
hauptung in vier Jahren an Wert mehr als zwei Tonnen Goldes
genommen. Als Zeugnis fiir den Umfang des hansischen Verkehrs
auf dem Kanal ist diese Angabe immerhin von einiger Bedeutu ng

Koln war inzwischen in der Verfolgung der Rechte seiner von
franzosischen Untertanen geschéidigfen Kaufleute nicht miissig ge-
wesen. Wie es sich frither an geistliche und weltliche Herren, an
stadtische und andere Regierungsbehorden gewandt hatte, so setzte
es auch jetzt seine Werbungen um geeignete Fiirsprache fort. Das
Parlament zu Paris fillte schliefilich den Spruch, dafl die gefangenen
Koélner nach Stellung einer Kaution frei gelassen werden sollten.
Der Vizeadmiral Casanova wurde ebenfalls zur Kautionsstellung
verurteilt; er entzog sich aber dieser Verpflichtung. Vergeblich
sandten die Kolner das Original des Rechtsspruches, den frither
die konigliche Kommission in Rouen gefillt hatte, an das Parlament
ein. War schon damals die Beschuldigung, die Kélner stinden im
Bunde mit England, tir unbegriindet erkannt worden, so wiinschten
sie auch jetzt eine Anerkennung dieses Umstandes. Sie baten, den
gefangenen und mittellosen Kaufleuten die Stellung einer Kaution
zu erlassen. Ferner erhoben sie vor dem Konige Klage, dafl der
ProzeB unnotig in die Linge gezogen wiirde. Sie erklirten, in-
folge der hohen Kosten die Sache nicht weiter verfolgen zu kénnen.

Im Sommer 1463 baten die gefangenen Kolner um die Ent-
sendung einer Gesandtschaft, die das Verhiltnis Kolns zu England
noch einmal nachdriicklich klar stellen sollte. Darauf bezeugte
Koln etwas zweideutig, dafl die Stadt weder mit England noch mit
“anderen Fiirsten und Stadten ein Biindnis gegen Frankreich ge-
schlossen habe. Es bat im August, auch den letzten Prozefi von
dem Admiral an das Parlament zu verweisen, vor dem die anderen
Fille verhandelt wurden .

Allen Bemiiliungen zum Trotz erreichte Koln nichts; im Gegen-

! HUB. VIII, Nr. 1164 u. Anm.; Nr. 1152, 1175, 1196—1198, 1203,
1217, 1219, 1244, 1248, 1251—1253 u. Anm. HUB. IX, Nr. 15 u. Anm.
12%*
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teil, im Jahre 1462 mehrten sich die Ubergrifte gegen kolnische
Kaufleute!. Die flandrische Kiiste blieb nach wie vor unsicher.
Auch andere Hansestidte und das Kontor zu Briigge hatten iber
Verluste zu klagen. Bis in den Sommer 1463 kamen Beschidigungen
und Belistigungen hansischer Kaufleute vor. An eine Beseitigung
dieser Storungen des Handels dachte man ofter. Doch liefi die
politische Lage immer noch eine Verschiebung der Gesandtschaft
ratsam erscheinen. Im Frithjahr 1462 riet Deventer zu einer
abwartenden Haltung. Die Stiadte hatten diesem Vorschlage bei-
gestimmt. Denn die erbitterten Kiédmpfe, die damals zwischen
Krone und Adel in Frankreich gefiihrt wurden, notigten zur Vor-
sicht?2

Auf der Versammlung zu Liibeck, die im Sommer stattfand,
brachte das Kontor seine Klagen iiber das Unwesen der Franzosen
an der flandrischen Kiiste vor. Die Hansestéidte fafiten jedoch noch
keinen Entschlufl, gegen sie einzuschreiten®. FErst im Oktober 1462
tauchte wieder der Plan auf, Gesandte an den franzosischen Konig
zu schicken. Das Briigger Kontor teilte Koln mit, es habe von
einigen edlen Herren aus der Umgebung des Konigs die Zu-
sicherung erhalten, sie wiirden eine hansische Gesandtschaft nach
Kriften unterstiitzen. Das Kontor erklirte sich bereit, Gesandte
abzuordnen, wenn die anderen Hansestidte die Kosten mit tragen
wiirden. Es fragte bei Kéln an, ob es gewillt sei, Geldmittel zur
Verfiigung zu stellen, und versprach, dafi Kéln dann in die er-
langten Vorteile mit einbegriffen sein solle. Die Antwort Kolns
ist nicht bekannt*. -

Die politische Lage in Frankreich gestaltete sich im Jahre
1463 fiir die Hanse vorteilhafter. Infolge seines Kampfes mit den
Grofien im eigenen Lande hatte Konig LLudwig darauf verzichten
miissen, die lancastrische Partei zu begiinstigen, wie es einst sein
Vater tat. Auch die Bitten der ungliicklichen Ko6nigin Margarete

T HR. II, 7 Nr. 536.

? HR. II, 5 Nr. 241. § 6. Reze der Vers. zu Wesel vom 14. Mirz
1462: »ind dat die besendinge an den heren konnynck van Frankriick
. . . bestaen blive, umb mennigerley nuwicheyt ind onwil, die sich van
dage zu dage wo langer wo meer in den rike opsteet«.

3 HR. II, 5 Nr. 263 § 34.

4+ HR. II, 5 Nr. 280 u. Anm.
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bewogen ihn nicht, in die englischen Parteikimpfe einzugreifen.
Nicht einmal der Verzicht Margaretes auf alle Anspriiche, die das
englische Konigtum noch in Frankreich habe, machte auf ihn Ein-
druck. Erst als sie versprach, das wichtige Calais an Frankreich
abzutreten, half ihr Ludwig mit Geld und Schiffen’. Brezé be-
fehligte die franzosische Flotte, die die Lancaster unterstiitzen sollte.

Der Versuch, die Krone wieder zu gewinnen, gliickte der
englischen Konigin jedoch nicht. Margarete kehrte nach Sluis
zuriick und ging, als ihr auch Philipp von Burgund seine Hilfe
versagte, in ihre Heimat, das Herzogtum Bar? Da nun die Lan-
caster keine Aussicht auf politische Erfolge mehr hatten, versuchte
Ludwig XI. sich den Yorks zu nihern. Eduard IV. ging sofort
darauf ein. Er war zu einer Versshnung mit dem franzésischen
Konige bereit. Warwick schloff mit Ludwig XI. in St. Omer einen
Waffenstillstand auf ein Jahr (bis zum 1. Oktober 1464)3. Der Vertrag
wurde auch auf die Verbiindeten und Anhinger Koénig Eduards
ausgedehnt*. Ende Mirz wurde sodann bestimmt, dafl der Waffen-
stillstand sich auch auf die im Kanal verkehrenden Kaufleute er-
strecken sollte. Beide Herrscher versprachen, Frieden zu halten
und die gegenseitigen Untertanen zu schiitzen; keiner von beiden
durtte die Feinde des andern irgendwie unterstiitzen. Die Giiltig-
keit dieses Vertrages wurde schliefilich auf ein weiteres Jahr aus-
gedehnt?.

Bis zum Jahre 1465 war durch die Verlingerung der hansi-
schen Privilegien auch das Verhiltnis der Hanse zu England ge-
sichert. Die Koélner erlangten immer grbﬁeren Einflufi. Liibeck
lieB in seiner feindselicen Haltung etwas nach. Kaiser Friedrich
und Koénig Kasimir von Polen verwandten sich fiir die Hanse bei

1 Bemerkenswert ist die Begriindung fiir seine Hilfe, Lettres de
Louis XI. publ. par J. Vaesen et E. Charavay, Nr. 31: »car s’est le
boulvert contre le roy Edouarde«. Vgl auch Nr. 31 Anm., 39, 42, 44, 47.

2 Paston letters ed. Gairdner, I, 248. Commines, Mémoires, éd.
Godefroy et Lenglet-Dufresnoy, II, 367. Waurin, a. a. O,, V, 1. 4,
Kap. 26.

3 Rymer, Foedera, XI, 509. Lettres de Louis XI, Nr. 100.
G. Chastelain, a. a. O., IV, 338, 373 ff.

4 Lettres de Louis XI, Nr. 100. »Leur subgez ou tenans leur
party.« )

® Rymer, Foedera, XI, 521—523. Chastelain, a. a. 0., TV, 338.

~
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dem englischen Konige. Hauptsichlich zwangen aber die An-
strengungen der lancastrischen Parteifiihrer, die die Hanse auf ihre
Seite zu bringen suchten, die Yorks, gegen die Hansen keine allzu
schroffen, den Wiinschen der englischen Kaufleute willfahrenden
Mafiregeln zu ergreifen®.

Der Handelskrieg, der damals zwischen Burgund und England
entbrannt war, hatte auf das Verhiltnis der Hanse zu England
wenig Einflufl, da der politische Friede gewahrt blieb. Wohl aber
war der englisch-franzosische Vertrag fiir die Hanse von grofiter
Bedeutung. Im ganzen Verlauf der hansisch-franzosischen Be-
ziehungen kann man beobachten, dafl jedesmal dann zwischen
Frankreich und der Hanse ein gutes Einvernehmen bestand, wenn
die Beziechungen zwischen England und Frankreich friedlicher
Natur waren. Nur dann stand keine Beeintrichtigung des Handels
und Verkehrs der Hansen von einer oder der anderen Seite zu
befiirchten. Es war in diesem Falle nicht erforderlich, auf einen
von ihnen in dem Mafle Riicksicht zu nehmen, dafl der Handel mit
dem Lande entweder des englischen oder franzésischen Konigs
Einbufle erlitt. Galt es aber, sich fiir diese oder jene Seite zu ent-
scheiden, so wihlten die Hansen immer den Standpunkt auf der Seite
Englands. .

Auch jetzt zog die Hanse aus dem Friedensverhiltnis der
beiden Nachbarn im Norden und Siiden des Kanals ihren Vorteil.

Kap. 6. Diewirtschaftspolitische TdatigkeitLudwigs XL
und sein Privileg fiir die Hanse vom Jahre 1464.

Schon wihrend der Regierungszeit Karls VII. war viel fiir
die wirtschaftliche Kriftigung des franzosischen Volkss geschehen.
Ludwig XI. griff auch in diesem Punkte das Programm seines
Vaters auf. Seine Wirtschaftspolitik bewegte sich in denselben
Bahnen?. Doch waren seine Titigkeit und seine Erfolge auf diesem
Gebiete noch weit grofler als die seines Vorgingers. Ludwig
umgab sich mit einer Anzahl bedeutender Manner aus dem Biirger-
stande. Thr EinfluB machte sich in segensreicher Weise fiir das
ganze Land geltend.

1 Versammlungen zu Wesel vom 10. September 1461 und 14, Mirz
1462. HR. II, 5 Nr. 165—179; Nr. 283—285; Nr..346..
2 Vgl. Pigeonneau, Hist. du commerce de la France, I, S. 396—413.
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Der Konig gestattete dem Adel, den Beamten und Offizieren,
sich am Handel zu beteiligen. Diese Verordnung fithrte dem
Handel viel fliissiges Kapital zu und hob das Ansehen des Kauf-
mannsstandes. Die Bedeutung des Handels fiir das Wohl des
Staates wurde, wie gelegentliche offizielle AuBerungen zeigen?,
von der Regierung Ludwigs XI. richtig gewiirdigt. Der Konig be-
reiste selbst sein LLand, sah und horte, oft unerkannt, wo es fehlte.

Das Hauptziel seiner Wirtschaftspolitik war, moglichst viel
bares Geld im Lande zu haben. Zu diesem Zwecke begiinstigte
er das Entstehen neuer Produktionszweige. Dann aber férderte er
den Binnenhandel und begiinstigte die kommerziellen Beziehungen
seiner Untertanen zu anderen Lindern. Er liefl den Verkehr
franzosischer Kaufleute natiirlich nur dann zu, wenn dadurch nicht
die Interessen des eigenen Landes geschadigt wurden. Er verbot
ihnen z. B. den Besuch der Messen von Genf, um die Mirkte in
Lyon, die trotz der Begiinstigung durch seinen Vater nicht recht
aufblithen wollten, zu heben. Er gestattete ferner die Einfuhr
englischer Wolle, um seine Kaufleute vom Besuche Antwerpens
zuriick zu halten?2.

Die Mirkte von Lyon wurden in der Tat bald recht bedeutend.
‘Wenn der Koénig auch stark in die Selbstindigkeit der Stadt ein-
griff, so forderte er sie doch auch wieder durch Vermehrung ihrer
Jahrmirkte und durch die Verleihung von vorteilhaften Privilegien.
Allen Kaufleuten wurde der Zugang nach Lyon erleichtert, den
fremden Hindlern der Durchzug durch Frankreich nach Genf ver-
boten. Die Englinder durften Lyon aber im Jahre 1462 noch
nicht besuchen3. In hohem Grade begiinstigte Ludwig von den
ersten Jahren seiner Regierung an auch die anderen Mirkte seines
Reiches. Schon 1461 wurden La Rochelle, Saint André, Laon,
Verdun, Bordeaux mit Privilegien bedacht*. Im nichsten Jahre

1 Ordonnances, XV, S. 349; XVII, S. 332 (8. Oktober 1470): »Comme
pour le bien et utilité de la chose publique, conservation et entretenement
de la sustentation de tout le peuple, le faict de la marchandise soit
P'une des principales choses et plus nécessaires, sans lequel n’est pas
nation ne province qui puisse bonnement s’entretenir ne pourveoir a ses
necessitez.« Ordonnances, XVII, S. 161; XVIII, S. 35.

2 Ordonnances. XVII, S. 344 (1470).

3 Ordonnances, XV, S. 571 (20. Oktober 1462). Ebenso S. 644.

4 Ordonnances, XV, S. 212, 222, 248, 321, 377.



184 Otto Held.

erhielt Bayonne und ebenso Caen zwei Freimiarkte!. Noch ein
Jahr spiter empfingen Dieppe, Colliure und Arras wichtige Frei-
heiten?.. Fiir die Sicherheit des Verkehrs von Paris nach Rouen
sorgte Ludwig schon im Jahre 14613.

Dem Seehandel wandte der Konig ebenfalls grofie Auf-
merksamkeit zu. Er lief die Hifen der Gascogne und Normandie
wieder in guten Zustand setzen. Durch die Verordnung, dafi die
Kaufleute seines Reiches nur franzosische Schiffe benutzen diirften,
hob er den franzosischen Schiffsverkehr betrichtlich. Es gelang
ihm, durch die Belebung des franzosischen Aktivhandels den
die Waren verteuernden Zwischenhandel einzuschrianken.

Den Verkehr von Kaufleuten fremder Nationen in Frankreich
schlof} er, wie schon angedeutet, nicht aus. Bereits im Jahre 1462
erhielten die Kaufleute von Flandern, Brabant, Holland und See-
land ein sehr vorteilhaftes Privileg fiir den Handel im franzosischen
Reiche®t. Es wurde ihnen gestattet, in allen Handels- und Verkehrs-
angelegenheiten ihr eigenes Recht zu gebrauchen. Sie durften ihre
Prozesse vor den Statthaltern oder vor den nidchsten kéniglichen
Richtern fithren® Ihr Erbrecht blieb ihnen gesichert, vom Rechte
der Grundruhr wurden sie befreit. Sie durften in den Stiddten
eigene Hiuser haben und mit allen ausldndischen Kaufleuten
Handel treiben. Es war ihnen erlaubt, sogar Englinder auf ihren
Schiffen mit sich zu bringen. Ein Abschnitt des Privilegs, der hier
folgen moge. mutet durchaus programmatisch an. »Pourquoy nous,
actendu se que dit est, désirans A nostre pouvoir entrctenir et ac-
traire en nostre royaume lesdicts supplians et autres marchands
estrangieres,.et les soulager de toutes charges indeues et garder
en toutes coustumes, usaiges et franchises, en maniere que le fait
de marchandise puisse augmenter et accroistre,. et qu'ilz puissent
communiquer avecques nos subjects, au.bien de nous et de la chose
publique de nostredit royaume«$,

1'Vgl. Pigeonneau, a. a. O.

2 Ordonnances, XVI, S. 81, 167; XV, S. 691.

® Ordonnances, XV. S. 463.

* A a. 0, S. 348, i

% Ordonnances, XVI, S. 192. In Lyon waren- besondere »Prud’
hommes notables« ernannt, die Streitigkeiten zwischen Kaufleuten
schiichten soilten,

¢ Ordornances, XV, S. 849.
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In den Rahmen dieser Bestrebungen, durch Heranziehung des
ausldndischen Handels dem Staate zu niitzen, pafite es durchaus,
wenn auch die Hanse von Ludwig X1. mit Privilegien ausgestattet
wurde. Schon die allgemeinen Bestimmungen fiir den Verkehr
fremder Kaufleute in Frankreich gaben den Hansen das Recht
zum Besuch franzosischer Handelsplitze. Sie boten ihnen die Ge-
wihr fiir eine sichere Ausiibung ihres Handels'. Wenn ihnen jetzt
ebenso wie den niederlindischen Kaufleuten ein Sonderprivileg
gegeben wurde, so war das eine Anerkennung der grofien Be-
deutung des hansischen Verkehrs und ein Beweis fiir das Bestreben
der Regierung, die hansisch-franzosischen Beziehungen auf eine
neue Grundlage zu stellen. v

Es ist nicht unwahrscheinlich, dafy durch die Bemiithungen der
Freunde des Briigger Kontors die Aufmerksamkeit Ludwigs auf
die hansische Handelsmacht gelenkt wurde?. Am 20. Juli 1463
beglaubigte er den koniglichen Rat und Schoffen Wilhelm de Combes
aus La Rochelle und beauftragte ihn, mit den Alterleuten des
Kontors zu Briigge in Verhandlung zu treten. Vermutlich wurde
gerade er ausgewihlt, weil er von seinem Heimatsorte her, den die
Hansen zahlreich besuchten, mit den hansischen Handelsverhilt-
nissen vertraut war. Nihere Instruktionen sind leider nicht bekannt.
Seine Beglaubigung bezeugt jedoch die Bereitwilligkeit des Konigs,
den Wiinschen der Hansen, in Frankreich ohne Schwierigkeit Handel
treiben zu diirfen, entgegen zu kommen?.

Das Kontor ging mit Freuden auf dieses giinstige Anerbieten
ein. Der Sekretir Gerhard Bruns, einer der hervorragendsten
Beamten, die im Dienste des Briigger Kontors gestanden haben,
fithrte die Verhandlungen. Er wurde, als sich die Alterleute iiber
die zu unternehmenden Schritte klar geworden waren, an den
franzosischen Hof geschickt.

Schon im Oktober gelang es ihm, ein vorteilhattes Privileg zu
erwerben. Die franzosische Regierung machte keine weiteren
Schwierigkeiten. Jedenfalls hatte Gerhard Bruns nur nétig. die

1 Vgl. die Ordonnance vom 12. Juli 1463. Allen fremden Kaufleuten,
auch den deutschen, wurde der Verkehr in Bordeaux gestattet. Vgl.
auch HUB. IX, Nr. 29 Anm.

2 HR. 1I, 5 Nr. 280.

3 HR. 11, 5 Nr. 704.
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Wiinsche des Kontors vorzubringen und zu erkliren, welche
Verkehrserleichterungen und Zugestindnisse der Hanse will-
kommen sein wiirden. Wohl auf Grund dieser Angaben fertigte
die konigliche Kanzlei das Privileg aus.

Nur auf diese Weise ist zu erkliren, dafl die Hanse im Ok-
tober ein Privileg erhielt, das ihr dem Inhalte nach sehr vorteil-
haft, der Form nach jedoch in mehrfacher Hinsicht anstoBig er-
scheinen mufite. Wie weit Geld und Geschenke an die franzésischen
Beamten einen Einflu8 auf die Ausstellung des Oktoberprivilegs
ausgeiibt haben, 14t sich im einzelnen nicht feststellen.

Das Privileg enthielt “nach einem Hinweis auf die In-
formationsreisen des Konigs in seinem Reiche einen kurzen Uber-
blick iiber die Entwicklung des hansisch-franzosischen Verkehrs?.
Es wurde hervorgehoben, dafl vor dem hundertjihrigen Kriege der
Verkehr der Hanse und anderer deutscher Nationen, ihrer Ver-
biindeten, infolge des Schutzes, den man ihnen gewihrt habe, stark
gewesen sei. Erst im englisch-franzosischen Kriege seien diese
guten Beziehungen unterbrochen worden, da die Hansen den Ver-
kehr mif den Englindern nicht aufgegeben hitten. Jetzt solle
Frankreich wieder durch den Handel gehoben werden. Ein freund-
schaftliches’ Verhiltnis und ein Biindnis mit der Hanse sei wie
frither erwiinscht. Darum solle den Hansen und anderen Nationen
Deutschlands der Genuf} aller frither erlangten Freiheiten wieder
erlaubt sein.

Eine Reihe wichtiger Zugestindnisse ward dann aufgezihlt:
Jeder hansische Kaufmann und Schiffer darf nach Frankreich
kommen, sich in La Rochelle, in den franzosischen Stidten, Hafen
und anderen Orten aufhalten und dort ebenso wie die franzssischen
Untertanen Handel treiben. Den Hansen ist auch der Verkehr
nach anderen Liandern gestattet. Sie diirfen sich jedes Transport-
mittels, auch englicher Schiffe, bedienen. Es ist ihnen erlaubt, alle
Arten Waren mit allen, auch englischen Kaufleuten, ohne Be-
sorgnis vor Arrest oder Beschidigung, zu handeln. Nur wegen
Schulden diirfen hansische Kaufleute angehalten werden. Uber ihr
Eigentum behalten sie volles Verfiigungsrecht; sie kénnen durch
Testament frei dariiber bestimmen. Bei Schiffbruch hansischen

! HUB. IX, Nr. 29 u. Anm,
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Gutes verzichtet der Konig in allen Fillen auf das droit de nau-
frage; schiffbriichiges Gut darf ohne Abgaben geborgen werden.

Die Versffentlichung - und Beobachtung dieses auf Gegen-
seitigkeit ausgestellten Privilegs wurde allen Beamten zur Pflicht
gemacht. In Hesdin besiegelt, ward es, soweit wir wissen, in
Rouen, Dieppe und L.a Rochelle verkiindigt!. Auch in Harfleur,
Honfleur, Cherbourg und anderen Hifen sollte es verosffentlicht
werden.

Das Privileg vom Oktober 1463 trug der Bedeutung des
hansischen Handels volle Rechnung. Es enthielt keine einschrinken-
den Klauseln und gewidhrte dem Einzelnen und der Gesamtheit
bemerkenswerte privatrechtliche und offentlichrechtliche Vorteile.
Bei niherer Priiffung des Aktenstiickes mufiten sich aber dennoch
auf beiden Seiten ernste Einwinde erheben. Da nicht nur ein
Entwurf, der leicht abgeindert werden konnte, vorlag, sondern
da es sich um ein fertiges Privileg handelte, wurde das Oktober-
privileg schlieBlich wieder kassiert.

Bei genauerer Priifung mufite nimlich zun#chst die franzosi-
sche Regierung Bedenken tragen, den Hansen in einem fiir lingere
Zeit giiltigen Vertrage den Verkehr mit den Englindern be-
dingungslos freizugeben. Zwar war augenblicklich das Verhiltnis
zwischen Frankreich und England friedlich und durch den Ab-
schlufl eines Waffenstillstandes gesichert. Aber der Gegensatz
zwischen beiden Nationen war damit nicht aus der Welt geschafft.
Der Kampf der Parteien in England und die Beriihrung der In-
teressen beider Michte auf dem Kanal lieflen keinen Zustand der
Ruhe auf die Dauer erwarten. Von der franzosischen Regierung
wire es also unvorsichtig gewesen, diesem Verhiltnis nicht Rechnung
zu tragen. In den Fillen, in denen Frankreich ein Interesse daran
hatte, dem englischen Handel und Verkehr Schranken zu setzen,
hitte ein Hinweis der Hanse auf diese vertragsmifligen Be-
stimmungen wenigstens rechtlich eine gewisse Bedeutung besessen.
In diesem Punkte war, sobald der gemachte Fehler erkannt war,
eine Abinderung notig.

Aber auch die hansischen Politiker mufiten Bedenken tragen,
das Privileg so wie es vorlag anzunehmen. Denn es war durch

! HUB. IX, Nr. 36—38, 52.
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die Hinzufiigung der Worte: »et les autres nations d'Almaigne«
fiir einen grofieren Kreis als den der Hanse ausgestellt. Sie hatte
aber keinen Grund, fiir die nicht zu ihrer Gemeinschaft gehsrenden
deutschen Kaufleute die Bestimmungen des Privilegs in Kraft treten
zu lassen. Fiir Frankreich war die Ausdehnung des Privilegs etwa
auf die siiddeutschen Stidte ohnehin unzweckmiflig. Denn fiir den
Handel der Kaufleute Oberdeutschlands nach Frankreich kamen
andere Handelsplidtze und Verkehrsbedingungen in Betracht.

Die Schuld an der Einfiigung der oben erwihnten Worte und
damit an der Einfithrung eines fremden Begriffs in die Urkunde
trugen ohne Zweifel unklare Vorstellungen von dem Wesen der
deutschen Hanse.

Umfang und Wesen der Hanse war nicht einmal den Eng-
lindern, die seit sehr langer Zeit mit ihr in weit engerem Ver-
kehr standen, vollig klar'. Die Lage der Hansestadte in ver-
schiedenartigen Territorien, ihr Hiniibergreifen in die Niederlande,
die selbstindige Haltung Kélns und andere Umstinde trugen nicht
wenig dazu bei, im Auslande falsche Anschauungen zu erwecken.
So mag denn auch der Irrtum der franzosischen Behorden ent-
standen sein.

Der Hanse war die Bezeichnung als verbiindete Macht Frank-
reichs iiberdies nicht angenehm. Sie suchte zwar mit Frank-
reich in gutem Einvernehmen zu leben, um hier unter dem
Schutze des Friedens Handel und Verkehr zu pflegen. Aber bei
der andauernden Feindschaft zwischen England und Frankreich,
bei dem gespannten Verhiltnis zwischen Frankreich und Burgund
durfte die Hanse nicht wagen, sich in einem offiziellen Aktenstiick,
das aufierdem noch an den wichtigsten Verkehrszentren veroffent-
licht werden sollte, einen Verbiindeten Frankreichs nennen zu
lassen. Denn ein Biindnis mit dem franzosischen Reiche konnte
seine Spitze nur gegen England und Burgund richten. Aus dem
Passus, »lesquels nous tenons et repputons et voulons estre tenuz
et repputez pour nos bons amis et alliez avec nos dix vassaulx et
subgez« mufite das Wort »alliez« ausgemerzt werden.

! HUB. VIII, Nr. 1067. Das Londoner Kontor schrieb am 15. August
1461 an Kéln: »de here konynck wel wetten, weme dat he de privilegie
geven sulle und welk de stede synt und in wat heren lande de ghe-
leghen synt«,
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Die hansischen Vertreter hielten zunichst noch mit ihrem
Einspruch zuriick. Das Zugestindnis des freien Verkehrs mit
England war vermutlich der Grund dafiir. Dieses Recht war ihnen
zu wichtig, als daB sie es durch Einwinde in anderen Punkten in
Frage gestellt hitten.

Vom Conseil wurde in Gegenwart des Konigs die Urkunde
noch einmal durchgesehen, bevor sie zur Approbation an das
Parlament weiterging. Man fand leicht, dafi das Privileg Be-
stimmungen enthielt, die nicht den Absichten des Konigs ent-
sprachen!. Daher wurde das Privileg widerrufen, aber bereits im
April des nichsten Jahres durch ein neues ersetzt?. Die franzosi-
sche Regierung beharrte also doch bei dem Wunsche, den hansi-
schen Verkehr ins Land zu ziehen und sicher zu stellen.

Jetzt konnten bei erneuten Besprechungen iiber die Um-
gestaltung des Privilegs auch die Forderungen des hansischen
Gesandten beriicksichtigt werden. Die Worte: »et autres nations
d’Almaigne« wurden an allen Stellen getilgt. Der Ausdruck
»alliez« verschwand. Das handelspolitische Moment des Vertrages
wurde somit wirksam hervorgehoben.

Das Zugestindnis des Handelsverkehrs mit England erhielt
nunmehr eine starke Einschrankung. Die Franzosen forderten jetzt,
dafi die Hansen sich weder der englischen Schiffe bedienen noch
mit den Englindern Handel treiben sollten?®. )

In das Privileg kam also wieder eine Klausel hinein, die durch

1 HUB. IX, Nr. 89: »dat de breef wat breder stont dan se ghement
haddenc.

2 HUB. IX, Nr. 87. Vgl. dazu HUB. IX, Nr. 89: »bijnae myt dessen
all eens ludende, daer de vornoemde twe ponten utgelaten syne.

3 HUB. IX, Nr. 29. Die Hansen diirfen sich der Schiffe aller
Nationen bedienen, »Anglois ou autres, dont ilz pourvoient faire et user
comme des leurs, sans ce que ceste chose leur puisse estre imputee a
faulte ne que par eulx aucun arrest, empeschement, dommage ou des-
torbier soit fait«. HUB. IX, Nr. 87 heifit es dagegen; den Hansen ist
der Verkehr gestattet, »soit en leurs navires ou autres quelzconques
reserve sur les navires appartenans a nos ennemis les Anglois, toutes
manieres de denrees et marchandises de quelque espece a quelzconques
personnes de quelque nacion ou condition, qu’elles soient, reserve les
dis Anglois dont ils pouraient faire et user comme des leurs, sans ce
que . . ceste chose leur puisse par les notres estre impute a faulte ne
que par eulx aucun arreste.
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die politische Stellung Frankreichs zu England im jetzigen Augen-
blicke eigentlich nicht geboten wurde. Da zwischen beiden Staaten
‘Waffenruhe bestand, hatte sie zunichst nur die Bedeutung einer
prinzipiellen Forderung. Sie brauchte jetzt nicht streng beobachtet
zu werden. Sie erhielt ihr Schwergewicht erst dann, wenn der
Krieg wieder ausbrach. In der Klausel lag bereits der Keim fiir
eine Stérung der hansisch-franziosischen Handelsbeziehungen. Sie
muBte eintreten, sobald sich die zwischen England und Frankreich
immerfort bestehende Spannung zu offener Feindschaft erweiterte.
Die Erwerbung der hansischen Privilegien hatte bedeutende
Geldmittel verschlungen. Der Aufenthalt des Kontorsekretirs in
Frankreich dauerte linger als ein halbes Jahr. Bestechungen und
reiche Geschenke an die koniglichen Beamten bis zum Kanzler
hinauf waren notig gewesen, um zum Ziele zu kommen.
Trotzdem hatte Gerhard Bruns gespart, wo er konnte. Zwei
Berichte, die jedenfalls von seiner Hand stammen, lassen erkennen,
wie er nicht einmal krumme Wege scheute, um die Kosten zu
mindern. So liel er das Privileg nicht in die Register der Kanzlei
eintragen. Das Siegel verschaffte ihm der Kanzler ohne Wissen
des Sekretariats. Gerhard Bruns war dabei vorsichtig genug, an-
zugeben, wie man sich bei Entdeckung dieser unrechtm#fiigen Vor-
gange verhalten solle, falls eine Neuausfertigung des Privilegs nétig
sei. Durch einige gute Freunde erhielt er das Oktoberprivileg
wieder zuriick. Er gab dem Kontor zu Briigge den Rat, es fiir
spitere Zeit aufzuheben. Es sei vielleicht moglich, das Oktober-
privileg etwa bei einem Regierungswechsel in Frankreich an Stelle
des spiteren Privilegs unterzuschieben und ohne grofie Kosten be-
stiatigen zu lassen'. ’
Das Parlament zu Paris registrierte und vidimierte Anfang
Juni das Privileg vom April des Jahres 1464. Es wurde in Gegen-
wart des Sekretirs sodann in Rouen, Cherbourg, Harfleur, La Hogue,
Quettehou, Carentan, Honfleur, Harfleur, Dieppe, L.a Rochélle,
Soubise, Dyers, Marennes und Bordeaux, also in den bedeutendsten
Stidten und Hifen der nord- und westfranzosischen Kiiste ver-
kiindigt 2. In den Hansestddten machte man es ebenfalls bekannt.

1 HUB. IX, Nr. 88, 89. HR. II, 5 Nr. 705 u. Anm.
2 HUB. IX, Nr. 107, 118. F. Aubert, Hist. du Parlement de Paris,
I, S. 197.
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Der offizielle Bericht des Kontors iiber die Gesandtschaft und die
Erwerbung des Privilegs wurde hinzugefiigt?.

Fiir das Kontor war die ganze Angelegenheit freilich mit der
Erteilung des vorteilhaften Privilegs von der franzosischen Re-
gierung noch nicht erledigt. Es hatte noch viele Miihe auf-
zuwenden, um die betrichtlichen Gesandtschaftskosten wieder aufzu-
bringen. Das Kontor hatte sogar eine Anleihe aufnehmen miissen,
um die Erwerbung des Privilegs durchzusetzen. Wie gewdohnlich
waren die Hansestidte nur schwer zu bewegen, auch nur einen
Teil der Ausgaben zu iibernehmen. Jede Stadt zogerte, einen Vor-
schlag zu machen, wie man die Geldsumme aufbringen konnte.
Die livlindischen Stidte lehnten von vornherein jede Beteiligung
an der Kostendeckung ab. Sie erklirten, die Stddte, die vom
Privilege Nutzen haben wollten, vor allem die siiderseeischen Stédte,
mochten auch die Lasten tragen. Sie hielten das Kontor zu Briigge,
trotz seiner Gegenbeteuerungen, fiir reich genug, und meinten, es
konne allein die Kosten tragen?2.

Auf der grofien Versammlung der Hansestidte, die im Herbst
des Jahres 1465 stattfand, bildete die Kostenersatzfrage und die
damit eng zusammenhingende Bewilligung des Schosses fiir das
Kontor zu Briigge den Hauptpunkt der Verhandlungen. Danzig
wiinschte, dafl die Ausgaben, — auch das Kontor zu London hatte
Geld hergegeben — nach alter Gewohnheit, also wohl durch Er-
hebung eines Pfundzolles aufgebracht wiirden3. Um wirkungsvoll
seine Armut zu erkennen zu geben, hatte das Kontor zu Briigge
nur einen, allerdings sehr tiichtigen Vertreter, Goswin von Koes-
feld, gesandt. Dieser stellte den Antrag, dem Kontor alle Aus-
lagen zuriickzuerstatten. Nach langer Beratung erkldrten die Rats-
sendeboten, sie hitten keine dahingehenden Auftrige ihrer Stadte.
Sie gaben ihrer Hoffnung Ausdruck, dafi das Kontor wieder zu
seinem Gelde kommen wiirde, wenn der Stapel in Briigge in Zu-
kunft gut beobachtet wiirde  Das Kontor konnte wenigstens das
eine Zugestindnis erreichen, dafl den Kaufleuten, die den Schof3

1 HUB. IX, S. 41 Anm. HR. II, 5 Nr. 705,

2 HR.II, 5 Nr. 587, 588. Versammlung zu Pernau vom 11, Mdrz 1465.

8 September bis Oktober 1465. HR. II, 5, Einleitung; Nr. 700 § 1;
Nr. 706, 712 § 15, 4; Nr. 717.

4 HUB. IX, Nr. 159, HR. II, 5, Nr. 705.
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nicht zahlten, der Genufl des franzosischen Privilegs verweigert
werden sollte®.

Mit diesem Trost mufite sich das Kontor fiir seine aufer-
ordentlichen Opfer begniigen. Fiir die Gegenwart war ihm jedoch
hochst wichtig, daff man ihm das Stapel- und Schofirecht, auf das
in diesem Zusammenhang nicht niher eingegangen werden kann,
zugestand. Es gab sich damit zufrieden.

Nach vielen fehlgeschlagenen Versuchen hatte die Hanse nun-
mehr eine feste Basis fiir ihr Verhiltnis zu Frankreich gewonnen.
Die hansischen Kaufleute durften hoffer, ohne Gefdhrdung durch
franzosische Kriegsschiffe nach dem Westen zu segeln. Es er-
offnete sich fiir sie die Aussicht, unter dem Schutze eines Konigs,
der die Bedeutung des Handels und Verkehrs wie kein anderer
erkannte, in Frankreich gute Absatzgebiete fiir ihre Waren, und
mehr noch giinstige Handelsplitze fiir franzosische Ausfuhrartikel
zu finden. FEine Zeit friedlicher Handelsbeziehungen zwischen
Frankreich und der Hanse schien mit der Gewahrung des Privilegs
zum Nutzen fiir beide Teile anzubrechen.

Zweiter Teil

Die Hanse, Frankreich und die Bretagne bis zum Frieden
von Utrecht.

Kap. 1. Storung der hansisch-franzésischen Be-
ziehungen.

Der gliickliche Abschlufl eines hansisch-franzosischen Ver-
trages, der gleichzeitig das kommerzielle und politische Verhiltnis
sicherte, wurde von den Hansen mit grofier Freude begriiit. Denn
das franzosische Privileg vom April des Jahres 1464 bildete ein
wichtiges Glied in der Kette von Vertriagen, die dem hansischen
Handel an der ganzen atlantischen Kiiste Sicherheit zu verleihen
versprachen.

Doch die Hoffnung der Hansen, sich des Privilegs »toe ewigen
daghen«? bedjenen zu konnen, erfiillte sich nicht. Zusammenstsfie

1 HR. II, 5 Nr. 717 § 12. Vgl H. Rogge, Der Stapelzwang des
hansischen Kontors zu Briigge 1903.
2 HR. II, 5 Nr. 705. Bericht des Kontors zu Briigge.
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von Hansen und Franzosen auf dem Kanal, eine Prozeflangelegen-
heit . franzosischer Untertanen in Danzig, hauptsichlich aber die
erbitterten Kimpfe, durch die Ké6nig Ludwig seinen Thron gegen
die anstiirmenden Vasallen zu behaupten genéstigt war, machten
die Erfolge bald wieder zu nichte. Erst zehn Jahre nach Er-
werbung des giinstigen Handelsprivilegs konnten die wihrend
dieses Zeitraumes mannigfach getriibten gegenseitigen Beziehungen
neu gefestigt werden. Die Wechselfdlle der auswirtigen Politik
Frankreichs trugen ihr gut Teil dazu bei, das hansisch-franzosische
Einvernehmen zu storen.

Ludwig XI. hatte im Jahre 1464 mit den Yorks einen Waffen-
stillstand geschlossen !, der bis zum 1. Oktober des folgenden Jahres
dauern sollte. Doch im Herzen war der franzosische Konig der
lancastrischen Partei zugeneigt. Er unterstiitzte sie heimlich. Denn
er wufite wohl, da} gerade die englischen Parteikimpfe sein Reich
vor einer Invasion der Englinder, die noch immer Anspruch auf
die Herrschaft im franzosischen Konigreiche erhoben, schiitzen
konnten. So lange die beiden Parteien der Yorks und Lancaster
im Kampfe lagen, hatte er die Oberhand. Seine Hilfe wurde ge-
sucht, seine militirischen oder finanziellen Machtmittel konnten
leicht einem Teile das Ubergewicht geben? Dann aber bedurfte
Ludwig des Friedens mit England, um ohne Hinderung von eng-
lischer Seite den Kampf gegen Burgund und Bretagne erfolgreich
filhren zu konnen?® FEr sprach es offen aus, dafl er nétigenfalls
mit englischer Hilfe seine trotzigen Vasallen biandigen oder ver-
nichten werde4. An diesem Ziel arbeitete er unablidssig. Durch
eine Politik, die sich nur von ZweckmifBigkeitsgriinden leiten lief},
erreichte er schliefilich seine Absicht.

Die Herzoge von Burgund und Bretagne vereinigten sich, um

1 Rymer, Foedera, XI, 521—523. HR. II, 5 Nr. 566.

2 Vgl. Th. Basin, Hist. des régnes de Charles VII. et de Louis XI.,
11, 177. .

8 Vgl. G. Chastelain, Oeuvres, IV, 494, Ludwig XI, riihmte sich:
»que s'il pouvoit avoir repos avecques les Anglois il mettroit en sub-
jection et en rabaissement les deux cornes de ce royaume les plus roydes
a deux debouts, est 4 entendre la maison de Bourgogne et celle de Bre-
taignec,

* G. Chastelain, a. a. O., V, S. 7.
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der Gefahr vorzubeugen, die ihnen vom franzosischen Konige drohte.
Sie schlossen sich eng  an den Konig von England an. Mit eng-
jischer Hilfe hofften sie ihre fast selbstindige Stellung am besten
bewahren zu konnen. Der burgundische Chronist Chastelain emp-
fand das Unnatiirliche des Anschlusses seines im franzosischen Lehns-
verhiltnis stehenden Herrn an England. Er betonte mehr als
einmal, dafl ihn nur eine Art Notwehr auf die Séite Eduards I'V.
gefilhrt habe. Denn nur so konnte er nach Chastelains Meinung
der Gefahr, von seinem Lehnsherrn mit englischer Hilfe erdriickt
zu werden, am besten begegnen. Ganz dhnlich stand es mit der
Bretagne. Auch sie fiilhrte mit allen Mitteln den Kampf um ihre
Selbstindigkeit. Auch sie erwartete von England wirksame Hilfe.

Ludwig XI. versuchte lingere Zeit, den Frieden aufrecht zu
erhalten. Obwohl er iiber ein starkes, gut ausgebildetes Heer ver-
fiigte, scheute er sich immer wieder, das Kriegsgliick auf die Probe
zu stellen. Durch Kauf gedachte er die fiir Frankreich hochst
wichtigen Sommestiddte in den Besitz der franzésischen Krone zu-
riickzubringen. Es war ihm nicht entgangen, dafl die Herzége von
Burgund und Bretagne im Begriffe standen, sich gegen ihn zu-
sammen zu schlieffen. Er liefl die Gesandten des Herzogs Franz,
die nach Burgund gingen, mehrfach abfangen. Sein Werkzeug,
der Bastard von Rubempré, wagte sich sogar auf niederldndischen
Boden. Er wurde ergriffen und angeklagt, er habe den Grafen
von Charolais, den Sohn Herzog Philipps, im Auftrage des franzosi-
schen Ko6nigs ermorden sollen. Ludwig XI. bestritt natiirlich jede
Beziehung zu Rubempré®.

Dieser Vorfall wurde stark aufgebauscht und hatte eine Ver-
stirkung der zwischen Frankreich und Burgund ohnehin bestehen-
‘den feindlichen Spannung zur Folge. Zufillig wurde in dieser
Zeit noch bekannt, daf} Ludwig XI. mit der Stadt Liittich, die sich

1 G. Chastelain, a. a. O., V, S. 7. »pour metre barre et traverse
que les Anglois ne servissent le roy pour les desfaire«. Vgl. auch
ebenda, VI, S. 345.

2 Th. Basin, a. a. O., II, Kap. 25, 26. C. Weinreich, Danziger
Chronik, hgg. v. Hirsch und VoBberg, Script. rer. Pruss, 1V, 729, Com-
mines, Mémoires, éd. Mandrot, I, Kap. 2. Nach Chron. ms. de la Haye
zitiert bei G. Chastelain, a. a. O., V, S. 85 sagten Rubempré und seine
Leute: »que’ils attendoient aulcuns de l'or gens qui estoient allé en
Frise et en Prussec«.
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der burgundischen Herrschaft nicht fiigen wollte, in Verbindung
stand. Nun brach die Feindschaft offen aus. Es schlossen sich
alle dem Konige feindlichen feudalen Elemente eng zusammen.
Die bekannte Ligue du bien public bildete sich. Karl von Berri,
der Bruder des Konigs, war das Haupt des gefihrlichen Bundes,
Karl von Charolais fiihrte die militarischen Krifte.

Die Verhandlungen zu Tours im Dezember des Jahres 1464
brachten dem Konige nur einen scheinbaren Erfolg. Schon kurz
darauf brach der allgemeine Aufstand los. Bei Montlhéri unterlag
die Krone. Im Vertrage zu Conflans mufite der Konig den Feudalen,
die nur an ihre eigenniitzigen Interessen dachten, alle Wiinsche
erfiillen. Frankreich wurde fast aufgeteilt und die Krone durch
die Vergebung vieler Vorrechte an den triumphierenden Adel tief
gedemiitigt ',

Nur ein Ludwig XI. war imstande, sich wieder zu erheben.
Seine auflerordentliche Gewandtheit néotigte selbst dem klugen
Politiker Commines Worte der Anerkennung und sogar Be-
wunderung ab. Er gestand: »entre tous ceulx que jay jamais
congneu, le plus saige pour soy tirer d’un maulvais pas, en temps
d’adversité, c’estoit le roy I.oys unziesme, nostre maistre«2. Dieses
Urteil behilt seine Giiltigkeit fiir die ganze politische Tatigkeit des
Konigs.

Die Kriegswirren in Frankreich blieben auf den Verkehr im
Kanal nicht ohne Einfluff. Im Auftrage Ludwigs suchten franzisi-
sche Kapitine die Uberfahrt bretagnischer Gesandten auch nach
England zu verhindern® Von dem wichtigen Calais aus be-
herrschte Warwick, der englische Flottenfithrer, das Meer. Er
lauerte spanischen Schiffen auf, um fiir die Ubergriffe spanischer
Korsaren auf englische Untertanen Rache zu nehmen. Auch
englische Piraten kreuzten im Kanal. Sie griffen bretonische
Schiffe auf, und riefen dadurch Gegenmafiregeln von bretonischer
Seite hervor*. Die politischen Verhiltnisse in den Lindern zu

1 Commines, Mémoires, éd. Mandrot, I, Kap. 2; Mémoires, éd.
Godefroy et Lenglet-Dufresnoy, II, S. 500. Waurin, Recueil des Chro-
niques, V, 1 5, Kap. 8.

? Commines, Mémoires, éd. Mandrot, 1. 2 Kap. 10.

3 De la Ronciére, Hist. de la Marine Francaise, II, S. 321 u. Anm. 2.

* Lettres de Louis XI, II p. 191.
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beiden Seiten des Kanals leisteten ‘in dieser Zeit dem Treiben der
Piraten Vorschub. Denn die Staatsautoritit war gezwungen, sich
auf die innerpolitische LLage zu konzentrieren, und konnte nicht
gegen sie einschreiten.

Natiirlich hatten auch hansische Kaufleute unter diesen Mif3-
stinden zu leiden. Der Verkehr auf dem Kanal war niemals ganz
ohne Gefahr. Jetzt ging aber eine Stérung des Verkehrs auch
von hansischer Seite aus.

Ein Schiffer, angeblich aus Kampen, raubte im Sommer 1465
vier oder fiinf franzosische Handelsschiffe aus!. Durch diese Tat
wurde der eben erst geschlossene Friede mit Frankreich wieder
verletzt. Das Kontor zu Briigge, das die Gefahr sofort erkannte,
beeilte sich, im Einverstindnis mit mehreren Hansestidten Kampen
zur Schadloshaltung der beraubten Franzosen aufzufordern.
Doch die franzosische Regierung hatte bereits zu scharfen Gegen-
mafiregeln gegriffen. Das Admiralschiff ging gegen die Hansen
in See? Jetzt hatten die Franzosen einen Grund, auf dem Kanal
grofere Flotten zusammen zu ziehen. Diese konnten im giinstigen
Augenblicke auch gegen die Feinde Frankreichs verwendet werden.
Zahlreiche Klagen iiber hansische Verluste bezeugen das tatkriftige
Vorgehen der gereizten Franzosen. So berichtete das Kontor zu
Briigge, die Franzosen hitten fiinf hansische Schiffe genommen
und der Konig habe in Honfleur ausrufen lassen, man solle alle
Hansen aufgreifen? Das Kontor zu LLondon wurde ebenfalls stark
geschidigt. Es bat Liibeck, bei der franzésischen Regierung wegen
des iiberhandnehmenden Seeraubs an der englischen Kiiste vor-
stellig zu werden*.

Auf der Fahrt von Antwerpen nach England erlitten Dinanter
und Kolner Kaufleute durch franzosische Seeleute betrichtlichen
Schaden. Ihre Schiffe wurden geraubt und nach Honfleur gefiihrt.
Dinant und Koln erhoben sofort vor Konig Ludwig und dem
Parlament zu Paris Beschwerde. Unter anderen wandten sie sich
auch um Hilfe und Fiirsprache an den Herzog von Berri, den

! HUB. IX, Nr. 239. HR. II, 5 Nr, 712 §§ 7, 17, 18, 20; Nr. 722
736, 775.

? De la Ronciére, a. a. 0., II, S. 321 u. Anm. 2.

® HR. II, 5 Nr. 775.

4 HR. II, 5 Nr. 717 § 8, 722, 736.
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Bailli von Harfleur, und an Rouen’. Dinant konnte sich, da es
nur in England an den hansischen Privilegien teil hatte, {reilich
nicht auf das von der franzosischen Regierung der Hanse ver-
liehene Privileg berufen.

Die Stadt Kampen blieb nicht untitig. Sie entsprach der
Anufforderung von hansischer Seite, den Konflikt beizulegen, sofort.
Es gelang ihr, nachzuweisen, dafl der an dem Friedensbruche
schuldige Schiffer nicht in Kampen heimatsberechtigt sei. Obwohl
damit den Franzosen der Rechtsgrund fiir ihr Vorgehen genommen
war, horten aber die Repressalien und die Ubergriffe der Piraten
auf hansische Fahrzeuge nicht auf. Die Franzosen verlangten die
Zuriicknahme des hansischen Privilegs, das sie in Wirklichkeit
iiberhaupt nicht mehr beachteten.

Die Repressalien von franzosischer Seite hatten natiirlich einen
starken Riickgang des hansischen Verkehrs nach dem Westen zur
Folge. Der Baienhandel war nur noch ganz gering? Auch Dan-
ziger Kaufleute erlitten in dieser Zeit betrichtlichen Schaden.
Vergeblich beschwerte sich Koénig Kasimir von Polen, der neue
Landesherr Danzigs, dariiber und bat um Abstellung des See-
riuberunwesens auf dem Kanal ®. Trotzdem nahm die Beschadigung
der nach England fahrenden Danziger durch die Franzosen noch zu.

Die franzosische Regierung war in gewisser Weise berechtigt,
gegen die Danziger vorzugehen. Denn die Schwierigkeiten, die
franzosischen Kaufleuten in Danzig aus rein privaten Angelegen-
heiten erwachsen waren, boten ihr einen hinldanglichen Grund.

Der Prozefi um das »grofie Krawel« bildet eine nicht un-
interessante Episode in der Geschichte des hansisch-franzosischen
Verkehrs*. Dieser Konflikt gew#hrt mannigfachen Einblick in die

1 HUB. IX, Nr, 222—226, 236, 239. HR. II, 5 Nr. 775,

.2 A, Agats, Baienhandel, S. 91.

3 HUB. IX, Nr. 257. 31. Mirz 1466,

4 In der Literatur ist der Streit um die franzosische Karavelle
niher behandelt von Th. Hirsch, Danzigs Handels- und Gewerbsgesch.
S. 90 ff.; Th, Hirsch und Vofiberg, Kaspar Weinreichs Chronik, 1855,
S. 14, 93, 94, Einleitung S. X; R. Damus, Danzigs Beziehungen zu
Frankreich. Zeitschr. d. westpr. Geschichtsvereins, Heft 5 (1885);
E. Daenell, Die Bliitezeit der deutschen Hanse, I, S. 471 ff.; A. Agats,
Baienhandel, S. 89/90.
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damaligen Prozef- und Handelsverhiltnisse. Wenigstens in seinen
Hauptziigen verdient dieser Streit hier eine kurze Erwihnung.

Im Jahre 1462 kam kurz nach Pfingsten ein grofies franzo-
sisches Handelsschiff »S. Peter von La Rochelle« mit einer Ladung
Baiensalz nach Danzig. Durch Blitzschlag verlor es den Haupt-
mast und mufite in der Mottlau verankert werden. Der Eigen-
timer des Schiffes war Peter Beuff; Patrone waren sein Neffe
Marot Beuff und Peter Molle. Diese hatten nach Rufiland und
Polen Handel getrieben. Als Peter Beuff, der in der Heimat ge-
blieben war, starb, fuhren seine beiden Schiffer nach Eintreffen der
Todesnachricht nach Frankreich zuriick. lhre Vollmacht und die
Aufsicht iiber das Schiff iibertrugen sie vor der Danziger Behorde
dem Franzosen Peter Bezart. Dieser starb im Oktober, nachdem
er seine Vollmacht dem Bretonen Peter von Nantes iibergeben
hatte. Letzterer wirtschaftete schlecht mit dem anvertrauten Gute,
Um das Schiff wieder ausbessern zu konnen, lieh er von zwei
Danziger Ratsherren Geld und stellte ihnen dafiir das Schiff zum
Pfande.

Als die beiden Schiffer aus Frankreich zuriickkehrten, ver-
langten die Danziger Pfandgliubiger von ithnen ihr Geld zuriick.
Die Franzosen bestritten jedoch die Rechtmiafiigkeit des Pfand-
vertrages. Sie erklirten, Peter von Nantes habe von ihnen keine
Vollmacht gehabt, und wiesen die Danziger Ratsherren an, sich
an ihm schadlos zu halten. Die Sache kam zur gerichtlichen Ver-
handlung. Der Rat fillte den Spruch, daffi alles Geld, was zur
Ausbesserung des Schiffes aufgewendet sei, von den Eigentiimern
des Fahrzeuges zuriickgezahlt werden miisse. Fiir den Rest sei
Peter von Nantes haftbar.

Die beiden Pfandgliaubiger forderten nun von den Franzosen
die Stellung einer Kaution. Als sie sich weigerten, darauf ein-
zugehen, wurden sie einige Tage in Haft genommen. Schlieflich
trat der Biirgermeister Johann Veer als Biirge fiir sie ein.

Nach einigen weiteren Verhandlungen reisten die Franzosen
in ihre Heimat. Sie liefen die Karavelle in Danzig zuriick und
erhoben in Frankreich vor dem Konige Klage. Dieser hatte ein
personliches Interesse an dem Schiff. Peter Beuff war ndmlich ohne
Erben gestorben und daher fiel nach dem droit de deshérence!

1 Vgl. R. Holtzmann, Franzosische Verfassungsgeschichte, S. 256.
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das Eigentum an dem erblosen Gut an den Konig. Ein koniglicher
Patron hatte bereits die Anspriiche der Krone in Danzig vertreten.

Auf die Berichte des Danziger Rats iiber die ProzeBangelegen-
heit antwortete der Konig zunichst nicht. Auf die Vorstellungen
der beiden Patrone erhob er aber in einem Schreiben an das Briigger
Kontor gegen das Vorgehen der Danziger Protest. Er drohte mit
Repressalien gegen Danziger und hansische Schiffer und Kaufleute.
Vor Inkrafttreten dieser Mandate stellte er jedoch dem Kontor, das
sich eifrig fiir die Sache der Danziger bemiihte, anheim, von Danzig
die Freigabe von Schiff und Ladung und einen Schadenersatz von
10000 Kronen zu erwirken.

Im Sommer des Jahres 1466 verhandelten franzosische Ge-
sandte mit den Alterleuten des Briigger Kontors iiber diese An-
gelegenheit. Dem Sekretir Gerhard Bruns gelang es, die Fran-
zosen giinstig zu stimmen. Er wies darauf hin, dafl der Rat von
Danzig und das Kontor alles getan hitten, um den Konflikt beizu-
legen. Er hob ferner hervor, es sei nicht recht, die ganze Hanse fiir
den von Biirgern einer Hansestadt begangenen Schaden haftbar zu
machen. Gerhard Bruns errang schlieBlich einen wichtigen Erfolg:
die Repressalienmandate sollten vor Weihnachten noch nicht in
Kraft treten.

Auch Liibeck und Hamburg erhielten das Protokoll iiber diese
Verhandlung. Daraufhin ersuchte Liibeck Danzig, die ganze An-
gelegenheit nochmals genau zu priifen, um weiteren Schaden fiir
die Hanse zu verhiiten'.

Denn beide Fille, die Beraubung franzosischer Schiffe durch
den Kamper Kapitin und der Danziger Konflikt, hatten die Fran-
zosen veranlaft, doch schon in gréfierem Umfange den hansischen
Handel zu hindern. Zusammen mit franzésischen Admiralen ging
Johann von Cheverdans, dem der Konig noch vor April des Jahres
1466 das Patronat iiber die Karavelle verliehen hatte, gegen die
Hansen vor2?. Im Mai schrieb Amsterdam an Liibeck, dafl fran-

1 HR. 11, 5 S. 594 Anm., Nr. 808 u. Anm., Nr. 809. HR. II, 6
Nr. 184 § 20, Nr 185 § 17, Nr. 283. HUB. IX, Nr. 127 f£., Nr. 262, 263
204—297, 307, 313, 314, 330, 332, 335, 362 u. Anm., 449 u. Anm. 2, 552,
703, S. 67 Anm.

® HUB. IX, Nr. 271. HR. II, 5 Nr. 775, 778, 794 §§ 5, 22, Nr. 800
§ 22. HUB. IX, Nr. 257, 262, 335, 360, 412, 362, 19.
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zosische Kriegsschiffe und Seerduber die hansischen Kaufleute an-
griffen. Darauthin erhielten die Hamburger von Liibeck eine
‘Warnung vor der Westfahrt.

Auch das Kontor zu Briigge klagte iiber Seeraub. Allein in
den letzten drei Wochen seien zwei wismarsche und sechs andere
hansische Schiffe genommen®. Die Franzosen hitten sich freiwillig
erboten, den Beweis zu liefern, dafl sie im Auftrage des Konigs
handelten. Das Kontor gab nun den Rat, die hansischen Schiffe
stark bewaffnen zu lassen.

Auch auf dem nichsten Hansetage zu Liibeck machte der
Vertreter des Kontors denselben Vorschlag. Er regte an, die Hanse
solle vier oder mehr Schiffe zu dem Zweck ausriisten, die Kaufleute
von der Elbe ins Zwin oder in die Wielinge zu geleiten. In einer
Denkschrift tiber diese Frage an den Hansetag sprach das
Kontor den gleichen Wunsch aus. Es hatte iibrigens bereits Ge-
sandte an den Konig Ludwig abgeordnet, um Klage iiber das
Vorgehen der franzosischen Seekriegsleute zu fithren 2.

‘Wir wissen, daff auch Liibeck und Hamburg Schritte unter-
nahmen, die Franzosen in der Nordsee nicht zu dreist werden zu
lassen. Zwei Schiffe sicherten in der Nihe von Helgoland den
hansischen Handel. Sie suchten zu verhindern, daf sich die fran-
zosischen Piraten allzuweit vorwagten. Groflere Riistungen zu
betreiben lag jedoch weder im Sinne Liibecks noch der iibrigen
Hansestiddte. Die hansischen Politiker waren vielmehr darauf be-
dacht, auf friedlichem Wege einige Erfolge zu erreichen und dem
Unwesen der franzosischen Seeleute ein Ende zu machen.

Liibeck bat zun#chst den Konig Christian von Dinemark, sich
fir die Hanse bei dem befreundeten Konige von Frankreich zu
verwenden? Auflerdem schrieb es selbst zusammen mit Hamburg
an Ludwig XI. Auch jetzt bestand trotz Verlingerung der hansi-
schen Privilegien* das feindselige Verhiltnis Liibecks zu England
noch in voller Stirke. Die Schadenersatzforderungen waren bisher
unerledigt geblieben. Daher zeigte sich Liibeck bereit, mit Frank-

1 HR. II, 5 Nr. 778. De la Ronciére, a. a. O., II, 322, Der Ad-
miral von Bourbon iiberfiel acht hansische Schiffe in der Ndhe von Calais.

2 HR. II, 5 Nr. 794 § 5; Nr. 800 § 22.

# HR. II, 5 Nr. 794 § 5; Nr. 808, 809, 810.

¢ HUR. IX, Nr. 245, 250, 292, 304, 310.
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reich auf friedlichem Wege eine Beilegung der Konflikte zu ver-
suchen. A

Das Mittel, auf indirektem Wege durch den Kénig von Dine-
mark eine Vermittlung anzubahnen, hatte wirklich Erfolg. Schon
Anfang Oktober berichtete das Briigger Kontor, der franzosische
Konig sei der Hanse wieder giinstig gesinnt. Erliefi Verhandlungen
anbieten und schlug als Ort, wo sie stattfinden kénnten, Ké6ln vor!.

Obwohl Ludwig XI. erst kurz vorher die Ubermacht seiner
Feinde hatte fithlen miissen, war er bereits wieder auf dem besten
‘Wege, ihrer Herr zu werden. Im Jahre 1466 gliickte es ihm, die
sehr wichtige Normandie in den Besitz der Krone zu bringen.
Durch Trennung seiner Gegner erreichte er seine Erfolge. Ob-
gleich die Bretagne seit Juli 1465 mit dem burgundischen Herzog
im Bundesverhiltnis stand, gelang es dem gewandten Ludwig doch,
den Herzog Franz auf seine Seite zu ziehen. Nun war der Burgunder-
herzog nicht mehr stark genug, den Plidnen des franzgsischen Konigs
wirkungsvoll entgegen zu arbeiten®.

Ein politisches Meisterstiick gliickte dem Kénige, als er den
Grafen Warwick fiir sich gewann. Die Verbindung Eduards IV.
mit den lancastrisch gesinnten Greys hatte den michtigen Warwick
tief verstimmt. Er ahnte, dafl seine Rolle bald ausgespielt sei.
Schon vor dem volligen Bruch mit den Yorks sicherte er sich die
Gunst ihres gefdhrlichsten Gegners. So lange er noch in der Nihe
Konig Eduards weilte, bemiihte er sich im Interesse Ludwigs, eine
Verletzung des englisch-franzésischen Walffenstillstandes zu ver-
hindern.

Aber auch Philipp von Burgund tat alles Mogliche, um den
Frieden zwischen seinem I.ande und England aufrecht zu erhalten.
Das Freundschaftsband zwischen beiden Staaten ward durch die
Verheiratung seines Sohnes Karl mit einer Schwester Eduards
noch fester’geknﬁpft. Eine starke Koalition verband die beiden
gefihrlichsten Feinde Frankreichs. Es war fortan das Bestreben
Ludwigs XI, diesen Bund nicht noch michtiger werden zu lassen.
Denn schon war es dem englischen Koénige gelungen, den Kénig
von Kastilien von dem franzosischen Biindnis abzuziehen.

1T HR. II, 5 Nr. 808, 809.
2 Waurin, a. a. O,, 1. 5, Kap. 19. Th. Basin, a. a. 0., 1. 2 Kap. 13.
Commines, Mémoires, éd. Godefroy et Lenglet-Dufresnoy, II, S. 490.
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Am Widerstande Liibecks war eine Versshnung zwischen
England und der Hanse bisher noch gescheitert!. Ludwig XI.
beeilte sich, diese giinstige Gelegenheit politisch auszuniitzen. Die
letzten Jahre hatten die Hanse mehrfach in seinen Gesichtskreis
geriickt. Er durfte nicht zulassen, dafl sie sich auf die Seite seiner
Gegner schlug.

Als nun Christian von Dinemark und Kasimir von Polen
wiederholt fiir die Sicherung des hansischen Verkehrs eintraten?,
fanden ihre Wiinsche sofort bei der franzosischen Regierung Be-
achtung. Ein Gesandter des Kontors, Johann von Antwerpen,
erlangte eine Unterredung mit dem Kénige. Nicht ohne Genugtuung
berichtete das Kontor, dafl der Konig und sein Conseil sich wegen
des Seeraubs ihrer Untertanen sehr entschuldigt hitten. Es sei
der Regierung nicht méglich, allen Mifistinden abzuhelfen. Konig
und Conseil hitten aber versprochen, jedem Beschiddigten wieder
zu seinem Rechte zu verhelfen. Das Parlament zu Paris sei an-
gewiesen worden, alle diese Angelegenheiten zu ordnen. Mit Nach-
druck betonte der Konig, er wolle kiinftig mit der Hanse und den
Konigen von Dianemark und Polen Freundschaft halten. Er stellte
auch eine Erweiterung der hansischen Privilegien und eine Be-
stiatigung der bereits erlangten Rechte in Aussicht. So sollten jetzt
in jeder Hafenstadt besondere Kommissionen eingesetzt werden,
von denen beraubte hansische Kaufleute ohne langen Prozefl ihr
Gut zuriickerhalten koénnten. Ferner sollten hshere Beamte an-
gewiesen werden, Klagen und Beschwerden der Hansen entgegen
zu nehmen und ihnen zu ihrem Recht zu verhelfen. Die franzosi-
sche Regierung verlangte von der Hanse in gleicher Weise die
Nennung eines zustindigen Ortes, an dem die Anspriiche franzosi-
scher Untertanen gegeniiber hansischen Angehorigen ebenfalls
geniigende Vertretung finden konnten.

Uber alle diese Fragen gedachte man in Ko6ln mit Hinzu-
zichung von Gesandten des dinischen und polnischen Konigs zu
verhandeln. Das Kontor zu Briigge hatte die Verpflichtung iiber-
nommen, der franzosischen Regierung mitzuteilen, wie die Hansen

! Vgl. G. Daumet, Etude sur I'alliance de la France et de la Castille,
S. 109. HUB. IX, Nr. 388 Anm. 2.
2 HUB. IX, Nr. 257. HR. II, 5 Nr. 808.
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iiber diese Vorschlige dichten!. Die Alterleute des Kontors rieten
nun dringend, auf das unerwartet giinstige franzosische Anerbieten
einzugehen. Sie zeigten sich besonders durch die Aussicht, ohne
grofe Kosten neue Zugestindnisse zu erlangen, erfreut und baten,
die Konige von Polen und Dinemark zur Entsendung von Bevoll-
michtigten zu veranlassen? (

Der Umschwung in der Politik des franzésischen Konigs und
sein Werben um die Gunst der Hanse fand bei den Hansestddten
nicht iiberall Beifall. Koln allerdings zeigte sich bereit, einer
Tagung mit franzosischen Gesandten zuzustimmen?. Auch Danzig
zogerte nicht, seine Geneigtheit zu erkennen zu geben. Nach dem
Frieden von Thorn, der den preufiischen Krieg beendete, konnte
Danzig sich jetzt wieder mehr den auswirtigen Angelegenheiten
zuwenden*. Es griff sofort tatkriftig in die hansische Politik ein.
Mit dem Vorschlag, Koln als Ort fiir die Verhandlungen zu wihlen,
war es freilich nicht recht einverstanden.

Wenn Danzig sich jetzt geneigt zeigte, mit franzosischen
Gesandten zu unterhandeln, so spielte wohl nicht zum wenigsten
dabei der Wunsch mit, den Streit um die franzésische Karavelle
zu beendigen. Die Stadt hatte schon frither dem Kénige oder
denen, die ein Recht an dem Schiffe besifien, die Karavelle zur
Verfiigung gestellt. Wurde jetzt der Zwist endgiiltig beigelegt, so
konnten die Danziger Kaufleute unbesorgt die Westfahrt wieder
aufnehmen 5.

Das Beispiel Kolns und Danzigs fand bei den iibrigen Hanse-
stidten, wie schon angedeutet, keine Nachahmung. Die hansischen
Politiker waren nicht gewillt, sich durch eine allzu rasche Ent-
schlieBung an anderer Stelle die Wege zu versperren. Die hansische
Versammlung, die im Friithjahr 1467 zu Molin stattfand, verwies
die Entscheidung iiber das franzésische Anerbieten an eine Liibecker
Tagung, die fiir Mitte April angesetzt war. Auch gegenwirtig
hielt man ein Eingehen auf das Angebot der franzosischen Regierung,
mit ihren Gesandten in Ko6ln zu tagen, noch nicht fiir vorteilhaft.

1 HR. TI, 5 Nr. 808,
* HR. II, 5 Nr. 808. HR. II, 6 Nr. 49.
3 HR. II, 5 Nr. 811, 809, 810.

¢ HR. II. 5 Nr. 811.

5 HUB. IX, Nr. 313, 330, 362 Anm. 1.

-
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Vor allen Dingen mag den Hansen recht unangenehm gewesen
sein, Vertreter des Konigs von Dinemark und des Polenknigs mit
zu der Tagung einzuladen. Thre Einmischung, namentlich die des
Dinenkonigs, in hansische Angelegenheiten war sicherlich nicht
erwiinscht'.

Von den politischen Vorgingen in Frankreich hatte Liibeck
einige Kenntnis. Es wufite bereits Anfang Mirz, dafl sich eine
neue Koalition, der Karl von Berri und die Herzoge von Burgund
und Bretagne angehorten, gegen den Konig gebildet hatte, um ihm
die Normandie wieder zu entreilen® Auch Koéln war davon
unterrichtet, was im Westen vorging. KEs erhielt im Mai von dem
Briigger Kontor die Nachricht von der bevorstehenden Vermihlung
Karls von Charolais mit Margarete von York und von dem Uber-
tritt des Grafen Warwick auf die Seite' Ludwigs. Ahnliche Nach-
richten werden wohl auch, sei es miindlich oder schriftlich, nach
Liibeck gedrungen sein?3.

Auch jetzt mufite es fiir die hansischen Politiker als das Beste
erscheinen, zunichst die Wirkungen dieser wichtigen politischen
Vorgiange abzuwarten. Der enge Zusammenschluff von England
und Burgund lieB befiirchten, daf die Hanse als Handelsmacht in
der Nordsee an Bedeutung verlieren wiirdet. Vor allen Dingen
verwirrte aber der Tod des Herzogs Philipp von Burgund die
politische Lage. Der Ubergang der Regierung an seinen gewalt-
tiatigen, mit Konig Ludwig personlich verfeindeten Sohn, den
Schwager Eduards IV., liefl eine Zeit voll Kampf und Streit er-
warten. Auf die Versprechungen und den Schutz eines Ludwigs XI.
war aber, wie die Niederwerfung der auf seine Hilfe vertrauenden
Liitticher lehrte, nicht allzuviel Gewicht zu legen?®.

1 Versammlung zu Molin vom 15. Febr. 1467, Einleitung.

2 HR. II, 6 Nr. 3.

3 HUB. IX, Nr. 364, 423, 425: Briefe des Johann Zeuwelgin, des
Propstes an S. Andreas in K6ln. Rymer, Foedera, XI, 564. Th. Basin,
a. a. O, II, 1, 2 Kap. 20.

4 Rymer, Foedera, XI, 580. Waurin, a. a. O., V, 1. 5 Kap. 25, 26,
31. Th. Basin, a. a. O., II, 1. 2 Kap. 19. Vgl F. Schulz, Die Hanse
und England, S. 106.

5 Commines, Mémoires, éd. Mandrot, 1. 2 Kap. 1. Waurin, a. a. 0.,
1. 5 Kap. 21, 22,
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Kap. 2. Versuche Ludwigs, die Hanse auf seine Seite
zu ziehen.

Die dilatorische Behandlung des franzosischen Angebots er-
regte den Zorn des in seinen Berechnungen getiuschten Konigs.
Die beiden Versammlungen zu Liibeck im August und September
1467 hatten sich nicht mit der Gesandtschaftsfrage beschiftigt. Da
es nicht gelang, mit Frankreich in ein vertragsmifiges Verhiltnis
zu kommen, blieb das Geriicht, Konig LLudwig habe dem polnischen
Konige und seinen Untertanen offen abgesagt?, bei den Franzosen
lebendig und tat seine Wirkung. Die zahlreich vorkommenden
Ubergriffe auf hansische Kaufleute wihrend dieser Zeit sind wohl
darauf zuriickzufithren?.

Denn Ludwig gab jetzt wirklich Repressalienmandate gegen
die Hansen aus. Als Grund dafiir wurde der Streit um die fran-
zosische Karavelle, deren Entfernung Danzig vergeblich forderte,
wieder angefithrt. Johann Cheverdans ging mit Erlaubnis des
Konigs auf dem Kanal gegen hansische Angehorige vor® Natiirlich
nahmen auch die Prozesse, die gegen die franzosischen Seeriduber
angestrengt waren, keinen sichtbaren Fortgang. Noch gegen Ende
des Jahres 1468 klagte Koln, dafl seine handeltreibenden Biirger
vor den Franzosen auf der Hut sein miiiten. Es behauptete, in-
folge des Danziger Konflikts bereits Gut im Wert von mehr als
60000 Gulden verloren zu haben*.

Die Aussicht, mit Frankreich in nichster Zeit einen Vertrag
abzuschlieBen, war durch die Bereitwilligkeit Liibecks, auf die
englischen Annidherungsversuche einzugehen, um nicht durch die
Englander in den burgundischendndern verdringtzu werden, mehr
und mehr geschwundenB Dann machte sich aber auch die Ver-
schirfung der feindseligen Spannung zwischen Frankreich und dem

1 HUB. IX, Nr. 335.

2 HUB. IX, Nr. 412.

3 HUB. IX, Nr. 449, 552, HR. II, 6 Nr. 185, 283,

4 HUB. IX, Nr. 450, 469, 496, 510, 536, 537: »umb sulcher naemen
wille haint die burgere ven Coelne oever 60000 gulden schadens ge-
leden van den undersaissen van Franckrijck und noch hude des dages
dar van besorgt synte. Vgl oben S. 170 Anm. 1.

® HUB. IX, Nr. 387. Vgl. F. Schulz, Die Hanse u. England, S. 106.
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mit Burgund verbiindeten England recht bald bemerkbar. Eine
franzosische Gesandtschatt, die den Waffenstillstand zwischen beiden
Nationen verlingern wollte, fand am englischen Hofe eine sehr
kithle Aufnahme’.

Graf Warwick hatte seine Rolle als Ratgeber Eduards aus-
gespielt. Er zog sich grollend auf seinen Landsitz zuriick und be-
trieb aus Hafi gegen Karl von Burgund mit dem franzésischen
Konige geheime Plane. Dessen Stellung wurde jetzt wieder ge-
fihrdet. Eine Reihe von michtigen Gegnern vereinigten sich
wider ihn. Das Haupt dieser Koalition war natiirlich Karl von
Burgund. Kbonig Heinrich von Kastilien bot ihm seine Freund-
schaft an und erklirte sich bereit, mit grofier Truppenmacht in
Frankreich einzufallen?. Auch die Bretagne schloff mit England
ein Offensivbiindnis und trat damit auf die Seite der Frankreich
feindlichen ‘Koalition 2.

Die Macht Karls des Kiihnen stieg unaufhorlich. Mit grofier
Energie hatte er bereits die trotzigen Stidte Liittich und Dinant
gedemiitigtt. Sein Sieg liefi die Pline Ludwigs, der ihnen Bei-
stand geliehen hatte, um den gefihrlichen Burgunder in seinem
Lande zu beschiftigen, scheitern. Auch der Herzog von Berri
wandte sich abermals gegen seinen Bruder. Mit dem Herzog von
Bretagne vereinigt, fiel er in die Normandie ein. Der Kénig konnte
nichts mit den Walffen gegen seine Feinde, die ihn von allen Seiten
umstellen, ausrichten. Er war fast vollstindig isoliert.

Doch bald begann er den Plineni seiner Feinde erfolgreich
entgegen zu arbeiten. Er verschaffte sich die Hilfe der Stadte. Auf
der Stindeversammlung zu Tours® im Jahre 1468 machte er ihnen
weitgehende Versprechungen. Er veranlafite sie durch geschicktes
Eingehen auf ihre Interessen, der Krone bedeutende Geldmittel
zur Verfiigung zu stellen. Nun wandte sich der Koénig mit Unter-

1 Th. Basin, Hist. des régnes de Charles VII. et Louis XI, II, 1. 2
Kap. 19. Waurin, Recueil des Chroniques, V, 1. 5 Kap. 25—29.. Rymer,
Foedera, IX, 580.

2 G. Daumet, Etude sur l'alliance de la France et de la Castille,
S. 109, 110. Rymer, Foedera, IX, 583 ff. G. Chastelain, Oeuvres, V,
S. 359. HUB, IX, Nr. 388.

3 Rymer, Foedera, XI, 615—626. HR. II, 6 Nr. 120.

4+ HR. II, 6 Nr. 120.

5 G. Chastelain, a. a. O., V, 386.
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stiitzung der Stidte gegen seine Widersacher. Er verhinderte eine
Vereinigung ihrer Streitkrifte und griff jeden einzeln an. Mit
diplomatischen Mitteln kam er seinem Ziele, die Koalition zu
sprengen, bald niaher. So zwang er den Herzog Franz von Bretagne
zum Vertrage von Ancenis’, und zog ihn von der burgundischen
Allianz ab. Mit einer betrichtlichen Pension stellte er den Herzog
von Berri zufrieden. In Péronne verhandelte LLudwig mit dem
gefihrlichsten seiner Gegner, dem Herzoge Karl von Burgund.

Dieser hatte erst kurz vorher einen Aufstand der Stadt Liittich
niedergeworfen und war nach Frankreich geeilt, um sich mit den
iibrigen Feinden des Konigs zu vereinigen. Das Eintreffen der
englischen Hilfstruppen, die Eduard IV. versprochen hatte, wartete
er nicht ab. Dieser Umstand war nun fiir Ludwig duflerst giinstig.
Um ihre Landung zu verhindern, niherte er sich dem Herzoge
von Burgund und schloff mit ihm einen Vertrag ab?2

Gerade noch zur rechten Zeit war diese Abmachung getroffen
worden. Denn auf dem Kanal fanden bereits zwischen den Fran-
zosen unter Fithrung von Casanova und Wilhelm von Combes mit
den Englindern Gefechte statt. Die franzésische Flotte hielt auch
die spanischen Schiffe, die auf englischer Seite in den Kampf ein-
zugreifen bereit waren, in Schach. An einen sicheren Handels-
verkehr auf dem Kanal war in dieser Zeit nicht zu denken.

Die politische LLage verschlimmerte sich zudem in der nichsten
Zeit wider alles Erwarten. Es ist bekannt, dafl es dem schlauen
Ludwig doch nicht gliickte, mit Karl in Péronne ein giinstiges Ab-
kommen zu treffen. Es wurde plétzlich offenbar, dai Ludwig mit
den Liittichern in Verbindung stand und sie zu einem erneuten
Aufstande angestachelt hatte. Karl der Kiihne bemichtigte sich
des Konigs, widerrief die schon getroffenen Abmachungen und
zwang ihn, auf alle demiitigenden Bedingungen einzugehens3.
Ludwig XI. begann freilich auf der Stelle, sich der burgundischen
Ubermacht wieder zu erwehren. Er dachte nicht daran, die vor-
geschriebenen Bedingungen zu erfiillen. Nachdriicklicher als je

! Commines, Mémoires, éd. Godefroy et Lenglet-Dufresnoy, 111, S. 9.

2 Waurin, a. a. 0., V, 1. 5 Kap. 32—34, 36, 39. Commines, Mé-
moires, éd. Mandrot, II, Kap. 5, 7, 9-—13. Th. Basin, a. a. O., 11, L. 2
Kap. 21, 22.

3 de la Ronciére, Hist. de la marine Frangaise, 1T, 328, 329,
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wandte er sich jetzt der lancastrischen Partei zu. Auf der anderen
Seite dagegen hielten Karl der Kiihne und Eduard IV. ihre Ver-
bindung um so fester aufrecht!.

Diese politischen Wirren blieben auf den Handelsverkehr
nicht ohne starke Einwirkung. Der Seeraub nahm auf dem Kanal
einen immer gréfleren Umfang an, da die staatliche Autoritit nicht
dagegen einschritt. Die Piraten standen nicht selten als Vorposten
Englindern und Burgundern gegeniiber. Sie wurden als solche von
der franzosischen Regierung sogar noch begiinstigt.

Besonders der Handelsverkehr der Hanse litt erheblich unter
diesen Zustinden. Die enge Verbindung zwischen Burgund und
England brachte ihr grofien Schaden. Denn zu Anfang des Jahres
1468 wurde ein dreifligjihriger englisch-burgundischer Handels-
vertrag vereinbart?. Zwischen England und der Hanse kam da-
gegen eine Verlingerung der hansischen Privilegien in England
auf nur ein Jahr zustande3. Und sehr bald geriet infolge des be-
kannten islindisch-ddnischen Zwischenfalles die Hanse in einen
schweren Konflikt mit den Englindern®*.

Man beschuldigte die Hansen, an ddnischen Repressalien gegen
englische Schiffe teilgenommen zu haben. Thr Gut wurde in Eng-
land arrestiert, hansische Kaufleute wurden gefangen gesetzt. Ein
erbitterter hansisch-englischer Kaperkrieg war die Folge. Ver-
geblich suchten der Herzog von Burgund, die flandrischen Stidnde
und die Stadt Briigge zu vermitteln. Danzig, Hamburg und Liibeck
fiihrten den Krieg durch zahlreiche, gut ausgeriistete Kaperschiffe.
Von den burgundischen Hiéfen aus gingen sie zunichst gegen die
englischen Kaufleute und Flotten vor.

In dieser Zeit waren in England die Kriege der beiden Rosen
wieder in vollem Gange. Graf Warwick spielte die Hauptrolle.
Er versuchte dem Bruder Eduards, dem Herzoge Clarence, die

1 G. Chastelain, a. a. O., V, 419 sagt von Karl dem Kiihnen:
»s’estoit allié au roy Edouard d’Angleterre, s'y estoit ce maugré luy et
contre son coeur et contre sa nature, ce savoit'bien, pour soy deffendre
contre luye,

2 HUB. IX, S. 291 Anm. 3.

3 HUB. IX, Nr. 433.

4 Versammlung zu Liibeck v. 29. August 1468, Einleitung. HR. 1II,
Nr. 6. Vgl. W, Stein, Die Hanse und England. S. 28 {f. Dazu F. Schulz,
a, a. O, S. 107 {f.
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englische Krone zu verschaffen'. Aber schon im Friihjahr bekam
Eduard IV. wieder die Ubermacht. Warwick und Clarence flohen
nach Calais. Man liel sie dort zur grofien Freude Karls des
Kiihnen nicht ein. So begaben sie sich nach Frankreich, wo sie
auf Befehl Ludwigs der konigliche Admiral in Honfleur empfing.
Wihrend der Fahrt zur franzosischen Kiiste nahm Warwick bereits
Rache an Karl dem Kiihnen. Er griff einige Schiffe burgundischer
Untertanen a}xf. Doch nahmen ihm ein englischer Admiral, der
ihn auf Befehl Eduards verfolgte, und der deutsche Kapitin Hans
Voetkin eine Anzahl erbeuteter flimischer Schiffe wieder ab®.

‘Warwick schonte iibrigens auch spanische und hansische Kauf-
leute nicht. Er nahm ihnen ihre Fahrzeuge und lief die Besatzung
ins Meer werfen® Gegen Ostern kaperte er dreiflig holldndische
Schiffe, die von La Rochelle kamen*. Seine Einmischung in die
Kiampfe auf dem Kanal schuf eine Verwirrung unter den krieg-
fithrenden Miachten, die immer weiter um sich griff.

Die Hansen befanden sich nun in besonders ungiinstiger Lage.
Sie hatten gegen die Englinder beider Parteien den Kampf zu
fithren. Zunichst wandten sie sich nur gegen Eduard IV. Dann
aber, als Warwick gegen hansische Schiffe vorging, auch gegen
ihn. Ferner bestanden die Repressalienmandate der Franzosen
noch immer in Kraft. Daher griffen nun auch die hansischen Aus-
lieger franzosische Schiffe an, wo sie sie trafen. Vor allen Dingen
zeigten die Danziger keine Neigung, die Franzosen zu schonen.
Das Bestreben der Auslieger, gute Beute zu machen und die
Schwierigkeit, die Nationalitdt der Schiffe tatsichlich festzustellen,
vermehrten auflerdem noch die Verwirrung. Eine planlose Kaperei,
die von Seeraub nicht weit entfernt war, begann auf allen Seiten.

Der Herzog von Burgund hatte in der ersten Zeit den Aufent-
halt hansischer Kaper in seinen Hifen gestattet. Als aber die
Kampfe einen grofleren Umfang annahmen, verbot er den hansischen
Ausliegern mit Riicksicht auf das engliéche Biindnis den Aufent-

! Ramsay, Lancaster and York, II, S. 343 ff.
2 Waurin, a. a. O., V, 1. 6 Kap. 9—11. Commines, Mémoires, éd.
Mandrot, 1. 2, Kap. 4. De la Ronciére, a. a. O,, II, S. 340.
3 Waurin, a. a. O, V. S. 306. HUB. IX, Nr. 728 Anm. 4.
* Divisie Kroniek, die Kronycke van Hollandt, Zeelandt ende Vries-
landt, Leyden 1517, S. 364.
Hansische Geschichtsblitter. 1912, 14



210 Otto Held.

halt in den burgundischen Gewissernl. Das Vlie und die Kiiste
von Hamburg bis Amsterdam galten in der Folgezeit als besonders
gefihrdet. In diesen Gegenden fanden die Kampfe zwischen den
feindlichen Flotten statt. Denn gerade hier konnte die Schiff-
fahrt zwischen England und den Niederlanden empfindlich gestort
werden %

Im Jahre 1470 begannen die Hansestidte, besonders auf das
Dringen Danzigs, eine planmifliigere Kriegfithrung. Jetzt dehnte
man die Fehde auch offiziell auf Frankreich aus. Danzig riistete
gegen Englander und Franzosen und erteilte gegen die Angehorigen
beider Nationen Kaperbriefe. Auch Liibeck und Hamburg gaben
ihren Ausliegern die Erlaubnis, gegen Englinder und Franzosen
in gleicher Weise vorzugehen. Das Kontor zu Briigge hatte sich
freilich bereits im vergangenen Jahre der Hilfe der Danziger
Kapitine Paul Beneke und Martin Bardewick gegen beide be-
dient3.

Graf Warwick hielt sich lange Zeit mit seiner Macht in den
normannischen Hifen auf. Dort lie ihm Karl der Kiihne keine
Ruhe. Er riistete eine starke Flotte gegen ihn aus und veranlafite
auch hansische Auslieger, an der burgundischen Expedition teilzu-
nehmen?. Da aber Warwick von Ludwig XI. unterstiitzt wurde,
gelang es der von dem Herrn von Veere gefithrten burgundischen
Flotte nicht, ihm grofiere Verluste beizubringen. Doch vermochte
sie franzosischen Untertanen mehrfach Schaden zuzufiigen.

Wegen der Parteinahme des Konigs fiir Warwick liefl Karl
der Kiihne auflerdem alle franzosischen Kaufleute, die sich in
seinem Lande aufhielten, arrestieren. Er gab Befehl, mit ihrem
Eigentum seine von den Franzosen beraubten Untertanen zu ent-
schiadigen. Natiirlich verbot er jeden Handel nach Frankreich.
Auch Ludwig XI. untersagte seinen Kaufleuten, die Linder

1 W. Stein, a. a. O, S. 35. HR. II, 6, S. 260 Anm. 4.

2 HR. II, 6 Nr. 167, 186. HUB. IX, Nr. 589 Anm. 2.

3 HUB. IX, Nr. 589. C. Weinreichs Chronik, hgg. von Hirsch und
Vofberg, Script. rer. Pruss. IV, S. 732, HR. II, 6 Nr. 260 Anm. 4;
Nr. 283, 285, 314 Anm. 4; Nr. 283, 285, 314.

¢ HR. II, 6 Nr. 308 Einleitung Anm. 2. Th. Basin, a. a. O., II,
S. 226, C. Weinreichs Chronik, a. a. O., S. 731. Uber einen Seesieg
des Herrn von Veere am 2: Juli liegen keine weiteren Nachrichten vor.
Vgl. HR. II, 6 Nr. 308 Einleitung Anm. 2.
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des Herzogs zu besuchen. Ferner liel er alle burgundischen
Waren in seinem Reiche beschlagnahmen!. Diese Mafiregel brachte
koélnischen Kaufleuten Schaden. Man hielt sie fiir burgundische
Untertanen und nahm ihnen ihre Giiter weg. Das Eintreten der
Stadt Koln fiir ihre Biirger und die Beteuerungen, sie sei nicht
burgundisch gesinnt, blieben erfolglos?2.

Graf Warwick hatte auch bretonische Untertanen angegriffen.
Es wurde daher Karl dem Kithnen nicht schwer, den Herzog Franz I1.
zu veranlassen, auch seine Flotte gegen Warwick aufs Meer zu
senden. Die franzosische Seemacht unter Casanova ging nicht,
wie man erwartete, gegen die feindlichen Flotten vor, sondern blieb
vollig neutral. Sie richte nicht einmal die Beschidigung franzosi-
scher Untertanen durch den burgundischen Flottenfiihrer, sondern
hielt sich bereit, die bevorstehende I.andung von Yorkschen Truppen
zu verhindern®. Sie sparte ihre Krifte auf fiir einen Kampf mit
der englischen Flotte und fiir die Unterstiitzung Warwicks, der
nach England hiniiber zu fahren beabsichtigte. Gegen zwei Fronten,
die burgundische und die englische Kriegsflotte, zu kdmpfen, wire
ohnehin recht schwierig gewesen.

Um dem Herzog Karl die Hilfe der Hansen zu entziehen, niherte
sich Konig Ludwig in dieser Zeit wieder der Hanse. Er wollte sie
jetzt mehr als je seinen politischen Zwecken dienstbar machen.
Das zeigte sich in der Bereitwilligkeit, mit der er den hansischen
Ausliegern die Erlaubnis gewihrte, normannische Hifen aufzusuchen
und dort zu verweilen. Er gab ihnen damit eine wichtige Operations-
basis fiir ihren Kampf gegen England. Auch das war schon ein
Gewinn fiir thn, wenn die hansischen Kaper sich in dem Kampfe
Frankreichs gegen England und Burgund neutral verhielten. Ohne
auf hansische Unternehmungen achten zu miissen, konnte er dann
seine ganze Flotte gegen seine Feinde senden.

Als sich der franzosische Konig jetzt der Hanse abermals
niaherte, erinnerte er sich der Fiirsprache Christians von Dinemark

1 Waurin, a. a. O., II, 1. 6 Kap. 11. Basin, a.a. O, II, 1. 3 Kap. 1.
Commines, Mémoires éd. Godefroy et Lenglet Dufresnoy, III, 68—79.
Ordonnances, XVII, S. 332. HR. II, 6 Nr. 433. HUB. IX, Nr. 796 u.
Anm, 5.

? HUB. X, Nr. 21, 27, 32, 41, 69, 70, 101--103, 157, 169.

% Lettres de Louis XI, Nr. 2029.

14 %
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aus fritherer Zeit. Er erklirte, Konig Jakob von Schottland, der
Schwiegersohn des Dinenkonigs, habe ihn bewogen, mit der Hanse
und Dinemark in neue Beziehungen zu treten. Schon Anfang
April forderte Ludwig den uns bekannten Hans Tack zu sich nach
Thouars. Sodann erhielten der Graf von Roussillion und der Ritter
Wilhelm von Menypeny Vollmacht, mit Didnemark und der Hanse
iiber einen Frieden und Handelsvertrag zu verhandeln. Ferner
gestattete er den hansischen Ausliegern freien Verkehr in seinen
Hifen. Er suchte sie sogar selbstindig zum Abschlufl eines Ver-
trages zu veranlassen. Anfang Mai forderte auch der Admiral
von Frankreich vom Briigger Kontor die Entsendung von Bevoll-
michtigten zu Verhandlungen iiber einen Frieden. Er sicherte
ihnen freies Geleit nach Honfleur auf vier Monate zu und unter-
sagte den Franzosen die Ausiibung von Repressalien gegen die
Hansen. Sie sollten im Gegenteil jetzt wie des Konigs Freunde
und Verbiindete behandelt werden.

Der Admiral begriindete sein Entgegenkommen mit der Be-
merkung, dafy ihn Bitten hansischer Kaufleute in London dazu be-
wogen hitten. Auch das war vielleicht nur eine Wiederankniipfung
an bereits lingst verflossene Ereignisse’.

Diese weitgehenden Zugestindnisse L.udwigs an die Hansen
standen durchaus im Einklang mit seiner iibrigen Politik. Sein
Ziel war, wie bekannt, die Vernichtung des burgundischen Herzogs.
Um das zu erreichen, mufite zunichst Eduard IV. gestiirzt werden?2
So begiinstigte Ludwig auch wieder die lancastrische Partei. Ihr
Haupt, Heinrich VI, sal im Tower gefangen. Seine Gemahlin
lebte in dieser Zeit mit ihrem Sohne unter dem Schutze Ludwigs
in Frankreich. ,

Dem franzosischen Konige gelang das schwierige Werk, den
Grafen Warwick mit der ungliicklichen Konigin wieder zu ver-
sshnen. Das Biindnis der fritheren Gegner ward durch eine Heirat
zwischen Eduard von Wales und der Tochter Warwicks gefestigt.
Fortan kampfte Warwick als Feldherr der lancastrischen Partei
gegen Eduard von York?.

! HR. II, 6 Nr. 320—325.

? G. Chastelain, a. a. O., IV, 468.

3 Ramsay, a. a. O., II, 354, Waurin, a. a. O., V, 1. 6 Kap. 13.
Th. Basin, a, a. O,, II, 1. 3 Kap. 1, 2.
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Wie der franzosische Konig, so bemiihte sich auch Margareta,
die Hansestadte fiir sich zu gewinnenl. Die beiden Verbiindeten
hatten ja gleiche politische Ziele.

Es gelang nicht, zwischen dem Konige von Frankreich, der
lancastrischen Partei und der Hanse ein Einvernehmen so rasch
herzustellen, daB sich bereits hansische Auslieger an der Uberfahrt
der Lancaster nach England hitten beteiligen konnen. Nur eine
franzosische Flotte geleitete sie. Immerhin hatten die Anniherungs-
versuche der Verbiindeten bewirkt, dafy sich auch Karl von Burgund
im Auftrage seines Schwagers um die hansische Freundschaft be-
miihte. Er hatte bereits mehrfach in dem hansisch-englischen Kon-
flikte zu vermitteln gesucht. Wie frither so wiinschte er auch jetzt
zwischen England und der Hanse einen Friedenszustand herbei-
zufithren. Denn nur im Frieden konnte der Handelsverkehr zwischen
den Niederlanden und England gedeihen. Erst dann kam das
englisch-burgundische Biindnis zu rechter Bedeutung?2.

Das Werben um die Gunst der Hanse erfiillte die hansischen
Politiker mit Genugtuung. Wenn jetzt von Frankreich und Eng-
land, von der Partei der Lancaster und der Yorks, — auflerdem
auch von Schottland — ein Biindnis oder wenigstens ein gutes
Verhiltnis mit der Hanse gewiinscht wurde, so sahen die Hansen
die Ursache dafiir nicht ohne Stolz in der erfolgreichen Titigkeit
ihrer Auslieger®. Man beabsichtigte, auf der Versammlung zu
Liibeck iiber diese Fragen zu verhandeln und danach eine Ent-
scheidung zu treffen, nach welcher Seite man sich wenden wolle*.

Kap. 3. Fortsetzungen der Bemithungen Ludwigs,
mit der Hanse einen Frieden zu schlieflen.

Auf der Versammlung zu Liibeck im Mai 1470 traten den
hansischen Ratssendeboten die Bemiihungen der auswirtigen Michte,
einander den Wind abzufangen, lebendig vor Augen. Sie wagten

1 HR. II, 6 Nr. 315. 1. Mai 1470.

2 HR. 1I, 6 Nr. 317.

3 HR. 1I, 6 Nr. 338: Dietrich Hagenbeck schreibt an Reval am
28. Juni 1470, »dat sick de heren dus verbeden, dat maken de utliggers,
id sold anders groet gued kosten, dat id dar to queme, dat id nu light
-wol to komen sal«,

4+ HR. 11, 6 Nr. 338.
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jedoch noch keine Entscheidung zu treffen, sondern verwiesen diese
Fragen an den nichsten Hansetag, der drei Monate spiter in
Liibeck stattfinden sollte. Man beschlofl aber, soweit das Verhiltnis
zu Frankreich in Betracht kam, dem Kontor Vollmacht zum Ab-
schlufl eines Walffenstillstandes nach Gutdiinken auf 10—15 Jahre
zu geben'. :

Auch jetzt lieB die Riicksicht auf Karl von Burgund diese
Haltung geboten erscheinen. Die Hansen wichen dem Wunsche
der franzosischen Regierung, sich um einen Frieden zu bemiihen,
aus. Sie konnten das um so leichter, als sie jetzt keine Schritte
getan hatten, die Franzosen zu ihrem Anerbieten zu veranlassen.
Eine Stadt aus dem Stift Utrecht wiinschte sogar, daffi man noch
nicht auf die Antrige der auswirtigen Machte antworte?2.

Die neue Tagfahrt zu Liibeck war besonders stark besucht.
Jetzt kamen die wichtigsten politischen Angelegenheiten der letzten
Jahre zur Besprechung. Die liibische Politik errang einen voll-
kommenen Sieg. Es zeigte sich, dafl die Liibecker in ihren politi-
schen Mafinahmen bisher im wesentlichen das Richtige und fiir die
Hanse Vorteilhafte getroffen hatten3 Jetzt beschloff man, den
Kaperkrieg gegen England noch weiter fortzusetzen. Der Handel
nach und von England wurde verboten. Man nahm Kenntnis von
den Bemiithungen Karls des Kiithnen, im Interesse seines Schwagers
und im eigenen Interesse eine Versohnung anzubahnen. Aber nur
nach Erledigung der Schadenersatzanspriiche und nach der Ge-
wihrung von verschiedenen wichtigen Zugestindnissen war man
zu einer Anniherung an England bereit.

Die Einmiitigkeit der Hansestiddte und die Anerkennung der
Leitung Liibecks zeigte sich besonders deutlich in dem Verhalten
gegen Ko6ln. Es hatte seine Beziehungen zu England die ganze
Zeit hindurch aufrecht erhalten und wurde jetzt dafiir mit dem
Ausschlufl aus der Hanse bestraft.

Diese Ubereinstimmung mit der liibischen Politik hob die Hanse
auf einen Hohepunkt ihrer Macht. Sie konnte hoffen, dafy Eduard IV.
sich den hansischen Forderungen fiigen werde. Am 15. September

! HR. II, 6 S. 266, Nr. 331 § 2; Nr. 338, 356 § 119.

? HUB. IX, Nr. 749.

3 24. August 1470. Vgl. W. Stein, Die Hanse und England S. 38
bis 40.
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erkliarten die Hansen, sie wiirden sich bis zum Februar des nichsten
Jahres weiterer Riistungen enthalten, um die burgundischen Ver-
mittlungsvorschlige zu priifen. Die Titigkeit der hansischen Aus-
lieger, die auch burgundische Untertanen nicht schonten, beein-
trachtigte stark eine wirkliche Verstindigung zwischen Karl dem
Kiihnen und der Hanse’.

Dann aber traten in England Ereignisse ein, die die hansisch-
burgundischen Vereinbarungen vollig unfruchtbar machten. Es
gelang dem Grafen Warwick, mit starker Kriegsmacht, unterstiitzt
von franzosischer Seite, die englische Kiiste zu erreichen. Der
burgundischen Flotte, in der sich auch spanische und portugiesische
Schiffe, ferner zwei genuesische und mehrere deutsche Holks be-
fanden, machte ein starker Sturm die Hinderung der Uberfahrt
Warwicks unmoglich. Den Englindern fielen sogar noch sech-
zehn flimische Schiffe in die Hinde. Eduard 1V. liefl beim Heran-
nahen seines Gegners sein Reich im Stich und floh nach den
Niederlanden 2).

Die lancastrische Partei erlangte nun rasch wieder die Herr-
schaft. Warwick setzte den kranken und unfihigen?® Heinrich VI
wieder auf den Thron. In Wirklichkeit war er jedoch selbst der
Herr Englands.

Mit grofler Freude begriiite sein Verbundeter, Ludwig XI,
den Erfolg Warwicks. Er liefl in Reims aus Anlafl des Sieges
der Lancaster grofie Feste feiern, Prozessionen und Dankgottes-
dienste abhalten*. Ein auf lingere Jahre abgeschlossener Friedens-
vertrag erlaubte den Anhingern der lancastrischen Partei, sich in
Frankreich aufzuhalten. Obwohl es Ludwig nicht gelang, den Konig
von Kastilien zum Beitritt zu dem englisch-franzosischen Bunde zu
bewegen®, bedeutete der Sieg der Lancaster doch schon an sich

1 HR. II, 6 Nr. 317, 331, 352, 362, 371. HUB. IX, Nr, 691, 692.
De la Ronciére, Hist. de la marine Francaise, 1I, 344 f.

2 Ramsay, Lancaster and York, II, 356 f. HR.II, 6, Versammlung
zu Wesel, Einleitung. HUB. IX, Nr. 781 Anm. Vgl F. Schulz, Die
Hanse und England, S. 118 ff.

3 Commines, Mémoires, éd. Mandrot, II, S. 490: »le roy estoit subjet
€t muet comme un veau couronnée.

4 Lettres de Louis XI, Nr. 507—509, 526.

5 Rymer, Foedera, XI, 667, 682, 690—693. G. Chastelain, Oeuvres,
1V, 49). G, Daumet, Etude sur I'alliance de la France et de la Castille,
S. 115,
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eine ungewohnliche Stirkung seiner Stellung. In demselben Ver-
hiltnis erlitt natiirlich die burgundisch-englische Allianz durch die
Flucht Eduards eine Schwichung.

Ludwig XI. benutzte diese Zeit zur Forderung seiner wirt-
schaftspolitischen Pline. Trotz der Kriege war er in den letzten
Jahren auf diesem Gebiete nicht miiflig geblieben. Der Wunsch,
seinen Kaufleuten Sicherheit in ihrem Land- und Seehandel zu
schaffen, beeinflufite seine politischen Mafinahmen nicht unwesent-
lich. Planmifiig hob er den Handel seiner Untertanen. Er berief
mehrfach gréfiere Versammlungen von Kaufleuten und liefl iiber
Mittel und Wege, wie man Handel und Verkehr erweitern und
dem Staatswohl nutzbar machen konnte, beraten. Vielleicht ging
von einer dieser Versammlungen die Anregung aus, die Leistungs-
fahigkeit der jungen franzosischen Industrie durch eine Ausstellung
in dem lancastrischen England zu zeigen'.

Zugleich richteten sich LLudwigs handelspolitische Mafinahmen
darauf, die wirtschaftliche Kraft der feindlichen Nachbarlinder zu
schwichen. Durch die Erlaubnis der Einfuhr englischer Wolle
nach Frankreich suchte er die Bedeutung von Calais als Wollstapel
zu mindern. Zwei neue Freimirkte fiir Caen verlegte er auf den
gleichen Termin wie die Antwerpener Mirkte. Er erreichte damit
vollkommen seine Absicht, den Verkehr auf den Antwerpener
Mirkten zu schidigen. Rouen, LLa Rochelle, das zu einer Art von
neuatralem Hafen erklirt wurde, und St. Denis erfreuten sich seiner
Fiirsorge in dieser Zeit?.

‘Wenn sich nun Ludwig XI. von der Zulassung der englischen
Kaufleute grofie Wirkungen fiir die Steigerung des franzoésischen
Verkehrs versprach, so hatte er sich freilich getduscht. Denn die
Englinder suchten nach wie vor Calais und die Niederlande auf.
Die kurze Dauer der lancastrischen Herrschaft gestattete ein all-
miahliches Anwachsen des franzésisch-englischen Handelsverkehrs
ohnehin nicht.

Fiir die letzten Jahre liegen nur wenig Nachrichten vor, die

! Lettres de Louis XI, Nr. 522, 20. Oktober in Tours. Chronique
scandaleuse, éd. Godefroy et Lenglet-Dufresnoy 1747, 11, S.85. HUB.X, S.2.

? de la Ronciére, a. a. O., II, S. 347. Ordonnances, XVII, S. 161,
334, 495, 522, 576. Pigeonneau, Hist. du commerce de la France, S. 418
und Anm,
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einen Verkehr zwischen Hansen und Franzosen bezeugen'. Ob-
wohl der Baienhandel nicht ganz unterbrochen wurde, kann er doch
wegen der Kriegsgefahr nicht gerade bedeutend gewesen sein. Im
Jahre 1470 erst gliickte wieder einer grofleren Flotte aus der
Baie und Brouage die Fahrt nach Danzig? Sie bestand aus
hollandischen, Kamper und Danziger Schiffen. Die Anniherungs-
versuche, die im Friihling desselben Jahres von franzosischer Seite
ausgingen, zogen keine wahrnehmbare Belebung des hansisch-
franzosischen Handels nach sich, denn die Fahrt durch den Kanal
war in dieser Zeit allzu unsicher. So nahmen im Sommer 1471
spanische und franzosische Seeriuber zwei hansische Kautfahrtei-
schiffe weg und pliinderten sie aus®.

Auch nach dem Siege der Lancaster bestand keine Aussicht
auf groflere Sicherheit. Denn Ludwig XI. hielt jetzt die Zeit fiir
giinstig, mit Hilfe Warwicks gegen Karl den Kiihnen einen ent-
scheidenden Schlag zu fithren. Warwick hatte sich bereit erklirt,
ein grofiles Heer iiber den Kanal zu bringen. Die vereinigte
englisch-franzosische Flotte sollte gegen den Burgunder und seinen
Schwager vorgehen. Ludwig XI. lieff an der normannischen Kiiste
die ersten Riistungen vornehmen. FEine kleine Schar englischer
Séldner fiel in das burgundische Land ein. Sie trugen weifle
Kreuze und rote Rosen auf ihren Gewindern, um anzudeuten daf}
Englinder “und Franzosen Verbiindete seien. Trotz des Wider-
spruches der englischen Kaufleute in I.ondon und Calais folgte
bald eine Verstirkung nach.

Ludwig riickte selbst mit gut geriistetem Heer gegen Burgund
vor, wich aber, wie es seine Gewohnheit war, einem Entscheidungs-
kampfe aus. Er tat vielleicht recht daran. Denn die politische
Lage hatte sich mittlerweile schon wieder zu seinem Nachteil ver-
andertt. Es war Konig Eduard gelungen, in den burgundischen

1 HUB. IX, 27. Oktober 1466. R. Damus, Zeitschr. d. westpr. Ge-
schichtsver., Heft 5, S. 27, 28. Ein Danziger Biirger starb in dieser
Zeit in Bordeaux.

2 A. Agats, Baienhandel, S. 94. C. Weinreichs Chronik, hgg. von
Hirsch u. Vofiberg, Script. rer. Pruss. IV, S, 732.

3 HR. II, 6 Nr. 470, 476, 607.

4 Ramsay, a. a. O., II, 364—382. Commines, a. a. O., II, 212.
Th. Basin, Hist. des régnes de Charles VII. et de Louis IX, II, L 3
Kap. 7. Divisie Kroniek von 1517, Kap. 38.
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ILanden eine starke Flotte zusammen zu bringen. Zum grofiten
Teil waren es sogar hansische Schiffe, die ihn wieder nach Eng-
land fithrten!. In raschem Siegeslaufe eroberte er Krone und
Reich zuriick. Sein gefihrlichster Gegner, Graf Warwick, verlor
in der entscheidenden Schlacht bei Barnett sein Leben.

Zunichst dnderte sich nun das Verhiltnis zwischen England
und der Hause noch nicht. Eduard IV. begiinstigte wie frither die
kolnischen Kaufleute. Der hansisch-englische Kaperkrieg dauerte
fort und die von der Hanse iiber England verhingte Handelssperre
blieb bestehen. Im Herbst des Jahres 1471 beabsichtigte Danzig
den Kaperkrieg gegen England mit noch grofierer Entschiedenheit
fortzusetzen 2.

In dem Streit der Michte Frankreich-Lancaster und Burgund-
York sollte die burgundisch-englische Allianz den Sieg davon-
tragen® Ludwig XI. sah sich im Oktober gezwungen, mit Burgund
einen Walffenstillstand zu schlieBen. Trotzdem konnte er das Ent-
stehen einer neuen starken Koalition, die wiederum den Herzog
von Berri an seine Stelle setzen wollte, dadurch nicht verhindern.

Mit der Storung der politischen Beziehungen zu England ging
auch eine Stérung der Handelsbezichungen Hand in Hand. Die
franzosischen Handelsinteressen erlitten empfindlichen Schaden.
Die in England ausgestellten kostbaren Erzeugnisse der jungen
Industrie Frankreichs fielen zum Teil dem Grafen Warwick
in die Hinde. Den Rest griffen hansische Auslieger im Kanal
auft. Diese machten in den Kiampfen zwischen Frankreich und
England mehrfach gute Beute. So nahmen sie einen Gesandten
Warwicks an Ludwig gefangen und lieferten ihn Karl dem Kithnen
aus®. Der Danziger Kapitin Paul Beneke erbeutete zwei grofie
Schiffe, die »Madlene« von Dieppe und den »Schwan« von Caen.
In letzterem Schiffe befand sich der Mayor von London® Partei-

1 HR. II, 6 Nr. 434, S. 399 Anm. 1. C. Weinreichs Chronik, a. a. O,,

S. 733. Chr. Gerens Chronik (Bruns, Liib. Bergenfahrer), S. 359. HUB. X,
S. 2, 3. HR. II, 6 Nr. 442,

" 2 Vgl. iiber diese Verhiltnisse W. Stein, a. a. O., S. 41. HUB. X,
3 Anm, .
8 W. Stein, a. a. 0., S. 42.
4 Divisie Kroniek, Kap. 30. HUB. IX, Nr. 781 Anm.
5 C. Weinreichs Chronik, a. a. O., S. 733.
6 HUB. IX, Nr. 784 u. Anm. HR. II, 6 Nr. 476.
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ginger Warwicks wurden von den Hansen wiederholt ge-
fangen.

Ohne dafl ein Anlal zu ciner Feindschaft zwischen der Hanse
und der Bretagne vorhanden war, kamen auch hier von beiden
Seiten hiaufig Ubergriffe vor. So nahmen hansische Auslieger im
Herbst 1470 vor der niederldndischen Kiiste mehrere bretonische
Schiffe weg. Andererseits liegen aber auch Zeugnisse fiir einen
friedlichen Verkehr zwischen Hansen und Bretonen vor. So kauften
z. B. hansische Auslieger von ihnen ein franzosisches Beuteschiff.
Im ganzen war das Verhiltnis der Hansen zu den bretonischen
Untertanen nicht recht klar. In der Absicht. die franzésische
Schiffahrt zu schidigen?!, waren sie sich einig.

Die iiberlieferten Nachrichten gestatten nicht, ein klares Bild,
von den gesamten Erfolgen und Miflerfolgen der hansischen Aus-
lieger im Seekriege gegen Frankreich zu gewinnen. Man darf
nicht vergessen, dafl keine einheitlich gefiithrte Flotte fiir die
hansischen Interessen kimpfte, sondern daBl nur einzelne Kaper-
schiffe oder eine kleine Anzahl von Schiffen den Krieg gegen
Englander und Franzosen fithrten. In der Regel wurde nur von
stiadtischer Ausliegern Bericht iiber ihre Titigkeit erstattet. Von
diesen wissen wir bisweilen Genaueres®.

Auch die Wirksamkeit der franzosischen Flotte 148t sich nur
undeutlich erkennen. Sie teilte zunichst keine groﬁen Schliage aus
und hatte gegen Engliander, Portugiesen und Bretonen nur geringe
Erfolge®. Obwohl die hansischen Auslieger franzisischen Unter-
tanen in den letzten Jahren bedeutenden Schaden zugefiigt hatten,
unternahm doch die franzosische Flotte, — wir wissen nicht, ob
auf Befehl des Konigs, — in dieser Zeit nichts gegen sie.

ZusammenstsBe zwischen hansischen und burgundischen See-
kriegsleuten blieben nicht aus. Die Regierung behandelte die
Hansen, deren Hilfe sie sich mehrfach bedient hatte, im Ganzen
freundlich. Als Eduard IV. die burgundischen Linder wieder ver-
lassen hatte, verbot der Herzog den Hansen zum zweiten Male
den Aufenthalt in seinen Hifen*.

1 W. Stein, a. a. O., S. 35, 36.

2 de la Ronciére, a. a. O., II, S. 394 u. Anm. 6, 8.
HR. II, 6 Nr. 434,
Vgl. W. Stein, a. a. O.,, S, 43.
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Von Anniherungsversuchen von franzésischer Seite horen wir
im Jahre 1471 noch einmal. Der Admiral von Frankreich gab
dem Konige von Polen, und damit indirekt Danzig, die Geneigt-
heit seiner Regierung kund, mit der Hanse einen Frieden oder
Woaffenstillstand abzuschlieffen. Auch Liibeck erhielt von diesem
‘Wunsche Nachricht. Mit dem Kontor scheinen schon vorher Ver-
handlungen gefiihrt zu sein. Indes sind wir iiber alle diese Be-
ziehungen nicht geniigend unterrichtet. Wir wissen aber, daf}
Danzig dem franzosischen Admiral antwortete, es wiinsche ebenso
wie der Ko6nig von Polen mit Frankreich im Frieden zu leben. Es
erbat sich iiber den Stand und den weiteren Fortschritt der fran-
zosischen Frage von Liibeck Nachricht!. Seine Riistungen gegen
Frankreich und England schriankte es trotz des Schreibens des
Admirals nicht ein.

Kap. 4. Verschirfung der Gegensitze zwischen der
Hanse, Frankreich und der Bretagne durch den
hansisch-englischen Seekrieg.

Im Jahre 1472 setzten die Hansestidte den Krieg gegen Eng-
land und Frankreich mit grofierer Entschiedenheit fort2. Die
Hauptsache war fiir sie der Krieg gegen England; wie die Hanse

“mit Frankreich durch geringfiigige Vorfille in Kriegszustand ge-
raten war, so behandelte sie diesen Krieg auch nur als eine Neben-
aktion. ' ‘

Dem Beispiele Danzigs folgend, schickten mehrere Hanse-
stidte eine Anzahl stiadtischer Schiffe auf den Kriegsschauplatz.
Hatten sie vorher ihren Kapern freie Hand gelassen, so wiinschten
sie jetzt selbst die Ehre der Hanse auf dem Kanal zu verteidigen-
Im August 1471 segelten zwei Kriegsschiffe Danzigs unter Fithrung
des Ratsherrn Berndt Pawest nach dem Westen. Eins von ihnen
war die uns bekannte grofie franzosische Karavelle. Obwohl sie
der Rat mehrfach den Eigentiimern zur Verfiigung gestellt hatte,
war sie nicht von ihnen abgeholt worden. Nachdem die Pfand-
gldubiger alles, was sich an dem Schiffe zu Geld machen lief}, ver-
duflert hatten, blieb es fast wrack im Hafen liegen. Im Jahre 1470

1 HR. II, 6 Nr. 487.
2 Vgl. zum folgenden W. Stein, Die Hanse und England, S. 43—-45,
und F. Schulz, Die Hanse und England, S. 120 ff.
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beschlof der Rat, das Schiff auf Abbruch zu verkaufen. Trotzdem
wurde es als Kriegsschiff wicder ausgebaut. Unter Fiithrung von
Berndt Pawest und Paul Beneke erlangte es im Westen mehr
durch seinen Ruf als durch seine Tiichtigkeit noch eine gewisse
Beriihmtheit.

Im Februar 1472 beschlossen auch Liibeck und Hamburg die
Ausriistung mehrerer Kriegsschiffe. Letzteres hatte bereits im
Winter vorher einige Schiffe aufl den Kriegsschauplatz entsandt.
Avuch Bremen schickte ein Schiff in die Nordsee. Wir wissen nicht,
ob sich noch andere Hansestidte an den Riistungen gegen Eng-
linder und Franzosen beteiligt haben?.

Das Verhiltnis der Hanse zu der Bretagne war auch jetzt
noch nicht recht klar. Pawest bat, als er sich schon auf der Fahrt
nach der Nordsee befand, um eine Instruktion, wie er sich den
Bretonen und den Spaniern gegeniiber verhalten solle. Danzig
wies ihn daraufhin an, die Bretonen nicht zu schidigen. Auch
Liibeck verbot seinen Kapitinen, sich gegen sie zu wenden, aufler
wenn sie mit England Verkehr unterhielten. Die Instruktionen
Hamburgs kennen wir nicht. Doch berichtet Christian von Geren,
die Hamburger seien gegen Englinder und Bretonen in See. Es
ist also deutlich wahrzunehmen, daff die Kriegsschiffe der Hanse-
stidte nicht so planlos wie die iibrigen Kaperschiffe vorgehen
sollten3. Mit der Ausdehnung der kriegerischen Mafinahmen auf
die Franzosen waren die filhrenden Hansestidte durchaus ein-
verstanden.

Berndt Pawest unternahm mit dem grofien Danziger Kriegs-
schiff und zwei kleineren Schiffen eine Fahrt im Kanal4, die neun
Wochen dauerte. Sie ging von Dover iiber Plymouth nach Brest,

1 HUB. IX, Nr. 449, 552, 703. HUB. X, Nr. 111 Anm. HR. II, 6
Nr. 283. C. Weinreichs Chronik, hgg. v. Hirsch u. Vofiberg, Script. rer.
Pruss. IV, S. 733. R. Damus, Zeitschr, d. westpreufl. Geschichtsvereins,
Heft 5, S. 28 u. 29 Anm. 3. Im Jahre 1472 erhob M. Beuff noch einmal
seine Anspriiche.

2 C. Weinreichs Chronik, a. a. 0., S. 733. Ch. v. Gerens Chronik,
a. a. 0., S. 57. K. Koppmann, Kdmmereirechnungen der Stadt Hamburg,
II1, S. 50, 71, 93. HUB. X, Nr. 68, 109.

3 HUB. X, Nr. 109 § 11. HR. II, 6, Nr. 530.

4 HR. II, 6 Nr. 523, 529, 532, 538, 545, 548, 554—560. HUB. X,
Nr. 111 u. Anm.
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Camaret und S. Matthjeu. Seinen Instruktionen gemif schonte er
die bretonischen Schiffe. Er gestattete auch seinen Begleitern
nicht, sie zu kapern. An der Klippe von Le Conquet erbeutete die
hansische Flotte ein franzosisches Schiff. Man richtete es fiir den
eigenen Gebrauch her. In der Baie von Blancsablon verweilten die
Hansen einige Tage. Dann verfolgten sie eine englische Flotte,
die nach Osten fuhr. Schliefilich wurde die grofie Karavelle leck
und konnte nur mit Miithe ins Zwin gebracht werden.

Der Erfolg der ganzen Fahrt war gering. Die englische
Kiiste wurde gut bewacht. Die Schiffe der Englinder brachten
sich rechtzeitig in Sicherheit, sobald die hansische Flotte erschien.
Man kann sogar sagen, dafl der Hanse aus dem Kreuzen ihrer
Flotte auf dem Kanal mehr Schaden als Vorteil erwuchs. Zunichst
war das grofie Kriegsschiff der Danziger fiir eine lange Zeit nicht
mehr aktionsfidhig. Dann aber zog das Erscheinen der hansischen
Flotte eine weit grofiere Macht sowohl der Franzosen als auch der
Englinder auf den Kriegsschauplatz.

Mit ungefihr vier groflien Kriegsschiffen und einer Anzahl
kleinerer Schiffe erschienen die Franzosen vor der flandrischen
Kiiste. Die »Columbe« und »Krake« galten als besonders gut aus-
geriistet!. Da die Danziger Karavelle nicht mehr gegen sie ge-
fiihrt werden konnte, war die franzosische Flotte von vornherein
als iiberlegen zu fiirchten.

Die Ausbesserungsarbeiten an dem Danziger Schiff schritten
sehr langsam vorwirts. Der Befehlshaber war nicht imstande, das
Schiffsvolk im Zaume zu halten. Er bot dem erprobten Paul Beneke,
der als kithner Seemann bekannt war, die Fiihrung an. Auch die
iibrigen Danziger Schiffer konnten nicht wagen, gegen die Franzosen
zu gehen. Mehrere von ihnen, die sich an bretonischen Untertanen
vergriffen hatten, wurden auflerdem noch von der burgundischen
Regierung, die ihren Verbiindeten beistand, verfolgt. Sie setzte
einen von ihnen, Jakob Heyne, gefangen.

Den stidtischen Ausliegern war es nicht moglich, tatkriftig
die Offensive zu ergreifen. Man konnte nicht immer genau erkennen,
ob die Kauffahrteischiffe, die man kaperte, auch wirklich den Gegnern

1 Vgl. De la Ronciére, Hist. de la marine Frangaise II, 352 ff.,
Divisie Kroniek von 1517, Kap. 40, 41.
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angehorten. Nicht ohne Ingrimm schrieb Pawest an Danzig: »Nimmt
man einem Englinder was, so wird behauptet, sein Gut gehore
nach Flandern oder Seeland. Nimmt man einem Franzosen etwas,
so finden sie Rat, daB Bretonen Ersatzanspriiche erheben«. Alle
diese Mifistinde, dazu andauernder Geldmangel lihmten die Kraft
der Danziger Flotte.

Noch schlimmer erging es den Bremern. Wie Seerduber
gingen sie eine zeitlang gegen Portugiesen und Niederldnder vor.
Schlieflich trieben sie schiffbriichig an die holldndische und see-
lindische Kiiste und biiiten ihre Ubergriffe auf burgundische Schiffe
unter dem Beile des Henkers?!.

Griofiere Kimpfe fanden in diesem Sommer wiederholt statt.
Eine starke franzosische Flotte lag unter Fithrung Casanovas vor
der niederlindischen Kiiste. Thre Hauptaufgabe bestand auch jetzt
darin, eine Uberfahrt englischer Truppen nach Frankreich zu ver-
hindern. Ferner sollte sie eine Vereinigung der burgundisch-eng-
lischen Streitkrifte auf dem Kanal zu vereiteln suchen.

Denn seit Ende Mai spielten sich in Frankreich wieder duflerst
blutige Kidmpfe ab. Karl von Berri war plotzlich gestorben. Der
Herzog von Burgund erhob nun gegen Ludwig die Anklage des
Brudermordes und fiel mit grofer Truppenmacht in das franzosi-
sche Reich ein. Er fithrte den Krieg mit unerhoérter Grausamkeit.
Auch der Herzog von Bretagne stand auf seiner Seite. Er erkannte
damals wieder Eduard IV. als franzésischen Konig an. Englische
Truppen sollten dessen Anspriiche auf die Krone Frankreichs durch-
setzen. Die Lage Ludwigs war also wieder sehr bedenklich. Unter
Fithrung des Grafen Armagnac befanden sich auch die siidlichen
Provinzen Frankreichs im Aufstande. Aber Ludwig wandte seine
mehrfach bewidhrte Taktik an und hinderte rechtzeitig die Ver-
einigung seiner Gegner. Mit dem Herzoge von Burgund schlof}
er einen Waffenstillstand, der am 15. April 1473 unterzeichnet
wurde. Nun traten die englischen Hilfstruppen, die Ludwig be-
sonders fiirchtete, nicht mehr in Tatigkeit2.

Der Vizeadmiral Casanova hatte mit seiner Flotte das Er-
scheinen der Englinder nicht verhindern kénnen. Durch die Be-

1 HUB. X, Nr. 100, 119, 133.
? Th. Basin, a. a. O., II, 1. 4 Kap, 1—2. Commines, Mémoires, éd.
Mandrot, 1. 3 Kap. 10, 11; 1. 4 Kap. 1. HR. II, 6 Nr. 594,
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unruhigung der feindlichen Seemacht erreichte er aber trotzdem
einige Erfolge. Er kreuzte auf dem Kanal und erschien mit
18 Schiffen Mitte Juni in der Nidhe von Nieuport!. Kurz darauf
stiel er in der Strafie von Calais auf eine liibische Flotte von sechs
Segeln. Diese nahm am 21. Juni, einem Sonntage, den Kampf
gegen die Ubermacht auf. Vom Mittage bis gegen Sonnenunter-
gang wechselte man Schiisse. Auf beiden Seiten waren die Ver-
luste nur gering. Die liibischen Streitkrifte mufiten sich schliefilich
in die Wielinge zuriickzichen?2.

Die franzosische Flotte erhielt nach diesen Erfolgen noch eine
Verstiarkung von elf Schiffen. Sie beherrschte nun véllig den Kanal.
Eine tlandrische Baienflotte von neun Segeln fiel dem Vizeadmiral
Casanova damals in die Hinde.

Auf dem Kanal war in dieser Zeit ein Handelsverkehr nicht
moglich. Eine grofie Anzahl von deutschen Kaufleuten sah sich
gezwungen, im Zwin zu bleiben. Sie beabsichtigten, selbst ein
Schiff gegen die Franzosen auszuriisten. Auch das Kontor zu
Briigge erklirte sich bereit, ein Kriegsschiff mit 200 Mann Be-
satzung in See stechen zu lassen. Man hoffte auf Hilfe aus Seeland.

Die hansischen Streitkrifte waren noch immer nicht stark
genug zu einem entscheidenden Schlage gegen die Franzosen.
Die grofie Karavelle gewann zwar im Juni ihre Seetiichtigkeit
wieder, aber das angeworbene Schiffsvolk scheute den Kampf.
Es gelang auch dem Kapitin Paul Beneke, mit dem Pawest den
Befehl teilte, nicht, sie zu ermutigen. Weder Versprechungen
noch Drohungen hatten Erfolg. Verzweifelt schrieb Berndt Pawest
an Danzig: »Gott sende uns Frieden, mit unserem Volke ist keine
Ehre zu erlangen«. Es war nicht einmal moglich, die Mannschaft
zusammen zu halten3,

Als am 8. Juli eine englische Flotte in einer Stirke von
23 Segeln erschien, zogen sich die Franzosen an die normannische

! HR. II, 6 Nr. 553 f., 560. C. Weinreichs Chronik, a. a. O., S. 734.
- 2 Die Franzosen hatten nach Weinreichs Bericht 12 Tote; auf
hansischer Seite wurde ein Mann verwundet.

3 Uber ein Gefecht zwischen einer hansischen und englischen Flotte
Anfang April vgl. HUB. X, Nr. 111, 173 Anm.; Nr. 173 § 5. De la
Ronciére, a. a. 0., II, 354. C. Weinreichs Chronik, a. a. 0., S. 735.
HUB, X, Nr. 133 Anm. HR. II, 6 Nr. 555.
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Kiiste zuriick. Denn die Gefahr war grof}, jetzt von der vereinigten
englisch-burgundischen Flotte erdriickt zu werden. Der Bastard
Paul von Veere befehligte die Seemacht des Herzogs von Burgund.
Er hatte den Franzosen bisher weder Schaden zufiigen, noch die
Wegnahme einer holldndischen Flotte und einer Anzahl Fischer-
boote hindern konnen.

Das Erscheinen der Englinder unter Befehl Lord Howards
brachte eine bedeutende Wendung zugunsten der burgundischen
Flotte hervor. Die Englinder nahmen den Franzosen auf der Ver-
folgung ein Schiff ab. Dann kehrten sie nach Calais zuriick.

Mittlerweile hatten hansische Auslieger ein englisches Schiff,
in dem sich der Sohn des Gouverneurs von Calais befand, erbeutet.
Lord Howard ging alsbald gegen sie vor. Am 19. Juli nahm er
in der Nidhe von Vlissingen mit Hilfe der Seeldnder die ganze
libische Flotte weg. Die Englinder hielten sich danach noch
einige Zeit vor der niederldndischen Kiiste auf; sie versuchten je-
doch vergeblich, die grofie Danziger Karavelle zu erbeuten.

Mit der Vernichtung eines Hauptteils der hansischen Seemacht,
der liibischen Flotte, war die Aussicht, mit den Waffen noch Er-
folge zu erreichen, fiir die Hansen voéllig geschwunden. In dem
Kampfe gegen Franzosen und Bretonen hatten sie nur recht mifiige
Erfolge erzielt. So hatte der hamburgische Auslieger Potthorst
mehrere bretonische Schiffe aufgreifen konnen; ferner waren den
Hamburgern einige englische, irlindische und spanische Schiffe
in die Hinde gefallen. Die Danziger hatten seit der Fahrt durch
den Kanal iiberhaupt keine Erfolge mehr aufzuweisen. Sie geleiteten
im Herbst eine Handelsflotte aus dem Zwin nach der Elbe. Durch
die Schuld eines Steuermanns verlor Paul Beneke noch ein Schiff?.

Im nidchsten Jahre setzten die Stiddte infolge ihrer grofien
Verluste den Krieg gegen Englinder und Franzosen mit stddtischen
Schiffen nicht mehr fort. Auf eigene Gefahr blieben noch eine
Anzahl hansischer Kaper in See. Es gelang Paul Beneke im April
1473 eine reichbeladene Galeide des Florentiners Portunari zu er-
beuten, eine Tat, die ihm viel Ruhm eintrug. Nur die Hamburger
fiihrten die Fehde noch eine Zeit lang mit Kriegsschiffen, die der
Stadt gehorten?®. ’

1 HR. II, 6 Nr. 557—559.

2 C. Weinreichs Chronik, a. a. O., S. 734, 735. HUB. X, Nr. 68
Hansische Geschichtsblitter. 1912, 15
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Die Franzosen verschwanden im Jahre 1473 noch nicht vom
Kanal. Mitte Mirz warnte das Kontor zu Briigge vor ihnen. In
der Bretagne blieben die Repressalmandate, die der Herzog wegen
der Ubergriffe hansischer Auslieger gegeben hatte, noch eine Weile
in Kraft®.

Es ist nicht unwahrscheinlich, dafl im Jahre 1473 wieder ein
geringer hansischer Verkehr im Kanal stattfand. Bis zu den nieder-
lindischen Hifen war die Fahrt recht wohl moéglich. Weiter nach
dem Westen hin nahm allerdings die Unsicherheit zu?®.

Obwohl die Kélner nicht am Kriege teilnahmen, hatten gerade
sie durch seine Begleiterscheinungen zu leiden. Sie wurden von
den Ausliegern aller Nationen geschiadigt. Man setzte in Paris
Kolner Kaufleute unter dem Verdacht, den Burgundern Waffen
zugefithrt zu haben, gefangen und belegte ihre Waren mit Beschlag.
Vergeblich verwandte sich Koln bei dem Koénige fiir seine Biirger3.
Die Fahrt zur Baie wurde in diesen unruhigen Zeiten nicht ganz
aufgegeben, sie brachte aber den Kaufleuten bei der Wachsamkeit
der auf dem Kanal befindlichen Flotten keinen Gewinn*.

Kap. 5. Der Friede von Utrecht und seine Bedeutung
fiir das Verhdltnis der Hanse zu Frankreich und zur
Bretagne.

Die Kiampfe der Jahre 1471 und 1472 brachten keiner Partei
einen wirklich entscheidenden Sieg5. Man verstand nicht, gelegent-
liche Hauptschldige mit dem nétigen Nachdruck auszuniitzen. Vor
allem hatte die Hanse in ihrer Kriegfithrung wenig Erfolg. Das

Anm., 166, HR. II, 7 Nr. 35 § 23, HUB. X, Nr. 218 Anm. Hamb.
K#immereirechn, T11., S. 103, 104, 116, 118, 127. Vgl. Meltzing, Thom-
maso Portunari und sein Konflikt mit der Hanse, Hans. Geschichtsbl.
Jg. 1906. G. v. d. Ropp, Zur Geschichte des Alaunhandels im 15. Jahr-
hundert, Hans. Geschichtsbl. Jg. 1900.

1 De la Ronciére, a. a. O., II, 356. HR. II, 6 Nr. 650.

2 Aus personlichen Griinden hinderte der Kdmmerer Razo de Linter
den Handelsverkehr der Kolner nach Frankreich. Ko6ln beklagte sich
deshalb bei Ludwig XI. HUB. X, Nr. 169 u. Anm. 1.

3 HUB. X, Nr. 21, 32, 41, 69, 70, 87, 101—103, 120, 156, 157, 160,

4 Vgl. A. Agats, Baienhandel, S. 94. HR. II, 6 Nr. 596 § 30. Hier
fehlt die Angabe, in welcher Zeit die Baienfahrten stattfanden.

5 Zum folgenden vgl. W. Stein, Die Hanse und England, 44—51,
und F. Schulz, Dle Hanse und England, S. 122 ff,
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Fehlen einer einheitlichen Leitung und die Fithrung des Krieges
durch Kaperschiffe trugen daran die meiste Schuld. Wenn Eng-
linder und Franzosen mehr Gliick im Kriege hatten, so lag das
daran, daB sie ihre Streitkrifte unter einheitlichem Befehl ver-
wenden konnten. AufBerdem hatten beide eine geeignete Operations-
basis, die den Hansen fast vollig fehlte.

Alle am Kriege beteiligten Michte erlitten neben anderen
Schiden eine starke Beeintriachtigung ihres Wirtschaftslebens.
Durch die Entfaltung der Seemacht verschiedener Nationen auf
dem Kanal, hauptsidchlich aber durch das Unwesen der Piraten
war auch der neutrale Handel lahm gelegt worden. Besonders
die Niederldnder empfanden in hohem Grade die Schidigung ihres
Handels, von dem zu einem groflen Teil das Wohl ihres Landes
abhing. Karl der Kiihne wiinschte im Interesse seiner Kaufleute
zuerst wieder das Eintreten friedlicher Zustinde.

Nach einigen vergeblichen Vermittlungsversuchen zwischen
England und der Hanse! gliickte es ihm, beide Gegner Ende Juni
zum Abschlufl eines vorlidufigen Walffenstillstandes zu bewegen.
Eine endgiiltige Beilegung des Streites sollte der Friedenskongref}
zu Utrecht bringen.

Auch die Herrscher von Frankreich und Bretagne wiinschten,
hauptsidchlich aus handelspolitischen Griinden, ein Aufhoren des
Krieges und die Herstellung friedlicher Verhiltnisse.

Die Bemiihungen der franzésischen Regierung, mit der Hanse
einen Frieden oder Walffenstillstand abzuschlieflen, hatten in den
letzten Jahren nie ganz aufgehért, so abwehrend und abwartend
sich auch die Hanse verhielt. Auf der Versammlung zu Liibeck
im Mai 1472 beschiftigten sich die Ratssendeboten wieder ein-
gehender mit der franzosischen Frage. Liibeck sandte ein Schreiben
des polnischen Konigs, welches das Friedensangebot vom Winter
des vorigen Jahres betraf, an den Admiral von Frankreich. Es
ist jedoch nicht bekannt, wie sich der Konig von Polen jetzt dazu
Aulerte.

Christian von Dinemark iibermittelte nun den Hansestddten
ein neues Anerbieten der franzosischen Regierung. Ein schottischer
Gesandter hatte ihn von der Bereitwilligkeit Ludwigs XI., der

U HR. II, 6 Nr. 486.
15%
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Hanse einen Walffenstillstand bis zum September des Jahres 1473
zu gewihren, unterrichtet. Auf den Wunsch Ludwigs sollten die
Konige von Schottland und D#nemark den hansisch-franzosischen
Konflikt als Schiedsrichter beizulegen versuchen. Der Waffen-
stillstand zwischen Frankreich und der Hanse, den Christian von
Dénemark als Bevollmichtigter des franzosischen Konigs noch ver-
lingern durfte, sollte beginnen, sobald Konig LLudwig von der An-
nahme seines Angebots benachrichtigt sei®.

Die hansischen Ratssendeboten zeigten sich nicht abgeneigt,
den Walffenstillstand anzunehmen. Sie beanstandeten nur seine
Kiirze und meinten, ein Jahr wire mit Riicksicht auf die politische
TLage zu wenig. Sie wiinschten ihn vielmehr auf zehn bis zwolf
Jahre ausgedehnt zu sehen. Sobald der franzosische Konig dieser
Forderung zugestimmt habe, solle der Waffenstillstand auf dem
Lande beginnen; auf der See jedoch erst zu Weihnachten, weil
die hansischen Auslieger nicht eher heimkehren wiirden. Soweit
wir wissen, erhielten Danzig, Rostock und Kampen Mitteilung von
diesen Beschliissen. Darauf erkldrte Kampen ganz unbestimmt, es
wolle sich »gebiihrlich verhalten«?2,

Durch diese diplomatischen Schritte wurden die kriegerischen
Vorginge auf dem Kanal in keiner Weise betroffen. Gerade in
derselben Zeit gerieten die hansische und franzosische Seemacht,
wie oben ausgefiithrt, hart aneinander. Auch auf der n#chsten
Liibecker Tagfahrt, die mehr als einen Monat spiter stattfand
bemerkt man keine Beeinflussung der kriegerischen Ereignisse
durch die Tatigkeit der Ratssendeboten. Selbst ein Brief des
Kontorsekretirs Goswin von Koesfeld an den Liibecker Biirger-
meister Kastorp beschiftigt sich nur mit den innerpolitischen Vor-.
gingen in Frankreich3.

Uber das Verhiltnis der Hanse zu Frankreich wurde Anfang
Juli in Liibeck nochmals beraten. Der Sekretir des Briigger
Kontors Nikolaus Cunonis teilte mit, dafl das Schreiben des pol-
nischen Ko6nigs an den Admiral von Frankreich in Briigge fran-
z0sischen Gesandten iibergeben sei. Von weiteren Verhandlungen
des Kontors mit den Gesandten verlautet dabei nichts. Nach diesen

U HR. II, 6 Nr. 574—579.
2 HR. II, 6 Nr. 594.
8 HR. II, 6 Nr. 596 § 9, § 30; Nr. 397, 607, 623.
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Mitteilungen des Sekretirs lieflen die hansischen Ratssendeboten
die Korrespondenz mit dem Dé#nenkénig wiederum verlesen. Sie
beschlossen, erst die Antwort Ludwigs, den Christian von Dine-
mark iiber das Verhalten der Hanse zu seinen Anerbietungen
benachrichtigt hatte, abzuwarten und danach weitere Entscheidungen
zu treffen. Ende Juli gab Christian, der aus politischen Griinden
eine Annzherung an die Hanse suchte, noch einmal das Versprechen,
im hansischen Interesse bei dem franzosischen Konige vermitteln
zu wollen. Bei den Verhandlungen, die wegen einer Heirat zwischen
seinem Sohn Johann mit einer Tochter Ludwigs gefiihrt wurden,
konnten die hansischen Wiinsche leicht von den didnischen Ge-
sandten vorgebracht werden?.

Auf diesem indirekten Wege kam man nur langsam zum
Ziele. Mitte April des Jahres 1473 wufite das Kontor noch nichts
Genaueres iiber den Stand der franzosischen Frage. Es riet jedoch,
die nach Utrecht reisenden hansischen Abgeordneten mit geniigen-
der Vollmacht auch fiir den Abschlufi eines Friedens mit Frank-
reich zu versehen?.

Auf dem Kongre zu Utrecht gedachten die hansischen Politiker
mit allen Nationen wieder in friedliche Beziehungen zu treten.
Man wollte jetzt ganz neue Grundlagen fiir das Verhiltnis der
Hanse zu den fremden Staaten schaffen. In erster Linie sollte
natiirlich eine Einigung mit England erzielt werden. Durch kluges
Entgegenkommen errangen sowohl die Hanse als auch England
geniigende Vorteile. Der Friede wurde gesichert. Auf die Ver-
handlungen des Utrechter Kongrefies kann hier, soweit England
und Burgund in Betracht kommen, nicht weiter eingegangen
werden. . Nur soweit die Utrechter Beratungen auch zur Klirung
des Verhiltnisses der Hanse zu Frankreich und zur Bretagne bei-
trugen, sind sie in diesem Zusammenhange wichtig.

Die Beilegung der Konflikte mit Frankreich und der Bretagne
konnte von vornherein keine grofien Schwierigkeiten machen.
Aus geringfiigigen Ursachen waren die Feindseligkeiten entstanden.
Durch die allgemeine politische Lage der Westmichte zueinander,
durch den hansisch-englischen Seekrieg, den Kampf der eng-

! HR. 11, 6 Nr. 652,
2 Im November 1472; 18. April 1473.
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lischen Parteien, die Einmischung von Frankreich und Burgund
in diese Kampfe und nicht zum wenigsten durch die Ubergriffe der
beutelustigen Kaper war der franzésisch-hansische Konflikt ver-
schirft worden. Eine Beilegung der Streitfille auf diplomatischem
‘Wege scheiterte hauptsichlich wegen der Riicksicht, die von
hansischer Seite auf den Herzog von Burgund zu nehmen war.
Da Frankreich sich mit seinen Gegnern erst vor kurzem wieder
geeinigt hatte!, war die Gelegenheit, mit Frankreich von neuem
in ein friedliches Verhiltnis zu kommen, recht giinstig.

Durch die Unvorsichtigkeit ihrer Kaper war die Hanse mit
der Bretagne, ohne dafl ein tieferer Grund fiir eine Feindschaft
vorlag, in feindlichen Gegensatz geraten. Es stand zu hoffen, daf
auf dem Tage zu Utrecht auch mit dem Herzog Franz IL leicht
Frieden geschlossen werden konnte. Bereits seit Mitte April
schonten die bretonischen Kriegsschiffe auf Befehl des Herzogs die
Hansen. Sofort nach Bekanntwerden ihrer friedlichen Absichten
hob er die Repressalmandate auf. Nichtsdestoweniger war den
bretonischen Ausliegern gegeniiber noch Vorsicht nétig 2.

Die Hansestiddte statteten auf den Wunsch des Briigger
Kontors ihre Gesandten mit Vollmachten auch zur Verhandlung
mit bretonischen Gesandten aus. Soweit die Zeugnisse vorliegen,
gaben Rostock, Elbing, Kampen, Stralsund, Wismar, Liineburg
und Danzig den Wunsch zu erkennen, mit der Bretagne zu
Utrecht einen festen Frieden abzuschlieBen. Die iibrigen Hanse-
stidte duflerten keine Bedenken dagegen3. So gab denn Liibeck
im Namen der Hansestidte Vollmacht zum Abschlufl eines
Friedens oder eines Waffenstillstandes auf zehn Jahre oder linger.
‘Wenn notig, sollte zur Regelung der vorliegenden Ersatzanspriiche
eine besondere Tagfahrt angesetzt werden®.

Derhansisch-bretonische Handelsverkehr wurde bereits im April
1473 durch ein Geleitsprivileg des Herzogs auf ein Jahr freigegeben®.

! HR. TI, 6 Nr. 639, 644, 650, 652.

2 HR. TI, 7 Nr. 3, 4, 17.

3 HUB. X, Nr. 247.

¢ HUB. X, Nr, 205 u. Anm.; Nr. 322.

" HR. II, 7 Nr. 34 §§ 132—135, 139, 148. HR. II, 7 Nr. 35 § 31:
Nr. 108, 109; Nr. 138 §§ 148, 153. HR.II, 7 Nr. 139 § 51; Nr, 165,
237, 238, 239, 241, 243, 249, 250, 252, 338,
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Bei dieser giinstigen Lage war es nicht schwer, die Verhandlungen
zu einem guten Ende zu fithren. Ein Gesandter Franz II. erschien
in Briigge und scheint sich mit den Alterleuten des Kontors be-
sprochen zu haben. Anfang September traf er dann in Utrecht ein.

Mittlerweile hatten sich bereits die Vertreter der burgundischen
Regierung im Interesse des Herzogs Franz, der mit Karl dem
Kiihnen verbiindet war, bei den hansischen Gesandten verwandt. .
Diese wollten indes die burgundischen und bretonischen Angelegen-
heiten nicht zusammen behandeln. Sie wiinschten mit der Bretagne
allein abzuschliefen und wiesen eine Verkniipfung burgundischer
und bretonischer Interessen schliellich scharf zuriick.

Die Gesandten des Herzogs von Bretagne und die Vertreter
der Hansestidte versuchten zunichst die beiderseitigen Ersatz-
anspriiche zu regeln und bemiihten sich, die Schuldfrage zu klédren.
Da beide Teile leugneten, einen AnlaBl zum Friedensbruche ge-
geben zu haben, betraute man eine Kommission mit der Unter-
suchung dieser Angelegenheit. Man kam zu keinem Ergebnis.
Daher baten die hansischen Gesandten um Gewéhrung eines mehr-
jahrigen Waffenstillstandes. In der Zwischenzeit sollten die Nach-
forschungen, welchem Teile die Schuld beizumessen sei, fortgesetzt
werden. Zur Erteilung eines Waffenstillstandes hatte aber der
bretonische Gesandte von seiner Regierung keine Vollmacht. Doch
lief} er sich bereit finden, die Verhandlungen bis Ende November
aufzuschieben. Er liefi durchblicken, dafl die Hanse nur nach Ab-
schluf8 eines Friedens mit Burgund auf einen Frieden mit der

_ Bretagne rechnen kénne. ‘

In der Erwartung, dafl die Rite des Herzogs Karl die bre-
tonischen Interessen mit verfolgen wiirden, beschickte Herzog Franz
den angesetzten Termin, der inzwischen bis zum Februar des
nichsten Jahres verschoben worden war, nicht. Der Herzog hatte
aber das Geleit fiir die Hansen im Januar wieder verlingert. Da
die bretonische Regierung noch immer auf die Erledigung ihrer
eigenen Angelegenheiten durch die burgundischen Rite hoffte,
erwies es sich als notig, der Bretagne mitzuteilen, daf} ihre Voraus-
setzung nicht stimme. Man sei auf hansischer Seite nicht geneigt,
die bretonischen und burgundischen Angelegenheiten einheitlich
zu behandeln. Jetzt kam ein Einvernehmen schneller zustande.
Im Juli 1474 verlingerte Herzog Franz das Geleit fiir die hansi-



232 Otto Held.

schen Kaufleute bis Weihnachten des nichsten Jahres. Er verbot
jegliche Beldstigung der in der Bretagne verkehrenden Kaufleute.
Vor Ablauf des Geleitsprivilegs, das auf Gegens.eitigkeit ausgestellt
war, sollten neue Schadenersatzverhandlungen stattfinden.

Die Erteilung dieses Schutzbriefes war um so mehr anzuer-
kennen, als Liibeck die Gegenurkunde des letzten Geleitsprivilegs
noch nicht eingesandt hatte. Ferner stérten hansische Kaperschiffe
gegen den Willen der Stidte den bretonischen Handel noch immer
empfindlich. Das Kontor riet, jede Gemeinschaft mit den Aus-
liegern und die Verantwortung fiir ihr Treiben der bretonischen
Regierung gegeniiber abzulehnen. Diesen Rat befolgte Liibeck
denn auch.

Unter dem Schutze des Geleits nahm der Verkehr hansischer
Kaufleute in der Bretagne rasch wieder an Umfang zu. Der Rat
des Herzogs betonte ausdriicklich,- dafl die Danziger in der Baie
gut behandelt wiirden. Auch in den folgenden Jahren verkehrten
viele Hansen an der bretonischen Westkiiste. Der bekannte Paul
Beneke hielt sich im Sommer 1475 in diesen Gegenden auf?2

Ohne grofie Schwierigkeit erlangte die Hanse in dieser Zeit
auch von der franzosischen Regierung einen Waffenstillstand. Die
Vermittlung des Didnenkonigs hatte ihr die Wege geebnet. Im
April 1473 riet das Kontor, die Hansestidte mochten ihre Ver-
treter auch fiir Verhandlungen mit Frankreich bevollmichtigen.
Eine ganze Reihe von Stidten folgte diesem Rate. Doch erwies
sich die Ausstellung von Vollmachten als zwecklos. Denn da
zwischen Burgund und Frankreich noch immer eine starke feind-
selige Spannung bestand, konnte kein franzosischer Gesandter
wagen, in Utrecht zu erscheinen. Auch den Hansen mochte es
nicht gerade angenehm sein, unter diesen Umstinden mit den
Franzosen in Utrecht zu verhandeln. Sie sandten daher zwei
Kapitidne, Jakob Vof8 und Nikolaus Weddir, auf einem hamburgi-
schen Schiffe nach Frankreich. Die hansischen Politiker konnten
diesen Schritt um so eher wagen, als sie bereits von einem bevor-

! HUB. X, Nr. 441.

? Vgl. A. Agats, Baienhandel, S. 95/96. HUB. X, S. XIV.
V. Lauffer, Danzigs Schiffs- u. Warenverkehr am Ende des 15, Jahrh,,
Zeitschr. d. westpr. Gesch.-Vereins, Heft 33, S, 8. W. Stieda, Schiff:
fahrtsregister, Hans. Geschichtsbl. J. 1884.
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stehenden Waffenstillstande zwischen Frankreich, England, Burgund
und Bretagne unterrichtet waren. Das Kontor bemerkte zu dieser
Nachricht, daBl nach einem Geriicht nur auf Grund freien Geleites
ein Handelsverkehr stattfinden solle. Um fiir sich diese Sicherheit
zu gewinnen, sandte die Hanse ihre Gesandten an den Konig?.
Im Sommer 1473 waren, wie schon erwihnt. die franzosischen
Auslieger noch nicht vom Kanal verschwunden. Nach einem
Bericht des Kontors befanden sich 15 oder 16 kleinere Schiffe und
mehrere grofe Kriegsschiffe auf dem Meere. Die Alterleute rieten,
die hansischen Schiffe bewaffnen zu lassen. Zusammenstofie
scheinen indes nicht vorgekommen zu sein, wenigstens fehlen uns
jegliche Nachrichten dieser Art?2.
Ludwig XI. weilte im Sommer 1473 auf dem Mont-S.-Michel.
Dort empfing er die beiden hansischen Gesandten mit grofier
Freundlichkeit und erwies ihnen hohe Ehre. Am 25. August ge-
wihrte er der Hanse einen Walffenstillstand auf die Dauer von
zehn Jahren. Binnen dieser Zeit sollte eine hansische Gesandt-
schaft zum Abschluf} eines festen Friedens erscheinen. Bis dahin
sollten alle gegenseitigen Anspriiche ruhen. Eine zufillige Ver-
letzung des Waffenstillstandes sollte seine Giiltigkeit nicht be-
eintrichtigen. Ludwig erlaubte den Hansen, in Frankreich in
derselben Weise Handel zu treiben, wie er den Franzosen im
hansischen Verkehrsgebiet gestattet sei. Er sicherte ihnen den
Genufl ihrer Privilegien und gab das Versprechen, sie zu be-
. stitigen und zu erweitern. Den Beamten machte er die Be-
obachtung und den Schutz des Waffenstillstandes, der sofort auf
koniglichen Befehl in allen Hifen verkiindigt wurde, zur Pflicht3.
Mit grofiter Offenheit duflerte sich der Konig in einem Schreiben
an die hansischen Gesandten in Utrecht iiber die Griinde, die ihn
bewogen, den Hansen seine Gunst zu gewihren. Der Hauptgrund
fiir seine Zugestindnisse war sein Gegensatz zu England¢. Er
beherrschte seine ganze Politik. Obwohl Karl der Kiihne nicht

1 HR. II, 6 Nr. 650, 652. HR. II, 7 Nr. 138 § 148; Nr. 34 § 148.

2 HR. II, 6 Nr. 650, 652.

3 HR. II, 7 Nr. 45, 47. HUB. X, Nr. 236.

4 HR.II, 7 Nr. 47: »ad quod his potissimum rationibus ducebamur,
quod Anglicos communes habemus et inveteratos inimicos, quodque inter
nos et vos occasio penitus nulla est aut querellac,
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genannt wurde, war doch neben dem Gegensatz zu dem englischen
Reiche auch sein Verhiltnis zu Burgund die Ursache fiir seine
giinstige Gesinnung den Hansen gegeniiber.

Der franzosische Waffenstillstand mit Burgund und England
hatte nur das Aufhdren der offenen Feindseligkeiten zur Folge.
Die prinzipielle Stellung Ludwigs zu den beiden verbiindeten
Herrschern #nderte sich dadurch nicht.

Als zweiten Grund fiir sein Entgegenkommen gab der Konig das
Fehlen von schwerwiegenden Streitpunkten an. Er hatte damit un-
zweifelhaft recht. In seinem verbindlichen Schreiben lie er freilich
alle die mannigfaltigen, kleineren und grofleren Beschiadigungen
der letzten Jahre, die sich in der hansisch-franzosischen Fehde er-
geben hatten, vollig unberiicksichtigt.

In Ubereinstimmung mit seiner gewohnten Politik, Karl den
Kiihnen zu isolieren', wollte erdie Hanse von der Seite Burgunds
entfernen. Wenn er auch nicht an eine direkte Hilfe dachte,
so konnte ihm doch schon eine vollkommene Neutralitit der Hanse
niitzen. Die AuBerung, ein kiinftiges Privileg fiir die Hanse mit
zeitgemifBen Klauseln auszustatten, 1468t auf die Absicht des Konigs
schlieflen, die Hanse zu politischen Zwecken zu verwenden? Bei
der Gewihrung des Waffenstillstandes fiir die Hanse sind schliefilich
auch handelspolitische G_riinde mafigebend gewesen. Der Konig
hoffte den Handelsverkehr der Hansen, wenn auch nur zu einem
ansehnlichen Teile, von den Niederlanden, nach Frankreich ab-
lenken zu konnen.

Ludwig XI. ersuchte die Hansen, das Privileg zurtick zu senden,
falls sie nicht auf den Waffenstillstand eingehen konnten, und
ihren EntschluB8 mitzuteilen, bevor wieder feindliche Mafinahmen
genommen wiirden. ‘

Auf die hansischen Politiker machte die Haltung Ludwigs
grofien Eindruck. Besonders seine Freigebigkeit wurde geriihmt.
Er hatte die Gesandten mit goldenen Ketten beschenkt und ihr
Schiff fiir die Riickreise wieder reich verproviantieren lassen®.

" Die beiden Kapitine gingen nach Utrecht zu den hansischen

! Vgl. Lettres de Louis XI, Nr. 752.

2 HR. II, 7 Nr. 47: »Clausulas illas addere, que pro rerum et tem-
porum oportunitate necessaria videbuntur«. HR. II, 7 Nr. 353.

3 HR. I, 7 Nr. 51, 55.
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Deputierten und iiberbrachten die Briefe des Kénigs. Die Tatsache,
daB der Waffenstillstand mit Frankreich so rasch zustande ge-
kommen war, iibte auf die mit den Hansen verhandelnden Parteien
eine starke Wirkung aus'. Auf englischer und burgundischer
Seite glaubte man im ersten Augenblick, der franzésische Konig
wolle durch seine Abmachungen mit der Hanse nur die Friedens-
verhandlungen der iibrigen Parteien stéren und einen Ausgleich
hintertreiben. Vor allen Dingen aber waren sie besorgt, dafi die
Hansen ihre Bedingungen sofort hoher schrauben wiirden. Die
Klirung des hansisch-franzosischen Verhéiltnisses hatte die Wirkung,
daf} beide Parteien, Englinder und Burgunder, ihre Anstrengungen
verdoppelten, um die Verhandlungen rasch zu Ende zu fiihren.
In einer Reihe von Streitpunkten kamen sie den Hansen soweit
entgegen, daB eine Einigung erzielt werden konnte.

Wie in Utrecht und den burgundischen Liandern, so erregte
auch in London und in ganz England die Kunde von dem Abschluf}
eines Waffenstillstandes zwischen der Hanse und Frankreich grofie
Bestiirzung. Man fiirchtete auch hier eine Ablenkung des hansischen
Verkehrs nach Frankreich und den Abbruch der Utrechter Friedens-
verhandlungen, denen alle Stinde Englands grofles Interesse ent-
gegen brachten. Denn der hansisch-englische Seekrieg und die
Handelssperre hatten den Wert des hansischen Verkehrs fiir die
‘Wirtschaftspolitik Englands zur Geniige klar werden lassen®.

Die hansischen Politiker zogerten nicht, dem franzésischen
Walffenstillstande zuzustimmen. Schon im Dezember transsumierte
ihn Liibeck, um ihn noch bei der Wiederaufnahme der Utrechter
Verhandlungen im nichsten Friihjahr verwenden zu kénnen3. Ab-
lehnende AuBerungen der Hansestiadte sind nicht bekannt. Wir
wissen auch nicht, wie weit Hamburg und Liibeck zu Anfang des
Jahres 1474 Vereinbarungen iiber den Waffenstillstand trafen.
Aus einer kurzen Notiz der Hamburger Kdmmereirechnungen ist
nicht zu ersehen, ob der 25 Wochen wihrende Aufenthalt von

1 Vgl. den Brief Wanmates aus London vom 12. November 1473,
HR. II, 7 Nr. 103.

2 HR. II, 7 Nr, 103. Wanmate schrieb, die Englinder wollen den
Kaufmann wieder haben, »umme horer nerynge willenc.

8 HUB. X, Nr. 251 u. Anm. 3.
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zwei Franzosen in Hamburg mit dem Waffenstillstande in irgend-
welcher Beziehung stand.

Auf dem Hansetage zu Liibeck, der sich im April 1474 mit
den Ergebnissen des Utrechter Friedenskongresses beschiftigte,
wurde die Urkunde iiber den franzosischen Waffenstillstand ver-
lesen. Man scheint keine weitere Besprechung daran angekniipft
zu haben und stimmte der Ausstellung einer Gegenurkunde fiir
Frankreich zu. Auch fiir die bretonische Regierung fertigte man
eine Gegenurkunde ihres Geleitbriefes aus. Ludwig XI. erhielt
von den zu Liibeck versammelten Ratssendeboten ein Dank-
schreiben . A

Schon im Juli erinnerte das Kontor daran, eine hansische
Gesandtschaft zum Abschlusse eines festen Friedens nach Frank-
reich zu schicken. Aus Riicksicht auf Karl den Kiithnen wagte
man allerdings in dieser Zeit nicht, mit Frankreich weitere
diplomatische Verhandlungen zu fithren. Die Alterleute getrauten
sich nicht einmal, die Gegenurkunde auf dem Landwege an den
franzosischen Hof zu senden. Auf ihren Wunsch schickte Liibeck
ein Duplikat, jedenfalls durch Jakob Vof}, auf dem Seewege nach
Frankreich. Der Ausbruch des franzosisch-burgundischen Krieges
erklart die Haltung des Kontors zur Geniige?2.

Der franzosische Waffenstillstand kam zunichst im wesent-
lichen nur als Vorlaufer fiir einen spiteren Friedensvertrag in
Betracht. Trotzdem hatte er sofort die Wirkung, daf} der hansische
Handel, dem auch von den anderen Michten die nétige Sicherheit
gewidhrt wurde, aufzublithen begann. Bis nach Spanien war die
Fahrt wieder frei”. Nur die Gefahren, die Wind und Wellen oder
Seerduber mit sich brachten, bedrohten den Kaufmann auch
fernerhin.

Die Hansen waren geneigt, den giinstigen Ertrag des Utrechter
Tages der zielbewufiten Leitung Liibecks zuzuschreiben. Selbst ein
kolnischer Ratssendebote erkannte an, dafl die Eintracht der Hanse
diese Erfolge zuwege gebracht hatte und gestand: »Want wenne
die gemeyne Hanssteide in gantzer eyndracht ind vreden weren,

! HR. II, 7 Nr. 181 § 10; Nr. 182, 328, 353.

2 HR. II, 7 Nr. 241, 246, 249. HR. II, 7, S. 478 Anm. 2.

3 Uber die spanischen Friedensverhandlungen vgl. K. Hibler, Der
hansisch-spanische Konflikt, Hans. Geschichtsbl. Jg. 1894, S, 85 ff.
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so waren sii wael in dem vermogen, dat sii alle yre koufflude
schicken kunden, yre kouffmannschafte in allen landen zo verhan-
thieren, ind were eynich here, der sii darynne verhinderde, den
kunden se wael darzo brengen solchs affzostellen, as sii nu mit dem
koenynghe van Engellande gedain hetten, ind mit dem koenynghe
van Franckricke se verre bracht, dat hey sich zo yn groislich
erboede«?,

1 HR. iI, 7 Nr. 339 § 34.
(Schlup folgt,)
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V.
Ein seefahrender Kaufmann um 1100.

Von

W alther Vogel.

‘Wiederholt ist in diesen Blittern auf die Tatsache hingewiesen
worden, dafl die Handelsgeschichte des fritheren Mittelalters (etwa
vom 8. bis 13. Jahrhundert) ein noch in gar vielen Punkten mangel-
haft erforschtes Gebiet ist und noch griindlicher und planmiBliger
Sammlung und Verwertung der Quellen bedarf!. Dieser Umstand
mag es rechtfertigen, wenn ich nachfolgend die Aufmerksamkeit
der auf diesem Gebiete titigen Forscher auf eine Quelle hinlenke,
die zwar schon langst gedruckt ist, bisher aber, wie es scheint,
nicht die Beachtung gefunden hat, die sie verdient. Es handelt
sich um die Vita des heiligen Godric von Finchale, die uns in ver-
schiedener Richtung recht bemerkenswerte Einblicke in die Lebens-
umstinde und den Handelsbetrieb eines seefahrenden Kaufmanns
vom Ende des 11. Jahrhunderts tun ld8t. Weder Cunningham?,
noch Ashley3, noch Grofi* tun in ihren Werken zur englischen
Wirtschaftsgeschichte des heiligen Godric Erwihnung, und auch
in deutschen Arbeiten habe ich bisher einen Hinweis auf die Vita
nicht gefunden, obwohl man kaum tiibertreibt, wenn man fiir diese
frithe Zeit — es handelt sich um die Jahrzehnte nach der nor-
mannischen Eroberung Englands — beinahe jeder Zeile, die von
Handelsbeirieb und kaufminnischem Leben spricht, eine gewisse

1 Vgl. Steins Rezensionen der Arbeiten von Nolte und Bichtold,
Hans. Geschichtsblidtter Jg. 1910, S, 311, 619. A
2 The Growth of English Industry and Commerce 4. Ed. 1905.

3 English Economic History and Theory I. 3. Ed. 1894,
4 The Gild Merchant. 1890,
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Wichtigkeit beimiBit. Zwar schildert unsere Quelle speziell eng-
lische Verhiltnisse, aber in jener Periode koénnen die nationalen
Unterschiede im Handelsbetriebe nicht als so groffi angesehen
werden, dafl sich der Bericht nicht auch fiir die allgemeine und
die deutsche Handelsgeschichte verwerten liefle. Namentlich sollen
die nachfolgenden Mitteilungen eine kleine Erginzung zu Steins
Aufsatz »zur Geschichte dlterer Kaufmannsgenossenschaften«?, so-
wie zu den Abhandlungen von Below und Keutgen iiber den Grof}-
handel im Mittelalter ? bieten.

Der Kaufmann, von dem hier die Rede ist, ist der heilige
Godric selbst. Seine Vita ist von Reginald, einem Moénche von
Durham, der den Heiligen noch selbst gekannt und gesprochen hat,
in den letzten Jahrzehnten des 12. Jahrhunderts (wahrscheinlich
bald nach 1170) verfafit. Sie wurde vom Verfasser selbst mehr-
fach umgearbeitet; die letzte und ausfiihrlichste Fassung, der wir
unsere Mitteilungen entnehmen3, liegt zwar nur in einer spiten
Abschrift (Bodleian Ms. Laud. E. 47, vom Beginn des 16. Jahr-
hunderts) vor. Da letztere jedoch einen durchaus guten und ein-
wandfreien Text bietet (wahrscheinlich ist sie in Durham selbst
hergestellt), da ferner eine frithere kiirzere Fassung in einer gleich-
zeitigen Handschrift (Harleian Ms. 322 saec. XII) vorliegt und da
schliefilich Reginalds ausfithrliche Redaktion der Vita von einem
anderen Monch Galfrid zur Abfassung einer weiteren Lebens-
beschreibung des Heiligen benutzt wurde, die ebenfalls in einer
Handschrift des 12. Jahrhunderts tiberliefert ist*, so kann an der
Authentizitat der Vita nicht gezweifelt werden. Noch wichtiger
ist, dafi die Quelle Reginalds die dankbar beste war, ndmlich der
Heilige selbst. Reginald berichtet, wie er diesen in seinen letzten
Lebensjahren hiufig besuchte und den Wortkargen allmihlich
dazu brachte, ihm vielerlei aus seinem fritheren Leben zu erzihlen,

! Hans. Geschichtsblitter Jg. 1910, 571 f.

2 v, Below, Grofihdndler u. Kleinhindler im deutschen Mittelalter
(Jahrb. f. Nat. u. Statistik 75, 1—51). Keutgen, Der Groflhandel im
Mittelalter (Hans. Geschichtsbl. Jg. 1901, 67 f.)

3 Libellus de vita et miraculis S. Godrici Heremitae de Finchale
auct., Reginaldo Monacho Dunelmensi ed. J. Stevenson (Publications of
the Surtees Society, London 1845).

4 Herausgegeben AA. SS. Boll. 21. Mai (V.).
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Mitteilungen, die der eifrige Biograph sofort zu . Papier brachte,
solange er sie noch frisch im Gedichtnis hatte. So ist ein Werk
entstanden, das zwar in langatmigen frommen Betrachtungen seinen
erbaulichen Zweck nicht verleugnet, das aber in vielen Ziigen eine
so in die Augen fallende Treue des Kolorits verrit, dafl man es
geradezu als eine kulturhistorische Fundgrube fiir das englische
Leben des 11. und 12. Jahrhunderts bezeichnen kann.

Der heilige Godric starb am 21. Mai 1170. Wie seine Grab-
schrift mitteilt, hatte er 60 Jahre als Eremit in Finchale gelebt
(Vita p. 381); seine Titigkeit als Kaufmann wihrte 16 Jahre
(p. 33). Da aber zwischen der Aufgabe des Kaufmannsberufes und
der Niederlassung in Finchale mindestens 5—7 Jahre liegen, und
da er sich dem Kaufmannserwerb wohl kaum vor dem 16. Jahre
gewidmet! haben kann, so ergibt sich eine Lebenszeit von fast
hundert Jahren, womit iibereinstimmt, dafi das hohe Alter des
Heiligen mehrfach hervorgehoben wird. Seine Geburt mufl also
noch in die Regierungszeit Wilhelms des Eroberers, in das Jahr-
zehnt zwischen 1070 und 1080 verlegt werden, und seine Kaui-
mannstitigkeit fdallt zum Teil noch in das letzte Jahrzehnt des
11. Jahrhunderts.

Godric wurde in Walpole in Norfolk (unweit Kings Lynn)
geboren als Sohn armer, aber frommer und biederer Leute. Sein
Vater hiefl Aeilward, seine Mutter Aedwen. Der Beruf des Vaters
wird nicht ausdriicklich mitgeteilt, aus einer gleich zu erwihnenden
Stelle geht aber hervor, dafl er Ackerbauer war. In der Hiitte
der Eltern war oft Schmalhans Kiichenmeister, und der Knabe
bemiihte sich nach Kriften, zum Lebensunterhalt des Familie (er
hatte noch einen Bruder und eine Schwester) beizutragen, etwa in-
dem er am Meeresstrande (an der Wash-Bucht) nicht nur frutti di
mare sammelte, sondern auch angeschwemmtes Strandgut nach
niitzlichen Dingen durchstoberte. Wer einmal gesehen hat, welche
Rolle das Strandgut noch heutzutage im hiuslichen Leben mancher
Kiistendorfer, etwa auf Neuwerk spielt, der weifl die Worte des
Biographen zu wiirdigen, dafl die Bewohner dort bei Ebbe aus
dem ihnen frei zufallenden Gute »Reichtum sammelten« (p. 26:

. ubi detectis arenis mos erat ipsius provinciae incolis loca maris
patentia explorandi gratia perlustrare et praedas et forte alia ali-

qua, quae aestus marini consuescunt ad portus secum conducere,
Hansische Geschichtsblitter. 1912, 16
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suis inventa usibus reservare. Ex his enim quandoque incolae
divitias asciscunt, dum sibi libere ceditur quaecumque commoda ibi
vel bona forte reperiunt.) Hier also hatte der junge Godric zuerst
Gelegenheit seinen Erwerbssinn zu iiben, wobei ihm einmal ein
boses Abenteuer widerfuhr, als er sich, um einen gestrandeten
Delphin zu erlegen, zu weit hinauswagte und, von der riickkehrenden
Flut iiberrascht, fast ertrunken wire.

Herangewachsen, zeigte der aufgeweckte Junge wenig Lust,
das Ackerbaugewerbe zu betreiben. Sein beweglicher, kluger Sinn
trieb ihn, den Beruf des Kaufmanns zu ergreifen. Natiirlich mufite
er bei seiner Armut ganz von unten anfangen. Als Wanderkrimer
kleinsten Stils, offenbar als richtiger Hausierer, begann er mit
billigem Kram, mit Kurzwaren (cum mercibus minutis) das platte
Land und die Weiler ringsum in Lindsay (dem nérdlichen Teile
von Lincolnshire) zu durchwandern. Allmi#hlich arbeitete er sich
in die Hohe und ging zu einer hsheren Art der Ha'ndelst'aitigkeit
iiber. Der kleine Hausiererbursche, der sich mit miiden Fiiflen
(pedibus lassabundis) iiber Land geschleppt hatte, konnte es jetzt,
zu groferer Reife herangewachsen, wagen, sich stiddtischen Kauf-
leuten beizugesellen und mit ihnen in geschiftliche Beziehungen,
offenbar genossenschaftlicher Natur, zu treten. Mit gleichaltrigen
Genossen reiste er nun durch Burgen und stidtische Ansiedelungen
(per castra et castella, munitiones et civitates) und bot seine Waren —
und zwar nicht mehr den billigen Schund von frither, sondern
‘Waren, mit denen sich mehr verdienen liefl (majoris pretii emolu-
menta) — offentlich in den verschiedenen Markt- und Kaufhallen
wihrend der Mirkte aus. Ich mochte nicht unterlassen, da hier
sozusagen jedes Wort von Interesse ist, die ganze Stelle im Wort-
laut der Vita anzufiihren (p. 25 f):

Sic itaque puerilibus annis simpliciter domi transactis, ccepit
adolescentior prudentiores vitae vias excolere et documenta secularis
providentiae sollicite et exercitate perdiscere. Unde non agriculturae
delegit exercitia colere, sed potius, quae sagacioris animi sunt, rudi-
menta studuit arripiendo exercere. Hinc est, quod mercatoris aemu-
latus studium ceepit mercimonii frequentare negotium, et primitus
in minoribus quidem et rebus pretii inferioris ccepit lucrandi officia
discere; postmodum vero paulatim ad majoris pretii emolumenta
adolescentiae suae ingenia promovere. Nam et in primordiis per
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rura et villanos circumquaque positos ceepit cum mercibus minutis
pervagando circuire, postmodum vero paulatim se urbanis merca-
toribus consociando confeederare. Unde in brevi contigit, ut qui
per villulas et rura diutius solebat pedibus lassabundis incedere,
postea aetate similiter cum sapientiae majoris sagacitate crescente
cum sodalibus coaetaneis coepit per castra et castella, munitiones
et civitates, ad nundinas per diversas fori venales officinas ad pu-
blica mercimonia exsequenda procedere.

Ganz deutlich werden hier zwei verschiedene Stufen der kauf-
minnischen Titigkeit unterschieden: Erstens der Hausierer,
der zu Fufle (cum mercimoniis minutis primum in Lindisseie pro-
vincia pedes mercator per quatuor annos conversatus est, heifit
es an einer anderen Stelle p. 28) auf dem platten L.ande von Dorf
zu Dorf, von Hof zu Hof umherzieht und seinen Kleinkram feil-
bietet; zweitens der Marktwanderhindler, wie ihn Keutgen
treffend gekennzeichnet hat!, der vorwiegend die Mirkte (nundinas)
in den Ansiedelungen stiadtischer Art frequentiert, und zwar weniger
in fliegenden Krimerzelten, als in festen Verkaufsstinden, Gaden
oder Lauben; denn so mufl man doch wohl die diversas fori venales
officinas? erkliren. Vor allem jedoch bemerkenswert erscheint
mir, was iiber das gemeinschaftliche Umherziehen der Kaufleute
gesagt ist. Die stark hervorhebenden Worte consociando con-
feederare konnten an sich ebensowohl auf eine Gilde oder eine
blofie Schutzgenossenschaft nach Art der Valencienner Caritit3,
wie auf eine Genossenschaft zu Erwerbszwecken, eine wirkliche
Handelsgellschaft gedeutet werden. Daf} letztere Deutung wahr-

1 Keutgen, a., a. O., S. 81 Anm. 32. Im Gegensatz zu Keutgens
Ausfilhrungen geht aber aus obiger Stelle hervor, dafl es neben den
Marktwanderhindlern eben auch wirkliche Hausierer gab, die nicht nur
»Pfalzen, Kloster, Landsitze«, sondern die einzelnen Bauernhiduser und
_hofe selbst aufsuchten. Daffi Hausierer mit fremdem Kapital arbeiten, ist
meines Erachtens nicht unbedingt ein Charakteristikum dieser Hzndler-
klasse, wire iibrigens aber auch im fritheren Mittelalter keineswegs aus-
geschlossen.

2 Du Cange erklirt Forum venale = in quo res venales ex-
ponuntur, Hier gehdrt venales aber offenbar zu officinas, und der ganze
Passus: per diversas officinas venales (scil. fori) bildet einen erl#uternden
Zusatz zu den Worten ad nundinas.

3 Vgl. Stein, Hans. Geschbl. Jg. 1910 S. 577.

16 *
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scheinlich vorzuziehen ist, geht aus einigen weiteren Stellen klar
hervor.

Es gelang nidmlich Godric, auf der Stufenleiter der kaufmanni-
schen Laufbahn noch hsher hinaufzusteigen. Nachdem er vier Jahre
als Hausierer in Lindsay, dann einige Zeit, wie gesagt, als Markt-
wanderhiandler verlebt hatte, wobei ihn sein Beruf bis nach
St. Andrews in Schottland fiihrte, unternahm er seine erste Reise
nach Rom. Zuriickgekehrt trat er mit einigen besonders strebsamen
jungen Kaufleuten in enge geschiftliche Beziehungen, d. h. offen-
bar, er ging mit ihnen eine Handelsgesellschaft ein, und wurde
seefahrender Kaufmann, »Groflhindler«, oder Hindler en gros in
dem von Keutgen! gekennzeichneten Sinne (p. 28: Rediens vero,
cum denique quorundam juvenum mercandi negotiis avidius in-
sistentium contuberniis familiaris exsisteret, ccepit et audacioris
animi formam sumere et terras alienas circumquaque positas, dis-
currendo per maria, lucrandi gratia saepius circuire). Als solcher
wurde er heimisch an allen Gestaden der Nordsee. Er besuchte
nicht nur hiufig Schottland, sondern machte auch zahlreiche See-
reisen nach Dianemark und mehrere nach Flandern. Ebenso naiv
wie treffend schildert Godrics Biograph Wesen und Zweck des
Handels, dem der geschiftskundige Englinder oblag: er kaufte in
den verschiedenen Lindern Waren, von denen er wufite, daf} sie
anderswo selten und daher umso teurer waren, auf, brachte sie
nach anderen Gegenden, wo sie den Einwohnern fast unbekannt
waren und daher begehrenswerter als Gold diinkten, erwarb fiir
den Erlos neue Waren, nach denen wieder an anderen Stellen
Nachfrage herrschte, und brachte so in bestindigem Hin- und Her-
reisen, indem er hier billig einkaufte, dort teuer verkaufte, »im
Schweifle seines Angesichts« ein bedeutendes Vermogen zusammen.
(p. 29: In quibus singulis terrarum finibus aliqua rara et ideo preti-
osiora reperiens, ad alias secum regiones transtulit, in quibus ea
maxime ignota fuisse persensit, quae apud indigenas desiderabilio-
ra super aurum exstiterant; et ideo pro his quaeque alia, aliis ter-
rarum incolis concupiscibilia, libentius et studiosissime commutando
comparabat. De quibus singulis negotiando plurimum profecerat,
et maximas opum divitias in sudore vultus sui sibi perquisierat;

1A a 0.8 9f
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quia hic multo venundabat, quod alibi-ex parvi pretii sumptibus
congregaverat.)

Es ist nun insbesondere fiir die geschichtliche Entwicklung
der Personalverhiltnisse auf den Handelsschiffen, fiir die dlteren
genossenschaftlichen Zustinde an Bord von hochstem Interesse, zu
sehen, wie aus dem seefahrenden Kaufmann allm#hlich auch ein
Schiffer wird. Godric war ein riistiger, kriftiger Mann, wohlgeeignet
zum Seemannshandwerk. So machte er sich mehr und mehr mit
den nautischen Kenntnissen und Arbeiten vertraut und versah nicht
nur den Kaufmannsberuf, sondern zuzeiten auch das Amt des
Schiffers (nam et modo mercatoris officio fungitur, quandoque vero
naucleri regimine fruebatur). Wir kénnen annehmen, dafl er zu-
nichst noch ohne Teilnahme am Schiffsbesitz, als erwihlter
Schiffsfithrer (Steuermann, gubernator) seines Amtes waltete, etwa
wie diesen die Roles d’Oléron in ihrem ersten Artikel als eine von den
Schiffseigentiimern unterschiedene Person kennzeichnen: Premiere-
ment lenfait un mestre duné nief, la nief est a deux hommes ou a
trois etc.!. Bald hatte er sich jedoch gentigend Vermogen erworben,
um selbst Partenreeder zu werden. Mit einigen anderen Kauf-
leuten zusammen besaBl er nun die Hilfte eines Schiffes, aufilerdem
gehorte ihm allein ein Viertelpart eines anderen Fahrzeugs. (Exinde
cum aliquibus sociis negotiatoribus navis mercatoriae dimidium
habuit, alias vero quartam partem lucri navis alterius sibi sua pru-
dentia perquisivit). Es ist dies, wenn wir vom nordgermanischen
Quellenkreis absehen?, die dlteste Quellenstelle, die uns von Parten-
reederei im nordlichen Europa ausdriicklich berichtet. Ich kann
auf die hier dokumentierten Verhiltnisse nicht niher eingehen
und mochte nur darauf hinweisen, dafl wir hier einen sehr alter-
timlichen®, noch vor der durch die Roles d’Oléron reprisentierten
Entwicklungsphase liegenden Rechtszustand vor uns haben, wo die
noch meist mit den Ladungsinteressenten identischen Reeder einen

1 Vgl. Hans. Geschichtsbl. 1906, Jg. S. 45.

2 Tn nordischen Quellen wird Partenreederei erwdhnt um 900.
Thattr af Thorsteini hvita ed. Kbhn. 1848 P; 38, etwa hundert Jahre
spiter in der Eyrbyggja-Saga c. 18 (ed. Vald. Asmundarson, Reykj. 1895,
S. 27). Weiteres s. bei Pappenheim, Altnord. Handelsgesellschaften (Zeit-
schrift f. d. ges. Handelsrecht 36, S. 100 £.).

(2]
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der ihrigen zum Schiffherren erwihlen, wo also Schiffsfithrer, Reeder
und Befrachter noch in einer Person vereinigt sind!.

Godric wurde also wegen seiner auf vielen Reisen erworbenen
nautischen Erfahrung, in der er seine kaufminnischen Genossen
weit iiberragte, zum Schiffherren ernannt (denique pro nauticae
peritia disciplinae, qua inter consortes suos praecipue calluit, gu-
bernatoris opus et officium sortiri promeruit). Wir erfahren gleich-
zeitig in einem Passus, der fiir die Geschichte der Nautik von
hochstem Interesse ist, was ein tiichtiger Schiffer damals vor allem
verstehen mufite: Nam in illius artis regimine plurimum claruit,
et ex notitia maris et aeris, aurae sive tempestatis futurae ortus
superventuros explorare diligenti examinatione cognovit. Unde
signa tempestatum ex serie et vi ventorum et facie immutationis
aerum colligens, multa calliditatis arte suae composuit, et remigantes
secum multa sollicitudinis censura disposuit, confortavit, praemonuit
et praemuniendo roboravit.

Also aus »der Aufeinanderfolge und der Stirke der Windec«
und aus »dem wechselnden Verlauf der Luftstrémungen« berechnete
er die kommenden Stiirme »mit schlauer Kunst« voraus! Klingt
das nicht geradezu als ob ihm das Drehungsgesetz der Winde und
die daraus zu ziehenden Folgerungen iiber die Laufbahn der Sturm-
zentren bekannt gewesen wire? Im Ernste konnen wir nicht daran
zweifeln, dafl einem erprobten Schiffer jener Zeiten zwar nicht das
Drehungsgesetz in seiner heutigen wissenschaftlichen Form, aber
doch in seinen praktischen Folgen bekannt genug war, dafl er durch
geschickte Mafinahmen der verheerenden Gewalt herannahender
Stiirme nach Moglichkeit ausweichen konnte. Vom Kompafl oder
einem anderen Hilfsmittel, den Kurs auf offener See zu finden,
aufler den Gestirnen, ist keine Rede?!" Man sieht also, wie sehr
die Sorge um die Sicherung des Schiffes noch die um eine moglichst

1 Ich werde in meiner Geschichte der deutschen Seeschiffahrt iiber
das Genossenschaftswesen in der Seeschiffahrt des 11.—13. Jahrhunderts
ausfiihrlicher handeln.

2 Ich mochte dies als eine weitere Stiitze meiner Ausfiihrungen
in den Hans. Geschichtsbl. Jg. 1911, S. 9, betrachten. Die kiirzere
Fassung der Vita erwihnt auch Godrics Kenntnis der Gestirne (p 32
n, 5): Sciebat ex natura maris et siderum vel serenitatem aeris vel
futuras praedicere tempestates.
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rasche Erreichung des Schiffszieles auf geradem Wege iibertraf.
Nebenbei bemerkt erfahren wir bei dieser Gelegenheit auch, dafl
die englischen Handelsschiffe noch regelmiflig Ruderfahrzeuge
waren, ein Umstand, der auch nur durch das genossenschaftliche
Zusammenreisen einer grofleren Anzahl Kaufleute erklirlich ist.

Godric war ein frommer Mann, der auf seinen Reisen nie ver-
siumte, die Kirchen zu besuchen, und der sich im Laufe der Zeit
einen Schatz von Gebeten zur Anrufung der Heiligen (suffragia)
sammelte, welche er »a sodalibus secum saepius in tribulationum
periculo positis« lernte. So fehlte ihm denn auch nicht der gittliche
Schutz: obwohl er viele Stiirme durchmachte, erlitt er nie Schiff-
bruch; er ging unversehrt hervor aus den Uberfillen der Wege-
lagerer (ab omnium incursus latrocinantium involumine), wie den
hiaufigen Angriffen der Seerduber (necnon et crebra piratarum
circumventione), ja er entrann sogar den meuchlerischen Anschligen
der eigenen Handelsgenossen (ab ipsa consociorum seditiosa invasione).

Stirker und stirker jedoch erwachte in ihm eine religitse In-
brunst, so charakteristisch fiir das Zeitalter der ersten Kreuzzugs-
begeisterung. Namentlich ein gelegentlicher Besuch, den er auf
einer seiner zahlreichen Seereisen nach St. Andrews in Schottland
dem hl. Cuthbert auf der Insel Lindisfarne abstattete, erweckte in
ihm zum erstenmal die Sehnsucht nach einem der Bufie und geist-
lichen Ubungen gewidmeten Einsiedlerleben. So gab er den Kauf-
mannsberuf auf, um sich zunidchst mit einer Unermiidlichkeit,
die “unwillkiirlich an die Globetrotter-Reiselust unserer englischen
Vettern in der Gegenwart gemahnt, auf die Pilgerschaft zu begeben.
Zweimal wallfahrtete er innerhalb weniger Jahre nach Jerusalem,
wobei er einmal auf dem Riickwege, offenbar zur See, auch S. Jago
de Compostella aufsuchte, zweimal nach Rom und St. Giles. Da-
zwischen versah er kurze Zeit das Amt eines Schaffners oder »In-
spektors« (dispensator, procurator) bei einem reichen Gutsbesitzer
seiner Heimat. Schliefllich gab er, dem Schriftwort folgend, alles,
was er hatte, den Armen und zog sich nach einigen Irrfahrten ganz
in die Einsamkeit von Finchale, einer Halbinsel am Flusse Wear
in Northumberland, zuriick, wo er, wie eingangs erwihnt, noch
sechzig Jahre seines Lebens verbrachte.

Sein Biograph hat mit rithrender Sorgfalt nicht nur seine
seltsamen Schicksale, sondern auch sein Aufleres der Nachwelt
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iiberliefert. So steht er lebendig vor uns, der weitgereiste, in seinen
weltlichen Geschiften rastlos tiatige Mann (in assiduis laborum su-
doribus diuturnus et praestantissimus), eine kriftige, untersetzte
Gestalt, breitschultrig, mit linglichem Antlitz auf kurzem dicken
Halse, buschige Augenbrauen iiber blauen, blitzenden Augen und
mit einem langen, schwarzen Barte, — ein merkwiirdiger Vertreter
jenes Geschlechts stiadtegriindender Kaufleute und Seefahrer.
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V.
Kleinere Mitteilungen.

1.

Die Bevolkerungszahl der Stadt Braunschweig im Anfang des
15. Jahrhunderts.

Von

Otto Fahlbusch,

Zum Verstindnis des mittelalterlichen Stidtewesens sind An-
gaben iiber die Héhe der Einwohnerzahl von grofitem Nutzen.
Viele wirtschaftliche, politische und soziale Erscheinungen kénnen
erst durch ihre Kenntnis vollig aufgekliart und richtig gewiirdigt
werden'. Eine Arbeit tiber die Finanzverwaltung der Stadt
Braunschweig vom grofien Aufstand im Jahre 1374 bis zum Jahre
1425 bot die Gelegenheit, die Bevolkerung Braunschweigs im
Mittelalter zu berechnen. Das erschien um so mehr erwiinscht,
als fiir diese wichtige Stadt Norddeutschlands, den Vorort des
niedersichsischen Quartiers der Hanse, ein derartiger Versuch
noch nicht gemacht ist. Freilich mufl von vornherein darauf ver-
zichtet .werden, zu den gesicherten Resultaten einer modernen
Volkszihlung zu gelangen. Aber auf Grund eines einwandfreien,
wenn auch nicht alle Weichbilde der Stadt beriicksichtigenden
Materials, kann es gelingen, die wirkliche Einwohnerzah]l an-
nihernd zu bestimmen.

Das Material liefern die Schofibiicher. Nur auf dieser Grund-
lage ist fiir die Zeit um 1400 eine methodische Berechnung méglich.
Eins steht hindernd im Wege und erschwert die Untersuchung:

1 G. Schonberg, Basels Bevilkerungszahl im 15. Jahrhundert.
Conrads Jahrbiicher f. National6k. u. Stat. 40 ((1883), S. 344.
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Die Listen sind nicht so liikkenlos vorhanden, wie es im Interesse
unserer Aufgabe notig wire.

Das fiir die Untersuchung am besten geeignete Jahr wird 1403
sein. In diesem Jahre sind von den fiinf Weichbilden Braun-
schweigs drei, die Altstadt, Neustadt und der Sack, mit Schofllisten
vertreten®. Dadurch daf sich die Schofbiicher jedes Weichbildes
in fortlaufender Reihe wenigstens iiber ein Jahrzehnt innerhalb des
Zeitraumes von 1385 bis 1410 erstrecken, ist ein allgemein giiltiger
Vergleich moglich. Es zeigt sich deutlich, dafl alle drei Listen
in Anlage, Inhalt und Umfang iibereinstimmen.

Vollstindigkeit und Sorgfiltigkeit der Abfassunglag im eigenen
Interesse des Rates. Es konnte ihm nicht gleichgiiltig sein, wenn
Leute vergessen wurden und dadurch der Ertrag seiner Haupt-
einnahme geschmailert wurde.

Deshalb traf er Mafiregeln, die imstande waren, jede Un-
genauigkeit und Unvollstindigkeit zu beseitigen. Eine nidhere
Untersuchung des Kreises der Schofipflichtigen zeigt, dafl Leute
dienenden Standes nicht einregistriert sind2 Deshalb kann die
Familie nicht als Grundlage eines Reduktionsfaktors benutzt
werden, sondern nur die Haushaltung. Alle Personen, die nach
den Angaben in den Steuerbiichern als selbstindige schoBpflichtige
Personen betrachtet werden konnten, sind als Haushaltungsvorstinde
gezahlt®. Von der aus den Schoibiichern ermittelten Zahl werden
die Kinder, die Knechte und die Migde abgerechnet, desgleichen
die wenigen Sthne und Toéchter, deren Eltern noch leben und
einige Frauen (momen). Werden die steuerfreien Elemente der
Stadt, die Geistlichen, die Bewohner der beiden Freiheiten und die
Insassen der Konvente beriicksichtigt, so kann ein anndhernd ge-

1 1401 beginnt das erste Schofibuch des Sackes (1401—1409), die
Uberlieferung der Neustadt bricht mit 1403 ab (1385—1395 u. 1403) und
nur die der Altstadt geht weiter. ’

2 In der erwidhnten, demniichst erscheinenden Arbeit iiber die
Finanzverwaltung Braunschweigs finden sich die ndiheren Nachweise. In
einem eigenen Kapitel iiber den Schof sind Schofisubjekt, -objekt und
Steuerbefreiungen weltlicher Personen und des Klerus im einzelnen be-
handelt.

8 Schénberg, S. 346 und 361, benutzt einen anderen Haushaltungs-
begriff: Alle tiber 14 Jahre alten Personen sind als Vorstand gerechnet.
Sein Reduktionsfaktor ist daher geringer.
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sichertes Resultat iiber die Bevolkerungszahl erwartet werden.
»Aber es ist immere, wie Vetter mit Recht betont, »vor Augen zu
halten, daB es sich auf Grundlage der Haushaltung nur um eine
ungefihre Berechnung handeln kann. Denn gerade dem Begriffe
der Haushaltung steht der Statistiker mit der grofiten Unsicherheit
gegeniiber«!.

ModerneVerhiltnisse diirfen nicht ohne weiteres zugrunde gelegt
werden, und die mittelalterlichen Ziffern sind haufig verschieden
angenommen. Eine Ubersicht bei Vetter zeigt, daB die Ergebnisse
zwischen 5,4 und 3,61 schwanken2? Als Durchschnitt von zehn
Stidten ergibt sich 4,4. Die meisten Forscher einigen sich auf fiinf
Kopfe pro Haushalt. Im folgenden wird die erste Ziffer als Minimal-
und die andere als Maximalgrenze beriicksichtigt werden.

Im Schofiregister der Altstadt sind 1270 einzelne Namen
gezihlt. Aber das ist nicht die Grundzahl der SchoBpflichtigen.
Von vornherein gehen laut den Anmerkungen hinter ihren Namen
82 Personen ab. 18 geniigen in andern Weichbilden ihrer Schof}-
pflicht, vier sind tot und einer hat sich dem Schofl entzogen. Der
Rest fallt dem Haushaltungsbegriff zum Opfer, darunter 33 Kinder
und 5 Migde. Die tibrigen 21 sind »Muhmenc, »seine Frau«, »ihr
Mann« sowie Sohne und Tochter, die mit ihren Eltern genannt
werden 3.

Schwieriger ist die Entscheidung bei den Hausbezeichnungen.
21 fallen wegen der Anmerkungen aus®. Die andern Haus-
bezeichnungen lassen sich in zwei Gruppen teilen. Erstens in solche,
wo hinter dem Namen die Art der Wohnung, Haus oder Bude,
genannt wird. Die grofiere Zahl kommt ohne »dedit« (20), nur 11
mit »dedit« vor. Die zweite Gruppe besteht aus denen, die in der

1 A. Vetter, Die Bevolkerungszahl von Miihlhausen. Leipziger
historische Abhandlungen, Heft 17 (1910), S. 32.

2 Vetter, a. a. O., S. 35.

3 In einigen Fidllen, wo dieselben Namen mit dem Schwur eines
einzigen auf Zugehorigkeit zu ein und derselben Familie schliefien lassen,
ist jeder, wenn er Vorschof bezahlt, doch als Haushaltungsvorstand ge-
rechnet. Es sind erwachsene, vermutlich verheiratete S¢hne, die ohne
getrenntes Vermogen zu besitzen, mit ihren Eltern unter einem Dache
wohnen.

4 1 wiiste, 9 des kan he nycht vormeden, ferner oftentliche Ge-
biude, Spititler und Gut des N, N.
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ersten Zeile den Namen des Besitzers, in der zweiten »syn bode«
bringen (28). 22 geben zwar zweimal Vorschof, aber »juravite gilt
fiir beide.

In der ersten Gruppe lassen sich viele Leute, die dem geist-
lichen Stande angehoren, als Besitzer nachweisen. In andern Fillen
ist der Hauseigentiimer gestorben!. Ob nun diese Hiuser leer ge-
standen haben und ob die bewohnten unter den Haushaltungsbegriff
fallen, 148t sich nicht feststellen 2. Die zweite Gruppe steht unter dem
Einfluffi der Bestimmung, dafl von jeder weiteren Bude im eigenen
Gebrauch ein Vorschofi erhoben wird® Obwohl zwei Gebiude
genannt werden, haben sie nur einen Besitzer und somit einen
Haushaltungsvorstand.

Von den 1270 Eintragungen sondern sich sofort 82 + 21 =103
~ab. Weiter wird die Héhe um 48 Hausbezeichnungen reduziert,
sodafl mit 1119 Haushaltungen zu rechnen ist.

Das Ergebnis in der Neustadt stellt sich auf 527, nachdem
die sichern Abziige gemacht sind. Werden die Hiuser abgerechnet,
so sinkt die Zahl um 18 auf 509.

Der Sack beherbergt unter denselben Bedingungen wie die
beiden andern Weichbilde 355, bez. 342 Haushaltungsvorstinde.

Demnach verteilen sich auf diese drei Weichbilde Haus-
haltungsvorstinde und Bevolkerung folgendermafien:

Haushaltungsvorstinde Reduktionsfaktor.

44 5

Altstadt . . . 1119 4924 5595
Neustadt . . . 509 2240 2545
Sack . . . . 342 1505 1710
1970 8669 9850

Fiir die beiden fehlenden Weichbilde Hagen und Altewik
kann auf diesem Wege ein Resultat nicht erzielt werden, da keine
Steuerregister vorliegen. Um einen andern Reduktionsfaktor zu

! Beispiele: 1402 Henning Torneman; 1403 Tornemans hus; 1401
Ludeke van Gilsem; 1402 de Gilsemsche; 1403 Ludeke Gilsems hus;
1401/02 de Bodesche; 1403 der Bodeschen hus.

2 Die 11 mit »dedit« fallen wahrscheinlich unter den Haushaltungs-
begriff und sind deshalb nicht abgerechnet.

3 Urkundenbuch der Stadt Braunschweig, Bd. I, S. 87.
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gewinnen, miissen wir uns auf schwankenderen Boden als bisher
begeben.

1753 sind in Braunschweig die Brandnummern eingefiihrt.
2846 Hiuser werden gezihlt. Da nach den hergebrachten Ver-
hiltnissen verfahren ist, lassen sie sich genau unter die Weich-
bilde und Bauerschaften verteilenl. Um 1400 ist die Bebauung
im Innern des Mauerrings mit Ausnahme des Bruchs im Siiden
der Stadt abgeschloffien. Wesentliche Verinderungen in der Zahl
der Hausplitze fanden nicht mehr statt. Obwohl sie nicht aus-
blieben, fallen sie nicht so ins Gewicht, weil die Anderungen die
andern Weichbilde ebenso gut betroffen haben?, und weil auf diese
denselben Bedingungen unterworfenen Weichbilde ein Reduktions-
faktor angewandt wird, der den entstandenen Verhiltnissen
Rechnung tragt.

Werden die Einwohnerzahlen der drei Weichbilde links der
Oker und die Zahl ihrer Hiuser verglichen, so wird als Kopfzahl
eines bewohnten Hauses 6,4 und 5,6 gewonnen3 Bei 717 Ge-
bauden im Hagen und 464 in der Altenwik betrdgt die Einwohner-
zahl mit 5,6 multipliziert 4015 + 2598, mit 6,4: 4589 + 2970¢. Die
Gesamtbevdlkerung in allen 5 Weichbilden belduft sich dem-
nach auf

9850 + 7559 = 17409 im glinstigsten und auf.
8669 + 6613 =15282 im ungiinstigsten Falle

DaB mit der Ubernahme moderner Verhiltnisse kein falscher
Griff getan ist und den Resultaten Glaubwiirdigkeit beizumessen
ist, lehrt neben den allgemeinen Erwigungen folgende kurze Be-
trachtung. In allen Weichbilden werden Wachtepfennige erhoben.
Jedes Haus gibt jihrlich 6 d und jede Bude 3d. Die Hauser der

1 H. Meijer, Die Strafennamen der Stadt Braunschweig (Wolfen-
biittel 1904), S. 8.

2 Sje bestanden darin, dafl mehrere Héuser zu einem vereinigt
wurden oder umgekehrt eins in mehrere geteilt wurde.

3 Von den Hiusern der Altstadt gehen, da der Bruch noch nicht
besiedelt war, 121 (Meier 30) ab, so daff sich fiir die drei Weichbilde
1662 — 121 = 1541 ergeben.

4 Der Durchschnitt der einzelnen Weichbilde weicht voneinander
ab. Die Altstadt hat mit 7,2 (6,3) die hochste, der Sack mit 6,4 (5,6)
die mittlere und die Neustadt mit 5,14 (4,5) die niedrigste Kopfzahl.
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‘Waichter, die Pfarren und Miihlen, also ein verschwindend kleiner
Teil, sind von der Abgabe befreit. Das Zinsbuch von 1402 und
Porners Rechnungskodex setzen uns in die Lage, die Steuer fiir
alle Weichbilde festzustellen!. Danach 14fit sich die Beteiligung
eines jeden Weichbildes an der Abgabe berechnen. Der Be-
volkerungsquotient ist gleichfalls bekannt. Beide moégen in einer
Ubersicht aufgefiithrt werden?®.

Wachtepfennige Bevélkerungsanteil
Altstadt . . . 30 32 %
Hagen. . . . 26790 26,5%
Neustadt . . . 189% 14,5%0
Altewik . . . 16 % 17 %
Sack . . . . 109%o 10 %

Die Anteile weichen nicht sehr voneinander ab und bestitigen
somit die Richtigkeit der Einwohnerzahl. Noch mehr wird die
Zuverlissigkeit verbiirgt, wenn die geringen Unterschiede betrachtet
werden.

Schon vorhin ist darauf hingewiesen, dafl die Kopfzahl in den
‘Weichbilden und der Gesamtdurchschnitt einander nicht entsprechen,
sondern daf} eine verschiedene Bevolkerungsdichtigkeit beobachtet
wird. Auf der Durchschnittsstufe hielt sich der Sack. Sein An-
teil ist daher beide Male gleich. Die Altstadt erhebt sich mit 0,8
iilber den Durchschnitt, die Neustadt sinkt mit 1,26 Kopfen unter
ihn. Dies Verhiltnis driickt sich in den Angaben wieder aus. Die
Altstadt steht 2% iiber, die Neustadt 8,5% unter ihrer Zahlungs-
quote. Wenn daher fiir den Hagen und die Altwik eine Erhshung
von 0,5 bez. 1% festgestellt wird, so bleibt man durchaus im Rahmen
der bisherigen Verhiiltnisse?3,

1 Es sind in runden Summen 12 # 17 s.; 1174 4Y2 s.; 788 16s.;
6 ¢4 16 s.; und 4'/2 #1. Die Friesenstrafe und der Klint in der Alten-
wik sind von der Abgabe frei. Da das Zinsbuch den mutmaflichen
Betrag auf je 25 s. schitzt, sind 50 s. in Rechnung gestellt.

2 Der Sollertrag der Wachtepfennige belduft sich auf 30, 28, 17,
15 und 109o.

8 Gleichzeitig wird das interessante Ergebnis gewonnen, daff die
Bevdlkerung pro Haus und Bude in der Altstadt am hochsten ist. In
der Altenwik und im Hagen iibersteigt sie etwas den Durchschnitt. Der
Sack besitzt die mittlere Bevolkerungsdichtigkeit. In der Neustadt ist
dagegen ein bequemeres Wohnen gestattet, da hier die Behausung nicht
so viel Menschen wie sonst beherbergt.
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Kleine Ansiedlungen hatten sich als eine Art Vorstadt vor
einigen Toren der Stadt gebildet, so der »Berge, d. h. der Cyriakus-
berg vor dem Michaelistore, der Steinweg vor dem Hohentore und
der Rennelberg vor dem Petritor. Thre Bewohner sind in die Schofi-
biicher aufgenommen und daher beriicksichtigt?,

Zwei Freiheiten, die Burgfreiheit mit der Fiirstenburg und
dem Stift St. Blasii und das Benediktinerkloster St. Agidien waren
von den stiddtischen Lasten befreit. Sie bildeten gesonderte Be-
zirke und hatten 110 Brandnummern eigener Zihlung, also 616
oder 704 Einwohner?2.

Die bisherigen Ermittlungen erstrecken sich auf die weltliche
Bevélkerung. Aufler ihnen sind zahlreiche Kleriker und die In-
sassen der Konvente in Betracht zu ziehen. Allein die sieben stadti-
schen Pfarrkirchen beanspruchen im Anfang des 15. Jahrhunderts
60 Geistliche und Vikare. Dazu sind an jeder Kirche ein Opfer-
mann und mindestens zwei Schiiler, in einigen auch ein Glockner
titig, so daB auf den gesamten Kirchendienst 85 Personen zu
rechnen sind 3.

An elf Kapellen waren mindestens elf Kapline und einige
Schiiler, in den vier Hospitilern sieben Kapline, einige Schiiler
und vier Hofmeister beschiftigt. Das Stift auf dem Cyriakusberg
war fiir 12 und das in der Burgfreiheit fiir 22 Stiftsherren bestimmt.
Die Altire in beiden Stiftern erforderten 20, bzw. 34 Vikare*.

Zu diesen 200 Klerikern kamen die Monche des Franziskaner-,
Pauliner- und Agidienklosters und die Nonnen des Kreuzklosters.
Thre Zahl 148t sich nicht angeben. Mit 80—100 Kopfen ist sie
sicher nicht zu hoch geschitzt. Etwa 60 Insassen umfassen die
7 Konvente oder Beguinenhiuser®. Gering veranschlagt kommen
daher auf die Stadt 340 Geistliche und Konventualinnen.

1 Figr die Ansiedlung beim Cyriakusstift sind 1403 19 und fiir den
Rennelberg in Altstadt und Neustadt zisammen 72 Eintragungen gemacht.
2 H. Meier, a. a. O, S. 9.
3 Zusammengestellt nach Diirre, Geschichte der Stadt Braunschweig
(1875) 450, 461, 471, 480, 486, 493, 498.
4 Diirre a. a. 0., 390 und 426.
5 1. 1403 (Neust. Schofireg.): de beghinenhof gaf 8 s., darumme
dat se vorstorven weren.
2. 1404 der neue Konvent 23

3. 1404 Lessen-Konvent 13 } Schofireg. Sack.
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Das Ergebnis fiir die Gesamtbevolkerung wiirde somit sein

Altstadt, Neustadt, Sack . . . . . 9850 8669
Hagen, Altewik . . . . . . . . 7559 6613
St. Blasii, Agidien . . . . . . . 704 616
Geistliche und Konventualinnen . . 340 340

18453 16238

Folgt man den meisten Forschern, die fiinf Kopfe pro Haus-
halt annehmen, so hat man sich Braunschweig mit seinen 18453 Ein-
wohnern im Jahre 1403 als eine der bedeutendsten Stddte Deutsch-
lands im Mittelalter vorzustellen!. Selbst wenn es nur 16238 Ein-
wohner aufzuweisen hitte, wiirde es noch zu den grofiten Stiadten
im Mittelalter zu zdhlen sein. Auch diese grofie Bevolkerungszahl
war eine der Grundlagen, auf denen energische und zielbewufte
Minner am Ende des 14. Jahrhunderts ihr Reformwerk der stiadti-
schen Finanzverwaltung aufbauen konnten, eine harte, miihselige
Arbeit, die in der iiberraschend kurzen Zeit von nicht ganz zwei
Jahrzehnten mit vollem Erfolg gekront wurde und eine Epoche
glidnzendster Finanzwirtschaft herbeifiihrte 2

(1405 sind es 21 und 13; 1409 18 und 13.)
4, der grofie Konvent 12} Diirre 601.
5. Dammes-Konvent 1—2
Die Zahl der Insassen {iir 6. Ursleves und 7. den van
Velten-Konvent ist nicht bekannt.

1 Wird die Bevolkerungszahl anderer mittelalterlicher Stidte zum
Vergleich herangezogen, so ist zu beachten, dafli bald nach Beginn des
15. Jahrhunderts die Einwohnerzahl bis zur Mitte dieses Jahrhunderts
sehr abnimmt. Daher weisen Ziirich, Frankfurt, Basel und Miihlhausen,
wo aus verschiedenen Jahren Berechnungen vorliegen, bis in die fiinf-
ziger Jahre einen zum Teil betrdchtlichen Riickgang auf. Erst nach
dieser Zeit setzt die vorwirtsschreitende Entwicklung wieder lebhafter ein.

2 Der steigende Reichtum der Biirger zeigt sich am besten in einer
Aufstellung, die aus Porners Gedenkbuch (Chroniken der deutschen
Stadte, Bd. VI, S. 235 {f.) durch Vergleich von Schofi und Vorschofi ge-
wonnen wurde, Je mehr Schoff im Verhiltnis zum Vorschof§ einkommt,
ein desto grofleres Vermdgen ist versteuert. Dieses Mehr betrug:

[Altstadt | Hagen |Neustadt | Altewik | Sack

1404 6,8 4,7 4,2 3,1 3,4

1413 7,5 5,2 4,8 3,3 3,6

1420 7,5 5.2 5,4 3,2 3,8

1425 7,5 5,3 5,9 33 4,1

1426 7,56 5,6 6,3 3,6 4,4
i
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2.

Die hansische Gesandtschaft an Herzog Albrecht von Preufien
und Konig Sigismund August von Polen im Jahre 1558.
Ein Beitrag zum Kampf der Hanse um ihre englischen Privilegien.

Von

Paul Simson.

‘Wihrend der Regierung der Konigin Maria von England hatte
sich das Verhiltnis dieses Staates zur Hanse scharf zugespitzt. Auf
die englischen Beschrinkungen des hansischen Handelsim Jahre 1555
war eine hansische Gesandtschaft nach England gefolgt, die aber
so gut wie gar nichts ausgerichtet hatte. Da entschlo sich der
Hansetag von 1557 am 23. September dazu, jeden Handelsverkehr
mit England zu verbieten. Natiirlich konnte man sich von einem
so radikalen Mittel nur Erfolg versprechen, wenn man Unterstiitzung
bei denjenigen Fiirsten fand, deren Linder fiir den englischen
Handelsverkehr besonders in Betracht kamen. Daher wurde gleich-
zeitig beschlossen, sich an diese Fiirsten mit der Bitte um Forderung
in diesem Unternehmen zu wenden. An den Ko6nig von Polen, den
Herzog von Preuflen und den livlindischen Meister aber sollte zu
diesem Zwecke eine von Liibeck, Hamburg und Danzig ausgeriistete
stattliche Gesandtschaft abgehen!. InLivland sollten diese Gesandten
auch noch andere Aufgaben, die auf die dortigen Verhiltnisse allein
sich bezogen, erfiilllen. Wihrend iiber ihre dortige Titigkeit be-
reits Nachrichten vorliegen?, ist iiber ihr Verweilen in Polen nichts
und in Preufien fast nichts bekannt geworden. Im folgenden soll
in Kiirze iiber diese Gesandtschaftsreise nach den Materialien des
Danziger Stadtarchivs, wie sie demnichst in dem von mir be-
arbeiteten, jetzt im Drucke befindlichen Danziger Inventar vorliegen
werden 8, berichtet werden.

1 X§lner Inventar, hrsg. von Hohlbaum, I, S, 444,

2 Bienemann, Briefe u. Urk. z. Gesch. Livlands 1558/62, 1 n. 82. 99,
Schirren, Quellen z. Gesch. d. Untergangs livldndischer Selbstiandigkeit
1, n. 39, 46, 56. 2. n. 102, 105, 197, 202, 208, 211, 239.

3 Die im folgenden ohne weitere Bezeichnung angefiihrten Nummern
beziehen sich auf das Danziger Inventar.

Hansische Geschichtsbldtter. 1912, 17
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In Danzig versprach man sich viel von dem Eintreten des
polnischen Konigs fiir die Hanse und betrieb daher seit 1556 seine
Erwihlung zu ihrem Konservator!. Auf eine Anfrage, wie er dar-
ilber denke?, erklirte er am 30. Dezember 1556, dafl er gern
Konservator der Hanse werden wolle, schon im Hinblick darauf,
dafl er auch darin als der Nachfolger der Hochmeister erscheinen
wiirde®. So suchte man denn durch Eingehen auf diesen Wunsch
ihn freundlich zu stimmen, indem man den Gesandten vorschrieb,
daf} sie ihm auf diesen Titel Aussicht machen solltent. So schien
von vornherein zu hoffen, daB man bei ihm Erfolg haben wiirde.

Anders lag es mit Herzog Albrecht von Preufien. In seiner
Hauptstadt Konigsberg gab es lebhafte Handelsbeziehungen zu
England, die ihm sehr wertvoll waren. Danzig hatte schon im
Frithjahr 1557 als Kampfmittel die Fahrt nach England untersagt
und war entschlossen, gegeniiber den Beschwerden der Englinder
in ihrer Heimat und auch beim Konig von Polen fest zu bleiben,
ja es bemiihte sich schon damals, seinem Beispiel bei anderen Nach-
ahmung zu verschaffens. So wandte es sich im Mai an Konigs-
berg und den Herzog mit der Bitte, die Fahrt nach England eben-
falls zu untersagen®.  Wenn Konigsberg auch darauf einging, so
half das doch nichts, da der Herzog den Verkehr mit England
weiter erlaubte”. Ubrigens lieB sich Danzig im Juni durch gute
Nachrichten, die es von den in England weilenden hansischen
Gesandten erhielt, bestimmen, das Ausfuhrverbot vorliufig wieder
aufzuheben?, und so dringte es zunichst auch nicht weiter in den
Herzog. Als dann aber wider Erwarten die Verhandlungen in
England selbst zu keinem Ziele fiihrten, erfolgte das zu Anfang er-
wihnte vollstindige Handelsverbot mit England, das der Hanse-
tag am 23. September erlie. Nachdem Danzig am 2. Oktober die
Nachricht erhalten hatte?, verkiindigte es den Beschlufl nebst Aus-
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fithrungsbestimmungen dazu am 18. Oktober!. In denselben Tagen
setzte es sich mit Thorn und Elbing in Verbindung, um durch eine
Gesandtschaft an den Konig von Polen diesen zu gewinnen und
ihm die beschlossene hansische Gesandtschaft anzukiindigen?. Alle
drei Stadte sandten gemeinsam den Danziger Sekretédr Johann Wahl
nach Polen?, und dieser erzielte bei Kénig Sigismund August einen
Brief an die Konigin von England, in dem er fiir die hansischen
‘Wiinsche eintrat®. {Gleichzeitig bemiihte sich Danzig, auch Herzog
Albrecht zum Anschlufl an das hansische Vorgehen zu bestimmen.
Konigsberg machte das Handelsverbot nur miindlich bekannt, da
es eine schriftliche Verkiindigung ohne Erlaubnis seines Landes-
herrn nicht wagte®. Inzwischen wandten sich die in Ko6nigsberg
lebenden englischen Kaufleute an den Herzog und setzten durch,
dafl er trotz der Mahnung Danzigs und der Vorstellungen Koénigs-
bergs ihren Handel weiter genehmigte und eine nochmalige Ein-
gabe seiner Hauptstadt kurz zuriickwies, so dafl auch diese das
Handelsverbot nicht durchfiihren konnteS.

Am 17. Dezember waren endlich die hansischen Gesandten,
die Liibecker Dr. Hermann Plonnies und Gottschalk von Wickede
sowie Hamburger Vertreter, zu der Reise nach Preufien, Polen
und Livland geriistet’. Am 9. Januar 1558 trafen sie in Danzig
ein8, wo sie in eingehenden Verhandlungen mit dem dortigen Rate
bis zum Ende des Monats verweilten. Hier lief in dieser Zeit eine
Anfrage des Konigs von Polen iiber die Notwendigkeit des Handels-
verbots ein?®, die am 28. Januar von den drei Stidten Danzig, Thorn
und Elbing dahin beantwortet wurde, dafy dieses zu Recht bestehe
und unbedingt nétig sei’.

Schon im Dezember hatte Danzig seinen tiichtigen Syndikus
Dr. Georg Klefeld vorausgeschickt, um der Hansegesandtschaft die
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Wege zu ebenen. Er suchte Elbing und Kénigsberg zur Festig-
keit zu bestimmen, mufite aber erkennen, dafl das Handelsverbot
im Herzogtum Preuflen schwer durchzufithren sein wiirde, zumal
die Englinder am Hofe sehr emsig dagegen titig waren'!. Um die
Jahreswende traf Klefeld am polnischen Hoflager in Wilna ein
und setzte alles in Bewegung, um den Koénig und die mafB-
gebenden Minner fiir die hansischen Absichten giinstig zu stimmen.
Doch scheute der Konig vor einem Bruche mit England natiirlich
zuriick, wihrend der Grofikanzler dauernd Ausfliichte machte?2.
Dagegen war die Stimmung den Englindern auch nicht gerade
geneigt, es war auch niemand von ihnen am polnischen Hofe er-
schienen3 Die Ankunft der hansischen Gesandten verzogerte sich
aber ziemlich lange; in dieser Zeit arbeitete Klefeld eine aus-
fithrliche Denkschrift iiber das Verhiltnis der Hanse zu England
aus, die er am 11. Februar an Herzog Albrecht iibersandte?.
Danzig bestimmte zu Teilnehmern an der Gesandtschaft seinen
Biirgermeister Konstantin Ferber und Klefeld, der jedoch nicht
nach Konigsberg gehen konnte, sondern in Wilna abwartete®.
Ferber traf mit den Liibeckern und Hamburgern am 3. Februar
in Brandenburg am Frischen Haff zusammen und gelangte mit
ihnen am folgenden Tage nach Konigsberg, wo sie sofort beim
Herzog Audienz hatten und ihnen auf ihre Werbung Antwort in
Aussicht gestellt wurde®. Obwohl sie auf guten Erfolg hofften,
wurden sie am 9. Februar durch das Endergebnis sehr enttiuscht.
Denn der Herzog lehnte alles ab und berief sich darauf, dafl er
ohne seinen Lehnsherrn, den Konig von Polen, nichts machen kénne?,
an diesen gab er den Gesandten dann ein Empfehlungsschreiben mit.
Am folgenden Tage wurde die Weitereise angetreten und
fithrte durch das winterlich rauhe Ostpreufien und Litauen in neun
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Tagen nach Wilnal. Hier lieflen sich die Verhandlungen von vorn-
herein ganz aussichtsreich an. Am 24. Februar trugen die Ge-
sandten ihre Werbung eingehend dem Konige vor?. Am 1. Mirz
erfolgte eine vorldufige, durch den Unterkanzler erteilte Antwort,
und daran schlossen sich am nichsten Tage bis zum spiten Abend
dauernde Verhandlungen, die zu einem die Gesandten befriedigen-
den Ergebnis fiihrten® In dem am 10. Mirz erteilten Abschiede*
erklirte der Konig, dafl er dafiir sei, die duBersten Mittel gegen
England zu vermeiden. Er erbot sich aber, durch eine Gesandt-
schaft die Konigin von England um Wiederherstellung der hansi-
schen Privilegien zu ersuchen und im Falle der Erfolglosigkeit
eines solchen Vorgehens iiber neue Mittel, wie er der Hanse niitzen
konne, nachzudenken. Freilich erkundigte er sich auch gleich da-
nach, in welcher Weise die Hanse sich ihm erkenntlich zeigen
wiirde, eine Frage, auf welche ihm die Gesandten die Antwort
schuldig bleiben mufiten. Doch erklirte er sich damit zufrieden,
daB ihm dariiber nach Ausfithrung seines Versprechens Mitteilungen
gemacht werden wiirden.

Damit war die Aufgabe der Gesandtschaft in Polen erledigt.
Wihrend Klefeld und Ferber iiber Kowno nach Danzig zuriick-
kehrten®, gingen die Hamburger und Liibecker nach Livland weiter,
wo sie bis in den Mai verweilten, ohne etwas zu erreichenS$.

Aber auch das, was sie in Polen erlangt hatten, war wertlos.
Denn die Hanse entschlofi sich jetzt selbst nochmals zu einer
Gesandtschaft nach England, und Danzig bat schon im Mirz den
Konig von Polen, deshalb die seinige vorldufig noch aufzuschieben,
bis dieses Unternehmen zu Ende gefiihrt sei’, worauf jener natiir-
lich gern einging8 Die hansische Gesandtschaft hatte keinen Er-
folg und zeigte die Aussichtslosigkeit des ganzen Vorgehens®, da-
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her kam man auch auf die polnische Gesandtschaft nicht mehr
zuriick.

Von Danzig aus versuchte man noch, Herzog Albrecht zu
schéarferem Vorgehen gegen die Englinder zu bewegen. Man machte
ihm Mitteilung von dem Verhalten des Konigs von Polen und bat
ihn, sich wenigstens nach seinem Beispiel zu richten und die Eng-
linder nicht zu begiinstigen?!, allein vergeblich. Er gestattete
weiter ihnen den Handel ohne Einschrinkung und blieb trotz aller
Vorstellungen Danzigs und Konigsbergs dabei2. Die Konigsberger
beklagten sich mehrfach dariiber, dafl er so handle und, wihrend
er ihnen doch selbst geraten habe, bei der Hanse zu bleiben, sie
nun hindere, deren Beschliisse auszufithren3. Doch auch dadurch
lief sich der Herzog nicht bestimmen, riet ihnen vielmehr, sie
sollten ihm alle englischen Waren zur Verfiigung stellen, damit
sie keine Verantwortung treffet. Dabei bemiihten sich hier die
Englander aufs eifrigste, und einige von ihnen erklirten mit bezug
auf Konigsberg: »wann sie diese porte frey und offen haben muchten,
fragten sie nichts nach den andern Ansehestedten<3. In derselben
Zeit fanden sie auch ein neues Einfalltor an der Ostsee: sie kniipften
mit Stolp und andern pommerschen Stidten Verbindungen an und
beforderten ihre Waren iiber diese nach Polen hinein®.

So mufite man in den hansischen Kreisen recht resigniert sein.
Das zeigt sich bei Danzig schon bei Eroffnung der Seeschiffahrt
im April 1558. Damals publizierte es das Handelsverbot nicht
mehr im allgemeinen, sondern wies nur seine Kaufleute und Schiffer
darauf hin und ersuchte sie, nicht an Englinder oder solche zu
verkaufen, welche die Waren in englische Hand bringen wiirden®.
Und wenn es auch mit seinen Bitten beim Herzog von Preufien
nicht nachliefl, wenn Konigsberg sich auch zur Beschlagnahme
englischer Waren aufraffte”, wenn auch im Juni noch eine Ver-
handlung dariiber zwischen beiden Stidten stattfand 8, so mufite man
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schliefflich doch einsechen, daf sich auf die Dauer das Handels-
verbot nicht durchfithren lassen wiirde.

Um so klarer wurde diese Uberzeugung, als im Herbst die
hansische Gesandtschaft unverrichteter Dinge aus England zuriick-
kehrte. Da beantragte selbst Danzig, nachdem ihm der Ko6nig von
Polen kein Hehl daraus gemacht hatte, dafl er das Handelsverbot
fiir schadlich halte?!, dessen Aufhebung unter Hinweis darauf, daf}
es doch nicht aufrecht erhalien werden kénne, zumal auch andere
als Englinder, vor allem Holldinder, hansische Waren nach Eng-
land schafften?. Auf dem von Danzig nicht beschickten Tag der
wendischen und Quartierstidte, der im Oktober. in Bremen ab-
gehalten wurde, vertrat nur noch Liibeck den schrofferen Stand-
punkt gegen die Englinder. Dieses setzte jedoch durch, daff es
zur volligen Aufhebung der Handelssperre noch nicht kam, wohl
aber wurde sie dahin abgemildert, daB der Handelsverkehr zwischen
Englindern und Hansen in den Niederlanden frei gegeben wurde?®.
Doch wurde in der nichsten Zeit bereits tatsdchlich wieder viel-
fach auch direkt mit Englindern gehandelt. Wenige Wochen nach
dem Bremer Beschluf§ starb Konig Maria, und mit der Thron-
besteigung ihrer Schwester Elisabeth beginnen ganz neue Zeiten
fiir das Verhiltnis zwischen der Hanse und England.

Der Versuch der Hanse, mit Gewalt ihre alte Stellung in
England wieder zu erlangen, war gescheitert: die Zeitumstinde
waren dafiir zu ungiinstig geworden, und wie wenig sie sich dabei
auf die Unterstiitzung der Fiirsten verlassen konnte, hatte gerade
das Verhalten des Konigs von Polen und des Herzogs von Preuien
gezeigt. Bald darauf begann dann ein neues Ringen mit der iiber-
legenen englischen Macht, das in seinem Verlaufe notwendig zum
Verluste der hansischen Stellung in England fithren mufte.

13490,
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VI.
Rezensionen.

1.

Bernhard Hagedorn, Ostfrieslands Handel und Schiffahrt vom
Ausgang des 16. Jahrhunderts bis zum Westfélischen
Frieden (1580—1648). Abhandlungen zur Verkehrs= und
Seegeschichte, im Auftrage des Hansischen Geschichts-
vereins herausgegeben von Dietrich Schifer, Band VI
Karl Curtius, Berlin 1912. XXII, 568 S.

Von

Dietrich Kohl.

Bernhard Hagedorn hat im dritten Bande der » Abhandlungen«
Ostfrieslands Handel und Schiffahrt im 16. Jahrhundert bearbeitet’
ohne das Buch als ersten Teil eines doppelbdndigen Werkes zu
charakterisieren. Da der vorliegende Band der Abhandlungen aber
die Fortsetzung des dritten bildet, sieht der Verfasser sich veran-
lafit, diesen Umstand im Vorworte zu rechtferticen. Es handelt
sich dabei um die Ausfiihrung eines bereits bei den Vorstudien
entworfenen Planes, dessen innere Berechtigung darauf beruht,
daB die gesamte nunmehr bearbeitete Zeit einen einheitlichen Ent-
wicklungsprozeff umfafit. Der erste Teil schlieft mit der Erreichung
des Hohepunktes der Entwicklung, der zweite stellt den Kampf um
die Behauptung der gewonnenen Stellung und den Niedergang des
ostfriesischen Handelslebens bis zu einem fiir lingere Zeit dann
stationdr bleibenden Zustande dar. Der Verfasser hat dabei den
zweiten Band so zu gestalten versucht, daff er die Kenntnis des
vorangegangenen nicht unbedingt voraussetzt.

Im ersten Abschnitt schildert Hagedorn Ostfrieslands wirt-
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schaftliche und handelspolitische ILage zu Beginn der achtziger
Jahre. Unter dem EinfluB der gewaltigen Entfaltung des Handels
der Stadt Emden, den diese vor allem den vor der albanischen
Verfolgung in ihre Mauern gefliichteten niederlindischen Kauf-
herren verdankte, hatten sich auch die wirtschaftlichen Verhéltnisse
des Landes sehr gehoben. Es kam darauf an, sich auf dieser Hohe
zu behaupten. Von ausschlaggebender Bedeutung fiir die weitere
Gestaltung des Emder Verkehrslebens, von der der Erfolg in dieser
Richtung abhing, war das politische Verhiltnis der Stadt zum ost-
friesischen Grafenhause. Im Gegensatz zu der sonstigen, typischen
Entwicklung deutscher Stddte hat hier die Loslosung von der stadt-
herrlichen Gewalt, wie sie im letzten ]ahrzéhnt des 16. Jahrhunderts
eintrat, das Verkehrsleben nicht gefordert, sondern ihm geradezu
die vernichtendsten Schlige versetzt. So lange die Stadt aber noch
von einem »griflichen« Rat regiert wurde und in Frieden mit
dem Herrscherhause lebte, kamen dessen auswirtige Beziechungen
ihrem Handel vielfach zu statten. In dem Verhéltnis zu den Ost-
seemichten, abgesehen von Polen, trat dies weniger hervor. Die
guten Beziehungen Emdens zum d#nischen Konig beruhten auf
allgemeinen handelspolitischen Griinden. Auch der Versuch, durch
Eintritt in den Hansebund einen Riickhalt gegeniiber den staati-
schen Niederlanden zu gewinnen, wurde von der Stadt betrieben,
fand nur bei den Grafen — merkwiirdigerweise — keinen Wider-
stand. Von grofiter Wichtigkeit jedoch fiir Emden wurde die Politik
des Grafenhauses in den Bezichungen zu England, Spanien und
dem Reich.

So kam die zweite Niederlassung der Merchant Adventurers
in Emden (1580—1587), die Hagedorn im zweiten Abschnitt be-
handelt, wesentlich unter Mitwirkung der ostfriesischen Landes-
regierung zustande. Graf Edzard, dessen anfingliche Abneigung
dagegen durch ein personliches Schreiben der Konigin Elisabeth
beseitigt worden war, erneuerte den Englindern die ihnen 1564
gegebenen Privilegien zunichst auf sechs Jahre. Die der Gilde
damit von neuem eingeriumte ungewohnliche Ausnahmestellung
war weder den Emder Kaufleuten noch der Stadt erwiinscht, der
damit die Moglichkeit des Eintritts in die Hanse vollig abgeschnitten
wurde. Die Hansestddte, deren Rechte damals in England ihrer
volligen Verkiimmerung entgegengingen, waren erbittert und setzten
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eine grofle diplomatische Aktion ins Werk, die dazu fiihrte, daf§
den ostfriesischen Grafen von Kaiser und Reich 1582 geboten
wurde, die Engldnder aus der Stadt auszuschlieffen. Aber die Um-
triebe des griflichen Kanzlers Moller und englisches Gold bewirkten
am kaiserlichen Hofe ein Verschleppungsverfahren, so dafl das be-
treffende Dekret nicht zur Ausfithrung kam. Erst spiter, als der
Graf selber in Zwistigkeiten mit der Kénigin und der Gilde geriet,
weil er die Verlingerung der Privilegien von der Erledigung der
ostfriesischen Beschwerden iiber das Treiben der holldindischen
Kaperschiffe abhingig machte, entfernten sich die Engldander aus
der Stadt und eroffneten ihren Stapel in Stade. Eine Betrachtung
der Wirkungen des siebenjihrigen Aufenthalts der englischen
Kompagnie auf den Emder Verkehr ergibt, dafl die rein materielle
Bedeutung der Niederlassung doch hoher anzuschlagen ist, als die
Emder selbst es getan haben.

‘Wihrend die Englinder noch ihre Residenz in Emden hatten,
stand das Emder Verkehrsleben wieder stark unter dem Einfluf}
des niederlindischen Krieges. Damit beschiftigt sich der dritte
Teil des Buches. Hagedorn zeigt, wie besonders der Ubertritt der
Stadt Groningen auf die spanische Seite bedeutungsvoll fiir Emden
wurde. Dieses Ereignis brachte nicht nur eine neue Emigranten-
schar nach der Stadt, unter der sich beildufig auch der Chronist
Abel Eppens befand, sondern gab auch, da die Staaten der See-
schiffahrt des Groningerlandes durch eine jeden Sommer wieder-
kehrende Emsblockade ein Ende machten, den Emdern Gelegen-
heit, durch die Schleichfahrt (die »Haitefahrt«) oder im Winter-
verkehr einen sehr eintridglichen Handel zur Verproviantierung
Groningens zu treiben. So wurde der Emder Handel, der seit der
Heimkehr der Amsterdamer Emigranten 1578 im Niedergang be-
griffen gewesen war, von neuem gehoben. Die Jahre 1582 und
1583 sind sogar in ihrer Art als Bliitejahre zu bezeichnen. Die
Besetzung des Dorfes Oterdum an der Ems durch die Feinde
Groningens, von wo aus nun auch im Winter zu Lande und zu
Wasser der Verkehr iiberwacht werden konnte, erschwerte dann
aber den letzteren erheblich und leitete eine Periode der schlimmsten
Bedriickungen des Emder Handels ein. Das Kapitel, in denen die
Wirkung des staatischen Lizenzenwesens und der grofien nieder-
landischen Handelssperre (1585), des eigentiimlichen Systems der
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Staaten, den Krieg in neutrales Land zu verlegen, dem Feinde
die Zufuhr abzuschneiden und sich gleichzeitig auf indirektem Wege
von ihm die Mittel zur Kriegfithrung zu verschaffen, geschildert
wird, gehort zu den interessantesten des Buches. Zwar gingen die
Staaten nach dem Untergang der Armada zum Offensivkrieg tiber,
aber dies brachte dem Emder Verkehr keine Erleichterung, und
die Versuche, durch Gesandtschaften sich Neutralitit zu erwirken,
hatten im ganzen ebensowenig wie Schadenersatzklagen tatsich-
lichen Erfolg. Erst als infolge der Wiedereroberung Groningens
durch die staatischen Truppen (1594) der Krieg sich in die Ferne
zog, schien eine bessere Zeit anbrechen zu sollen. »

Ostfriesland hat im spanisch-niederlindischen Kriege keine
rithmliche Rolle gespielt. »Es scheint fast«, sagt Verfasser, »als
wire den leitenden Mannern jedes Gefiihl fiir Ehre und Schande
geschwunden, die immer wieder zu den Generalstaaten zogen und
dann gar zu den Staaten von Friesland, um die Erneuerung der
Neutralitidtsrezesse zu erbetteln, sich wie LLakaien behandeln liefien
und endlich einen Papierwisch nach Hause trugen, um von neuem
miBhandelt und miflachtet zu werden«. Die Griinde fiir diese Er-
scheinung, die Verfasser im Anfang des vierten Abschnitts unter-
sucht, liegen in der damals in ganz Deutschland herrschenden
iibertriebenen Friedseligkeit, in der Uberschitzung der Wirkung
diplomatischer und juristischer Mittel, in der Unfahigkeit, sich zu
kriftigem, von kriegerischen Machtmitteln unterstiitztem Vorgehen
zu entschlieffen, nicht zuletzt auch in dem stérenden Einfluf} des
religiosen Gegensatzes auf die natiirliche, den politischen und wirt-
schaftlichen Interessen entsprechende Gruppierung der Méchte. Dazu
traten die Rivalititen der Nachbarn Emdens an der Nordsee, die
eine gemeinsame Vertretung der deutschen Handelsinteressen dem
Auslande gegeniiber unmoglich machten. Einen Lichtblick bildeten
allein die Verhiltnisse des deutschen Verkehrs nach der iberischen
Halbinsel und dem Mittelmeer, wo die Not die deutschen Seestddte
zu einer gemeinsamen Vertretung ihrer Handelsinteressen zwang.
Diese Verhaltnisse hat Verfasser nur kurz skizziert, da er eben
mit einer Sonderarbeit tiber die iberische und mittelmeerische Fahrt
beschiftigt ist.

In den folgenden Kapiteln wendet sich H. .den besonderen
ostfriesischen Verhiltnisen wieder zu. Er betrachtet zunichst den
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politischen Verfall Ostirieslands und seine Wirkungen auf die
wirtschaftlichen Verhiltnisse. Hier zerstort er das giinstige Bild,
das die geschichtliche Uberlieferung von der Regentschaft der Grafin
Anna geschaffen. Alle Momente, die den spiteren Zusammenbruch
der landesherrlichen Gewalt bedingten, waren unter ihr schon vor-
handen: die unordentliche Finanzwirtschaft, das Fehlen einer Ver-
fassung fiir die Stadt Emden, die Bevorzugung des Adels, die
religiose Zersplitterung. Besonders verhdngnisvoll war es, daff die
Grifin unter Nichtbeachtung des von der alten Erbordnung vor-
geschriebenen Erstgeburtsrechtes ihre Sthne gemeinsam mit der
Grafschaft belehnen lief. Dadurch wurde sie schuld an dem
Bruderzwist, der dem Adel wie der Stadt Emden Gelegenheit gab,
ihre Rechte auf Kosten der Grafengewalt zu vermehren. Die Ver-
wirtschaftung der stidtischen Mittel durch die Grifin fithrt 1567
zur Einsetzung von Biirgerdeputierten. Auch weiterhin bewirkte
die Unfihigkeit der griflichen Verwaltung, dafl die wichtigsten
Obliegenheiten der Landesregierung auf Rat und Biirgerschaft
itbergingen. Nur dem Buchstaben nach blieb der Rat ein grif-
liches Beamtenkollegium. Auch die ersten Schritte zur wirt-
schaftlichen Knechtung des Landes durch die Stadt wurden getan.
Betrachtungen iiber das Emder Handelsleben in den neunziger
Jahren zeigen dabei, dafl trotz aller Schiadigungen einzelner durch
den Krieg die wirtschaftlichen Verhéltnisse durchaus befriedigend
waren. Der Verkehr, 1573 wesentlich von niederlidndischen Emi-
granten getragen, war jetzt nach allen Richtungen hin, nach der
Ostsee, nach England, Holland, den franzosischen und iberischen
Hifen, iiberwiegend in den Héinden der Emder und anderer Cst-
friesen. Emden beherrschte einen grofien Teil des europiischen
Seehandels, Emdens Uberseerederei konnte sich sogar mit der des
ganzen Konigreichs England messen. Die allgemeine Beteiligung
der Biirgerschaft an Handels- und Reedereigeschiften hatte den
‘Wohlstand der Privaten durchweg bedeutend gesteigert.

Die ersten Erschiitterungen des Emder Verkehrs stehen in
Zusammenhang mit der sogenannten ersten Emder Revolution.
Dies veranlaBt den Verfasser, auf die inneren politischen Vorgiange
naher einzugehen. Die Grafen Edzard und Johann stritten mit-
einander und prozessierten am kaiserlichen Hofe. Dazu kam der
Streit der Grafen mit den iiber finanzielle Willkiir und mangelhafte
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Rechtsprechung erbitterten Landstéinden, der ebenfalls zu einer
Klage beim Kaiser fithrte. In der Stadt Emden ging die Be-
wegung von dem Prediger Menso Alting und seinen kalvinistischen
Gesinnungsgenossen aus, die eine vollige Loslésung der Stadt von
der griflichen Gewalt erstrebten. Einen wichtigen Streitpunkt, der
auch die Schiffahrt in Mitleidenschaft zog, bildete dabei das Recht
der Ausstellung von Seebriefen fiir die kleineren Schiffe, das der
Graf der Stadt zu nehmen versuchte. Im Jahre 1594 revoltierte
die Biirgerschaft und besetzte die grifliche Burg. Einige Zeit
nachher kam durch Vermittlung der Staaten der Delfzylische
Vergleich zustande, der fortan das Grundprivileg der Stadt bildete.
Der Entscheid Kaiser Rudolfs von 1597 hob ihn zwar formell
wieder auf, erncuerte aber seinen Inhalt. Damit war Emden, vor
allem in bezug auf die Verfiigung iiber seine Einkiinfte, eine selb-
stindige Stadt geworden.

Es ist erkldrlich, dafl die Spannung zwischen dem Grafen und
dem auf revolutiondrem Wege entstandenen neuen Stadtregiment
nicht nachliel. Aber auch in der Biirgerschaft fand letzteres mehr
und mehr Gegner, da die von den Fithrern der Bewegung in Aus-
sicht gestellte Erleichterung der Lasten nicht eintrat, sondern der
Rat, um sich Geldmittel zu verschaffen, neue Auflagen einfiithrte.
Mit den unzufriedenen Elementen trat der Graf in Verbindung,
ermutigte sie und suchte mit ihrer Hilfe den verlorenen Einfluf}
wiederzugewinnen. So dauerten die gegenseitigen Feindseligkeiten
fort. Auch als Graf Edzard IL 1599 starb und ihm sein Sohn
Enno II. folgte, wurde es nicht anders. Des letzteren anfingliches
Entgegenkommen wurde vom Rate, der ganz unter dem Einfluf}
der vom Kriegsrat beherrschten kalvinistischen Partei stand, schroff
zuriickgewiesen. Man verdichtigte das Grafenhaus geheimer Ver-
bindungen mit Spanien. Einen Beweis dafiir erblickte man in dem
Umstande, dafl in den spanischen Hifen bei den Emder Schiffern
nur grifliche Pidsse anerkannt wurden. Die Weigerung, diese aus-
zustellen, bildete ein Hauptmittel des Grafen im Kampfe mit der
Stadt. Es zwang die Schiffer, zu ihm zu halten. Eine auf Ver-
anlassung der Radikalen in die Stadt gelegte staatische Besatzung
mufte infolge eines Aufstandes der Schiffer abziehen, wurde jedoch
voriibergehend wieder in die Vorstidte aufgenommen. Dies ver-
darb den Emdern die ihnen von der Regierung der siidlichen
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Niederlande zugestandene Neutralitit, und setzte sie den Diinkircher
Kapern aus. Zur Befreiung gefangener Schiffer und Riickgabe
der Schiffe erwies sich dabei wieder die Hilfe des Grafen, dessen
Bruder in spanischen Diensten stand, als unentbehrlich. Trotzdem
erlangte die Stadt nur mit Mithe und unter vielen Kosien den
zweiten Briisseler Neutralititsrezefl. Zwischen der Stadt und dem
Grafen kam ein Vergleich zustande. .

Der sechste Abschnitt behandelt die dritte Niederlassung der
Merchant Adventurers in Emden (1599—1602). Die infolge des
englischen Kaperkrieges gegen die hansischen Spanienfahrer in
den neunziger Jahren erneuerte hansische Aktion gegen die Gilde,
die 1587 ihren Stapel nach Stade verlegt hatte, fithrte endlich
1597 zur volligen AusschlieBung der Kompagnie vom deutschen
Reichsboden. Die Folge war eine Einladung der Gilde nach Emden,
wo sich in der Tat die englischen Kaufleute von neuem nieder-
lieBen. Das kaiserliche Mandat wurde umgangen, indem die Nieder-
lassung als eine private einzelner Kaufleute hingestellt wurde.
Die giinstigen Bedingungen, die sich dabei der Graf zu sichern
gewufBt hatte, hatten neue Streitigkeiten mit der Stadt zur Folge.
Ein vorteilhafteres Angebot von seiten Stades veranlafite 1602 die
Englinder, sich wieder dorthin zu wenden. Spiter gelang es
Hamburg, sie wieder, und zwar trotz wiederholter Bemiihungen
Emdens dauernd, an sich zu ziehen. Die kurzsichtige Gewinnsucht
einzelner Stidte hat die von Liibeck angeregte Reichsaktion gegen
die gefahrlichsten Feinde des deutschen Handels zu nichte gemacht.
Ein neuer Versuch, eine grofiziigige Reichshandelspolitik zu be-
griinden, ist nicht gemacht worden.

Der Niedergang des Emder Handels, dessen Darstellung den
Abschlufl des Buches bildet, ist in der Hauptsache darauf zuriick-
zufithren, daf die in der Stadt herrschende kalvinistische Partei,
um sich in ihrer Stellung zu behaupten, sich eng an die Staaten
anschloB, deswegen eine staatische Besatzung aufnahm und da-
durch die Emder Neutralitit wieder in Frage stellte. Daraus
folgten in den spanischen Niederlanden und auf der iberischen
Halbinsel, wo man eben gegen Ende des Jahrhunderts den Ver-
kehr der aufstindischen Niederldnder véllig sperrte, umfassende
Beschlagnahmen von Emder Schiffen. Zugleich spielt in diese
Verhiltnisse eine neue revolutionire Aktion gegen den Grafen
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Enno hinein, den die Radikalen des Einvernehmens mit den
Spaniern bezichtigten, weil von diesen nur gréfliche Seepisse als
giiltig anerkannt wurden. Durch ein ganzes Gewebe von Liigen
wufite man die Verantwortung fiir die immer grofleren Umfang
annehmenden Konfiskationen in den iberischen Hifen, fiir das Elend
der auf die Galeeren verbannten Emder Schiffer, das einen Wider-
hall in den Klagen und Drohungen ihrer Angehorigen gegen den
Magistrat fand, dem Grafen aufzubiirden. Es kam sogar zu einem
Kriege der Stadt gegen ihn. Aurich wurde von den Emdern er-
obert, das Archiv des Grafen fiel in ihre Hinde. Obwohl aber
letzteres die vollige Schuldlosigkeit des Grafenhauses beziiglich der
von den Emder Machthabern erhobenen Anklage des Verrats er-
wies, wurde diese Entdeckung doch der Offentlichkeit vorenthalten,
Der fortschreitende Riickgang des Seeverkehrs konnte nicht mehr
aufgehalten werden. Awuch in der Zeit des Waffenstillstandes be-
miihte man sich vergeblich um Zuriickfithrung der fritheren Handels-
bliite. Eine Entschidigung dafiir suchte man in der weiteren Aus-
bildung des stadtwirtschaftlichen Systems, in der wirtschaftlichen
Unterjochung des platten Landes und der Bevorzugung der Stadt
vor der Landschaft bei der Aufbringung der stindischen Lasten.
Aus dem furchtbaren Schicksal, das im dreiBigjahrigen Kriege
Ostfriesland traf, der Verheerung des Landes durch die Mans-
feldischen Truppen, fiir die Verf. die Politik der Niederlande ver-
antwortlich macht, ist auch der Emder Handel nicht ohne weitere
Schiadigungen hervorgegangen. Kaufleute und Schiffer wanderten
in grofler Zahl ab, um den Verkehr unter neutraler Flagge be-
treiben zu konnen. Nach dem Kriege belebte sich auch der direkte
Emder Handel von neuem, doch erreichte er die frithere Hohe
nicht wieder. Im Wirtschaftsleben trat fiir lingere Zeit eine
Stagnation ein, auf die spiter ein noch tieferes Sinken foigte.

Die Arbeit beruht auf sehr umfangreichem Material, das dem
Verfasser, wie im ersten Bande, vorzugsweise die Archive zu
Emden und Aurich, auflerdem aber die fiir die behandelte Zeit in
grofierer Zahl vorhandenen, teils gedruckten, teils handschriftlichen,
zeitgendssischen Aufzeichnungen lieferten. Besonders entsagungs-
voll muf} die Durcharbeitung der Rechnungs- und Hebebiicher der
Emder Kimmereiregistratur gewesen sein. Auch die einschligige
deutsche und niederlindische Literatur ist gewissenhaft benutzt.
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Im wesentlichen ist aber das vom Verfasser bearbeitete Gebiet von
ihm selbst gewonnenes historisches Neuland. Nicht nur die Emder
Verkehrsgeschichte ist mit diesem und dem ersten Bande neu be-
griindet, eigentlich sogar erst geschaffen worden. Auch fiir die
Geschichte der benachbarten Linder und Stidte, wie Groningens,
Westfalens, Oldenburgs, Bremens, sind neue Ergebnisse abgefallen.
Dabei ist es Hagedorn dank griindlicher Beherrschung des Stoffes
gelungen, zwischen den Tatsachen zahlreiche verbindende F#den
zu kniipfen und einen dufierst interessanten Zusammenhang zwischen
den politischen, geistigen und wirtschaftlichen Hergingen der Zeit
aufzudecken. Die Kritik, die Verfasser an Personlichkeiten wie
der Grifin Anna, den Grafen Edzard und Enno, dem Prediger
Menno Alting u. a., sowie an Parteien und Zeitstromungen {ibt,
ist scharf, doch anscheinend wohl begriindet. Bewufite Subjektivitit
scheint der Auffassung Hagedorns fern zu liegen. Denn durchaus
erlaubt, ja beifillic zu begriiflen ist die AuBerung patriotischen
Bedauerns iiber die verfahrenen wirtschaftspolitischen Zustinde im
Reiche, die den Niederlindern und Englindern damals einen nicht
wieder einzuholenden Vorsprung vor den Deutschen gaben. Die
Sprache ist eindrucksvoll und fliissig; sie vermeidet mit Recht
schwerfillige Satzgebiude. Der Okonomie des Ganzen ist nicht
so unbedingt zuzustimmen; einzelne Partien hitten vielleicht noch
eine groflere Abrundung vertragen konnen.

Von dem Abdruck statistischer Ubersichten hat Verfasser
auch in diesem Bande abgesehen. Die dafiir im Vorwort gegebene
Begriindung ist einleuchtend, soweit sie Vollstandigkeit der Vor-
arbeiten als conditio sine qua non fiir derartige Publikationen an-
sieht. Auch der Meinung, dal das Wesentliche die auf Grund der
Einsicht in das statistische Quellenmaterial gewonnene Gesamt-
anschauung sei, kann man sich anschlieflen. Uberfliissig wire aber
die Beigabe einer systematischen Statistik schon deswegen nicht
gewesen, weil sie doch auch Gelegenheit geben soll, die vom Ver-
fasser aus den Zahlen gezogenen Schlufifolgerungen nachzupriifen.
Doch hat sich Hagedorn veranlafit gesehen, im zweiten Bande etwas
mehr zahlenmiBige Belege zu geben als im ersten.

Das angehingte, Personennamen, Ortsnamen und: Sachen um-
fassende Register gilt fiir beide Bande. Wenn in einzelnen Fillen

den Stichworten nicht alle dahinter angefithrten Stellen genau ent-
Hansische Geschichtsblitter. 1912, 18
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sprechen, so ist das bei der Ausfiihrlichkeit des Verzeichnisses dem
Verfasser nicht allzu hoch anzurechnen. Eine sehr brauchbare Zu-
gabe ist auch die eingeklebte Karte der nordlichen Niederlande und
Nordwestdeutschlands (im Mafistab von 1:300000), auf der die
Exaktheit der Linienfithrung sich allerdings wohl noch hitte steigern
lassen. — Der bevorstehenden Arbeit des Verfassers iiber die
deutsche Spanien- und Mittelmeerfahrt darf man mit giinstigen Er-
wartungen entgegensehen.

2.

Briefwechsel des Ubbo Emmius. Herausgegeben von Dr.
H. Brugmans, Professor an der Universitit von Amster-
dam, und Dr. F. Wachter, Geh. Archivrat in Aurich.
Band I: 1556—1607. Aurich 1911, Verlag von A. H.
F. Dunkmann,

Von

C. Borchling.

Im Jahre 1464 wurde das 6stliche, heute deutsche Friesland
durch die Bildung der Reichsgrafschaft Ostfriesland von dem west-
lichen Friesland politisch vollig losgelost. Die sog. sidchsische Fehde
brachte dem grofien Grafen Edzard voriibergehend den Besitz des
Groningerlandes; schlieilich mufite er aber froh sein, wenigstens
sein Stammland gegen die iibermichtige Koalition seiner Feinde
behaupten zu konnen. Seit 1550 bewirkt die Befestigung der grif-
lichen Macht eine noch stirkere Isolierung Ostfrieslands, zugleich
wird erst jetzt durch den Ubergang der Niederlande an die Krone
Spanien die ostfriesische Westgrenze zur Reichsgrenze. Die Ver-
legung der griflichen Residenz aus dem reichen, selbstbewuf3ten,
calvinistischen Emden nach dem stillen lutherischen Landstidtchen
Aurich triagt dieser Verschiebung der politischen Grenzen Rechnung,
sie ist aber zugleich der sichtbarste Ausdruck der reinen Kabinets-
politik, die die Grafen von nun an zu befolgen gedachten. Es war
eine ganz natiirliche Reaktion, wenn nun die Gegner der Grafen,
d. h. der westliche Teil des Landes und seine Stéinde, an der Spitze
die Stadt Emden, erneuten Anschlufl nach Westen suchten. Der
gerade jetzt einsetzende Freiheitskampf der Niederlande brachte
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zahlreiche niederlindische Fliichtlinge nach Emden, Leer und
Norden, iiberaus grofi war die Sympathie mit den verfolgten
Glaubensgenossen und der Jubel iiber die nach langem Ringen
einsetzenden glinzenden Erfolge. Der Gedanke der friesischen
Gemeinbiirgschaft nahm wieder greifbare Gestalt an, seitdem die
friesischen Lande zwischen Zuidersee und Ems als selbstindige
Provinzen dem Bunde der Generalstaaten beigetreten waren. Jetzt
empfanden die ostfriesischen Calvinisten sich selbst als die Unter-
driickten, nach politischer Freiheit Verlangenden, und ihr grif-
licher Bedriicker erschien ihnen wie der spanische Tyrann. Die
alte friesische Freiheit, wie man sie sich aus den alten friesischen
Gesetzen der Versammlungen am Upstalsboom herauslas, war in
der neuen Republik der Niederlande wiedererstanden; diese Frei-
heit auch im eigenen Lande zu verwirklichen, wurde das glithend
ersehnte Ziel auch der ostfriesischen Opposition. Der literarische
Wortfiihrer dieser Manner, derjenige, der die romantischen Ideen
von der alten friesischen Freiheit und den gemeinfriesischen Ge-
danken am konsequentesten durchgedacht hat, ist Ubbo Emmius,
der grofle ostfriesische Geschichtschreiber. Die sechs Dekaden
seiner »Rerum Frisicarum Historia« beschrinken sich nirgends auf
das engere Ostfriesland, sondern wie zur Zeit der alten Kiiren und
Landrechte gibt es fiir ihn nur das eine grofie Friesland von der
Zuidersee bis zur Weser. Es kiimmert ihn wenig, wenn aufier
der kaum je ernstlich vorhandenen politischen Einheit lingst auch
das einigende Band der friesischen Sprache zerrissen war. Groninger-
land und Ostfriesland hatten ja bereits seit dem 15. Jahrhundert
die altfriesische Sprache mit der niedersichsischen vertauscht; und
bei dem Herabsinken der alten Volksmundarten in der zweiten
Halfte des 16. Jahrhunderts war in den Landen westlich der Ems
das Hollandische, und zwischen Ems und Weser das Hochdeutsche
zur herrschenden Sprache in Verkehr und Literatur geworden.
Fiir Emmius existiert diese Schwierigkeit nicht, denn er spricht
die internationale Sprache des Gebildeten jener Zeit, das Lateinische.
Alle seine grofien historischen Werke sind lateinisch abgefafit, nur
wo er sich ausdriicklich an die grofie Masse des Volks wenden will,
wie in den beiden Streitschriften gegen die David Jorissche Irrlehre,
bedient er sich der niederdeutschen Sprache. In dem Ruhme seiner

tiefgriindigen gelehrten Bildung sind sich alle Zeitgenossen einig,
18 *
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er ist einer der wenigen wirklich groflen Humanisten, die Ost-
friesland hervorgebracht hat.

Auch darin ist Ubbo Emmius ein echter Humanist, dafl er
einen auBerordentlich umfangreichen Briefwechsel gefithrt hat.
Eine vollstindige Publikation seiner gesamten Korrespondenz, wie
sie die vorliegende Ausgabe beabsichtigt, ist also ein duflerst ver-
dienstliches Unternehmen, da sie nicht nur auf die Person des
Emmius, sondern auf die ganze Zeitgeschichte der friesischen Lande
helles Licht werfen wird. Der bis jetzt erschienene Band I umfafit
die Zeit von 1556—1607, also bis zum Erscheinen der fiinften
Dekade der Rer. Fris. Historia. Wie die Arbeit zwischen den
beiden Herausgebern verteilt worden ist, geht aus diesem Bande
nicht hervor. FEin kurzes Vorwort ist von Brugmans allein unter-
zeichnet, er nimmt darin auch die Verantwortung fiir die bei der
Edition befolgten Grundsitze auf sich. Eine nihere Spezifizierung
dieser Grundsitze, sowie eine Gesamtcharakteristik des Ubbo Emmius
und seines Briefwechsels wird dem zweiten Bande vorbehalten,
der auch die Register bringen soll. Auch die Kritik wird deshalb
ihr Gesamturteil bis zum Erscheinen des zweiten Bandes zuriick-
stellen miissen.

Von den 276 im ersten Bande mitgeteilten Briefen sind nicht
weniger als 216 von Emmius selbst geschrieben worden, ihm gehort
also der Hauptanteil der ganzen Sammlung an. Von den iibrig
bleibenden 60 Nummern stammen 43 allein aus den beiden Jahren
1606/7; es ist die grofie ostfriesische Korrespondenz aus Emden,
an der Spitze die 19 Briefe Menso Altings und 8 Briefe des Emder
Syndikus Johannes Althusius, der beiden Hauptfithrer der Emdischen
Opposition. Auch Daniel Alting, der unerschrockene, ein drasti-
sches Niederdeutsch schreibende Syndikus des dritten Standes
Sixt van Amama, der Ratsherr Samuel van Wingene und der
Emmius nahe verwandte Hero Boyen sind unter den Absendern.
Auf alle diese zahlreichen Zuschriften aus Emden ist leider keine
einzige Antwort des Emmius erhalten; die Briefe des Emmius aus
diesen beiden Jahren, die jetzt mit der ostfriesischen Korrespondenz
untermischt stehen, sind fast ausschliefilich an westfriesische oder
groningische Adressaten gerichtet. Es hat tiberhaupt ein eigener
Unstern iiber der Korrespondenz des Emmius gewaltet: gerade bei
denjenigen Korrespondenten, mit denen Emmius den lebhaftesten
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Briefwechsel unterhalten hat, ist jedesmal nur die eine- Hilfte er-
halten geblieben, entweder die von Emmius geschriebenen oder die
an ihn gerichteten Briefe. In der ostfriesischen Korrespondenz
fehlen die Briefe des Emmius, in der westfriesischen die Antworten
seiner Freunde. Mehr als die Hilfte aller Briefe des Emmius sind
an seine beiden wichtigsten nicht-ostfriesischen Korrespondenten
gerichtet, namlich 82 an den Kamper Biirgermeister und Kom-
mittierten der Generalstaaten Johan Witte, und 46 an Sibrandus
Liibbertus, der seit 1605 in Emmius’ Briefverkehr an die Stelle
des Johan Witte tritt. Die lateinischen Lobgedichte dieser beiden
Freunde auf die Rerum Fris. Historia sind uns durch den Druck
des Werkes erhalten geblieben, von ihren Briefen an- Emmius kein
einzicer. Ebensowenig die Antworten des Regnerus Hachtingius
und Abraham von Dohna, denen Emmius je acht resp. neun Briefe
gesandt hat. Hoffentlich wird dieser Verlust durch gliickliche
Funde noch einmal wieder wett gemacht. Dafi die Herausgeber
zutage liegendes Material iibersehen hitten, vermag ich nur bei
den drei Briefen des Aeibo Inen an Emmius nachzuweisen, die
H. Reimers im Emder Jahrbuch Bd. 16, S. 302—306, mitgeteilt
hat; sie gehﬁren, wie ihre Adresse beweist, noch der Leerer Zeit
des Emmius an. Vgl. ferner Hamburg, Stadtbibl., Supellex epist.
60 (fol) 243 (U. E. an Joh. Meursius 10. Sept. 1604; Copie).

Auf den Inhalt der Briefe hier im einzelnen einzugehen, muf)
ich einem Kundigeren iiberlassen. Nur noch ein paar Worte iiber
die wenigen deutschen Briefe dieses Bandes. Von den 276 Nummern
sind nur 17 nicht lateinisch; aulerdem enthalten drei Briefe (Nr. 15,
208, 218) je einen nd. Satz, und in Nr. 8 wird eine nd. Urkunde
zitiert. Ein hochdeutscher Brief ist iiberhaupt unter Emmius’
Korrespondenz dieses Bandes nicht erhalten; die Herausgeber
haben nur zu Nr. 111 einen hd. Brief des Grafen Johan v. Olden-
burg an Graf Ludwig v. Nassau als Anhang beigegeben. In der
gleichen Angelegenheit (der Hamelmannschen Streitsache) schreibt
Emmius selbst an die beiden Grafen niederdeutsch (Nr. 111 u. 113).
Sonst sind nur noch zwei niederdeutsche Briefe des Emmius vor-
handen: Nr. 7 an Eyse Lanckes in Véllen und Nr. 150 an einen
unbekannten ostfriesischen Freund. Keine Privatbriefe mehr,
sondern literarische Aufsidtze sind Nr. 74 und 163, die Vorreden
zu den beiden Streitschriften des Emmius gegen die Irrlehren des
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David Joris, zugleich die einzigen niederldndischen Stiicke dieses
Bandes aus Emmius’ Feder. Die (nicht zahlreichen) Briefe von
Niederldndern an Emmius sind sdmtlich lateinisch, dagegen findet
sich unter seiner ostfriesischen Korrespondenz gerade ein Dutzend
deutscher Briefe. Dabei ist die genauere Bestimmung der ver-
wendeten Mundart nicht uninteressant: in gutem ostfriesischem
Niederdeutsch, wie es Emmius selbst in seinen oben erwihnten
vier nd. Briefen verwendet, schreiben an ihn sein Bruder Dyke
Emmen (Nr. 10) und die Emder Pieter v. d. Eeck und Friedrich
von Vervou (Nr. 247 u. 262). Sonst ist die Emder Korrespondenz
von 1606/7 entweder lateinisch oder niederlindisch, aber auch hier
wieder mit Abstufungen: ein leidlich reines Holldndisch schreibt
nur Samuel van Wingene (Nr. 226), wihrend Sixt v. Amama
(Nr. 210, 219, 271), Daniel Alting (Nr. 217) und das vielleicht mit
Amama identische Magistratsmitglied (Nr. 229 u. 231) das gleiche
stark groningisch gefirbte Niederlandisch verwenden. Ein hiibsches
Beispiel hd.-nd. Mischsprache ist endlich Nr. 7 (von 1588), das
Schreiben, in dem die Kirchgeschworenen von Ieer dem Ubbo
Emmius seine Wahl zum Rektor der Schule in Leer anzeigen.
Dem Freunde der kriftigen alten niederdeutschen Sprache em-
pfehle ich besonders die Briefe von Samuel v. Wingene und Sixt
v. Amama. So schreibt v. Wingene S. 384 humorvoll: »Wat
belangett onsen toestandt, die groeit en bloijt geliick den peperboem
te karsmisse«. Temperamentvoller noch ist Amama: er ereifert
sich tiber die Wankelmiitigkeit der Hausleute, die er auf dem
Marienhaver Landtage mit allen Mitteln vor der Uberredung des
griflichen Kanzlers zu bewahren sucht, »dat ic het mit de tanden
hebbe moeten holden tgen' noch beholden is« (S. 854). Als der
Graf behauptet, er habe »reden genuche« (Griinde genug), um eine
verhafite Umlage durchzudriicken, hilt ihm Amama bissig den
Grundsatz der Marodeure entgegen (S. 374): »Reden genuch,
seggen de souldaten, de boer heft twintich coyen«. Von einer
erfolglosen Gesandtschaft heiBt es S. 374: »se brengen even so
veel appelen als peren«. S. 358 zitiert er eine derbe Stelle aus
dem »Ulenspiegel», und S. 357 scheint er sich gar auf das alte
Volksbuch von Salomon und Markolf zu beziehen: der Graf und
seine Rite suchen nach allen moglichen Griinden, um die For-
derungen der Stinde nur ja ablehnen zu kénnen. »Somma sij
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slachten Morcolysen, die geen boom vinden conde daer hij aen
wilde hangen«. Ein paar Textbesserungen zu den deutschen Briefen
mogen diese Anzeige abschliefen: S. 356, 19 lies: »syne mede
erven, Z. 29 niets; S. 357, 6 eewich; S. 358, 15 Amelijnck; S. 14,
19 scholen. — Druck und Ausstattung des Bandes sind vortrefflich.
Dafl der Band nicht in der Reihe der vom Staatsarchiv zu Aurich
herausgegebenen »Quellen zur Geschichte Ostfrieslands« erscheint,
obwohl er ihnen duflerlich véllig gleich sieht, erklirt sich aus der
Mitbeteiligung der niederldndischen gelehrten Institute, denen das
Vorwort S. VII den Dank fiir die finanzielle Unterstiitzung der
Ausgabe ausspricht. Wir sehen in dieser Zusammenarbeit der
deutschen und niederlindischen Wissenschaft ein bedeutungsvolles
Symptom und nicht das geringste Verdienst der vorliegenden
Publikation.
3. :

Georg Friedrich PreuB, Philipp Il., die Niederlinder und ihre

erste Indienfahrt. Breslau 1911. H. u. W. Marcus. 89

34 S.
Von

Hermann WAatjen.

In dieser scharfsinnigen Untersuchung erfiahrt die bekannte
und namentlich von der deutschen Forschung energisch vertretene
Theorie, daB Philipp II. durch Sperrung der pyreniischen Mirkte
und wiederholte Beschlagnahme von Schiffen die niederldndischen
Rebellen wider ihren Willen zur Fahrt nach Ost- und Westindien
gedringt und »damit zur Griindung einer Seehandelsmacht von
noch nie erreichtem Umfange gezwungen habe,« eine griindliche
und m. E. vollig iiberzeugende Widerlegung. Stutzig geworden
durch die abweichenden Angaben iiber die Daten der spanischen
GewaltmaBregeln und iiber die Zahlen der davon betroffenen nieder-
landischen Fahrzeuge, hat Preuf§ die zeitgendtssischen Berichte einer
sorgfiltigeren Priifung unterzogen, als es bisher geschehen war, und
ist so zu Ergebnissen gelangt, die das friihere Forschungsresultat
geradezu auf den Kopt stellen.

Man hat hiufig darauf hingewiesen, daff in den ersten Jahr-
zehnten des gewaltigen Ringens zwischen Philipp und den auf-
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stdndischen Provinzen die Handelsbeziehungen der beiden Gegner
von den kriegerischen Ereignissen so gut wie unberiihrt blieben.
Die Volker Iberiens waren im Laufe des 16. Jahrhunderts in vollige
Abhéngigkeit von der niederldndischen Zufuhr geraten und konnten
weder die Massenartikel des Nordostens noch die Erzeugnisse des
niederldndischen Gewerbefleifies entbehren. Im Interesse seiner
Untertanen duldete Philipp stillschweigend diesen eigenartigen Ver-
kehr. Als der Kénig merkte, dafl die Vorteile der Verbindung
vor allem den Aufstindischen zugute kamen und ihre Widerstands-
kraft stirkten, begann er auf Mafiregeln zu sinnen, wie er die
Rebellen an ihrer empfindlichsten Stelle, in ihrem Handel treffen
konne. Wunderliche Projekte wurden erwogen. Philipp plante,
die Kommunikation zwischen den Niederlanden und Polen zu stéren,
um auf diese Weise dem Getreidehandel des Gegners einen tod-
lichen Schlag zu versetzen. Man proponierte dem Monarchen, den
gesamten Kornvorrat der deutschen Stidte aufzukaufen. Granvella
dachte den Hansen die ganze Versorgung Iberiens zu iibertragen,
ohne sich darilber klar zu werden, dafl ihm der Handelsneid von
Engldndern und Niederldndern einen dicken Strich durch die
Rechnung machen wiirde. Da sich diese Gedanken als undurch-
fithrbar erwiesen, gewann ein anderer, von Granvella und seinen
Freunden nachdriicklich empfohlener Plan immer gréfere Be-
achtung. Der Kardinal schlug der Regierung vor, sich mit kithnem
Griff der in spanischen und portugiesischen Hifen liegenden eng-
lischen und niederlindischen Schiffe zu bemichtigen, um durch
eine plotzliche Handelsstockung den Gegnern die Lust zu nehmen,
die pyreniischen Mirkte weiter zu besuchen. So reizvoll Philipp
das Projekt erschien, er zogerte, darauf einzugehen. Erst die giinstige
politische Konstellation des Jahres 1585 #nderte die Haltung des
Monarchen. Als die*Kunde von der Einnahme Antwerpens jeden
Augenblick zu erwarten stand und der Fall der Handelsmetropole
die Niederwerfung des Aufstandes nach sich zu ziehen drohte, gab
Philipp den Befehl, die fremden Segler mit Beschlag zu belegen.

Uber die Tat und ihre Folgen sind wir bisher nur mangelhaft
unterrichtet gewesen. Die Angaben der Historiker widersprechen
sich in wichtigen Punkten. Nach der Meinung einiger Forscher
sind nur holldndische und seelidndische Fahrzeuge konfisziert worden,
wihrend in anderen Darstellungen von einer Schidigung aller am
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spanischen Handel teilnehmenden Vélker die Rede ist. Bald wird
das Geschehnis in das Jahr 1584 verlegt, bald der Sommer 1585
als richtiger Zeitpunkt angegeben. Starke Schwankungen weisen,
wié iiblich in jenen Zeiten, die Zahlen der beschlagnahmten Schiffe
auf. Sie bewegen sich zwischen 50 und 200. Auch iiber die Hohe
des angerichteten Schadens herrscht Uneinigkeit. Auf neuere Dar-
steller des Vorgangs hat die farbige Schilderung Robert Fruins
vielfach bestimmend gewirkt. »Der Schlag war fiirchterlich,« schreibt
der hollandische Historiker?!, »die Stadt Hoorn allein verlor mehr
als 80 Schiffe; mancher Seemann sah sein Vaterland nicht wieder
und endete in einem spanischen Gefingnisse oder auf der Ruder-
bank einer Galeere. Vergeblich waren alle Bemiihungen der
Reeder, eine Riicknahme des koéniglichen Befehls zu erwirken.
Sie wurden jahrelang in Atem gehalten, um schliefilich zu erfahren,
daB an Widerruf der Ordre nicht zu denken sei, dafl Schiff und
Ladung nicht herausgegeben wiirden. Es spricht fiir den Mut und
die Unternehmungslust unserer Kaufleute,« fiigt Fruin mit Stolz
hinzu, »daB sie sich durch die erlittenen Verluste und durch die
Aussicht auf weitere Schiadigungen nicht abschrecken lieBen, den
Handelsverkehr mit Spanien fortzusetzen.«

Ganz anders stellt Preufl den Vorgang dar. Er weist zundchst
auf das wichtige Patent Philipps vom 29. Mai 1585 hin, das die
Beschlagnahme anordnet. Es scheint der Aufmerksamkeit der
Forscher vollig entgangen zu sein. Aus seinem Inhalt geht deutlich
hervor, daB wir es bei dem Ubergriff mit einer militirischen Maf}-
nahme zu tun haben. Der Konig wollte eine Armada ausriisten,
und da ihm die notigen Schiffe fehlten, sich mit Gewalt in den
Besitz derselben setzen. »Nicht auf Vernichtung des nieder-
landischen Handels zielte der Streich in erster Linie ab, nicht ein-
mal so sehr auf Schwichung der maritimen Kréfte des Gegners
als auf Stirkung der eigenen. Der Befehl des Konigs ist vor allem
zu verstehen als Glied in der langen Reihe spanischer Versuche,
wieder zur See aufzukommen und den Hinden der germanischen
Volker den Dreizack zu entreiflen.« In sehr interessanten Aus-
fiihrungen schildert Preufl dann das Schicksal der Beschlagnahme-
ordre von 1585 und erklirt, warum sie schlieBlich nur als Schreck-

1 Tien jaren uit den tachtigjarigen oorlog (5. Aufl.) p. 207,
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schufl wirkte. Den eifrigen Vorkdmpfern fiir die Vernichtung des
spanisch-niederlédndischen Verkehrs war am Madrider Konigshofe
eine Opposition von objektiver denkenden Staatsminnern entgegen-
getreten, die vor zu schroffen Mafiregeln warnten. Sie gaben der
Befiirchtung Ausdruck, dafi die Schlieflung der Hifen und die
Wegnahme der in Iberien befindlichen niederldndischen Schiffe das
von dem Handel der Rebellen »mit 1000 Fasern umklammerte«
Spanien viel schlimmer treffen wiirden als den Gegner. Ihm bliebe
die Moglichkeit offen, andere Absatzmirkte fiir seine Waren im
Siiden zu finden, er kénne auch seine Kauffahrer veranlassen, den
Kurs nach Indien zu lenken, um so auf direktem Wege in den
Besitz der vielbegehrten Gewiirze zu gelangen. Das leuchtete dem
Konig ein, und aus Besorgnis vor einem Einfall der Niederldnder
in das spanische Kolonialgebiet wagte er es auch in der Folgezeit
nicht, den Bogen straff zu spannen. Daher kam es, daf} das Dekret
von 1585 lissig gehandhabt wurde, dal die Beschlagnahme nur
in einzelnen Hifen zur Durchfithrung gelangte, und die angehaltenen
Fahrzeuge, die arrestierten Bemannungen sehr bald ihre Freiheit
zuriickerhielten. »Die Entwicklung verlief also gerade umgekehrt,
als die bisherige Auffassung will.« Von einem Zwang der Nieder-
linder zur Indienfahrt durch Gewalttaten Philipps kann jetzt nicht
mehr die Rede sein, denn »die Furcht vor dieser Moglichkeit hat
den Konig von allen entscheidenden Mafiregeln in jener Richtung
abgehalten.«

So war die Stérung des Handels nur eine voriibergehende.
Trotz heftiger Proteste der kalvinistischen Geistlichkeit, die diese
gottlose Unterstiitzung des Feindes nicht scharf genug verurteilen
konnte, trotz Leycesters Handelsverbote und der Gefahr, aufs
neue Schiff und Gut in Spanien zu verlieren, ward der Verkehr
in vollem Umfang wieder aufgenommen. Denn »die Bedingungen,
die ihn hervorgerufen, waren nicht aus der Welt zu schaffen, wirt-
schaftliche Uberlegenheit auf der einen, Zwang der Bediirftigkeit
auf der anderen Seite.«

Nach dem Falle Antwerpens frequentierten holléindische und
seeldndische Kauffahrer in steigender Zahl Lissabon, um hier die
kostlichen Gewiirze zu laden, die man bis dahin gréfitenteils vom
Scheldehafen bezogen hatte. In jeder Weise kamen die Portugiesen
den Niederldndern entgegen, einmal aus Sympathie fiir ihre Auf-
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lehnung gegen Spanien, vor allem aber, weil man in Portugal ein
. groBes Verstindnis fiir den Wert einer zahlungsfihigen Kundschaft
besaB. Dankbar gedachten auch spiter noch holldndische Kauf-
leute der ihnen in Lissabon, Oporto und Vianna erwiesenen Freund-
schaft. In einer Denkschrift von 1622 heifit es: Unsere portu-
giesischen Geschiiftsfreunde sind zu allen Zeiten ihren Ver-
pflichtungen nachgekommen, mochte es sich um Bezahlung von
Frachten oder um Begleichung von Rechnungen iiber gelieferte
Manufakturen handeln. Sie haben uns immer aufgenommen, »als
off zy onse vaders waeren«!'.

Von gelegentlichen Repressalien und Konfiskationen einzelner
Fahrzeuge abgesehen, erlitt der spanisch-niederlindische Verkehr
von der Mitte der achtziger bis zur Mitte der neunziger Jahre keine
nennenswerten Storungen. Unter fremden Flaggen und mit falschen
Pissen besuchten die niederlindischen Seefahrer die iberischen
Reeden, wo man iiber ihre Nationalitiat wohl orientiert war, thnen aber
um des eigenen Profites willen keine Schwierigkeiten in den Weg
legte. Da griff Philipp im April 1595 zum zweiten Male durch und
lieB Schiffe der Rebellen beschlagnehmen. Eine Tat, die dhnlichen
Beweggriinden entsprang wie der Gewaltakt von 1585. Der Konig
hatte Konvoifahrzeuge fiir die Silberflotte notig und wollte den
Rebellen, die sich in Spanien sicher zu fiithlen schienen, ad oculos
demonstrieren, dafl er sie vollstindig in seiner Gewalt habe.

Auch diesmal folgte die Riickgabe der Schiffe dem Beschlag-
nahmedekret aut dem Fufle. Wieweit Erzherzog Albrecht, der
neue Statthalter der niederldndischen Provinzen an dem Schritt
beteiligt war, ist schwer zu sagen. Wahrscheinlich hoffte Philipp
durch die Begnadigung einen giinstigen Eindruck in den Nieder-
landen hervorzurufen und fiir den neuernannten Gouverneur
Stimmung zu machen.

Man hat den Ubergriff von 1595 sehr hdufig als Ausgangs-
punkt der niederldandischen Indienfahrten bezeichnet. Mit schlagen-
den Griinden weist Preufl diese weitverbreitete Ansicht als Irrtum
zuriick. Schon 1594, als noch niemand an eine Konfiskation dachte,
wurde das indische Unternehmen in Holland und Seeland vor-

1 Vgl. dariiber Hans. Geschichtsbl. Jahrg. 1911, S. 457. Die obigen
Sitze sind aus dem etwas umstiindlichen hollindischen Urtext frei iiber-
tragen. ’
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bereitet und in demselben Jahre der Versuch gemacht, den Norden
Europas und Asiens zu umsegeln. Am 2. April 1595, bevor das
Edikt des Konigs in Kraft getreten war, verlieB das Geschwader
des Cornelis Houtman die holldndische Kiiste. Damit fallt der so
oft gegen den spanischen Monarchen erhobene Vorwurf, daf er
durch seine rigorosen Mafinahmen die Niederlinder nach Indien
getrieben habe, in nichts zusammen. Solange Philipp lebte, wurden
auch die pyrendischen Mirkte den Aufstindischen nicht versperrt.
Erst der Thronwechsel von 1598 fiihrte eine Wandlung in dieser
Politik herbei. Aber die Prohibitivdekrete Philipps III. und die im
Jahre 1603 erlassene Ordre, daf} auf alle Import- und Exportartikel,
die in irgendeinem Zusammenhang mit den Niederlanden standen,
ein Zuschlagszoll von 30%o gelegt werden sollte, konnten Holldindern
und Seeldndern keinen fithlbaren Schaden mehr zufiigen. Hatten
sie doch einen Ausweg gefunden, der grifiere Vorteile versprach,
als das alte Frachtgeschift sie zu gewdhren vermochte!. Indien
stand den Schiffen der Rebellen offen, und dieser Erfolg bot »der
niederlidndischen Gewinnsucht und Abenteurerlust unermefliche
Aussichten.«

Im zweiten Teil seiner Arbeit legt Preuf dann die Griinde
dar, die das kleine Handelsvolk an den Miindungen des Rheins
veranlafiten, direkte Beziehungen zu Indien anzukniipfen. Er unter-
scheidet dabei #uflere und innere Momente. Bei den ersteren
»wirkten mehrere Komplexe von Tatsachen und Ereignissen zu-
sammen«, und wir haben in den Hauptvorgingen des Kampfes
wihrend der 80 er und 90 er Jahre des 16. Jahrhunderts, in der Er-
oberung Portugals durch Spanien, in dem Falle Antwerpens, dem
Untergang der Armada und der Entstehung einer Republik der
vereinigten Niederlande »zugleich auch treibende Krifte zur Durch-
brechung des spanischen Monopols zu erblicken.« War die Er-
werbung von Portugal und die Verschmelzung der iiberseeischen
Besitzungen dieses Landes mit Philipps Kolonien ein gewaltiger
Sieg in Spaniens Augen, so lehrt die Geschichte der Folgezeit,
daﬁ durch die Vermehrung der Weltstellung der Niedergang des
spanischen Universalreiches beschleunigt wurde. Philipp II. fehlte
die Seemacht, um das unermeBliche Kolonialgebiet vor Einfillen

! Blok, Geschiedenis van het Nederl. volk III, p. 457 f,
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der Rivalen zu schiitzen. Und mit- Recht sagt Preuff: »In der un-
natiirlichen Gréfle und Weite der territorialen Ausmessungen bei
sich immer deutlicher ergebender Machtlosigkeit, dauernde Fern-
wirkungen auszuiiben, lag es begriindet, dafl der Zustand un-
moglich von Dauer sein konnte.« Schon lingst war es ein sehn-
licher Wunsch der Niederlinder gewesen, nach der Heimat der
indischen Gewiirze zu segeln. Aber der Umstand, dafl man die
vielbegehrten Artikel ebensogut’ in dem leicht zu erreichenden
Lissabon bekam, hatte die gefahrvollen indischen Expeditionen un-
notig erscheinen lassen. Solange Portugal unabhingig war, lag ja
auch kein zwingender Grund vor, Schiffe nach Indien zu senden.
Die Angliederung des portugiesischen Reiches an Spanien #nderte
aber die Sachlage vollkommen. Jetzt konnten die Niederlinder
jegliche Riicksichten auf die Portugiesen fallen lassen und durch
einen Einbruch in die ehemals portugiesischen Kolonien einen
Schlag gegen Philipp fiihren. Da Antwerpen seine Rolle als Welt-
markt ausgespielt hatte, gab es fiir die michtig emporstrebende
Handelsmetropole Hollands, fiir Amsterdam keine wichtigere Auf-
gabe, als die Erbschaft des Scheldehafens im indischen Geschift
anzutreten.

Diese Bestrebungen erhielten durch zwei politische Ereignisse
eine wesentliche Forderung. 1588 ging Spaniens Seemacht zu-
grunde, und 4 Jahre spiter erlag Alexander Farnese von Parma,
der gefihrlichste Gegner der Aufstindischen, den Strapazen des
endlosen Krieges. Die in Flandern zuriickgebliebene, fithrerlose
Soldateska war dem kleinen, aber vortrefflich geschulten Heere des
Grafen Moritz von Oranien in keiner Weise gewachsen. Seine
glinzenden Waffentaten befreiten das Grundgebiet der Utrechter
Union vom Feinde und »schlossen den niederldndischen Gartenc?,
Dadurch gelangten die vereinigten Provinzen »wieder zu einer
gewissen geographischen Sicherheit«?, und das zu Wasser und zu
Lande gewonnene Ubergewicht raumte die letzten Hindernisse bei-
seite, die der Erfiillung des Wunsches, nach Indien zu segeln, noch
im Wege gestanden hatten.

Im SchluBabschnitt seiner Schrift, dem meines Erachtens besten

1 Blok, III, p. 424.
2 Ranke, Spanische Monarchie II. Abt., p. 417.
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- Teil der ganzen Untersuchung weist Preufl nach, daf nicht Zwang,
sondern unaufhaltsamer Ausdehnungsdrang die Niederldnder zur
Aufnahme der Indienfahrten getrieben hat. Mochte auch bei den
Kaufleuten die Hoffnung aut reichen Gewinn der allein »ausschlag-
gebende Gesichtspunkt« fiir das indische Unternehmen sein, die
Regierungs- und Militdrkreise sahen in ihm ein willkommenes
Mittel, den Nationalkrieg in die Kolonien zu iibertragen und durch
Storung der Verbindung zwischen ihnen und dem Mutterlande der
spanischen Monarchie empfindlich zu schaden. Mit dem Auf-
tauchen des indischen Projektes erwachte im niederlindischen Volke
wie einst bei Spaniern und Portugiesen die Lust, auf Abenteuer
auszuziehen und Goldlinder zu suchen. Und da schien keine Ge.
ahr zu grof}, kein Weg zu schwer, um das Ziel zu erreichen-
Schiffer, die den Kampf mit den Elementen ebensowenig scheuten
wie eine Begegnung mit Diinkirchner Kapern oder den beriichtigten
Korsaren von Tunis, Algier und Marokko, gab es in allen nieder-
landischen Hafenplidtzen, und welches LLand nannte soviele Fahr-
zeuge sein eigen? -Hitten sie einem Feinde weichen sollen, da
sie die See so ganz bezwungen? Die holldindischen Schiffe hatten
den Ruhm, sich eher zu verbrennen, als zu ergeben!.« Wer wollte
sie hindern, den Weg nach Indien einzuschlagen?

In folgenden wuchtigen Sitzen faBit Preuf das Resultat seiner
Untersuchung zusammen: »Die Indienfahrt ist das genaue Gegen-
teil einer Verzweiflungstat gewesen, sie war nicht durch unpoliti-
schen Zwang von spanischer Seite hervorgerufen. Sie mufl und
kann nur verstanden werden als der unaufhaltsame Ausbruch des
die Gewihr stolzen Gelingens in sich tragenden weltbezwingenden
Selbstvertrauens dieses unverbrauchten Seevolks, dem der jahr-
zehntelange Daseinskampf jeden Muskel gestdhlt hatte. Sie war
das notwendige Ergebnis eines alle Fesseln sprengenden Aus-
weitungsdranges, der weiteren zwingenden Anreiz aus den Zeit-
umstinden empfing.«

Ich habe den Inhalt der Schrift so ausfiihrlich wiedergegeben
und so viele Zitate eingestreut, um dem Leser den Gedankengang
des Verfassers moglichst deutlich zu machen. Die Darlegungen
von Preuf§ treffen, wie ich schon zu Beginn meiner Besprechung

! Ranke, Span. Monarchie, p. 334.
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sagte, den Nagel auf den Kopf. Mogen auch einzelne Punkte der
Abhandlung durch weitere Forschungen eine Korrektur erfahren,
die Hauptergebnisse konnen dadurch nicht erschiittert werden. Auf
die Frage, wie entstanden die niederlindischen Indienfahrten, hat
diese wohldurchdachte, klare und anzichend geschriebene Studie
die richtige Antwort gegeben.

4.

Bothe, Fr., Gustav Adolfs und seines Kanzlers wirtschaftliche
Absichten auf Deutschlaud. Frankfurter historische For-
schungen herausgegeben von Prof. Dr. G. Kiintzel.
Heft 4. Frankfurt a. M. 1910.

Von

‘Johannes Kretzschmar.

Die Personlichkeit des genialen Schwedenkonigs hat von je
eine grofe Anziehungskraft auf die historische Forschung ausgeiibt
und seit langem hat das Urteil iiber ihn, das in fritheren Zeiten
nur eine Idealfigur erkennen wollte, sich insofern gewandelt, als
man erkannte, dafl neben den idealen religissen Motiven auch sehr
reale politische in ihm lebendig waren, die seinem Handeln Maf}
und Ziel gegeben haben. In jiingster Zeit hat diese letztere Auf-
fassung sehr stark an Schirfe zugenommen. Bothe macht nun den
sehr interessanten und beachtenswerten Versuch, neben den reli-
giosen und politischen Motiven des Konigs auch seine wirtschaft-
lichen aufzudecken, und vertieft damit nicht nur die Kenntnis, die
wir von seiner iiberragenden Personlichkeit haben, wesentlich, er
macht uns auch das Bild des Konigs noch farbenreicher und viel-
seitiger und damit noch anziehender.

Der grofie Konig hat in der Tat das Erbe seines Grofivaters,
Gustavs I. Wasa, auch in dieser Beziechung angetreten und sich
bemiiht, Handel und Gewerbe seines Vaterlandes unabhingig vom
Auslande zu machen und statt dessen Schweden zu einem selb-
stindigen Faktor im europiischen Wirtschaftsleben zu erheben. Ja
seine Plane flogen hoher, er wollte seine Untertanen bei der Ver-
teilung der Erde mit teilnehmen lassen; von ihm stammen die
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Pline schwedischer Kolonisation in den neuentdeckten Erd-
teilen. '

Soweit war man bisher iiber Gustav Adolfs Bestrebungen
einig. Das Neue, das Bothe bringt, ist, dafl er zu erweisen sucht,
daBl Gustav Adolfs Eingreifen in den grofien deutschen Krieg nun
nicht allein von religiosen und politischen Motiven diktiert worden
sei, sondern dafi ihn dabei wirtschaftliche Beweggriinde mindestens
in demselben Mafie geleitet haben, und daf} er, einmal in Deutsch-
land zur Macht gekommen, wirtschaftliche Ziele groffartigsten Stiles
verfolgt habe, die seinen politischen mindestens gleichkommen.

Nach Bothe hat der drohende Einbruch der spanisch-habs-
burgischen Macht in den Ostseehandel dem Koénig den Kampf um
das dominium maris baltici aufgezwungen, da sonst der schwedische
Handel unrettbar verloren gewesen wire. Gustav Adolf mufte —
ebenso wie er es vorher gegeniiber Rufiland und Polen getan
hatte — die deutsche Ostseekiiste, oder doch einige ihrer Hifen
besetzen, um dem schwedischen Handel Absatzgebiete zu erhalten.
Als er sich dann das evangelische Deutschland unterworfen hatte,
wuchsen sich aber seine Plidne zu einem grofien Handels- und Zoll-
verein Schwedens und Deutschlands aus, der wieder in erster Linie
dem schwedischen Handel zugute kommen sollte. Als Mittel, diese
Pline durchzufithren, sollte ihm die schwedische Siiderkompagnie
dienen, eine Schépfung des bekannten Hollinders Wilhelm Usselinx,
des Griinders der westindischen Handelskompagnie. Die Durch-
fiihrung dieser wirtschaftlichen Pliane sollen denn das Ziel des
Koénigs in Deutschland gewesen sein, sie sollten gleichsam seine
geplanten politischen Umwélzungen krénen.

Soweit der erste Teil in Frage kommt, wird man Bothe folgen
konnen; es ist sicher, dafl wirtschaftliche Fragen den Konig bei
seinen politischen Aktionen mitgeleitet haben, und wir diirfen Bothe
fiir manchen Fingerzeig dankbar sein, mit dem er auf bisher nicht
beachtete Zusammenhiinge hinweist. Skeptischer dagegen wird
man sich dem zweiten Teile seiner Ausfithrungen gegeniiber ver-
halten miissen. Es scheint fast, als wenn die sehr sanguinischen
Hoffnungen und Erorterungen des projektereichen Antwerpener
Kaufmannes auf Bothe mehr Eindruck gemacht haben, als zulissig
ist. Hier wire kiihlere Kritik mehr am Platze gewesen. Er identi-
fiziert doch die Ausfithrungen Usselinx’ zu sehr mit Anschauungen
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des Konigs, ohne daf dafiir andere Beweise vorliegen, als dafl der
Konig den Hollinder seinen Plan hat betreiben lassen und daf} er
ihn geférdert hat. Man wird den wahren Absichten des Konigs
doch wohl mehr gerecht, wenn man nach wie vor die politischen
Motive und Ziele in den Mittelpunkt stellt, er wufite selbst am
besten, daf sie ihm die reale Macht verliehen, dann die religitsen
und auch wirtschaftliche Pline zu verwirklichen; und wenn man
annimmt, dafl die zahlreichen Mafiregeln des Konigs auf wirtschaft-
lichem Gebiet in dieser Zeit zunichst das eine Ziel hatten, ihm
die Mittel zu verschaffen, deren er so dringend fiir seine Armee
bedurfte, um seine politischen Absichten durchzusetzen. Bothe ent-
wirft ein in leuchtenden Farben gehaltenes Bild von der gldnzenden
Zukunft, die die Siiderkompagnie fiir die Beteiligten geschaffen
haben wiirde — er iibersieht nur die Schwierigkeiten, die ihrer
Verwirklichung entgegenstanden. Und fast scheint es, als ob der
Konig selbst sich den Plinen Usselinx’ gegeniiber reservierter ver-
halten hitte als sein Kanzler, der dann nachher eine griindliche
Niederlage bei ihrer beabsichtigten Durchfiihrung in Deutschland
erlitt. Daran war keineswegs allein die Schlacht bei Nordlingen
schuld, vielmehr geben die zahlreichen Einschrinkungen, die die
Stinde 1634 zu Frankfurt durchsetzten, vor allem, dafl man den
Besitzern der Regalien ihre Zolle vorbehielt, einen deutlichen Finger-
zeig. Sie allein wiren schon ein uniibersteigbares Hindernis fiir
die Zollunion, die Bothe annimmt, gewesen.

Die sehr fleiffigen und umfassenden Studien Bothes, das soll
nochmals betont werden, haben aber auf eine Seite der Titigkeit
des Konigs mit Nachdruck aufmerksam gemacht, der man mehr
Beachtung als bisher wird schenken miissen. Wir méchten wiinschen,
daB hierfiir in erster Linie die reichen Bestinde des Stockholmer
Reichsarchivs einmal ausgebeutet wiirden, von denen Bothe nur
die Briefe Usselinx’ an Oxenstierna vorgelegen haben. Besonders
iiber den Kupferhandel wiaren weitere Aufklirungen erwiinscht.
Auch Bothe weil nichts dariiber zu berichten, was aus den zahl-
reichen Kupferkreuzern geworden ist, die der Konig nach Deutsch-
land kommen lieB. Einen Einflufl auf das deutsche Wirtschafts-
leben haben sie anscheinend nicht gehabt, nach des Konigs Tode

horen wir wenigstens nichts mehr von ihnen.
Hansische Geschichtsblitter, 1912, 19
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5.

Posthumus, N. W., Bronnen tot de Geschiedenis van de
Leidsche Textielnijverheid. Tweede deel 1481—1573.
Rijks geschiedkundige Publicatién 14, Haag 1911, XVI
und 783 S.

H. D. J. van Schevichaven und ]J. C. ]. Kleijntjens S. ],
Rekeningen der Stad Nijmegen 1382—1543. Deel I
1382—1427, deel 11 1428—1513. Nijmegen 1910, 1911.

Von

Rudolf Héapke.

Bereits nach Jahresfrist 148t Posthumus den zweiten Band
seiner groflangelegten Publikation dem ersten! folgen. Wieder hat
das Archiv der Stadt Leiden eine Fiille wertvoller Uberlieferung
geboten. Zweimal ist es in dem im zweiten Bande behandelten
Zeitraum zur Kodifikation des Gewerberechts der Tucherei ge-
kommen (1541 und 1568); die Ordnungen sind in der umfang-
reichen Draperie-Keurboeken V (n. 1034) und VI (n. 1214) nieder-
gelegt. Die Versuche, dem unbefriedigenden Zustand der Woll-
industrie aufzuhelfen, haben zahlreiche Erklirungen und Erhebungen
veranlafit, die amtlichen Charakter tragen. Die Landesregierung
hat 1494, 1514 und 1540—41 von der wirtschaftlichen Lage
Leidens Kenntnis genommen. Neben die seinerzeit von Fruin
herausgegebenen »Enqueste« von 1494 (hier im Auszug Nr. 724)
und »Informacie« von 1514 (Nr. 834) stellt Posthumus in Nr. 1031
die eingehenden Aussagen vom Winter 1540—41 iiber die in
Leidens unmittelbarer Umgebung betriebenen »Buitenneringenec.
Auch die Beziehungen zum englischen Wollstapel zu Calais haben
einen bedeutenden archivalischen Niederschlag zur Folge gehabt.
Uber die Editionsweise haben wir uns in der Besprechung des
ersten Bandes bereits geﬁuﬁert;' der vorliegende legt den Wunsch
nahe, dafl hinfort noch mehr mit Regesten und-Inhaltsangaben
gearbeitet werden moge. Fir die Formalien, die lediglich den
Kanzleigebriuchen ihr Entstehen verdanken und die sich nament-

1 Vgl. diese Blatter Jg. 1910, S. 513—517.



Rezensionen, 291

lich in Begleitschreiben (vgl. Nr. 1160), Empfehlungsbriefen (Vgl.
S. 369 Anm. 2; S. 374 Anm. 2; n. 986), Kommissionen (vgl.
Nr. 1031) breit machen, ist vollstindiger Abdruck nicht notwendig.
Sie kénnen in moderner Umschreibung kurz wiedergegeben und
angedeutet werden, ohne dafi der historische Gehalt des Akten-
stiickes darunter leidet. Der Benutzer, der in einer wirtschafts-
geschichtlichen Publikation in erster Linie 8konomische Belehrung
sucht, wird dem Herausgeber dankbar sein, wenn er ihn der Miihe
enthebt, aus der formelhaften, umstindlichen Ausdrucksweise der
Texte den Kern erst mithsam herausschédlen zu miissen.

Anfangs- und Endjahr des Zeitraumes von 1481—1573 sind
Marksteine in der Entwicklung der Leidener Tucherei. 1481
machen sich die ersten Zeichen des Riickgangs bemerkbar, und
mit 1573 — also unmittelbar vor Leidens Belagerung — schliefit
die Epoche der mittelalterlichen Draperie fiir Leiden ab. Von
den 92 Jahren sieht Posthumus nur die 30 ersten des 16. Jahr-
hunderts als verhiltnismifiig giinstig an; seither erfihrt die Stadt
in steigendem Mafle den Riickgang ihres bedeutendsten Gewerbes.
Die Produktion, die wihrend der drei ersten Jahrzehnte des
16. Jahrhunderts jahrlich tiber 20 000 Laken betrigt, ja 1502 und
1521 auf etwa 28000 Stiick und einige Hunderte mehr gelangt,
sinkt fiir 1533—1547 auf durchschnittlich 16000, fiir 1548—1562
sogar auf 7200 Stiick. Die Griinde sind, wie im Vorwort aus-
gefithrt wird, vorwiegend handelspolitischer Natur. Seit 1518 er-
tonen die Klagen iiber Minderanfuhr von englischer Wolle auf
den Stapel von Calais. Von den Lindern des Hauses Burgund
produziert zwar Spanien Wolle, die im Verhéiltnis von 4 : 7'/2 billiger
ist als die englische (Nr. 903); man bleibt in Leiden aber schlieffilich
in der Hauptsache doch licber bei dem alten hergebrachten Roh-
stoff, da die Stadt sich zu einer Anderung der Produktionsweise
nicht versteht und Herstellung der seit dem 14. Jahrhundert ver-
fertigten Tuche verlangt. Zwistigkeiten mit den Staplern zu Calais
oder gar die Schliefung des Stapels 1533 (Nr. 985, 989) bedeuten
daher Notzeiten.  Als mit der Einnahme von Calais durch Guise
1558 es mit dem dortigen Wollstapel endgiiltig vorbei ist und
England die Moglichkeit genommen wird, auf eigenem Grund und
Boden in einer Stadt des Festlands seine Wolle auszubieten, tritt

als Wollmarkt aushilfsweise zuniachst Antwerpen (Nr. 1141), als
19*
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eigentlicher Stapelplatz Briigge (Nr. 1171, 1195, 1206 aus den
Jahren 1561—1567) an Stelle von Calais. Wenn das Schwer-
gewicht der okonomischen Verhiltnisse damals Antwerpen be-
giinstigte, so hat Briigge bis in die Jahre des Aufstands hinein es
sich noch immer angelegen sein lassen, fremde Kaufmannschaften,
die ihre Residenz verlegen wollten, in seine Mauern zu ziehen.

‘Was die hansische Geschichte besonders angeht, ist die Ver-
schiebung der Absatzverhiltnisse, welche die Leidener Tucherei
durchzumachen hat. Wenn die erneuten Bemiihungen der Hanse
um ihren Briigger Stapel um die Wende zum 16. Jahrhundert
Leiden ernstlich in Harnisch bringen und wenn 1528 und 1531
(Nr. 947 und 968) Amsterdam als Ausfuhrhafen fiir die Leidener
Gewebe erscheint, so ist zur Geniige ersichtlich, dafl der baltische
Osten wie vom 14. Jahrhundert an ihr Abnehmer und Verbraucher
war!. 1548 klagt die Stadt, daBl ihre teueren Tuche wegen der
hohen Preise »ostwirts« keine Kidufer finden (n. 1102). Waihrend
seither die Uberlieferung iiber zwei Jahrzehnte lang vom Absatz
im Hansegebiet schweigt — erst 1573 werden einige Kaufleute zu
Hamburg in Verbindung mit angeblich unlauterem Vertrieb von
rotem Leidener Tuch genannt (Nr. 1225) —, kann der Biirger-
meister 1535 seinem Stadtrat die Kunde iibermitteln, dafl die
Nachfrage seitens Spanier, Franzosen und Italiener wichst (Nr. 993).
Unverkennbar tritt West- und Siideuropa als Absatzmarkt hervor
(fiir Paris vgl. Nr. 1074). Ausfuhrhafen ist nicht mehr Amsterdam
mit seinem iiberwiegend nach der Ostsee gerichteten Handel,
sondern Antwerpen als erste Etappe auf der Westfahrt (vgl. Nr. 1095
tot Andwerpen ofte westwaerts, ferner Nr. 1118 und 1166). So
zeugt auch der Versuch, der niedergehenden Industrie durch die
ErschlieBung neuer Mirkte aufzuhelfen, von diesem Zug nach dem
Westen. 1551 werden 6 Packen von je 24 Laken auf Risiko der
Stadt nach Seeland gesandt. Sie sollen einigen »Grofischiffern«
zum Vertrieb »in Spanien, Portugal oder sonst« anvertraut werden,
um hier Leidens Gewerbfleif bekannt zu machen (Nr. 1113). In-
folge des plétzlichen Ausbruchs des Krieges mit Frankreich endigte
das Unternehmen mit einem Defizit (S. 549 Anm. 1).

! Vgl auch Nr. 874 (1519) und Nr. 905 (1523) und die wichtigen
Schreiben zu 1545, die Simson, Danziger Inventar Nr. 1884, 1889, 1891,
1895 verzeichnet (hier angefiihrt nach den Aushingebogen).
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Bezichungen zur deutschen Handels- und Gewerbegeschichte
bedeuten noch die Nachrichten von der Verwendung von Erfurter
Waid (Nr. 967, 975, 986 nebst Anmerkungen). Bemerkenswert
ist, daB 1551 eine Verordnung den Gebrauch einschriankt, indem
sie eine Mischung mit »baelweedt«, — das Wort ist noch nicht er-
klirt! — vorschreibt, worauf 1555 sogar verboten wird, Erfurter
Waid bei Leidener Laken iiberhaupt in Anwendung zu bringen
(Nr. 1116 und Anm. 1). Die landliufige Vorstellung ging bisher
dahin, dafl der Erfurter Waid sich besonderer Wertschéitzung er-
freute. Vielleicht entnimmt man solchen Nachrichten die Anregung,
der Verbreitung und den Absatzverhiltnissen der bekanntlich in
Deutschland vielfach angebauten Handelspflanzen nihere Auf-
merksamkeit zu schenken. Sodann ist noch des Versuchs eines
Leidener Tuchers zu gedenken, der 1546 in Liineburg sein Ge-
werbe ausiiben will (Nr. 1086, 5).

Von dem hollindischen Leiden wenden wir uns zum gelder-
schen Nimwegen. Die 6konomische Geschichte der beiden Stddte
ist so verschieden, wie die der Territorien Holland und Geldern,
denen sie angehorten. Die Feingliedrigkeit der niederldndischen
Wirtschaftsgeschichte tritt hier deutlich zutage. Berithrungspunkte
zwischen der Tuchstadt am Alten Rhein und dem Flufthafen am
Steilufer der Waal gibt es nur wenige. Ieidens Handelsbewegung
ist nach Ost und West orientiert, Nimwegens skonomische Interessen
folgen der Rheinlinie.

‘Wir nahmen bereits Gelegenheit, in diesen Bléttern? auf Nim-
wegens Handelsgeschichte im Anschlufl an eine Arbeit von Schevi-
chavens hinzuweisen. Die von demselben Verfasser und seinem
Mitarbeiter herausgegebenen zwei ersten Binde Stadtrechnungen
umfassen die ersten erhaltenen 14 Jahrginge von 1382 bis 1513.
Das 14. Jahrhundert ist mit der lateinisch verfafiten Rechnung
von 1382 vertreten; sie wird wie die folgende von 1414 im Reichs-
archiv Arnheim aufbewahrt I S. XXXIII). Wie sie in das Archiv
der Landesherrschaft gelangten, wird nicht angegeben. In Flandern
war ihr ein Exemplar der Stadtrechnungen einzusenden; vielleicht
war ein gleiches Verfahren im Herzogtum Geldern iiblich. Die

1 Vgl, Posthumus, Geschiedenis van de Leidsche Lakenindustrie,
Haag 1908, S. 236. i
2 Jg. 1910 S. S. 608 ff.
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iibrigen acht Rechnungen des 15. Jahrhunderts (1420, 1422,
1424—1429) verdankt das Stadtarchiv einem Ratssekretir des
16. Jahrhunderts, der fiir ihre Erhaltung sorgte (I S. VI). Das
16. Jahrhundert ist mit zwei Jahrgingen 1511 und 1513 vertreten.
Die vier folgenden Binde sollen die Rechnungen bis zum Uber-
gang Gelderns in burgundischen Besitz 1543 bringen. Es liegen
somit keine Stadtrechnungen aus besonders frither Zeit vor, und
ebensowenig ist die Uberlieferung so reichhaltig, daf} sie uns liicken-
lose Serien — abgesehen von 1424—29 — bescherte. DafB die Publi-
kation fiir Nimwegens Geschichte trotzdem von grofler Wichtigkeit
ist, liegt auf der Hand. Sie soll dem Mangel an sonstigen Nach-
richten erzihlender und urkundlicher Art abhelfen. Die topo-
graphischen Andeutungen der Rechnungen sind bereits verwertet
in der Einleitung zum ersten Bande, in der Stadtbild, Wohnweise,
Erwerbszweige, Verfassung und dhnliches skizziert werden. Neben
diesem Querschnitt hitte ein kurzer Abrifl der Stadtgeschichte in
ihrem Verhiltnis zu den Geschicken Gelderns und seiner Dynasten
Platz finden konnen, um auch dem Fernerstehenden rasche Orien-
tierung zu ermoéglichen. Das Ereignis, das iiber Nimwegens Schick-
sal entscheidet, ist der Ubergang von Burg, Stadt und »Reiche
Nimwegen 1248 in den Pfandbesitz von Graf Otto II. von Geldern.
Seither figuriert Nimwegen dem Range nach als erste der vier
gelderschen »groflen« Stddte, als die aufler ihm noch Arnheim,
Zutfen und Roermond angesehen wurden. Als -kleine« Stidte
hatte Nimwegen Tiel und Saltbommel unter sich. Von den »groflen«
Stiadten diirfen wir uns keine iibertriebenen Vorstellungen machen;
zghlte doch 1461 Nimwegen iiber 2000 Kommunikanten, wonach
die Bevolkerung auf etwa 4000 Seelen zu beziffern ist’.

Die verschiedenen Fragen, welche die Forschung an Quellen
der alteren Stadtgeschichte zu stellen gewohnt ist, werden auch in
dieser Publikation berithrt. Das Finanzgebahren der Stadt ist nicht
ungiinstig zu beurteilen. Von acht Rechnungsjahren aus der Zeit

1 Vgl. IS, XII. In Bd. II wird auf S. VII auf Grund derselben
Angabe die Bevolkerung fiir 1460 (!) »auf nicht mehr als 3000 Seelenc
geschitzt, Hier liegt wohl nur ein Versehen vor. Dafi die Anzahl der
Kommunikanten 5000 der Bevidlkerung ausmachte, sagt Blok unter
Berufung auf Velius. Vgl. Eene Hollandsche Stad onder de Bourgon-
disch-Oostenrijksche Heerschappij, Haag 1884, S. 2 Anm. 2.
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von 1382—1427 schlieBen vier mit einem kleinen Uberschuf
ab!. Das Anwachsen der von der Stadt zu zahlenden Jahresrenten
(vgl. II S. XLIV) ist allerdings ein bedenkliches Zeichen. Eine
groﬁe Belastung bedeutet die Stadterweiterung, die um die Mitte
des 15. Jahrhunderts vorgenommen wurde. Sie wird iibrigens nicht
der Zunahme der Bevolkerung, sondern dem Wunsch, die Vorstiddte
zu schiitzen, zugeschrieben. Auch die Bestiickung der Befestigungen
(vgl. II S. X {f) macht erhebliche Ausgaben nétig. Unter den
Akzisen erscheint die »Hoppengruyt« von Anbeginn an (1382).
Unter »byergruyte (I S. 50) ist das eigentliche Grutgeld zu ver-
stehen, das in der lateinischen Rechnung von 1382 unter der Rubrik
»de Fermento« angefithrt wird. Die Herausgeber, die sich iiber
die Bedeutung von fermentum = Grut nicht klar sind (vgl. I
S. XXXIX), sind auf Aloys Schultes bekannte Studie »Vom Grut-
biere« zu verweisen? Bereits 1382 bringt der Hopfen mehr als
das Doppelte als das fermentum. 1414 kommt von Wilhelm
»Griiter« nur ein geringer Betrag im Vergleich zur sHopfengrut
und Grut vom fremden Bier« ein. Es sind 26 ¢ gegen 2267 &
14 st.. 8 d. Ahnlich ist es 1420. So wird jene Hopfengrut zur
sgruvte schlechthin (seit 1420, vgl. S. 91). Ihr wird die »gruyt-
byergruyten« gegeniibergestellt. 1422 (vgl. S. 141) und 1424 (vgl.
S. 193) wird festgestellt, dafl diese Einnahmequelle versiegt ist.
Seither wird die Grutbierabgabe nicht mehr aufgefiihrt. Im 16. Jahr-
hundert hat Nimwegen einheimische Biere in Mengen nach Ant-
werpen versandt. Unter den eingefithrten Bieren hat das Ham-
burger nicht gefehlt; 1422 wird es bei festlicher Gelegenheit auf
dem Rathaus geschenkt3. Auf Nimwegens Tuchbereitung weist
das aus Leiden wohlbekannte »strijkambt«, die Abgabe fiir das
Messen der Tuchet. Waihrend der zwei Jahrmirkte kommen die
fremden Wandschneider?; doch gibt es auch in Nimwegen 31 »laken-
kooper« nach den Standplitzen im »Gewandhause«, das den grofiten
Saal der Stadt besitzt, zu urteilen®. Ob die Laken der Nimweger

1 Vgl. die Zusammenstellung I S, XXXITI. Die Herausgeber zdhlen
nur drei giinstige Abschliisse.

2 Annalen des Historischen Vereins {iirden Niederrhein, Heft LXXXV.

3 1S. 153,

+ 1S, XXXV.

5 1S, XXIV. )

6 1 S, XXXVIII und XXI1V f,
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Biirger, die in Ravenstein, wo die Bahn heute die Maas iiber-
schreitet, bekiimmert wurden?, in der Umgegend oder in weiterer
Ferne vertrieben werden sollten, steht dahin., Gewif} spielte der
Landbau eine grofie Rolle im Erwerbsleben der Biirgerschaft; aber
der Handel machte doch auch zwei Wagen — am Waalufer und
oben am heutigen »Grofien Markt« — und den Krahn erforderlich.
Auf spezifisch niederldndische Verhiltnisse weisen die »Biicking-
hiauser und -hinge« zum Trocknen der Fische und das Salzmaf.
Nimweger Kaufleute haben Salz in Wesel zum Verkauf gebracht?2.

Uberhaupt iiberwiegen die Handelsbeziehungen zu den weiter
stromaufwirts gelegenen Gebieten. Das Fehlen einer alles be-
herrschenden Handelsstadt an der Miindung der mit Rheinwasser
gespeisten Wasserstrafien, wie sie heute Rotterdam darstellt, macht
sich bemerkbar. Nicht Dordrecht oder Brielle zogen die zum Meere
ziehenden Nimweger an, sondern Antwerpen. Die Scheldestadt,
die namentlich seit Gelderns Einverleibung in Karls V. Monarchie
Nimwegen seinem Hinterland angeschlossen hat, wird 1424 als
Aufenthaltsort von Nimweger Kaufleuten genannt3. Stromaufwirts.
bildet Kéln den Zentralpunkt, das denn auch in Verbindung mit
Nimwegens Handel und Hindlern am hiufigsten genannt wird4.
Doch findet der Handelszug nicht stets in Ko6ln sein Ende. So
geht 1420 ein Bote »nach Mainz und weiter iiberall oben in dem
Lande, um unsere Kaufleute zu warnen, da unser gnidiger Herr
Feinde bekommen hatte«?.

‘Wir wollen nicht unterlassen, erneut darauf hinzuweisen, daf}
die Kenntnis zur Handelsgeschichte des Niederrheinlandes, die wir
hier zerstreuten Notizen iiber Botenreisen und Ahnliches miithsam
abgewinnen, sich auf umfassende Weise vertiefen und erginzen
14Bt, sobald das in den Rechnungen der auf gelderschem Boden
erhobenen Zolle beruhende statistische Material iiber den Rhein-
und Ijsselhandel zugidnglich gemacht wird®.

11I S. 18.

2 Vgl. diese Blitter Jg. 1910 S. 612 Anm. 4.

3 1S.201.

4 Wir heben hervor, da es Bezugsort fiir Salpeter ist, vgl. II
S. XI. — Weine von Kolnern zu Zutfen 1511 bekiimmert II S. 133,

518S.98. Vgl S. 148,

6 Vgl. meine Ausfiihrungen in diesen Blittern Jg. 1910 S. 609—610.
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Nimwegen ist eine der nicht zahlreichen Stadte, fiir die wir
das Jahr der Aufnahme in die Hanse ermitteln kénnen. Nach
einem erfolglosen Versuch im Jahre 1387 ist die Mitgliedschaft
Nimwegen 1402 zuteil gewordeu. Die Stadtrechnungen enthalten
verschiedene Notizen, die auf die Hanse Bezug nehmen. Zu 1420
und 1422 werden Botenreisen in Hansesachen, zu 1429 eine Sendung
nach Liibeck verzeichnet. 1420 kauft »meister Goessen, der Oester-
ling clercke, zu Briigge eine Leibrente von 50 rheinischen Gulden
um den neunfachen Betrag; doch schon 1424 wird sein Tod der
Stadt gemeldet!. Sie bemiiht sich um Riickgabe von genommenem
Gut, »den Hansekaufleuten gehorend« (1422)2. Die Gesandtschaft
des Jordan Pleskow — es ist der einzige hansische Sendebote, der
mit Namen genannt wird — empfingt am 8. Juni 1425 auf der
Hinreise, am 1. September auf der Riickreise aus Flandern den
Ehrenwein?® Endlich werden 1414, 1420, 1422 und 1424 Betrige
verzeichnet, welche die Stadt von einzelnen Biirgern »van der
hanzene« erhebt. 1425 und 1426 wird vermerkt, daff dieser Posten
ausfalle; seither verschwindet er vollig aus den Rechnungen. Ge-
nauer umschrieben wird die Abgabe als »Hansegeld« zu Briigge*.
Es diirfte sich um einen Schoff handeln, den Nimwegen von seinen
am Hansehandel interessierten Kaufleuten zeitweilig erhoben hat®.

6.

Martin Wehrmann, Geschichte der Stadt Stettin, Stettin 1011.
XVI und 548 S, mit 41 Textabb. und XVI Taff.

Von

Friedrich Salis.

In einem starken Bande zeichnet uns der beste Kenner der
pommerschen Geschichte ein abgerundetes Bild der inneren und

1 1S, 91 und 206, vgl. S. 124,

218, 151,

3 1S, 264, 265.

4+ 1 S. 248.

5 Vgl. die I S. XXIII abgedruckte, undatierte Verordnung iiber
die von »alle die ghene, die der hanzen genyeten«, zu zahlende Abgabe.
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suBeren Entwicklung seiner Vaterstadt Stettin. Das vorliegende
Werk mufl wohl das vollendetste in der langen Reihe von Wehr-
manns Arbeiten genannt werden. Die Darstellung wendet sich an
einen breiteren Leserkreis und verzichtet so bei den zahlreich auf-
tauchenden gelosten und ungeldsten Problemen auf eine ausfiihr-
liche kritische Begriindung und Auseinandersetzung mit den Fach-
genossen. Und doch ist die Bearbeitung des Stoffes durch und
durch kritisch, sie ist ausschlieBlich auf den Quellen aufgebaut.
Zwar hatte Wehrmann in der Darstellung der Stettiner Geschichte
nicht mit den gewichtigen Massen alter und teilweise dem Volks-
bewufltsein liebgewordener Sagen aufzuriumen, wie in seiner Ge-
schichte von Pommern. Aber auch ohnedies ist der Fortschritt
gegeniiber derletzten zusammenfassenden Darstellung von Fr. Thiede
ganz betrichtlich.

Bis in das 12. Jahrhundert hinein liegen die Schicksale der
Stadt im Dunkel. Nur selten finden wir bei einem deutschen oder
dinischen Chronisten eine positive Nachricht, die bei niherer Unter-
suchung sich meist als mehr oder minder phantastisch erweist. Die
duflerst zuriickhaltende Art, mit der Wehrmann die vorgeschicht-
lichen Funde im Stadtgebiet und seiner ndheren Umgebung be-
wertet, diirfte den Groll manches hypothesenfreudigen Prihistorikers
erregen. Durch die Biographen Ottos vom Bamberg sind wir iiber
die folgende Zeit der Christianisierung verhiltnismiflig gut unter-
richtet. Nach einer mehr als hundertjihrigen Pause beginnen dann
die Urkunden, besonders der geistlichen Stiftungen, reichlicher zu
flieBen, und mit dem 14. Jahrhundert setzen die Stadtbiicher und
verwandte Aufzeichnungen ein. Neben die umfangreichen Akten-
bestinde des ausgehenden Mittelalters und der Reformationszeit
bis herab zur Gegenwart treten endlich vom 16. Jahrhundert ab
die gedruckten Darstellungen der Zeitgenossen. Das ganze Material,
oft sprode und in sich widerspruchsvoll, hat Wehrmann mit un-
endlicher Geduld und Liebe in Jahrzehnten aufgearbeitet. Treffend
hat H. v. Petersdorff einmal von ihm gesagt, daf} er im Stettiner
Staatsarchiv der ruhende Pol in der Erscheinungen Flucht sei.

Einen breiten Raum der Darstellung nimmt naturgemifl die
Handelsgeschichte ein. Die oft aufgeworfene Frage, wann Stettin
Mitglied der Hanse geworden ist, 148t sich mit einer bestimmten
Jahreszahl nicht beantworten. Drei Griinde sind es, die seit dem
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zweiten Viertel des 13. Jahrhunderts Stettin und Liibeck zu-
sammengefiihrt haben: die Niederlassung liibischer Kaufleute in
Stettin, der Gegensatz gegen die einen Zugang zur Ostsee er-
strebenden Markgrafen von Brandenburg und die Gemeinsamkeit
der Interessen in den drei nordischen Konigreichen. Das erste uns
iiberlieferte formelle Biindnis ist der Rostocker Landfriede von
1283. Ob frithere gemeinsam erlangte Vorteile und Abmachungen
das Vorhandensein eines dhnlichen Vertrages voraussetzen, bleibe
dahingestellt. Eine eigentiimliche Bedeutung in der Hanse, etwa
wie Stralsund, hat Stettin bekanntlich nie erlangt. Von seiner
kraftvollen Teilnahme an der grofien Politik des Bundes meldet
uns kein Ruhmesblatt. Wehrmann fiihrt diese bei der Wichtigket-
der Stadt doch auffillige Erscheinung auf den Druck der pommer-
schen Herzoge zuriick. Daran ist gewifl viel Richtiges. Aber wir
wollen nicht vergessen, wie beharrlich Stettin um seine Ver-
pflichtungen sich gedriickt hat auch dort, wo es Bewegungsfreiheit
hatte, und wie hurtig es auf einen Anteil am Erfolge drang, so-
bald die andern die Kastanien aus dem Feuer geholt hatten. Wenn
demnach beispielsweise die Liibecker 1516 auf die Anfrage Konig
Christians 1L, ob Stettin die Hanseprivilegien geniefle, antworten
lassen, dat eren Oldesten davon nichts bewust, so giebt diese bos-
hatte Eindeutigkeit sehr zu denken. Man wird also, auch nach
den von Wehrmann selbst beigebrachten Einzelheiten, an der An-
sicht festhalten miissen, dafl die Hauptschuld an der unriihmlichen
iiberseeischen Politik in dem Geist der Biirgerschaft zu suchen ist.

Ubrigens ist die breit ausladende Schilderung des inneren
Lebens der Stadt wihrend der letzten Jahrhunderte des Mitteli
alters und bis zum Aussterben des Herzogshauses (1637) wohl der
am trefflichsten gelungene Teil des Buches. Der Freund der
Geistes-, Rechts- und Wirtschaftsgeschichte findet hier auf mehreren
hundert Seiten eine unerwartete Fiille von Material, das Wehr-
mann teils iiberhaupt erst erschlossen, teils unter neue Gesichts-
punkte geriickt hat. Wenn der Verfasser nicht soeben im Begriff
stinde, Stettin zu verlassen, so wiirde ich den dringenden Wunsch
aussprechen, dafl gerade er uns auf den reichen Ertrag seiner
Forschungen gestiitzt eine umfassende Monographie iiber die Loitze,
eins der bedeutendsten norddeutschen Handelshduser dieser Zeit,
schreiben moge. ’
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Indem ich zu der hervorragenden Leistung Wehrmanns einige
Wiinsche und Einwinde erheben méchte, geschieht es nicht, um
ihn zu meistern, sondern um auf allgemein angenommene aber un-
haltbare Anschauungen hinzuweisen und vielleicht auch dem Leser
ein paar Fingerzeige zu geben.

Aufler dem angehingten Uberblick iiber die wichtigste Literatur
hat die Arbeit keine Quellennachweise. Gewifi verstehen wir die
buchhéndlerischen Griinde, weshalb eine fiir weitere Kreise be-
stimmte Ortsgeschichte ohne Anmerkungen gedruckt wird. Aber
da nun einmal jeder spitere Forscher das Werk zur Einfithrung
studieren mufl und kein anderer so wie Wehrmann das zerstreute
Urkunden- und Aktenmaterial kennt, wird der Mangel stets be-
klagt werden. Dazu ist bei dem Fehlen jeglicher Belege die
Schwierigkeit, der Darstellung kritisch nachkommen zu kénnen,
nicht gering. Ich will nur ein Beispiel anfithren. Der Verfasser
zitiert mehrfach ein Schreiben des Stettiner Rats vom 4. Juli 1283,
das fiir den Anschlufl an die Hanse, die pommersch-mirkischen
Beziehungen wie die innere Stadtgeschichte von besonderer Wichtig-
keit ist. In keinem Urkundenbuch wird man aber unter dem an-
gegebenen Datum das Stiick finden. Es handelt sich ndmlich um
die in allen Drucken (z. B. Hansisches Urk. B. I, Nr. 851) auf den
30. Juni 1280 angesetzte Urkunde, deren richtige Datierung Wehr-
mann selbst an einer entlegenen Stelle, in den Monatsblidttern der
Ges. f. Pommersche Geschichte Bd. 17, S. 130 1., sehr scharfsinnig
festgestellt hat.

Die an sich recht gliickliche Gliederung in 19 Kapitel bewirkt,
daB die Entwickelung des Rats, des Gerichts, der Schule, des
Innungswesens usw. nicht in einer geschlossenen, langfristigen
Reihe dargestellt, sondern in zahlreichen Querschnitten aufgezeigt
wird. Nur mit Mithe gewinnt man dabei ein klares Bild des ganzen
Prozesses. Hinzu kommt, dafi das Inhaltsverzeichnis nur die
Kapiteliiberschriften bringt, so dafl die Orientierung in dem starken
Band manchem Benutzer Schwierigkeiten bereiten wird.

Was die Bewertung der urkundlichen Quellen im ersten Jahr-
hundert nach Begriindung der deutschrechtlichen Stadt (1243) be-
trifft, so scheint mir die von Wehrmann immer wieder betonte
Diirftigkeit gar zu pessimistisch geurteilt. So traurig, wie der Leser
nach der Lektiire vermuten muf}, steht es meiner Auffassung nach
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damit nicht. Bei aller gebotenen Reserve und schirfster Kritik
konnen wir aus dem Material erheblich mehr herauslesen. Ein
Beispiel mag es wieder veranschaulichen. Der Verfasser beklagt
wiederholt mit Recht die spirlichen Nachrichten iiber das iltere
Schulwesen. Er erwihnt (S. 60) die Schule am Mariendom und findet
Andeutungen, dafl der Unterricht nicht ganz vernachlédssigt wurde,
»anur in der Erwidhnung einiger Schulmeister, von denen der dlteste
uns bekannte der 1305 genannte Magister Boldewin ist«. Das
ist ein Irrtum. Im Jahre 1305 wird m. W. ein Balduin iiberhaupt
nicht bezeugt. Sollte die Zahl ein Druckfehler fiir 1303 (= Pomm.
Urk. B. Nr. 2095) sein, so mochte ich darauf hinweisen, dafy der-
selbe Balduin schon 1299 (PUB 1916) als Schulmeister begegnet.
Er ist aber keineswegs der #lteste mit Namen bekannte, sondern
1270 (PUB 936 so zu datieren!) werden schon zwei Kleriker an
St. Marien, der Scholaster Rudolf und ein Domherr Nikolaus, als
magistri angefithrt. Einen rector parvulorum Arnold treffen wir
bereits 1264 (PUB 760, er ist wohl der Ingrossator dieses Erb-
vertrages zwischen den Herzogen Barnim I. und Mestwin IL). Und
noch ein Jahr frither (PUB 737) erscheint der vorerwihnte Rudolf
als der erste mit Namen genannte Magister in Stettin. Wir wollen
auch nicht iibersehen, dafl 1277 (PUB 1077) bereits mehrere
Schulen unter Aufsicht des Marienkapitels stehen.

Mit der pessimistischen Betrachtung dieses Quellenmaterials
hingt es offenbar zusammen, dafl Wehrmann die wenigen aus den
Urkunden zu erschlieBenden politischen Ereignisse so gering be-
wertet. Aufgefallen ist mir besonders, dafl er die politische Be-
deutung und die Vorbedingungen der grofien Stadtprivilegien von
1283 nicht eingehender wiirdigt. Wenn die Herzoge die iiber-
reichen Vergabungen machen propter fidelitatem strennuam, quam
singularibus nobis indiciis consules et burgenses civitatis nostre
Stetin uberrime nostris in validis necessitatibus ostenderunt, oder,
wie es in der andern Urkunde heifit, ob meritum fidelitatis, quam
ab ipsis in vera experiencia didicimus, so miissen doch tiefgreifende
Ereignisse vorangegangen sein. Mit der Verteidigung der Echt-
heit dieser Privilegien gegen v. Niessens gewichtige Einwinde ist
Wehrmann im Recht; an anderer Stelle werde ich den Schreiber
und die kanzleimidfiige Herkunft nachweisen. Sehr willkommen
wire es nun gewesen,” wenn Wehrmann auf die von v. Niessen
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betonten Schwierigkeiten niher eingegangen wire, die im Falle
der Echtheit der Privilegien bei der Beurteilung der Handels-
kampfe mit der Mark erwachsen.

Ist es wirklich zutreffend, dafl die Bewohner des grofien
Marien-Kirchspiels »nicht die Rechte und Pflichten der Biirger
hatten«<? Oder miissen wir nicht vielmehr, entsprechend den be-
kannten Verhiltnissen in anderen Stiddten, ihre Exemtion in der
Hauptsache darauf beschrinken, dafl sie nicht vor den scabini
sondern vor dem vom Propst bestellten judex Recht suchten?
Sollte Wehrmanns Auffassung richtig sein: wann werden dann die
herzogliche Burgfreiheit, die Kirchenfreiheit und die universitas
civium zur Einheit der deutschrechtlichen Stadt verschmolzen? Die
Ausfithrungen (S. 23 {.) iiber das Zusammenwachsen der einzelnen
(wie viele?) Quartiere zu der 1243 begriindeten Stadtrechtsgemeinde
sind mir unklar geblieben. Eine Kartenskizze, wie Wehrmann
diese neben- und nacheinander entstehenden Ansiedlungen lokali-
siert, wire fiir den mit der Ortlichkeit nicht genau Vertrauten um
so mehr willkommen gewesen, als auf dem angehingten modernen
Stadtplan die meisten Namen in der Altstadt unleserlich sind.

Im ganzen malt Wehrmann das Leben der mittelalterlichen
Stadt in grauen Farben. Uber die Berechtigung dieser Auf-
fassung zu streiten, geht hier nicht an. Ich kann nur gestehen,
daf ich oft einen andern Standpunkt einnehme. Wenigstens auf
eine Ungereimtheit, die sich aus seiner Betrachtungsart ergiebt,
mochte ich hinweisen. Er schildert ausfiihrlich (S. 39f) den Kon-
flikt mit Barnim III. und nennt den Vertrag von 1346 geradezu
»das Ende der Freiheit und Selbstindigkeit« der Stadt. Unmittel-
bar danach behandelt aber das nichste Kapitel »die mittelalterliche
Bliitezeit« und beginnt mit dem engeren und erfolgreichen An-
schlufl an die Hanse (1352). An anderen Stellen werden dem Leser
ahnliche Inkongruenzen auffallen.

Von einer lingeren Beschiftigung mit der mittelalterlichen
Geschichte Pommerns herkommend darf ich ein paar FEinzelheiten
korrigieren, denen man iiberall in der Literatur begegnet. Die
Angabe iiber Schinesghe (S. 10) bezieht sich doch wohl auf eine
Stelle in° der Kanonessammlung des Deusdedit. Nach den
Forschungen von Fabre, v. Glanvell, Graf Stadnicki und jiingst
Voigt diirfen wir sie nicht mehr als eine »der Form und Zeit nach
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gleich unsichere Urkunde um 956« betrachten. Im Gegenteil giebt
sie uns, abgesehen von ihrér Bedeutung fiir die Politik der Kurie,
einen hochst willkommenen Bericht zur polnischen und pommer-
schen Geschichte um 995. Die Eroberung Stettins durch Boleslaw
Krzywousty, die Voraussetzung fiir die Bekehrung Pommerns zum
Christentum, setzte Wehrmann frither auf 1121 oder 1122, jetzt
auf 1119 an. Die Quellen gestatten keinen unbedingt sicheren
Schlufl, doch scheint mir das Jahr 1123 das wahrscheinlichste zu
sein. Das castrum Lubin der Biographen Ottos von Bamberg liegt
nicht bei Schéningen, dieser um die Quellen unbekiimmerten neuen
Entdeckung Schuchards wollen wir doch von vornherein entgegen-
treten. Prenzlau hat als erster von allen pommerschen Orten schon
1234 Stadtrecht erhalten, die von Wehrmann wie frither von mir
selbst iilbernommene Datierung Klempins ist irrtiimlich. Die viel
zitierte Bulle Innocenz II. von 1133 iiber die Diozesaneinteilung
Pommerns und die kirchliche Hoheit Magdeburgs in Polen ist er-
schlichen und besagt fiir die tatsdchlichen Verhiltnisse nichts. Eine
Reihe kontroverser Fragen, bei deren Entwirrung Wehrmann oft
eine gliickliche Hand gehabt hat, werden in einem andern Zu-
sammenhange zu besprechen sein.

Das schone Werk ist ein Abschiedsgeschenk. Nachdem der
Verfasser 15 Jahre lang die Baltischen Studien geleitet und ein
Vierteljahrhundert in unermiidlichem Eifer die Monatsblitter
herausgegeben hat, verliafit er Stettin, da sich ihm in Greifenberg
ein weiteres Feld seiner amtlichen Wirksamkeit er6ffnet hat. Aber
wir wissen bestimmt, dafl er seinem Beruf als pommerscher
Historiker treu bleiben wird, das Gegenteil kénnen seine Freunde
sich gar nicht vorstellen. Und wenn wir ihn zum Abschlufi der

-prichtigen Geschichte seiner Vaterstadt begliickwiinschen, so ge-
schieht es obenan mit dem Zukunftswunsch, daB er uns noch die
umfassende kritische Geschichte des Herzogtums Pommern bescheren

moge.
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7.

Wilhelm Ohnesorge, Ausbreitung und Ende der Slawen
zwischen Niederelbe und Oder. Ein Beitrag zur Ge-
schichte der Wendenkriege zur Charakteristik Hel-
molds sowie zur historischen Topographie und Namen-
kunde Nordalbingiens. Liibeck 1911. Liibke u. N6hring.
404 S. (Sonderabdruck aus der Zeitschrift des Vereins
fiir Liibeckische Geschichte und Altertumskunde).

Von

August Rudloff,

Der Verfasser hatte in seiner Rezension einer Arbeit von
Kiihnel darauf hingewiesen, dafi die Theorie von der systematischen
Ausrottung der Slaven in Nordalbingien den geschichtlichen Tat-
sachen nicht entspreche’ Dem Bediirfnis, diese Bemerkung niher
zu begriinden und ihre Richtigkeit zu beweisen, verdankt seine vor-
liegende Schrift, deren Untertitel sich mit dem Gesamtinhalt nur
teilweise deckt, ihre Entstehung. Es hat ihm an Zeit gefehlt, nach
den zum Teil erst wihrend der Ausarbeitung gewonnenen Gesichts-
punkten sein Werk einheitlich umzuarbeiten. In der Tat wird
durch zahlreiche, der fortlaufenden Darstellung lose eingefiigte
Exkurse sowie durch hiufige Wiederholungen und mancherlei
‘Widerspriiche die Ubersicht nicht wenig erschwert. Einigermafien
ausgeglichen wird indessen dieser Mangel durch Zusammenfassung
der Ergebnisse, sowie durch drei am Schluf} beigefiigte alphabetische
Register.

In bezug auf die slavischen Ortsnamen vertritt Ohnesorge
wie schon frither den Standpunkt, daf sie, wenngleich Patronymika
unter ihnen vorkommen, doch in weit iiberwiegender Menge nach
geographischen und topographischen Umstinden und Objekten ge-
wihlt. seien, wie z. B. Nezenna (Wardar bei Segeberg) = insula
und Fembre (Fehmarn) = »am Meere« nach der Lage, Kiel nach
dem stagnum Kil (1222). Dafl d&ltere slavische Benennungen
spiater hidufig durch deutsche verdringt wurden, macht I (= XII
der Zeitschrift) S. 162 eine Zusammenstellung von Ortschaften.
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Wagriens anschaulich, bei welchen die &ltere wendische Be-

';5:__' zeichnung neben der deutschen zufillig iiberliefert ist. Fiir seine

Ansicht, daf altgermanische Ortsnamen die Zeit der slavischen
Besiedlung, welehe in den westlichsten Gegenden vielleicht erst
unter Kruto erfolgte, iiberdauern konnte, beruft sich der Ver-
fasser besonders auf den Doppelnamen Wippendorf-Faldera (Neu-
miinster).

Unter den von ihm behandelten Fragen historisch-topographi-
scher Art treten namentlich diejenigen hervor, welche sich mit
Liibeck und der Gaueinteilung des wendischen Wagrien befassen.
Fiir Liibeck werden vorzugsweise die Untersuchungen verwertet
und erginzt, welche er in seiner Einleitung in die liibische Ge-
schichte angestellt hat. Insbesondere wird die dort vorgetragene
Ansicht aufs neue begriindet, dafl an der Stitte, wo er Alt-Liibeck
sucht, zwei Kirchen einander gegeniiber lagen — so wie die Quellen
es verlangen —, eine iltere bei der alten Wasserburg am linken
Traveufer, und eine jiingere, fiir die sdchsische Kolonie bestimmte,
auf der Anhohe am rechten Ufer (I 317 f). Die Darlegungen
leuchten um so mehr ein, da fiir einen derartigen Sachverhalt
Analogien genug vorhanden sind. Hinsichtlich des Werders Bucu.
wo die neue Stadt Liibeck entstand, hilt der Verfasser die frither
verfochtene Meinung aufrecht, daB derselbe, weil er am rechten
Ufer der Trave, des alten Grenzflusses zwischen Polabien und
‘Wagrien, gelegen sei, zu ersterem gehort habe.  Dem Einwande,
daBl bei Helmold (c. 57) Adolf von Holstein als Herr des Platzes
auftritt, sucht er mit der Annahme zu begegnen, dafl der Graf
eine Rechtsverletzung begangen und widerrechtlich iiber einen der
unmittelbaren Herrschaft Heinrichs des Lowen vorbehaltenen
Gebietsteil verfiigt habe (I 170 f.). Die Moglichkeit, dafl der Werder
urspriinglich eine Insel gewesen sei, also nicht am rechten Ufer
gelegen habe, hilt er auf Grund der Bodenverhiltnisse fiir aus-
geschlossen (I 284 Anm.).

Die Zahl der Zupanien (Burgwarde), in welche das slavische
Woagrien zerfiel, setzt der Verfasser auf zwolf fest, indem er den
elf Gauen, welche (mit Einschlufl von Faldera) in der »Topographie
der Herzogtiimer Holstein und Lauenburg usw. von v. Schrider
und Biernatzky (1855)« angenommen werden, noch die Insel Feh-

marn anreiht, deren Bewqohner im 11. und 12. Jahrhundert er mit
Hansische Geschichtsblidtter. 1912 20
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Recht fiir Slaven, nicht fiir Didnen halt I 154; T, = XIII der
Zeitschrift, S. 90 f.). Die terra Crempe (1221) wird mit dem pagus
Susle (Helm. c. 57) identifiziert (II 2). Helmolds pagus Dargun,
dessen Hauptort, obwohl schon v. Schroder das Richtige erkannte,
man in verschiedenen anderen Gegenden suchte, wird I 156 f. end-
giiltig als gleichbedeutend mit dem Segeberger Bezirk nach-
gewiesen; vielleicht fithrte den Namen das suburbium des von
Kaiser Lothar auf dem Kalkberge erbauten Castrum Segeberg
(1 2851f). Ob aber die neun aus Helmold entnommenen Linder-
namen wirklich ausnahmslos als Bezeichnungen fiir ebensoviele
Verwaltungsbezirke in Anspruch genommen werden diirfen, ist
doch fraglich. Von den drei Gauen, welche der Verfasser, dem
Vorgange der Topographie folgend, noch hinzufiigt, scheint mir
die terra (?) Boule als slavische Zupanie (I 269) am schwichsten
begriindet zu sein; es miifite denn der Vogt in Reinfeld, von
welchem I 327 ohne ndhere Angaben die Rede ist, als fiirstlicher
Beamter in einer dlteren Urkunde auftreten; den Albertus advo-
catus im Urkundenbuch der Stadt Liibeck I Nr. 38 halte ich fiir
einen Klostervogt. Dafl hingegen Alt-Liibeck, zeitweilig der
Hauptort ganz Wagriens, auch Mittelpunkt eines nach ihm be-
nannten Burgwardes war, kann nicht wohl bezweifelt werden. Wie
O. wahrscheinlich zu machen versucht (I 323), ist die in der Topo-
graphie genannte provincia Rancifelt, — welche er aber als solche
anderweitig nicht nachzuweisen vermag (I S. 328 Anm. 310) —,
eine spitere Bezeichnung fiir den Gau Alt-Liibeck.

Aus des Verfassers Angaben iiber die westlichen Grenz-
verhiltnisse vermag ich mich nicht zu vernehmen. Dafl von einer
alten, unverriickbar feststehenden Violkergrenze zwischen Hol-
steinern und Wagriern ebensowenig die Rede sein kann wie von
einer solchen zwischen Sachsen und Slaven iiberhaupt (I 124,
255 1)), ist zweifellos richtig. Ebenso gewifi geht aber aus Helmold
(besonders c. 47) hervor, dafl bei ihm der pagus Falderensis mit
seinem an der Schwale und an der Slavengrenze gelegenen Haupt-
orte trotz einer vielleicht iiberwiegenden wendischen Beviolkerung
nicht als ein wagrischer, sondern als ein holsteinischer Verwaltungs-
bezirk erscheint; was O., in Widerspruch mit anderen Stellen
seines Buches, dagegen vorbringt (I 259 unten), steht auf schwachen
Fiifen. Auch ist in der visio Godescalci die Gegend nordwestlich von
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Neumiinster (Kirchspiel Nortorf) von der provincia Wagria (c. 25) .
ausgeschlossen. In dem praepotens Marchradus und den Seinigen,
die wir schon lingere Zeit vor 1143 in Faldera finden, méchte ich .
nicht mit O. (I 258) Uberreste einer dlteren Bevdlkerung erblicken,
welche mit der Holzkirche in Wippendorf die Zeit der slavischen
Okkupation iiberdauerten, sondern eine zur militdrischen Sicherung
neuerdings dort angesiedelte Besatzung. Ob jemals eine slavische
Zupanie jenes Namens existierte, wissen wir nicht; aus den Be-
zeichnungen Fallwisch und dergleichen auf der Feldmark von
Gr.-Kummerfeld (v. Schr. u. Biern. II 65) ist dafiir kaum etwas
zu entnehmen. Ritselhaft ist mir ferner, wie zugleich mit Faldera
(I 263) Suentineveld und (II 21) auch Plén als an Holstein gren-
zende Zupanien bezeichnet werden konnen. Da der Verfasser
selbst I 295 das Kirchdorf Gr.-Flintbeck, dessen Kirchspiel nach
v. Schroder bis nahe an Kiel hinanreicht, zu Faldera rechnet, so
wiirden durch diesen Gau alle anderen slavischen Zupanien von
Holstein nahezu abgeschnitten sein. Vervollstindigt wird die Ver-
wirrung fiir den Leser dadurch, dafl die nach Helmold (c. 57) den
Holtsaten eingerdumte occidentalis plaga Segeberg — vermutlich
ein Teil Wagriens, auf keinen Fall aber identisch mit dem Gau
Faldera — dem (ganzen) pagus Falderensis gleichgestellt wird,
welchen die Holsteiner erst 1143 empfangen hitten (I 263).

Uber den Umfang der wagrischen Zupanien und ihre Lage
zueinander eine befriedigende, klare Anschauung zu gewinnen, ist
wohl kaum jemals Aussicht vorhanden; auch im ostlichen Mecklen-
burg ist es bisher fast nur gelungen, die Grenzen der grofieren, den
Zupanien iibergeordneten Hauptburgbezirke, welche wie Wagrien
und Polabien etwa den alten Vélkerschaften entsprechen, anniahernd -
genau festzustellen. Dem Verfasser, welcher die ecclesiae statio-
nales und gelegentlich die Kirchspiele heranzieht, stehen doch nur
wenig sichere Anhaltspunkte zu Gebote, so daBl er in vielen Fillen
auf blofe MutmaBungen angewiesen ist. So zieht er die Dorfer
zwischen Preetz und Kiel zu Liitjenburg, die Gegend um Ahrens-
bok zu Ratekau (II 19 f). Ein viel zu grofies Gewicht legt er dabei
aber den Entfernungen bei, mit denen er hiufig operiert. DaB
z. B. das Dorf Schwochel »offenbar« zum Gau Ratecowe gehorte
(I 271), kann nicht anerkannt werden, wenn er dafiir keine anderen

Griinde hat als den von ihm angefithrten, daBl das Dorf von Ratekau
20 *
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“nur 9 km, von anderen wirklichen oder vermuteten Hauptorten
aber weiter entfernt liege, u. a. von Alt-Liibeck 10%2, von Susel
11 km. Einige Aufklirung iiber die Gautopographie diirfte nur
noch von einer systematisch durchgefiihrten Untersuchung der
Kirchspielgrenzen, in zweiter Linie auch der idlteren Vogteibezirke,
zu erwarten sein.

Nach Helmolds Bericht (c. 57 u. 83) wird die Besetzung eines
Teiles von Wagrien durch die Deutschen ndher verfolgt, besonders
durch die Holsteiner, welche in zwei Etappen vordrangen, zunichst
(1143)in dasLand westlich von Segeberg und in die Gegend von Born-
hoved (I 2683), erst spiter (1156) in den Ploner Gau (I 151", March-
radus aber mit der virtus Holtsatorum, die wir c. 91 in Bornhéved
finden, soll erst kurz vor 1162 aus Faldera dorthin {ibergesiedelt
sein. O. gelangt zu dieser Feststellung auf Grund einiger Nach-
richten der visio Godescalci durch eine Reihe kiinstlicher Kon-
struktionen, welche schwerlich Beifall finden werden (I 254 {.).

Der Uberblick iiber die Wendenkriege, an welchen die
zwischen Eider und Peene sitzenden Slavenstimme beteiligt waren,
von Lothars Feldzug von 1138 an bis ca. 1200 (u. a. I 2081.), bringt
die bekannten Ereignisse. Bei seiner Annahme, es habe seit 1164
keine Feindseligkeiten zwischen Deutschen und Slaven mehr ge-
geben (I 215), iibersicht aber der Verf. die blutige, gegen die
Deutschen und das Christentum gerichtete slavische Reaktion,
welche nach der Achtung Heinrichs des Lowen sich im Obotriten-
lande entlud (vgl. meine Darstellung in der Geschichte Mecklenburgs
in Einzeldarstellungen Bd. I Heft 2 S. 68f). Als »undenkbar«
(II 104 Anm.) mochte ich auch das von Gloy vermutete gemeinsame
Vorgehen der Deutschen und Dénen gegen Fehmarn in der Zeit
nach 1164 nicht gerade bezeichnen; ein Zusammenwirken der
beiden Michte gegen die wagrische Piraterie war an sich ebenso
gut moglich wie 1168 gegen Riigen.

Die Helmoldestellen, in welchen von vélligem Verschwinden
der Slaven, von Verwiistungen und Eindden die Rede ist, erklirt
0., zum Teil mit Anlehnung an Schmeidler (Helmoldausgabe), nicht
aus Mangel an Wahrheitsliebe, sondern aus der Neigung zu Uber-
treibung und Rhetorik (I 143 f., II 123), wie auch Saxo Gram-
maticus mit seinen Angaben iiber die Menschenleere und Ode der
danischen Inseln keineswegs wortlich zu nehmen sei (I 193). Fiir
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weniger zutreffend halte ich die Ansicht (I 207), Helmold sei welt-
fremd gewesen und habe fiir die ihn umgebenden grofieren Ver-
haltnisse nicht Urteilstdhigkeit genug besessen. Auch sind unter
den als Ubertreibungen gekennzeichneten Stellen einige, welche
trotz ihres biblischen Anklanges mit den tatsidchlichen Verhilt-
nissen vollig iibereinstimmen, z. B. (I 203) wenn Helmold den mit
seiner Schar vor der Mecklenburg zum Angrift bereitstehenden
Pribislav sagen liafit, sie seien aus ithrem Geburtslande vertrieben
und des Erbes ihrer Viter beraubt worden.

Vor allem hilt es nun Ohnesorge fiir notig, die auf Helmolds
Ubertreibungen fufiende, so hartnéckig verbreitete (u. a. von Kithnel
und Gloy vertretene) Ansicht von der systematischen Ausrottung
der Slaven zwischen Elbe und Oder einmal ex fundamento zu
untersuchen. Jene Theorie aus Helmold selbst und anderen Ge-
schichtschreibern zu widerlegen, ist der eigentliche Zweck des
der Einleitung folgenden ersten Hauptabschnittes seiner Schrift
(I 139—220). Dem Gang der geschichtlichen Ereignisse im Slaven-
lande folgend verzeichnet er alle dort iiberlieferten Tatsachen, welche
beweisen, daf} die Slaven durch die eingewanderten Deutschen
weder vertilgt noch ausgetrieben waren; auch findet er Anzeichen
dafiir, dafl die wendische Bevolkerung nicht so diinn gewesen sei,
wie vielfach geglaubt wird (I 193). Um auch dem letzten Versuch
einer Rettung der Ausrottungstheorie die Spitze abzubrechen,
werden alle AuBlerungen Helmolds, welche man als Beweise dafiir
wirklich angefithrt hat oder noch verwerten konnte, gesammelt,
um sie ad absurdum zu fithren (197—208). I 238 fiihrt sodann
Ohnesorge aus einer Reihe historischer Werke der letztvergangenen
70 Jahre auf die Slaven Bezug nehmende Schriftstellen an, durch
welche die Verfasser als Verfechter der von ihm bekdmpften Aus-
rottungstheorie gekennzeichnet werden, u. a. Droysen, Lamprecht,
Hauck. Sie alle miissen den Vorwurf (S. 256 Anm.) iiber sich ergehen
lassen, daB der presbyter Bremensis des 15. Jahrhunderts seinen
Helmold mit mehr Verstindnis gelesen habe als sie. Als Ver-
fechter einer Theorie kann aber meines Erachtens nur gelten, wer
fiir ihre Begriindung selbst tidtig gewesen ist, nicht aber wer wie
gar mancher von den auf die Liste gesetzten Autoren in Dar-
stellungen allgemeinerer Art sich gelegentlich auf sie bezieht. Der
Ausdruck sollte eigentlich nur von solchen gebraucht werden, welche
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sich wie Ernst fiir die Exstirpation der Slaven als das Resultat
ihrer Forschungen klar ausgesprochen haben, was z. B. fiir Boll
nicht zutrifft.

Wenn der Verfasser, wie es fast den Anschein hat, der
Meinung ist, daf jenes eingewurzelte Dogma erst durch ihn end-
giiltig beseitigt worden sei, so kann dies nicht unwidersprochen
bleiben. Standen demselben schon frither manche Forscher teils
zweifelhaft, teils direkt ablehnend gegeniiber (wie v. Sommerfeld),
so ist es durch mehrere Schriften Witte’s (u. a. Wendische Be-
vilkerungsreste in Mecklenburg, 1905) als véllig unhaltbar er-
wiesen worden. DaB es trotzdem noch immer einige Anhinger
findet, liegt in der Natur der Sache. Was aber aus Helmold usw.
dagegen vorzubringen ist, 148t sich in wenigen Sitzen zusammen-
fassen.

Daf iibrigens das Land, welches der Obotritenfiirst Pribislav
1167 von Heinrich dem Lowen zuriickerhielt, von einzelnen
Ausnahmen abgesehen, sich erst im Anfang des 13. Jahrhunderts
dem deutschen Einwandererstrom &ffnete und bis dahin slavisch
war, hat wohl niemals jemand bezweifelt, der auch nur obenhin
mit der Geschichte der Slavenldnder bekannt war, — auch Ernst
nicht, welcher allerdings, auf Helmold II c. 14 verweisend, eine
‘Wiederbevislkerung des verddeten Landes mit Wenden durch Pribis-
lav annahm. Da heifit es doch otfene Tiiren einstoflen, wenn O.
aus Helmold, Arnold von Liibeck und Saxo Grammaticus erst glaubt
nachweisen zu miissen, dafl die Wenden sich noch immer im Lande
aufhielten, und zu diesem Zweck bis zur Schlacht bei Waschow
fast jede Nachricht benutzt, welche die Obotriten noch aktionsfahig
zeigt, — um schliefilich zu fragen: »Wie oft sollen denn eigentlich
die Slaven systematisch ausgerottet sein?«

Der zweite, ungleich umfangreichere Teil der Arbeit (I 220 bis
336 und II) ist in der Hauptsache der Aufgabe gewidmet, auf
Grund von Urkunden, Rechtsaufzeichnungen und kulturgeschicht-
lichen Merkmalen Reste und Spuren des Slaventums in Liibeck
und in Wagrien, von Gau zu Gau fortschreitend, nachzuweisen.
Dieselben sind am SchluB in chronologischer Folge iibersichtlich
zusammengestellt, in 35 Nummern fiir Liibeck, in 77 fiir Wagrien.
Aus der riumlichen Verteilung und aus der Zeit des Vorkommens
schlieBt der Verf. (II 127f), daff die Einwanderung nicht von
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Westen, sondern von Siiden her erfolgte, von der Linie Neu-
miinster—Segeberg—Liibeck aus; im Norden, wo die Kolonisation
der terra Aldenburgensis und der Propstei erst etwa in der Mitte
des 13. Jahrhunderts vor sich ging (Il 35 {,, 661{.), habe sich das
erfolgtet um am ldngsten erhalten. Ferner aber hitten sich in dem
von Westfalen okkupierten Gau Dargun die Wagriererheblich linger
und zahlreicher behauptet als in den von den Holsteinern in Be-
sitz genommenen Gauen Faldera und Suentineveld. Von den
zahlreichen Einzelheiten begniige ich mich, dieses und jenes, nach
bestimmten Gesichtspunkten geordnet, zur Sprache zu bringen.
Personen slavischer Herkunft sucht der Verfasser besonders
in Liibeck (I 225, 2421f.; II 114 {) und Kiel (Il 79 f) nachzuweisen.
Neben denjenigen, welche in den Urkunden ausdriicklich als Slaven
bezeichnet werden, handelt es sich auch um Personen, welche wegen
der Form ihres Namens wendische Abkunft vermuten lassen. Jeden-
falls scheinen in beiden Stddten nicht ganz unbetrichtliche Slaven-
reste vorhanden gewesen zu sein. Im einzelnen habe ich aber einige
Einwendungen zu erheben. Den Christianus Slavus in Kiel (S. 82)
deswegen in zwei Personen zu zerlegen, weil er 1277—79 in einer
anderen Strafie wohnt als 1274, scheint mir nicht berechtigt zu sein.
DaB, wie u. a. die Namen der Ratsherren Wernerus Went und
Arnoldus Went (1234) in Liibeck nahelegen, einzelne Mianner aus
der wendischen Nobilitit in der Stadt eine angesehene Stellung
erlangten und in den Rat aufgenommen wurden, ist leicht moglich;
auch in anderen Ostseestidten soll es vorgekommen sein (v. Sommer-
feld). Aber der dominus Nicolaus Burwini filius in der Eutiner
Urkunde von 1224, welchen Ohnesorge zu einem in der Stadt an-
sissigen wagrischen Edelmann macht, ist kein Liibecker Biirger,
sondern der Obotritenfiirst Nikolaus (von Gadebusch), ein Sohn des
Fiirsten Heinrich Burwy des Alteren. Der in der #ltesten Liibecker
Ratslinie genannte Race (Raceman 1175%) trigt zwar einen un-
zweifelhaft wendischen Namen ; aber in ithm einen Sohn des Wenden-
hiuptlings Race (de semine Crutonis) zu sehen oder ihn fiir iden-
tisch mit demselben zu halten (S. 247), ist doch gar zu gewagt. Ob-
wohl ferner der Verfasser Zunamen, welche zugleich Ortsnamen
sind, nicht als beweisend fiir slavischen Ursprung gelten lassen will,
so hilt er doch die Familie Boytin, welche er seit 1292 in Liibeck
nachweist, fiir Slaven (I 251), welche aus dem Lande Boitin (noérdlich
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von Ratzeburg) eingewandert seien, — mit der eigentiimlichen Be-
griindung, ein Riickzug nach Westen sei bei deutschen Kolonisten-
familien des Mittelalters nicht wahrscheinlich, bei ihrer zihen An-
hanglichkeit an das Land, welches sie urbar gemacht hitten (I 113).
Ubrigens gibt es auch ein Dorf Boytin (1233) bei Biitzow. Der sacerdos
Hinricus Cernetin (1337), welcher gleichfalls als Wende in Anspruch
genommen wird (S. 250), nannte sich vermutlich nach Zarrentin
(1252 Tsernetin). Auf eine nihere Priifung des Ursprunges der
Zunamen Wrot (Wyrot), Wlome, Midrawe, Rademyn u. a. m,,
welche nach Ohnesorge fiir wendische Abstammung ihrer Triger
sprechen sollen, kann ich mich nicht einlassen.

Einen breiten Raum erfordern die an Ortsbezeichnungen, an
lokale Vorginge oder Verhiltnisse gekniipften Nachweise, welche
fast ausschlieBlich fiir die auf dem flachen LLande erhaltenen Slaven-
reste in Betracht kommen. Der Verf. benutzt hier neben sonstigen
Quellen hiufig die erwédhnte Topographie; es féllt auf, dafi dieses
Werk, welches seine Quellen nicht nennt, aber absolut zuverlissig
sein soll, neben geschichtlichen Angaben aus spiterer Zeit auch
manche Nachrichten aus dem 14., ja vereinzelt aus dem 13. Jahr-
hundert, enthilt, welche sich in den bekannten Urkundensammlungen
nicht finden.

Slavische Hufen, welche ich bei Ohnesorge in sechs oder
sieben Dorfern erwihnt finde, konnen als sichere Anzeichen fiir
eine die Zeit der Okkupation iiberdauernde slavische Bewohnerschaft
gelten.” Eine solche wird man wohl unbedenklich auch bei einer Reihe
von Dorfern Wagriens annehmen, welche in #lteren Urkunden
mit dem Zusatz Slavicum u. dgl. genannt werden, in der Regel,
um sie von gleichnamigen benachbarten Orten zu unterscheiden.
Selbst wo ein #lteres Vorkommen solcher Bezeichnungen nicht
nachgewiesen wird, (z. B. Wendesche-Salsouwe erst ca. 1426,
Wentorp 1460, Wendeschen-Alverstorp ohne geschichtliche Belege),
mag man sich aus Wahrscheinlichkeitsgriinden fiir den gleichen
Sachverhalt entscheiden, wenngleich die Moglichkeit nicht von der
Hand zu weisen ist, dafl der Zusatz in spiterer Zeit auch manch-
mal bei einem urspriinglich deutschen Dorfe oder bei einer neuen
Anlage als bloSes Unterscheidungszeichen Verwendung fand. — Flur-
namen wie Wendfeld, Sklavenkamp usw. diirften in noch groferer
Anzahl in Wagrien aufzufinden sein als die von O. angefiihrten
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Fille erkennen lassen. In Liibeck wird auf die als Kietz gedeuteten
Straflenziige Gr. u. Kl. Kiesau hingewiesen (I 333) (ein Kietz auch
bei Alt-Liibeck), in Heiligenhafen auf die Gr. und K1. Wendtstrafle.

Zu einigen Bedenken geben jedoch die gleich benannten Ort-
schaften Anlaf}, welche in den Urkunden mit GroB- und Klein-, Alt-
und Neu- u. a. m. oder auch gar nicht unterschieden werden, da
dergleichen auch in Gegenden vorkommt, in welchen niemals Slaven
gewohnt haben. Wie es zweifelhaft ist, ob im Ratzeburger Zehnten-
register von jedem Dorfpaare, bei welchem ein auf die Nationalitit
beziiglicher Zusatz fehlt, ohne weiteres der eine Ort als deutscher,
der andere als slavischer angesehen werden darf, so ist auch der vom
Verfasser befolgte Grundsatz (I 296) keineswegs unanfechtbar, daf3
man bei allen gleichnamigen Nachbardérfern Wagriens, wenn die-
selben schon in der Zeit der Okkupation und vor dem 14. Jahr-
hundert nachweisbar seien, eine Differenzierung der anfangs rein
slavischen Feldmark (welche dann oft ihren alten Namen einbiifite)
in zwei national geschiedene Ansiedlungen annehmen miisse; auch
in den beiden Berizla (Gr. und Kl. Barnitz), welche aus wilder
‘Wurzel errichtet wurden, sollen beide Volker getrennt gewohnt
haben (I 278). Gesteigert wird natiirlich die Unsicherheit, wenn
die Existenz solcher Dorfer erst im 14. Jahrhundert oder gar erst
am Ende des Mittelalters bezeugt ist, was Il 44 in Widerspruch
mit dem oben erwihnten Grundsatze noch fiir ausreichend erklirt
wird. Wenn z. B. neben Matzevitz (1213) erst im 15. Jahrhundert
ein Nye Matzevitze erwidhnt wird (Il 63), so halte ich die Folgerung,
daf} das erstere das den Wagriern verbliebene, das letztere das von
den Sachsen okkupierte Dorf gewesen sei, nicht fiir zulidssig.

In Hinblick auf die Vorliebe der Wenden fiir tief gelegene
‘Wohnsitze, sowie auf die Minderwertigkeit ihres Ackerbaues wird
auch die. Hohenlage, namentlich aber die Ertragfdhigkeit des
Bodens — und zwar auf Grund der Bonititsangaben der Topo-
graphie — herangezogen, um das Problem der Bodenverteilung
zwischen Deutschen und Wenden moglichst restlos zu losen. Ins-
besondere wird das letztgenannte Kriterium in ausgedehntem Mafle
und in kaum gerechtfertigter Verallgemeinerung verwertet, um
klar zu stellen, welche von zwei gleichnamigen Ortschaften die
ganz oder vorzugsweise deutsche, welche die wendische gewesen
sei, — eine Frage, zu deren Entscheidung die Art der Bezeichnung
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nur teilweise (Deutsch- und Wendisch-, Alt- und Neu-) ausreichen
kénnte. Die Richtigkeit des Prinzipes zugegeben, »daff der einst
den Slaven verbliebene Teil der 6dere Strich, der ihnen von den
Deutschen entrissene Teildasfruchtbare Geldnde derselben einnimmt«
und daf}, wenn 6de Landstriche nicht vorhanden waren, die deutschen
Kolonisten den grofleren Teil der Gemarkung an sich nahmen
(I 138), so vermag ich doch auch hier dem Verfasser nicht iiberall
zu folgen. Es wirkt z. B. (Il 17) wenig iiberzeugend, wenn man
in der Topographie v. Schroders iiber Gr.-Meinsdorf (zuerst ca.
1280, Hollendermeyersdorpe 1339) liest: »Der Boden ist lehmicht
und fruchtbar, ein kleiner Teil der Feldmark sandigt«<, und iiber
Kl.-Meinsdorf (zuerst 1386): »Der Boden ist teils lehmicht, teils
grandicht und leicht«, und sodann lediglich aus diesen Notizen
der Schluf} gezogen wird, die in Gr.-Meinsdorf wohnenden Wagrier
seien von den okkupierenden Holldndern zunichst auf den sandigen
Teil der jetzigen Feldmark dieses Dorfes beschrinkt, spiter aber
gezwungen worden, dasselbe ganz zu rdumen und sich in einem
weniger giinstigen Teil ihrer alten Dorfgemarkung eine neue
Siedelung zu schaffen, das jetzige Kl.-Meinsdorf. II S. 10 muf} die
Tatsache, dafl (nach v. Schréder) Gr.-Schlamin 6 Vollhufen und
8 Kathen, Kl.-Schlamin aber 5 Vollhufen und 6 Kathen (von denen
2 ohne Landbesitz) aufweist, zu der Annahme geniigen, Grof}-
Schlamin sei als der wertvollere Besitz von den deutschen Ansiedlern
okkupiert, das kleinere Kl.-Schlamin aber den Wagriern verblieben.
Derartige Feststellungsversuche sind um so unzulidnglicher, da der
Verfasser, indem er die Feldmarken als feststehende GrofSen zu
betrachten scheint, nicht mit den Verdnderungen rechnet, welche
in ihrem Bestande und in ihren Grenzen schon im Mittelalter, weit
mehr noch in neuerer Zeit, vor sich gegangen sein kénnen. Macht
doch der Verfasser I 274 gelegentlich selbst eine Mitteilung, die
ihm prinzipielle Bedenken hitte verursachen miissen, dafl ndmlich
Lutke Steinrad (bei Reinfeld) erst 1342 aus Gebietsteilen ent-
standen sei, welche frither zu Roggenhorst gehorten.

-Auf wie unsicherer Grundlage der Verfasser manchmal seine
Schlufifolgerungen aufbaut, zeigen seine Bemerkungen iiber Fahren-
krug. Nach I, 291 wird das Dorf wegen seiner sumpfigen Lage
und ungiinstigen Bodenbeschaffenheit, auch in Hinblick auf einige
angeblich slavische Abstammung verratende physische Merkmale
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seiner Bewohner, zugleich mit Botele Slavica zu einem den
Wagriern verbliebenen Landstrich gerechnet. S. 302 (Anm.) und
II, 143 aber gelangt er — wegen des deutschen Namens innerhalb
eines wagrisch gebliebenen Dorfgiirtels — zu der Annahme, die
‘Westfalen hitten sich des Ortes bemichtigt, jedoch die Wenden
nicht ginzlich aus demselben verdringt.

Fiir Dorfer, welche im Urwalde errichtet wurden, soll es schon
als Anzeichen slavischer Bevolkerung gelten, wenn sie einen
slavischen Namen tragen, da die deutschen Kolonisten einen
solchen fiir eine Neugriindung nicht ausgewihlt haben wiirden
@, 279). Ob sie aber in der silva Brotne (I, 334) nicht einen eben-
so genannten Ort bereits vorfanden, ist keineswegs ausgemacht;
auch konnten sie den Namen von dem Walde auf ein neues Dorf
ebenso iibertragen wie von dem Flusse Berizla auf eine an dem-
selben an Stelle eines Waldes angelegte Ortschaft, so dafi fiir
das Slaventum in Brotne und Kl. Barnitz nur noch der wendische
Dorftypus geltend gemacht werden konnte. Denletzteren (Rundlings-
form) konstatiert der Verfasser in zahlreichen Dorfern Wagriens,
sieht ihn aber mit Recht nicht als beweisend fiir Fortdauer des
Wendentums an.

Wenn auch die Schwierigkeiten, welche sich einer topo-
graphischen Fixierung der Slavenreste auf dem Lande hiufig in
den Weg stellen, von dem Verfasser nicht hinreichend gewiirdigt
werden, so soll doch andererseits nicht bestritten werden, daf§ in
manchen an sich zweifelhaften Fillen durch das Zusammenwirken
mehrerer Argumente ein hoher Grad von Wahrscheinlichkeit er-
reicht wird, so daf} es kleinlich sein wiirde, iiberall zwingende Be-
weise zu fordern. Und wer noch glaubt, dafi die Wenden aus-
gerottet oder verdringt seien, wird auch aus diesem Teile des
Buches den Eindruck gewinnen, dafl in Wagrien die Kolonisten
die alten Bewohner neben sich duldeten. Wie hitten auch sonst
die zahlreichen slavischen Ortsbezeichnungen im Gedichtnis auf-
bewahrt werden konnen?

Der Verfasser geht aber auch der Frage nach, wie lange die
wendische Bevolkerung sich erhalten habe und was aus ihr ge-
worden sei. Wir beriithren damit wohl die schwichste Seite seiner
Untersuchungen. Um innerhalb der wagrischen Landbevolkerung
‘Wendenreste iiber das .12. und 13. Jahrhundert hinaus an be-
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stimmten Beispielen urkundlich nachzuweisen, war das ihm zur
Verfiigung stehende Quellenmaterial wenig geeignet, so dafi, von
einigen anscheinend wendischen Personennamen abgesehen (IL, 57,
118), nur sehr wenig Handgreifliches und Haltbares zutage gefordert
wird. Selbst in der Propstei, wo wendische Tracht noch bis in das
19. Jahrhundert iiblich gewesen sein soll, scheint die Fortexistenz der
slavischen Nationalitidt im spiateren Mittelalter nur einmal, in der
Doppelbenennung eines Dorfes, allenfalls hindurch (I, 88). Zwar
sieht Ohnesorge (mit Berufung auf v. Schréder, welcher aber in
Wirklichkeit etwas anderes sagt) in den slavischen Hufen, die in
verschiedenen Dérfern im 14. und 15. Jahrhundert erwdhnt werden,
eine Andeutung fiir den Fortbestand des Wendentums in dieser
Zeit (II, 41, 188, 149). Aber damals konnten die Besitzer bereits
germanisiert, auch an die Stelle der urspriinglichen slavischen In-
haber deutsche getreten sein, wenn sich nicht, wie in Quals bei
Oldenburg der Fall zu sein scheint, zugleich die Bewohner durch
ihre Namen als Slaven zu erkennen geben. Aus welchen Ursachen
bei dem um 1426 genannten Wendisch-Gnenighe der blofle Name
fiir wendische Bewohner in derselben Zeit sprechen soll, 14fit sich
aus der Darstellung (IT 41, 149) nicht erkennen. Sogar die wendi-
sche Miinzwidhrung, in welcher Abt und Konvent des Klosters
Cismar 1314 eine Summe ablieferten, mufl herhalten, um Reste
von Slaven in Cismar nachweisen zu helfen! (I 238, II 59).

Um in der Stadt Liibeck die Dauer des Wendentums bis in
das 16. Jahrhundert zu verfolgen, werden aufler den bereits be-
sprochenen Personenbezeichnungen noch allerlei Nachrichten anderer
Art verwertet. Neben manchem zweifellos Richtigen (wie dem Hin-
weis auf die Chronik Boguchwals) begegnen auch hier einige
Sonderbarkeiten (I, 2331). Die traditionellen Bestimmungen iiber |
Ausschlufl der Wenden in den Zunftrollen der Rufifidrber, Sattel-
macher, Drechsler und Kist‘enm;:-ﬁéi:, die in der Liste der Slaven-
reste unter vier Nummern einzeln aufgezihlt werden, sind kaum
geeignet, die Existenz von Wenden in Liibeck fiir das 16. Jahr-
hundert zu bezeugen; weit weniger noch vermag dies fiir das
15. Jahrhundert die Bezeichnung der Chronik des Ditrich Brandes
(1485) als chronicon Slavorum. Dafiir, dafi im 13. Jahrhundert
die Wenden noch nicht ausgerottet waren, wird »die Bezeichnung:
Hansebund der wendischen Stiddte« gewissermafien verantwortlich
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gemacht. Unverstindlich ist, welche Erwartungen der Verfasser
an die Losung der Aufgabe kniipft, »der Entwickelung, Aus-
gestaltung und dem Ende des geographischen Begriffes Slavia in
Norddeutschland einmal nachzugehen«; es diirfte dabei schwerlich
etwas herauskommen, was nicht ohnehin schon bekannt ist.
‘Wihrend O. hinsichtlich der stidtebewohnenden Slaven sich
(I, 135) dahin ausspricht, dafl ihr Los ertriglicher gewesen sei
und eine allmihliche Germanisierung stattgefunden habe, denkt er
sich das Schicksal und das Ende der meisten Slaven auf dem
platten Lande anders: von den eingewanderten Kolonisten seien
sie zu allerlei Frondiensten herangezogen worden, mit deren
Hilfe die undurchdringlichen Waldungen ausgerodet wurden
(IT 137). Doch lassen die Quellen, auf welche der Verfasser
sich bezieht, derartiges nicht erkennen. In der Zehntenverpfindung
von 1249 (Urkunden des Bistums Liibeck I Nr. 104, S. 97) wird
zwischen Deutschen und Slaven kein Unterschied gemacht; auch
handelt es sich nicht um Frondienste, sondern um deutsche und
slavische Kolonisten, welche durch Rodung Neuland gewinnen
werden. Indem Ohnesorge die gedriickte Rechtslage, in welcher
sich die Slaven auf dem Lande tatsichlich zum grofiten Teil be-
funden haben werden, iibertreibt, 1ifit er sie durch den Druck der
Verhiltnisse in leiblichem und geistigem Elend allmihlich aus-
sterben. So fillt der Verfasser der von ihm so lebhaft bekampften
Avusrottungstheorie schliefilich in gewissem Sinne selbst anheim:
nur dafl ein langsames, qualvolles Absterben an die Stelle der
raschen Vernichtung tritt. Die extremae reliquiae der Slaven soll
der »Kehrbesen des dreifligjihrigen Krieges« beseitigt haben. Man
sieht nicht ein, warum der Krieg gerade mit den etwa noch vor-
handenen Slaven aufgeriumt haben sollte; dem Elend der Leib-
eigenschaft waren mittlerweile auch die Nachkommen der deutschen
Einwanderer verfallen. Es liegt hier eine dhnliche fehlerhafte Auf-
fassung zugrunde, wie sie I, 140 den Fanatikern der Ausrottungs-
theorie vorgeworfen wird.
. Die Frage kann auf dem von dem Verfasser eingeschlagenen
‘Wege nicht ausreichend beantwortet werden. Erfolgreicher wiirde
auch fiir Wagrien vermutlich ein Verfahren sein von der Art, wie
Witte es fiir die Bevolkerung des platten Landes in Mecklenburg
durchgefiihrt hat, indem er auf Grund von Bedenregistern, Amts-
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biichern u. dgl. bis zum Jahre 1600 mit aller durch die Umstinde
gebotenen Vorsicht den Bestand der wendischen Familiennamen
feststellt, auch zahlreiche Haken- oder Sandhufen und sonstige
wendische Besitzformen nachweist, — ein Weg, welcher zugleich
die Moglichkeit gewihrt, durch Riickschliisse das ganze Germani-
sierungsproblem auf eine breitere Grundlage zu stellen als sie
durch die doch nur spirlichen Urkundennachrichten gewonnen
werden konnen. Es fdllt auf, daB O., welcher die Wittesche Schrift
kennt und auch in einigen Einzelheiten verwertet, dennoch, ohne
zu den Resultaten derselben Stellung zu nehmen, ganz abweichende
Ansichten duflert, wie in manchen anderen Fragen, so besonders
in derjenigen nach dem Ende der Slaven. Man wird sich doch
wohl mit der Tatsache abfinden miissen, dafi der Bevolkerung der
ehemaligen Wendenldnder eine nicht ganz unerhebliche Menge
slavischen Blutes beigemischt ist.

Nach dem Titel des Buches war man zu der Erwartung be-
rechtigt, der Verfasser werde seine Untersuchungen iiber das ganze
Gebiet zwischen Niederelbe und Oder ausdehnen und sich nicht
auf Wagrien beschrinken, welches nur einen ganz geringen Bruch-
teil davon bildet. Die anderen in Frage kommenden L#nder
werden indessen — abgesehen von der rein negativen und iiber
dies entbehrlichen Feststellung, dafl zwischen Trave und Penne
durch die Wendenkriege die Slaven nicht ausgerottet seien, — mit
einigen kurzen Bemerkungen (II, 118—124) und gelegentlichen
Notizen erledigt. Mit der Begriindung, dafi man Reste der Slaven,
welche die deutsche Okkupation iiberdauert haben, in Lauenburg,
Mecklenburg und Pommern, auch in den Provinzen Hannover,
Sachsen und Brandenburg als selbstverstindlich annehmen miisse,
wenn sich solche sogar in Liibeck und in Wagrien nachweisen
lassen (I 2201.), durfte O. sich seiner Aufgabe ebensowenig ent-
ziehen wie mit dem Hinweise auf die Registerbinde des mecklen-
burgischen Urkundenbuches. Selbstverstindlich hing auch die Er-
haltung des slavischen Volkstums nicht allein von der gréfleren
oder geringeren Entfernung der altdeutschen Grenze ab. Wihrend
z. B. die o&stlichen Kiistenstriche Mecklenburgs schon friihzeitig
germanisiert wurden, gab es an der Siidwestgrenze des Slaven-
landes, in der Grafschaft Dannenberg, welche in dem ganzen Buche
nur einmal gelegentlich in einem Zitat erwidhnt wird (II 120),
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ganze Landstriche, in die wegen ihrer Unfruchtbarkeit iiberhaupt
keine Deutschen einwanderten, so daf es noch zu Beginn des 19. Jahr-
hunderts alte Leute gab, welche mit dem Wendischen nicht un-
bekannt waren. Und welchen Anhalt haben wir dafiir, daf die
‘Wenden in Liibeck weniger zahlreich gewesen sein sollten als in
den ostlicher gelegenen Seestiddten Rostock und Wismar?

Ohne auf die damit verbundenen wissenschaftlichen Fragen
sich einlassen zu wollen, deutet der Verfasser in einem kurzen Ab-
schnitt (II 109—119) auf einige von ihm vermutete Reste des
wagrischen Adels hin. Die Vorfahren der Adelsfamilie Boitin
jedoch hilt er ohne hinreichenden Grund fiir Slaven, welche in
Liibeck eingewandert seien (s. 0.). Zweitellos ist ihm die wendische
Herkunft derer von Qualen. Da sich aber die Familie, in welcher
allerdings der Vorname Zwine oder Swin vorkommt (S. 117), nach
dem Gute Quaal nannte (Il 57, Anm. 466), so verstehe ich nicht,
welche Beweiskraft man dem Umstand beimessen soll, dafi die
Chwalo oder Qualo im 13. und 14. Jahrhundert ein in Bohmen
und in der Lausitz weit verbreitetes Dynastengeschlecht waren.
Auch die mecklenburgische Adelsfamilie von Biilow zieht Ohne-
sorge in den Kreis seiner Betrachtungen. Er bringt (Il 107, Anm.)
ihren Namen in Zusammenhang mit den Ortsnamen der Insel Pol
und der terra Boule, sowie mit den Personennamen Bole oder Bule
u. a. m., und erklirt sie fiir ein zweifellos urspriinglich slavisches
Adelsgeschlecht. In Wirklichkeit sind aber, wie solchen Phan-
tasieen gegeniiber nachdriicklich hervorgehoben werden muf}, be-
sondere Momente fiir slavische Herkunft grade dieses Geschlechtes
(welches sich nach einem Dorfe bei Rehna nannte), bisher von keiner
Seite beigebracht worden. Eherliefie sich die Annahme 'rechtfertigen,
dafl die v. Biilow einer deutschen Lokatorenfamilie entstammten.

Fiir Wagrien ist das Buch nicht ohne Bedeutung; auch ge-
wihrt es mancherlei Anregungen, namentlich in den Anmerkungen,
auf deren mannigfaltigen Inhalt nur teilweise hingewiesen werden
konnte. Aber als eine auf der Hohe der Forschung stehende und
das Thema erschopfende Untersuchung iiber Ausbreitung und Ende
der Slaven zwischen Niederelbe und Oder kann es nicht bezeichnet
werden.

1 S Witte, Mecklenburg. Geschichte I 131.
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V.

Die Erschliessung des Nordens flir den
Walfischfang.

Einleitung zu einer Geschichte der deutschen
Gronlandfahrtt

Von
Ludwig Brinner.

Inhalt: I. Vorbemerkungen. 1. Das Grénland der Wal-
fischfinger. 2. Der Norden in der Vorstellung des Mittel-
alters. Engroneland. 3. Engronelands Erklédrer. 4. Grén-
land=Grumant(Spitzbergen)undseineaugebliche Kenntnis
und Beseglung im 16. Jahrhundert. 5. Gronland als russi-
sches Schatzland. —II. Die Nordostfahrt der Englinder. —
II1. Die Nordostfahrt der Holldander. — IV. Der Kampf um
Spitzbergen. — V. Die Wiederentdeckung Grénlands.

I. Vorbemerkungen.

1. Das Gronland der Walfischfénger.

Die Bezeichnung der nach dem Eismeere segelnden Walfisch-
finger als Gronlandfahrer mufl bei dem Ieser die Vorstellung
erwecken, als sei Gronland das Ziel gewesen, dem sie Jahr fiir
Jahr zusteuerten. Darum scheint es geboten, gleich am Anfange
unserer Betrachtung zu betonen, dafl dies durchaus nicht der Fall
gewesen ist. Vielmehr wurde lange Zeit hindurch ausschliefilich
bei Spitzbergen — eine Reihe von Jahren auch bei Jan Mayen —
den wertvollen Seetieren nachgestellt und erst verhiltnismiBig spit
der Fang in den eigentlichen gronlindischen Gewissern begonnen.
Warum dann aber die Benennung »Grénland«- und nicht »Spitz-
bergen«fahrer? Versuchen wir, eine Antwort auf diese Frage zu
geben.

1 Diese erscheint als VII. Band der Abhandlungen zur Verkehrs-
und Seegeschichte im Auftrage des Hansischen Geschichtsvereins heraus-
gegeben von Dietrich Schifer.

Hansische Geschichtsblitter. 1912. II. 21
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Spitzbergen war von seinem holldndischen Entdecker Barends
fiir einen Teil Gronlands' gehalten worden, und diese Ansicht
hatte lingere Zeit bei vielen Leuten, auch bei Geographen?,
Glauben gefunden. Es ist daher durchaus zu verstehen, dafi so
mancher die Meinung hegen konnte, die Reise der Walfischfinger
sei nach Gronland gerichtet. Auch der Umstand, daf§ fast gleich-
zeitig mit dem Beginne dieser Fahrten das alte, Jahrhunderte lang
verschollene Gronland von den Dinen wieder gefunden war und
der dinische Konig Christian IV. nun auch das von den Walfisch-
fangern besuchte spitzbergische Gebiet als sein Land Gronland?®
ausgegeben hatte, darf wohl nicht iibersehen werden. Schlieilich
fallt noch schwer ins Gewicht, dafl die Englinder, die das LLand
ein Jahrzehnt nach den Hollindern zum zweiten Male selbstindig
entdeckt und zuerst regelmifiige Fahrten in die Nordregion unter-
nommen hatten, Spitzbergen kaum anders als Greenland4 genannt
haben, ein Name, der dem Groenland der Holldinder und Dénen
denn doch zu #hnlich sieht, als dafl er nicht dazu beigetragen
haben sollte, die Verwirrung zu vermehren und die allgemeine
Umnennung des von seinem Entdecker Spitzbergen® genannten

1 »Spitsbergen is . . . ten ansien des Ontdeckers van’t Land met
den naem van Groenlandt; maer van wegen de spitsheyt des geberghten
... Spitsberghen, en (by) enige soo 't schynt het Nieuwelandt genoemt,«
zit. bei S. Muller Fz., Geschiednis der Noordsche Compagnie, Utrecht
1874, S. 236, Anm. 1 (fortan einfach Muller zitiert). '

2 Ebd. S. 236.
3 »Was weitter unnser Gronlandt, oder nach etlicher nennung Griin-
landt anreichet« . . . ebd. S. 241 u. ofter.

4 Das eigentliche Gronland dagegen wird von den Englindern der
Unterscheidung wegen Groneland, Groynland, Groenlant oder &#hnlich
genannt; ebd. S. 70, Anm. 3; selten fiir Spitzbergen die Bezeichnung
»New-Land«, ebd. S. 194 oder »King Yames ’s Newland« bei Muller,
Mare clausum, Amsterd. 1872, S. 127 Anm. Das in der vorigen An-
merkung angezogene »Griinland« zielt, wie ganz klar ersichtlich, auf
die engl. Benennung »Greenlande.

5 Obwohl, der hollind. Namengebung entsprechend, Spitsbergen
die mafigebende Schreibart ist und der englische Geograph Conway in
seinem, im weiteren Verlauf der Arbeit 6fter zu nennenden, Werke iiber
Spitzbergen »No man ’s land« an alle Leser die Aufforderung ergehen
148t, kiinftig nur Spitsbergen zu schreiben, glaubte ich dem inzwischen
iiblich gewordenen Spitzbergen treu bleiben zu diirfen.
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Gebietes vorbereiten und herbeifithren zu helfen. Dieser urspriing-
liche Name wich ziemlich schnell zuriick vor dem alten, bekannten
Groenland. So wurde bei den Entdeckern und Namengebern des
Landes, den Hollindern, aus einer »Compaignie van Spitsbergen«
in 20 Jahren eine »Groenlandsche Compagnie«!. Und diese Be-
zeichnung »groenlandsch« blieb; sie war eben zu einem Fach-
ausdruck der Walfischfidnger und Robbenschliger ge-
worden. Fortan bedeutete Groenland, Groenlandfahrt usw. nichts
anderes als Spitzbergen, Spitzbergenfahrt usw.; selbst Jan Mayen
wurde wohl mit »Gronland« bezeichnet. Von den Hollindern
iibernahmen spéter auch die Deutschen diese Benennung in genau
demselben Sinne.

Als dann im Anfange des 18. Jahrhunderts in der Davis-
strafle, also unmittelbar bei Gronland, zu fischen begonnen wurde,
pafite ja fiir die dort ihrem Fange Obliegenden die Benennung
»Gronland«fahrer vortrefflich. Es kam aber niemand auf den Ge-
danken, nun etwa den »Spitzbergen«fahrern, fiir die allein bisher
diese Bezeichnung, wie wir sahen, gegolten hatte, einen anderen
Namen beizulegen. War es durchaus einmal notig, die Nordland-
fahrer nach ihren verschiedenen Fischplidtzen auseinander zu halten,
so unterschied man »Strafie Davis«- und — »Gronland«fahrer. So
zihe hielt man an der eingewurzelten Bezeichnung Groénland
= Spitzbergen fest.

Die Walfischfanger und Robbenschliger wufiten allerdings,
dafl das, was sie mit einem Fachausdrucke »Gronland« nannten,
in Wirklichkeit Spitzbergen sei und mit dem alten Grénland nichts
zu tun habe. Anders verhielt es sich dagegen mit der Allgemein-
heit. Sie nahm selbstverstindlich an, dafl die Gronlandfahrten
eben nach Gronland gerichtet seien, und noch an der Schwelle des
19. Jahrhunderts, als fast 200 Jahre seit dem Beginne der arktischen
Fischerei verflossen waren, glaubte daher der deutsche Schilderer
des Walfischfanges, Posselt, mit allem Nachdruck darauf hinweisen
zu miissen, dafl das Ziel der Gronlandfahrer nicht Gronland, sondern
Spitzbergen sei?

1 Muller S. 77, Anm. 1.

2 C.F. Posselt, Uber den grénlidndischen Walfischfang, im Schleswig-
Holst. Provinzialberichte 1796 (auch Sonderdruck), S. 3.

21%*
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Da diese Tatsache, nach deren Wie und Warum man nicht
fragte, zu denken gab, wurden im 19. Jahrhundert kiihne Behaup-
tungen iiber die geographische Kenntnis des Nordens in fritheren
Jahrhunderten aufgestellt, die zum Teil an Eigentiimlichkeit nichts
zu wiinschen iibrig lieflen und eine viel frithere und weiter um-
fassende Kenntnis des Nordens glauben machen wollten, als man
bisher anzunehmen geneigt war. Es ist unerldfilich, hier wenigstens
das Notwendigste dariiber zu sagen.

2. Der Norden in der Vorstellung des Mittelalters.
Engroneland.

Urspriinglich galt Gronland fiir eine Insel, und noch Adam
von Bremen gab diese Anschauung wieder. Doch verschwand
diese Vorstellung bald, denn teils hatte man im 12. Jahrhundert
Land oder Inseln im Nordosten von Gronland, Svalbarde (Biren-
insel?, Jan Mayen?, Spitzbergen?, Novaja Semlja?) entdeckt, teils
hatte man beobachtet, dafl auf Gronland Renntiere vorkamen und
daraus geschlossen, dafl diese Landtiere von der festlindischen
‘Welt gekommen sein miifiten, folglich zwischen Grionland und dem
nordlichen Europa eine Landverbindung bestehen miisse. Hieraus
entstand die Vorstellung eines zusammenhingenden, sich vom
nordlichsten Rufiland (»Bjarmeland«) iiber den Nordpol bis nach
Gronland erstreckenden Landes, das man »Ubygder« (d. h. fiir
Menschen nicht bewohnbar) nannte und mit Kobolden und Fabel-
wesen bevolkerte. Auf solche Weise wurde Gronland der nord-
westlichste Teil des europidischen Festlandes. Diese Anschauung
findet sich bei Saxo, ferner bei dem nordischen Verfasser der
»Historia Norvegiae«, sodann in dem wenig spiteren »Konigs-
spiegel« und drang auch in mehrere geographische Aufzeichnungen
iiber Island ein.

Als im Beginn des 15. Jahrhunderts, um 1427', die Karto-

1'Vgl. hierzu Gustaf Storm, Den Danske Geograf Claudius Clavus
eller Nicolaus Niger in »Ymer«, Tidskrift utgiven af Svenska Sillskapet
for Antropologi och Geografi IX, 1889, S. 129 ff.; XI, 1891, S. 13ff.;
daselbst auch, ebenso wie in den folgenden Werken, ein Faksimile der
Karte und weitere Literatur. Dazu Gustaf Storm, Om Zeniernes Rejser
in dem Norske Geogr. Selsk. Aarbog Kristiania 1890; Nordenskiold,
Studien und Forschungen . . . Leipzig 1885; beide Werke mit reich-
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graphie durch den Dinen Claus Svarte (Claudius Clavus Svarto
oder Nicolaus Niger) dem Norden nahte, gab sie getreulich diese
dltere nordische Vorstellung wieder. Auf der #ltesten, den dufersten
Norden ganz fantastisch darstellenden Karte, die in Nancy auf-
bewahrt wird, beruhte eine andere, von Nordenskisld in der Za-
moiskischen Bibliothek zu Warschau entdeckte und in seinem
Faksimile-Atlas veroffentlichte grofiere Karte des Nordens, die
gegeniiber der ersten einen Fortschritt bedeutet, den Grundfehler,
die Landverbindungen zwischen Gronland und Ruflland, aber be-
stehen 14fit und einige Namensinderungen bringt, die fiir die
Folgezeit bedeutungsvoll werden sollten (um 1467)'. Auf der
urspriinglichen Karte des Claudius Clavus, der Nancy-Karte, fand
sich nimlich im nordsstlichen Europa ein »Engromelandi«, das
nichts anderes ist als ein Schreibfehler fiir Engromanneland (ge-
schrieben Engromeland = Angermanland 2), der norrldandischen Land-
schaft Schwedens. Der Verfasser der Zamoiskischen Karte machte dar-
aus»Engroneland«und benutzte diese Namensform einmal zurBezeich-
nung einer norwegischen Provinz, sodann aber auch zur Benennung
Gronlands selbst. Hiermit war jedoch die Entwicklungsfahigkeit des
ehemaligen »Engromelandi« noch nicht erschopft. Auf der Karte des
Nikolaus Donis *, die nur eine Verzerrung der Zamoiskischen ist, aber
neben dieser die Grundlage fiir fast samtliche Darstellungen des Nor-
dens im 15.und im groBten Teile des 16. Jahrhunderts abgegeben hat,
erscheint das zweite »Engroneland« (= Gronland) weit nach Osten
zuriickgebogen, so dafl es nérdlich vom nordlichsten Norwegen,
das bereits eine Provinz »Engroneland« enthilt, zu liegen kommt*.

lichen Kartenbeilagen; ferner Nordenskild, Faksimile-Atlas, Stock-
holm 1889.

1 Eine etwas verkleinerte Wiedergabe in dem prichtig ausge-
statteten verdienstvollen Buche: The Annals of the Voyages ot the
Brothers Nicolo and Antonio Zeno in the North Atlantic about the end
of the Fourteenth Century and the Claim founded thereon to a Venetian
Discovery of America . .. by Fred. W. Lucas. London 1898, Hierin
sind fast sdmtliche im folgenden zu erwidhnenden Karten in vorziiglicher
Wiedergabe enthalten.

2 G. Storm, »Ymer« XI, S. 351,

3 In Ptolomaei Cosmografia, Ulm 1482; ein Faksimile der Karte
z. B. bei Lucas, Tafel 3.

4 Auf die »uralte Tradition von einer hochnordischen Landschaft
mit ungefihr der Benennung Engroneland« (»Zeniernes Rejser i Norden«
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Wihrend Gustav Storm diese seltsame Veridnderung des Karten-
bildes durch die Einwirkung gelehrter Quellen, wie Adam von
Bremen oder Saxo Grammatikus, erkliren willl, gibt Nordenskisld
eine andere — wie ich glaube, weit einleuchtendere — Deutung
dafiir. Er sagt?: »Diese Verdrehung [Gronlands] scheint aber im
Gegenteil dadurch entstanden zu sein, daffi man im Norden ohne
Kenntnis von der Milweisung des Kompafi dieses be-
queme, aus dem Siiden eingefiihrte Instrument zur Vetbesserung
von Karten anwenden wollte, welche ohne Kompafi nach Leitung
der Sterne zusammengestellt waren. In den nordischen Lindern,
in denen die Abweichung oft ganz bedeutend ist, mufite eine der-
artige ,Verbesserung* eine Verdrehung der richtigen LLandkonturen ~
in der Weise wie auf der Karte von Donis verursachen«. Diese
Erklarung mufl wohl als die zutreffende angesehen werden, denn
die beiden Kartenskizzen, durch die Nordenskicld seine Ansicht stiitzt
und von denen die eine auf Kompafibeobachtungen ohne Kenntnis
der Mifiweisung, die andere auf Beobachtungen der Sterne beruht,
zeigen eine geradezu verbliiffende Ubereinstimmung mit der Donis-
bzw. der Zamoiskischen Karte.

Diese beiden Karten haben in ihrer Wirkung auf spitere
Kartenzeichner viel Unheil angerichtet, insbesondere durch die den
Gebriidern Nikolo und Antonio Zeno zugeschriebene Karte vom
Jahre 1558, jene grofartige Filschung, die in Verbindung mit der
zugehorigen Reisebeschreibung die Wissenschaft drei und ein
halbes Jahrhundert hindurch genarrt und eine stattliche, zum Teil
in den kithnsten Hypothesen schwelgende Literatur herauf-

af Prof. Dr. Japetus Steenstrup . . . in den Aarbgger for Nordisk Old-
kyndighed og Historie. Kjgb. 1883, S. 188) braucht hier um so weniger
eingegangen zu werden, als nach Steenstrup das noérdlichere Engrone-
land nichts anderes darstellen soll als — die Landschaft Eiderstedt in
Schleswig! Und wenn er infolge der »graphischen Darstellungen ur-
alter Kartenrisse« glaubt, den daselbst vorhandenen grénland-dhnlichen
Bezeichnungen fiir Gebiete am Eismeer ein weit hoheres Alter zuge-
stehen zu miissen als dem Namen des historischen westlichen Gronland,
so werden wir, die wir soeben die Umwandlung des Engromelandi der
dltesten Karte des Nordens verfolgt haben, dieser Anschauung nicht bei-
pilichten konnen.

1 »Ymer« XI, S. 36.

2 Studien und Forschungen S. 47 f.
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beschworen hat, bis endlich durch die bereits genannten Ar-
beiten von Storm und Lucas der Betrug nachgewiesen werden

konnte .

3. Engronelands Erkldrer.

Das Engroneland der Donis- und der Zeno-Karte — diese
besonders in Verbindung mit dem Zeno-Text — machten den Er-
kliarern viel Kopfzerbrechen. Es erwies sich als eine wahre Brut-
stitte fiir Hypothesen, die hier jedoch nur gestreift werden konnen,
soweit zu ihrer Begriindung das »Gronland« der Walfischfinger
und Robbenschliger benutzt wurde. Um aber doch einen Begriff
davon zu geben, sei erwihnt, dafl das Engroneland der Zeno-Karte
gleichgesetzt wurde mit Gronland, Kola, Eiderstedt in Schleswig,
Island, England! Bis zum Jahre 1878 galt das Engroneland der
Zenokarte einhellig als Gronland. Dem dinischen Gelehrten Kra-
rup? blieb es vorbehalten, als erster eine neue und eigenartige
Ansicht zu entwickeln. Er zog die Nancy-Karte heran und beging
nun denselben Fehler, den 400 Jahre vorher der nach dieser als
Vorlage arbeitende Verfasser der Zamoiskischen Karte begangen
hatte: Er machte aus »Engromelandi«, d. h. Engromanneland
= Angermanland, ein »Engroneland« und brachte es in Verbindung
mit Gronland, und zwar in eine sehr merkwiirdige. Er sah nim-
lich in dem Engroneland ein Sondergrionland, ein »Ind grgnlande,
also ein Innergronland und suchte dieses in einem angenommenen
Grofigronland unterzubringen, das er mit Hilfe der bereits erwidhnten
alten Vorstellung einer Landverbindung zwischen Nordosteuropa
und Gronland erschlieflen zu diirfen glaubte. Dieses Grofigronland
sollte nicht weniger umfassen als 1. das eigentliche Gronland,
2. die Landverbindung von unbekannter Ausdehnung und Ge-
staltung, 3. die Kiistenstriche Rufilands und Norwegens, in denen
sich die Landverbindung westwirts fortsetzte, 4. die zwischen diesen

1 Das genannte Buch von Lucas mit seiner reichhaltigen Biblio-
und Kartographie sagt hieriiber alles Weitere. Doch sind ihm z. B. fiir
die Bibliographie die wagehalsigen Hypothesen von Peter Eberlin, Geogr.
Tidskr. Kjbh. 1892, S. 4 ff., 108 £, und fiir die Kartographie die beiden von
Nordenskisld, »Ymer« IV, S. 165 ff. versffentlichten Karten entgangen.

2 »Zeniernes Rejse til Nordene«, et Tolknings Forsgg af Frederik
Krarup. I Hovedsagen et Sertryk af det Kongelige Danske Geografiske
Selskabs Tidsskrift II, Kjgb. 1878, S, 11 ff. und die Kartenskizze.
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Gebieten liegende Binnen-See. Der Name Gronland fiir dieses
gewaltige Gebilde habe sich, vom eigentlichen Grénland aus, zu-
nichst auf jenes Meer als »Gronlandshavet« iibertragen und sei
dann von diesem auf die gesamten, von ihm bespiilten Kiisten
ibergegangen, so da Land und Meer in einer ungeheuren Aus-
dehnung, weit nach Siidden und Osten hin, unter den Begritf Gron-
land gefallen seien. Als Gronland im besonderen Sinne (Engrone-
land = Indgrenjand = Innergronland) miifiten dann die Kiisten im
innersten Teile der Gronlandsee, also die Halbinsel Kola, an-
genommen werden. Um ein so weit ostlich liegendes Gronland zu
rechtfertigen, beruft sich nun Krarup darauf, dafi die Walfisch-
finger und Robbenschliger des 18. Jahrhunderts das gstlich liegende
Spitzbergen stets Gronland genannt hitten. Dem gegeniiber geniigt
es wohl, auf das im Eingang Gesagte zu verweisen und vielleicht
noch hinzuzufiigen, dafl es eine mifiliche Sache ist, aus einer all-
mihlich erwachsenen Gewohnheitsbezeichnung, einem Fach-
ausdruck der Walfischfinger und Robbenschliger, Schliisse auf die
allgemeine geographische Kenntnis fritherer Jahrhunderte zu ziehen,
in denen man sich von Spitzbergen = Gronland mit samt seinen
‘Walfischen und Seehunden nichts triumen lieff. Nicht mit Unrecht
sagt daher Steenstrup?, der Krarups Behauptungen bekiampft, dieser
habe auf Grund der »nur halb verstandenen Sachlage hinsichtlich
des ostlichen Gronlandmeeres der Robbenschliger« sich fiir be-
rechtigt gehalten, mit dem Engroneland eine duflerst kithneWendung
vorzunehmen. In die Bahn Krarups zuriick lenkt dagegen wieder
— auch unter Berufung auf das »Gronland« der Walfischfinger
und Robbenschliger — der Steenstrup befehdende Edvard Ers-
lev2, Nur versteht dieser nicht Kola, sondern »Spitzbergen og
Egnene deromkring« unter dem nordostlichen Engroneland der
Nancy- und der Donis-Karte. Um so erstaunlicher ist, daf} derselbe
Erslev aus einer anderen Karte, nimlich Mercators Weltkarte
v.]J. 1569, ganz im Westen abermals Spitzbergen feststellen zu
konnen glaubt. Er sagt: »Interessant ist es zugleich, dafi Mercator
eine Insel absetzt, die ein zweites Gronland (»Groeland«) darstelit,
hinter dem ersten; was diese wiedergibt, ist wahrscheinlich Spitz-

1 A, a. O. S. 140.
2 Nye Oplysninger om Brgdrene Zenis Rejser, Geogr. Tidskr. VIII,
Kjgb. 1884/83, S. 162, 171, 173.
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bergen und die dortige Gegend«. Hierzu ist zu bemerken, daf
diese Insel auf der Lichtbildwiedergabe, die Verf. benutzte?!, erstens
»Groclant«?2, nicht »Groeland« heifit, zweitens aber westlich von
Gronland liegt und drittens schlieBlich noch den Vermerk trigt:
»insula cuius incole Suedi sunt origine«! Und das soll das noch
nicht entdeckte, unbewohnte und unbewohnbare Spitzbergen sein!
Noch mit einem dritten Spitzbergen — zur Abwechselung in gerade
entgegengesetzter Himmelsrichtung, im dufiersten Osten — kann
Erslev aufwarten: Auf der Karte des Bernhardus Sylvanus vom
Jahre 15113 trdgt ndmlich der 6stliche Teil Sibiriens die Bezeich-
nung »Gruenlandt«, und die Gepflogenheit der Walfischfinger und
Robbenschldger des 17. und 18. Jahrhunderts, fiir Spitzbergen den
Ausdruck Gronland zu gebrauchen, liefert die Formel fiir die
Gleichung Gruenlandt [1511!] = Gronland = Spitzbergen (und Um-
gebung).

4. Gronland = Grumant (Spitzbergen) und seine angebliche
Kenntnis und Beseglung im 16. Jahrhundert.

Erslev beruft sich fiir diese Auffassung allerdings noch auf
Pingel, den verdienstvollen Herausgeber der »Gronlands historiske
Mindesmerker«* Aber der war in diesem Falle genau demselben
Trugschlusse zum Opfer gefallen; nur dafl er nicht ein »Gruen-
landt«, sondern ein »Grumante als drittes Glied in die Gleichung
eingesetzt hatte, freilich ganz eigenmichtig, da seine Quelle, ein
Brief® Friedrichs II. von Ddnemark aus dem Jahre 1576 an Lud-
wig Ludwigsen Munk, Lehnsmann auf Aggerhus, nur von Gron-
land spricht. Darin ist die Rede von einem russischen Steuermann
Paulus Nichetz aus Malmis auf Kola, der jahrlich um Bartholomii
nach Gronland zu segeln pflegte und sich erboten habe, Dront-
heimer Biirger dorthin zu bringen. Dafl dies das alte, lingst ver-

1 Bei Lucas, Tafel 13.

2 »Grocland« hat iibrigens auch die Karte des Ortelius v. J. 1570,
ebd. Tafel 14, und der Mollineux-Globus v. J. 1592, ebd. S. 84.

3 Ebenso auf einer davon abgeleiteten Globuskarte, die Norden-
skiold, »Ymer« IV, S. 165 verdffentlicht hat.

4 Im folgenden als G. h. M. zitiert.

5 Norske Rigsregistranter (fortan zitiert als N. Rr.) II, S. 183;
G. h. M, III, S. 635 ff.
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schollene und vielfach gesuchte Gronland nicht sein kionne, leuchtete
Pingel ohne weiteres ein. Darum suchte und fand er ein anderes:
»Das Land, zu dem der Russe die Norweger fithren wollte, ist
unzweifelhaft Spitzbergen gewesen, welches Land russische Boote,
in dlterer und neuerer Zeit, vor allem von Archangel, Kola und
Mesen aus, unter dem Namen von Grumant besegelt haben. Aus
dem Briefe des Ko6nigs an L. Munk scheint hervorzugehen, daf
die Russen Spitzbergen bereits vor den Holldindern gekannt haben,
die erst 1596 ... dieses Polarland entdeckt haben. Unter Wal-
fingern und Robbenschligern heifit Spitzbergen . . . bis auf den
heutigen Tag Gronland, wihrend das wirkliche Gronland bei ithnen
den Namen Strat-Davis fithrt«<’. Also: Spitzbergen lange vor den
Hollindern von den Russen entdeckt und regelmifig besegelt!
Eine Behauptung, die an Kiihnheit nichts zu wiinschen 1afit. Und
die Grundlagen?

Grumant ist fiir russische (meist von Kola stammende) Spitz-
bergenfahrer genau so ein Fachausdruck fiir Spitzbergen,
wie Gronland fiir die westeuropdischen; und ebenso wie diese
Gronlandfahrer heiflen, fithren jene den Namen Grumanlanen?.
Beide sind Spitzbergenfahrer, und doch besteht ein gewaltiger
Unterschied zwischen ihnen. Die Gronlandfahrer ndmlich stellten
sich im Friihjahr ein mit ihren grofien Fangschiffen um den Sommer
iiber im Polarmeere zu fischen, im Spatsommer nach Hause zuriick-
zusegeln. Die Grumanlanen dagegen erschienen auf Booten erst
in den letzten Sommertagen, nicht um in der See zu fischen, sondern
um auf dem Lande zu iiberwintern und der Jagd obzuliegen. Nach
einem Jahre wurden sie abgelost und der Fang heimgeschafft.
Hitte Pingel, der einfach voraussetzt, dafl »russische Boote in
dlterer und neuerer Zeit ... Grumant besegelt haben«, den
Nachweis versucht, wie weit hinab diese »dltere« Zeit sich erstrecke,
so wire ihm vielleicht auch bekannt geworden, was man heute
weiff: dafl es im 16. Jahrhundert keine Spitzbergenfahrten der
Grumanlanen gegeben hat, daff sie weit jingeren Ursprungs sind

! G. h. M. III, S. 636.

? Hieriiber vgl. A. Charitonow, Die russischen Promyschleniks auf
Grumant (Spitzbergen), ihre Sagen und Uberlieferungen, im Archiv fiir
wissensch. Kunde von Rufiland, hrsg. v. A. Erman, Bd. IX, Berlin 1851,
S. 154 ff, '
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als die Gronlandfahrten der Walfischfdnger. Erst im 18. Jahr-
hundert, nach der unfreiwilligen Uberwinterung von vier russi-
schen, zu einem Walfischfidngerschiff gehsrigen Matrosen, die sechs
Jahre ununterbrochen (1743-—1749) in der spitzbergischen Eingde
zubrachten, haben die Fahrten der Grumanlanen eingesetzt. Eine
weitere Widerlegung der Pingelschen Behauptung enthilt bereits
der Brief auf den sie sich griindet, niamlich die Zeitangabe »som
Aarligen om Bartholomej thiide pleyer att segle paa Gronlandte.
Aus Charitonow, der seine Nachrichten von Grumanlanen selbst
erhalten hat, erfahren wir, daff die Fahrten gewshnlich am Elias-
tage (20. Juli) ihren Anfang nahmen, dai die Lodjen 50 Tage
unterwegs waren und folglich erst Ende August oder Anfang
September in Spitzbergen landeten. Sie hatten dann bis zum
Eintritt stindiger Nacht (27. Sept) nur wenig Zeit, ihre Hiitte
wohnhaft zu machen und sich durch die Renntierjagd mit dem
notigen Lebensunterhalt fiir den langen Winter zu versorgen.
Nun soll jener russische Steuermann aus Kola die Fahrt erst »um
Bartholomii Zeit« (24. Aug.), also genau fiinf Wochen spiter be-
ginnen. Das Schiff kime also, wenn anders das Eis es iiberhaupt
zuliefle, erst nach dem Eintreten volliger Nacht auf Grumant an
und von einer Riickfahrt des Bootes konnte keine Rede sein.

Hiermit diirfte wohl die Annahme, Spitzbergen sei bereits vor
den Holldindern von den Russen entdeckt und sogar regelmifig
besegelt worden, zur Geniige widerlegt und den Hollindern die
Ehre, Spitzbergen entdeckt zu haben, gewahrt worden sein. Nur
der Vollstindigkeit halber sei noch als weiteres Bedenken hinzu-
gefiigt, dafl die Englinder und Hollinder, die 1576 bereits im
Weifien Meere und auf Kola heimisch waren, davon gar nichts,
auch spiter nicht, zu berichten wissen’.

1 Vgl. zu dieser Anmerkung die beiden folgenden Abschnitte,
DaB Russen die Insel Spitzbergen vor den Hollindern, noch dazu jihr-
lich, besegelt haben sollen, erscheint duflerst zweifelhaft. Verf. gibt zu
bedenken: Im Jahre 1576 waren mehr als 20 Jahre verflossen, da die
Muscovy Company in Archangel festen Fufi gefafit hatte. Bei ihrer
auflerordentlichen Riihrigkeit, ihrem Eifer, durch Entdeckungsreisen ihr
Handelsgebiet zu erweitern (vgl. Muller S, 16 ff.), darf man doch wohl
kaum annehmen, dafl sie nie etwas von dieser, nach Pingel in Archangel
und Kola ganz gewohnlichen Fahrt gehort haben sollte. In ihren zahl-
reichen, bei Hakluyt gedruckten Berichten usw. wird ihrer aber mit
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5. Gronland als russisches Schatzland.

Was fiir ein Gronland hat nun aber der Steuermann aus Kola
gemeint? Will man sich nicht in leeren Vermutungen ergehen
— wohin diese filhren, haben die vorangehenden Darlegungen
wohl zur Geniige gezeigt — so wird man recht wenig zu sagen
wissen. Der Brief selbst bietet nur einen Anhaltepunkt, die
spite Abfahrtszeit um den 24. August! Sie ldfit wohl den be-
rechtigten SchluB zu, dafl das hier mit Gronland bezeichnete
Gebiet in verhiltnismiBig kurzer Zeit von Kola aus erreicht und
auch die Riickkehr noch vor Anbruch des in diesem Himmels-
striche frith eintretenden Winters bewerkstelligt werden konnte.
Hieraus diirfte man dann aber wohl folgern, daB} dieses Land von
Kola aus nur im Osten, d. h. im russischen Einflufigebiet, wenn
nicht gar in Ruflland selbst, gesucht werden darf, da der nahe
westliche Strich den Norwegern zu bekannt war, als dafl er ihnen
als Gronland vorgefithrt werden konnte. Diese auf sicheren Vor-
aussetzungen beruhenden Erwigungen, die wohl kaum zu be-
anstanden sein diirften, erhalten nun eine Ergidnzung durch einige
zerstreute, duBerst bescheidene, aber sehr interessante Nachrichten,
die samtlich auf ein mit Rufiland in Zusammenhang stehendes
Gronland Bezug haben. Sie mogen hier folgen.

Soren Norby, der getreue Anhinger Christians II. von Déne-
mark, benutzte seine Gefangenschaft in Rufiland dazu, Nachrichten
iiber das verschollene Gronland zu sammeln, und im Jahre 1528,
nach seiner Freilassung, berichtete er an den Konig, der russische
Groffiirst habe das alte norwegische Schatzland in Besitz ge-
nommen; ihm selbst aber sei durch »Eingeborene« gute Kunde
dariiber zugekommen, und er hoffe, es ihm oder seinen Erben
wieder zu erobern!. Dafl dies das ehemalige Schatziand nicht

keinem Worte gedacht. Ferner: Man kann nicht annehmen, daff ein
im Weiflen Meere und dariiber hinaus so erfahrener Mann wie Oliver
Brunel, der mehr als 20 Jahre auf Kola und in Archangel zugebracht
hat und stdindig auf Entdeckung neuen Landes bedacht gewesen ist,
von dem Vorhandensein einer jihrlich regelmiBig betriebenen Fahrt
nichts erfahren haben sollte; vgl. Muller S. 25 ff. Die in dieser Anm.
gemachten Ausfiihrungen gelten genau so fiir das angebliche russische
Schatzland »Gronland«, von dem im 5. Abschnitte gehandelt wird,
1 Diplomatarium Norvegicum IX, 604, XIV, 615,
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sein kann, trotzdem Norby von zwei Bistiimern spricht, liegt auf
der Hand.

Auch eine Mitteilung aus dem Jahre 1557 nennt ein dem
russischen Herrscher unterstchendes Gronland. Ein Englinder,
der mit Richard Chancellor! nach dem Weilen Meere gekommen
war und dem d#nischen Lehnsherrn auf Bergenhus, Christoph
Valkendorf, dariiber berichtete, wufite auch von einem Gronland
zu erzihlen. Unverziiglich machte dieser dem Konig Christian ITL
davon Meldung und iibersandte eine Aufzeichnung der Unter-
redung, die er mit dem Englinder gehabt hatte®. Darin heifit es,
er, der Englinder, habe mit den eingeborenen Gronlindern ge-
gessen und getrunken. Diese zogen jedes Jahr von Groénland nach
Rufiland und von dort wieder zuriick, und jeden Winter brichten
sie von Gronland ihren Schatz iiber das Eis nach Rufland zum
Grofifiirsten, den sie als ihren Schutzherrn anerkannten. Sommer
und Winter liege Eis zwischen Gronland und Ruflland, so daf}
man dariiber gehen und fahren konne, aufier wihrend eines
einzigen Monats im Sommer. Soweit der Englinder. Zweifellos
ist diesem ein russisches Schatzland so geschildert worden; das
darf man wohl mit O. A. Johnsen, dem Herausgeber des Valken-
dorfschen Briefes, ohne weiteres annehmen. Daf dieses Gebiet
aber von den »Eingeborenen« als Gronland bezeichnet worden ist,
scheint dem Verfasser doch Zweifeln zu unterliegen. Es ist nicht
unmoglich, dafl der Engldnder das seltsame, fremde Land mit
jenem alten Namen belegt hat; vielleicht im besten Glauben, viel-
leicht aber auch — und der Verdacht ist nicht so ohnehin ab-
zuweisen — weil man in Norwegen gern etwas von dem ver-
schollenen Schatzlande horen wollte, dem man damals gerade
groflere Aufmerksamkeit zuzuwenden begann. Darin jedoch wird
man Johnsen wohl zustimmen diirfen, dafi mit dem Gebiet, wie es
oben geschildert wurde, recht gut das LLand der Samojeden jenseits
des Petschoraflusses gemeint sein kann? Auch das Gronland, von

1 Vgl. den folgenden Abschnitt,

2 Der Brief ist von O. A. Johnsen in Forhandlinger i Videnskabs-
Selskabet i Christiania 1909, Nr. 3 herausgegeben worden. Die hier in
Betracht kommende Stelle steht S. 21 f.

3 Vielleicht kann man gar an Novaja-Semlja denken; vgl. G. Storm,
»Ymer« XI, S. 35, der aber mit der Vermutung, dafl die Insel einc
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dem Soren Norby Kunde erhielt, und das, von dem der Steuer-
mann aus Kola den Drontheimer Biirgern zu berichten wufite.
lieBe sich hiermit sehr wohl in Einklang bringen. Hinsichtlich
der Namengebung hege ich jedoch dieselben Bedenken wie oben.
Man wolle nicht auler Acht lassen, dafi die Drontheimer Biirger.
vor allem aber Soren Norby, wiinschten, etwas von (dem alten)
Gronland zu erfahren. Was lag niher, als dafl man ihnen bereit-
willigst mit Erzihlungen aufwartete, zumal der Steuermann aus
Kola, dem durch die in Aussicht stehende Beférderung der nor-
wegischen Kaufleute nach seinem »Gronland« ein schoner Ver-
dienst winkte?

Diese Zweifel an einem in Rufiland selbst Gronland ge-
nannten russischen Schatzland scheint ein nur zehn Jahre jiingeres
Schreiben Zar Fedors II. an Friedrich II. von Dinemark vom
Mirz 1586 zu zerstreuen; denn darin wird die in Rufiland erfolgte
Gefangennahme eines gewissen Jiirgen Hiiler aus Bergen damit
gerechtfertigt, daff dieser eine Fahrt »nach unser groszmechtigkeits
land Gronlandt« unternommen und daher den Tod verdient habe.
Aber auch gegen dieses amtlich beglaubigte Gronland in russi-
schem Besitze hege ich Bedenken, so lange es nicht durch andere
Belege gestiitzt werden kann, und diese herbeizuschaffen, ist bis
jetzt nicht moglich. Unter Friedrich II. hduften sich die ddnischen
Versuche, das verschollene Gronland wieder aufzufinden, und der
Zar mochte wohl befiirchten, die unablissigen Nordfahrten 2 konnten
schlieBlich seine eigenen Kreise storen. Vielleicht glaubte er, durch
ein dem Konig gegeniiber betontes, unter seiner Botmifligkeit
stehendes Gronland, auf dessen Betreten die Todesstrafe gesetzt
sei, weiteren Versuchen einen Riegel vorzuschieben; vielleicht war
eés ihm auch nur darum zu tun, Friedrich II. zu drgern, der den
fiir RuBland so aufierordentlich wichtigen, den ddnischen Sundzoll
aber arg schmilernden Handel der Englinder und Holldnder nach
dem Weiflen Meere mit allen ihm zu Gebote stehenden Mitteln

Zeitlang Gronland genannt worden sei, doch wohl des Guten zu
viel tut.
1 Krarup S. 14 Anm, 11.

2 Uber sie ist ausfiihrlich im letzten Abschnitt der Einleitung ge-
handelt. :
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zu verhindern suchte!, Ich bezweifele also, daBl der Zar ein
Schatzland mit dem Namen Gronland besessen habe und glaube
schlieBllich noch, genau wie vorher bei den angeblichen Fahrten
nach Grumant im 16. Jahrhundert, darauf hinweisen zu miissen,
daBl weder die englische Muscovy Company in einem ihrer zahl-
reichen erhaltenen Berichte ein Gronland erwidhnt, noch die mit
ihr im Weiflen Meere um den Vorrang streitenden Holldinder?2.
Und von diesen hatte sogar Oliver Brunel lange Jahre dem allen
Fremden streng verbotenen Handel mit Sibirien und dem Samo-
jedenlande obgelegen? dem Gebiet also, das fiir dieses russische
Gronland in allererster Reihe in Betracht kime und fir das jahr-
liche, regelmiflige Fahrten von Russen nachweisbar sind®.

1. Die Nordostfahrt der Englinder.

Die letzten Ursachen der Gronlandfahrten und des Jagd- und
Fischereibetriebes im noérdlichen Eismeere waren Entdeckungs-
reisen. Das Ziel dieser Forschungsunternehmungen war kein
anderes als das, dem Christoph Kolumbus zugestrebt hatte, d. h.
die Auffindung eines kiirzeren Seeweges nach Indien als des be-
kannten um Afrika herum?® Hatte der kithne Genuese gemeint,
seinen Weg nach Westen nehmen zu miissen, so war den Eng-
landern und nach ihnen den Niederlindern, das Einschlagen eines
nordlichen Kurses als Erfolg verheiflend erschienen. Diese Ansicht
rithrte her von einem englischen Kaufmann Robert Thorne und

! Vgl hierzu O, A. Johnsen a. a. O. S, 11, Anm. 4; S. 12, Anm,
2. — Weiteres findet sich z. B. in den State Papers (Denmark) an ver-
schiedenen Stellen (s. Register).

2 Vgl. hierzu das oben Gesagte.

3 Muller S. 18f., 26{., 32.

4 Nach Hulsius’ Sammlung (deutsche Ubersetzung) IIT, S. 24 be-
richten die Samojeden [1595]: »daf8 die Moscowitter jdarlich durch die
enge [Waigats] passiren und bisz in den flusz Gillissi fuhren, alda sie
mit den Tartarn handelten . . . . dieweil sie aber dem Moscowitter
zinszbar weren, dorfften sie mit niemand handeln als mit den Mosco-
witternc.

5 Als Ziel war angegeben »Cathay«, ein fabelhaftes Land Ost-
asiens, das meistens mit China identifiziert zu werden pflegt. Von dort
aus glaubte man dann leicht .einen Weg nach Indien zu finden, das doch
das letzte, heiflersehnte Ziel war.
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dem berithmten Seefahrer Sebastian Cabota. Dieser #uferst reg-
same Mann, der seine letzten Lebensjahre in England verlebtel,
bemiihte sich nach Kriften, eine Entdeckungsreise zustande zu
bringen. Und mit dem besten Erfolge. Im Jahre 1551 trat in
London eine Abteilung der »Abenteuernden Kaufleute« zu einer
Vereinigung zusammen, die sich zunichst »The Mystery and Com-
pany of Merchant Adventurers for the Discovery of Regions, Domi-
nions, Islands and Places unknown« benannte, spiter mehrfach
ihren Namen #nderte und unter der Bezeichnung »Muscovy«- oder
»Russia Company« eine grofie Bedeutung, besonders auch fiir die Ent-
wicklung der Walfischerei und der Gronlandfahrten gewinnen sollte.

Sie lieB nicht lange mit Taten auf sich warten. Bereits im
Mai 1553 stachen drei wohlausgeriistete Schiffe von der Themse
in See und nahmen ihren Kurs nach Norden, getreu der Instruk-
tion?, die der greise Cabota ihnen fiir das Suchen nach der nord-
ostlichen Durchfahrt, dem Ziele der Reise, mitgegeben hatte. Der
Leiter der Expedition und Kapitin der »Bona Esperanza« war
Sir Hugh Willoughby, ein fiir diese Aufgabe ginzlich ungeeigneter
Mann. Das Ungliick wollte, dafi die wirklich tiichtigen Seeleute
— Richard Chancellor, Stephen und William Borough — alle auf

1 Uber diese englischen Bestrebungen, sowie iiber die Hauptper-
sonen bei der Durchfiihrung der Plidne vgl. das erschopifende, gediegene
Werk von Josef Hamel, John Tradescant der Altere in Rufland 1618,
Abh. d. Petersburger Ak. d. Wiss. St. Petersburg 1847. Besonders
wichtig ist, daf der Verfasser die schwer zuginglichen russischen
Archive hat benutzen diirfen. Daneben ist Muller zu vergleichen. Emil
Zweig, Die Entstehung und Organisation der englisch-russischen Handels-
beziehungen in der 2. Hilfte des 16. Jahrhunderts, in den Beitrigen z.
russ. Gesch., Theod. Schiemann z. 60. Geburtstage ... dargebracht und
herausgeg. v. Otto Hotzsch, Berlin 1907, scheint weder Hamels noch
Mullers Arbeiten gekannt zu haben, wenigstens nennt er sie nicht.
Stichler, Zur Vorgesch. der Entdeckung Rufilands zur See durch die
Engldander im 16, Jahrh., Ziirich 1905, bringt nichts Neues und ist nicht
frei von Fehlern.

2 Gedruckt bei R. Hakluyt: The Principal Navigation . .. etc.
London (1589) 1598; die Ausgabe von 1598 ist jetzt durch einen schénen
Neudruck (12 Biénde), eine Publikation der Hakluyt-Society, bequem zu-
ginglich und durch ein treffliches Register (12. Bd.) leichter benutzbar
gemacht. Dieses grofie Sammelwerk birgt den grofiten Teil des fiir die
Muscovy Company in Betracht kommenden gedruckten Materials,
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einem Schiffe, der »Edward Bonaventure«, zusammen waren und
ein heftiger Sturm dieses von der »Bona Esperanza« und dem
dritten Schiffe, der »Bona Confidentia« dauernd trennte. Das
wurde Willoughbys Verhidngnis. Sein noch erhaltenes Schiffs-
journal® zeigt uns ein ziel- und planloses Hin- und Herfahren
nach den verschiedensten Richtungen, wobei er auch Novaja Semlja
entdeckte, d. h. von fern erblickte, und beweist die vollige Hilf-
losigkeit des Fiihrers und der iibrigen Offizierc?. Er wufite
schliefilich keinen anderen Rat, als in einem Hafen der lapplandi-
schen Felskiiste, da, wo nahe bei Kegor, auf der Grenzscheide
Ruflilands und Norwegens, der Arzinafluf} ins Meer fillt, Zuflucht
zu suchen. Der Versuch, dort zu iiberwintern, schlug vosllig fehl.
‘Willoughby selbst und mit ihm die gesamte Besatzung der beiden
Fahrzeuge fielen den Unbilden des ungewohnten nordischen Winters
zum Opfer.

Mehr Gliick -hatte die »Edward Bonaventure«, deren Kapitin
Richard Chancellor war. Sie gelangte durch ein Versehen — indem
sie das erstrebte Vards, das als Treffpunkt. fiir den Fall einer
Trennung bestimmt war, verfehlte — in das Weifle Meer und kam
schlieflich durch Zufall in die Dwinamiindung. Dort warf man
bei dem Kloster St. Nikolaus Anker. Der durch Eilboten von
diesem unerhorten Ereignis benachrichtigte Zar Iwan IV. erkannte
sofort dessen Bedeutung. Er ergriff begierig die Gelegenheit, den
neu entdeckten Weg nach seinem Reiche zur Anbahnung eines
Seehandels mit England zu benutzen. So hatte die mifgliickte
Expedition der Merchant Adventurers einen ungeahnten Erfolg,
einen blithenden, duflerst gewinnreichen® Handel mit RuBland, der
durch Privilegien des Zaren und der englischen Kénigin der Mus-

! Gedruckt bei Hakluyt.

2 So segelten die beiden Schiffe z. B. 20 Meilen SSO., steuerten
dann einen Tag NW. bei W.; darauf zwei Tage lang WSW., dann
wieder 30 Meilen NO.! Mit Recht urteilt daher der Verfasser des Ar-
tikels »Willoughby« in der ,English National Biography‘: these . . .
courses . . . show more clearly than is otherwise possible the extreme
ignorance of all the responsible officers . . . not only of the pilotage
but of the most simple navigation.

3 Einen Gewinn von 40% z. B. hielt man fiir gering, und der Ver-
kaufspreis betrug oft ein Mehrfaches der Herstellungskosten; vgl. auch
Conway, No man ’s land, S. 8.

Hansische Geschichtsbldtter. 1912. 11 22
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covy Company vorbehalten blieb?! und trotz der Gegenmafiregeln
der um ihren Sundzoll besorgten Didnenkonige mehr und mehr in
Schwung kam.

Ein und ein halbes Jahrzehnt hindurch hatten sich die Eng-
linder dieser Ausnahmestellung zu erfreuen. Dann aber mufiten
sie es geschehen lassen, dafl die Hollinder — die 1565 zum ersten
Male im WeiBlen Meere erschienen waren und ihnen seit dieser
Zeit, von einer auf der Halbinsel Kola angelegten Handelsnieder-
lassung aus, als »Interlopers« Konkurrenz gemacht hatten — zum
Handel zugelassen wurden. Die Niederlinder lieflen sich nun aut
Anraten ihres seit langen Jahren dort tdtigen, vielgereisten Lands-
mannes Oliver Brunel an einer iiberaus giinstigen Stelle, einem
Hafen bei dem Kloster St. Michael, nieder. Nach einigen Jahren
erwuchs dort eine Stadt, die nach dem Kloster des Erzengels
Archangelsk genannt wurde. Die Englinder gerieten arg ins
Hintertreffen und wurden genoétigt, ihren Sitz ebenfalls in der
neuen, bereits blithenden Handelsstitte aufzuschlagen 2.

Etwa um dieselbe Zeit kamen die Hollinder der Muscovy
Company auf einem anderen Gebiete ins Gehege, und auch dort

setzten sie sich gegen den Willen der Briten fest.
- <

1 Von einem hochst unwahrscheinlichen Schritte des deutschen
Kaufmanns in London weifl einer der Leute Richard Chancellors dem
danischen Lehnsherrn auf Bergenhus, Christoph Valkendorf, im Jahre
1557 (1) zu berichten: »att the tyske kgpmendt paa conttorit till Lunenn
i Engellandt haffuer bgdet drotningen i Engellandt fem tuszind pund
sterkling, at hindes naade wille bestillit, at szamme szeglatzs motthe
ighenn bliffue afflagt, oc ther tiill wille the giffue the engelsker theris
om kostning ighen, hues te kunde mesth regne samme szeglatzs at
haffue kostet thennom. Men hindis naade gaff thennom szaa for szuar
ighen, at therszom hindis wnderszotte weste at bruge noghen szeglatzs
thennom till beste, wille hindis naade helder ther wdi forfremme thennom
tiill thett besthe end ther wdi were thennom emodt, oc andre szuar ther
paa kunde the icke bekomme.« Forhandlinger i. Vidensk.-Selks. i Christi-
ania 1909, Nr. 3, S. 21.

- 2 Nicht lange nach den Holldndern hatten auch die deutschen
Hansestddte veérsucht, am Handel nach Archangel teilnehmen zu
konnen. Ihr gewandter Unterhindler Zacharias Meyer erwirkte im Juli
1588 den Liibeckern und den mit ihnen verwandten freien Stidten einen
Gnadenbrief, der ihnen, wie fiir andere Pldtze, so auch flir die Hifen
an der Dwinamiindung ungehinderte Ein- und Ausfuhr gegen Erlegung
der Hilfte des Zolles, den die andern Nationen zu entrichten hatten, ge-
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I1l. Die Nordostfahrten der Hollinder.

Der Versuch, eine nordostliche Durchfahrt nach Cathay zu
finden, war nach der erfolglosen Expedition des Jahres 1553 von
den Englindern nicht ernstlich erneuert worden!. Den Hollindern
blieb es vorbehalten, einen neuen Vorstoff zu wagen? Im Jahre
1584 wurde der bereits genannte Oliver Brunel von dem Middel-
burger Kaufmann Balthazar Moucheron zu diesem Zwecke aus-
gesandt; doch fand das Unternehmen durch das Scheitern
des Schiffes ein schnelles Ende. Zehn Jahre spiter wurden
dann — abermals auf Betreiben Moucherons — drei Fahrzeuge
abgeschickt, deren eines, von Wilhelm Barends (holl.: Barendszoon)
gefithrt, Novaja Semlja erreichte und bis zu den Oranjeinseln vor-
drang, die geplante Umsegelung jedoch aufgeben mufite. Im
folgenden Jahre, 1595, lief sogar eine Flotte von sieben Schiffen
unter Barends Konimando zu diesem Zwecke aus, wurde jedoch
durch die widrigen Eisverhiltnisse gezwungen, nach Holland
zuriickzukehren, ohne etwas ausgerichtet zu haben.

Trotz dieser wiederholten Miflerfolge ging bereits im nichsten
Jahre abermals ein Geschwader von zwei Schiffen ab. Das eine
wurde von dem spéter als heldenmiitigen Admiral rithmlichst be-
bekannten Heemskerck (Jacob Hendrickszoon H. als Kapitin
kommandiert, wihrend der erprobte Barends sich mit der Stelle
des Steuermanns begniigte; auf dem anderen war Johann Kornelis

wiihrte. Diefortwihrenden Kriege zwischen Ruflland, Polen und Schweden,
spéter die Bevorzugung der Engldnder durch ginzliche Zollfreiheit, ver-
hinderten jedoch die Fahrt; s. Winkler, Die deutsche Hansa in RuBland,
S. 109ff. Die ersten hansischen (Hamburger) Schiffe lassen sich fiir
1604 nachweisen; s. Baasch, Zeitschr. d. V. f. Hamb. G. IX, 2, S. 308. —
Erwihnt sei, dafl der schwedische Konig Gustav I. Wasa sofort die
Wichtigkeit der Entdeckung der Engldnder erkannte und sich bereits
1554 mit dem Gedanken trug, eine Expedition nach dem WeiBen Meere
auszuriisten; vgl. Geogr. Tidsskr. IV, Kjb. 1880, S. 79.

1 Die von der Muscovy Company unternommenen Fahrten dienten
ausschliefilich der Erweiterung ihres Handels in Rufiland. Auch hierbei
hatte den Engldandern jener Oliver Brunel den Rang abgelaufen und den
von ihnen vergeblich gesuchten Ob gefunden; vgl. Muller S. 27.

2 Uber die Versuche der Holldinder in dieser Richtung sowie die
ersten 30 Jahre der Niederldnder und Briten auf Spitzbergen bringt Muller
alles Wissenswerte.

22 %
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(Jan Korneliszoon) Rijp Kapitin, Arend Martens (A. Martenszoon)
Steuermann. Diese Reise hatte endlich ein besseres Ergebnis.
Zwar wurde das ersehnte Goldland Cathay nicht gefunden, dafiir
aber neues, bisher unbekanntes Land angetroffen, das von seinen
Entdeckern die Namen Bireninsel und Spitzbergen erhielt. Zwistig-
keiten der beiden Kapitine veranlafiten nach diesem gemeinsam
errungenen Erfolge eine Trennung der beiden Schiffe.

Heemskerck und Barends schlugen den bei fritheren Ex-
peditionen innegehaltenen Kurs ein. Sie umsegelten die Nord-
spitze Novaja Semljas von Westen nach Osten, verloren dann aber
ihr Schiff im Eise und muBten auf der unwirtlichen Insel! alle
Schrecken der Polarnacht durchkosten. Es ist bekannt, dafi der
wackere Barends nach gliicklich bestandener Uberwinterung auf
der Riickreise — die Schiffbriichigen fuhren in offenen Booten bis
nach der Halbinsel Kola! — mit einem Teile der Mannschaft ums
Leben kam.

Das andere Fahrzeug unter Cornelis Rijp war unterdessen in
den spitzbergischen Gewissern geblieben und hatte das neu-
gefundene Land durch die Hinloopenstrafle umsegelt. Es ist
merkwiirdig, dafl diese hervorragende seeménnische Leistung, die
vielfach, u. a. auch noch von Nordenskisld, Barends zugeschrieben
wurde und erst viele Jahre spdter wieder gelang, gar keine Be-
achtung gefunden hat; es verging noch geraume Zeit, che Spitz-
bergen als eine Insel erkannt wurde2

IV. Der Kampf um Spitzbergen.

Diese Erfolge der Hollinder spornten die Muscovy Company 2
zu neuen Anstrengungen an. Ein von ihr ausgesandtes Schiff

U Carl Stichler (in seinem Schriftchen »Zur Vorgesch. d. Entd.
RuBlands zur See durch die Engldnder im 16. Jahrh.«, Ziirich 1905)
glaubt, die Uberwinterung habe auf Spitzbergen stattgefunden. Er
schreibt S. 25: »Barents Winterhiitte auf Spitzbergen wurde zwei-
hundertundfiinfundsiebzig Jahre, nachdem er sie verlassen, d. h. im Sep-
tember 1871 von dem norwegischen Kapitin Elling Carlsen unversehrt
aufgefundenc,

2 Muller S. 204 Anm. 1.

8 Uber das Erscheinen der Englinder auf der Béreninsel und Spitz-
bergen vgl. neben Muller des Geographen Sir Martin Conway auf Grund
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fand 1603 ebenfalls die Bireninsel, die nun den Namen »Cherry
Island« bekam. Hier wurde man auf die zahlreichen Walrosse
aufmerksam, und da die Englinder in ihrem russischen Handel
den Wert der Walrofizihne schitzen gelernt hatten, machten sie
alsbald Jagd auf die Tiere. Weil sie sich dabei der Schufiwaffen
bedienten, konnten sie jedoch nur 15 Stiick erbeuten. Fortan
schickte die Muscovy Company regelmifiig ein Schiff nach der
Bareninsel auf die, nunmehr mit Lanzen betriebene, Walrofijagd
aus. Sie lieferte guten Ertrag und wurde dadurch noch eintrig-
licher gemacht, dafl man sich nicht mehr darauf beschrinkte, den
erlegten Tieren die Zihne zu nehmen, sondern dazu iiberging
— 1605 zum ersten Male — aus ihrem Speck Tran auszubrennen.

Mittlerweile hatte Henry Hudson auf seiner Fahrt vom Jahre
1607 auch Spitzbergen gefunden. Die Kompagnie horte davon
und schickte 1610 James Poole dorthin ab, der vor allem darauf
achten sollte, ob sich Walrosse daselbst sehen lieflen, denn die
Jagd auf der Bireninsel fing wegen der jihrlichen Raubziige der
Englinder bereits an, unergiebig zu werden. Poole traf nun nich}
nur Walrosse, sondern auch auflerordentlichen Reichtum an Wal-
fischen daselbst an. Diese Beobachtung fand bei der Kompagnie
durchaus die Aufmerksamkeit, die sie verdiente. Sie beschlof, die
nicht mehr eintrigliche Fahrt nach der Béireninsel einzustellen
und in Zukunft ihre Schiffe nach Greenland, wie Spitzbergen von
thnen genannt wurde, auf den Walfischfang zu senden. Da die
Engliander in diesem Betriebe nicht bewandert waren, ging man
daran, ihn zunichst mit Hilfe von Basken, die seit Jahrhunderten
darin auflerordentliches Geschick bewiesen hatten, in Angriff zu
nehmen. Bereits im Jahre 1611 wurde die Absicht tatsichlich

langjdhriger Vorarbeiten verdffentlichtes Buch »No man ’s land; a History
of Spitsbergen from its discovery in 1596 to the beginning of the scientific
exploration of the country«, Univ. Progr. Cambridge 1906. Es bringt
u. a. eine ziemlich vollstdndige Bibliographie, die dltere Kartographie
nebst Wiedergaben der iltesten Karten und behandelt ferner die Ent-
wicklung der spitzbergischen Namen. Fiir alle geographischen Bezeich-
nungen sei ein fiir allemal auf dieses Werk mit seinen vorziiglichen
Kartenbeigaben verwiesen. Es bildet zugleich die gliicklichste Ergéinzung
zu Mullers »Geschiednis der Noordsche Compagnie«, da dieser unge-
druckte holldndische, jener nicht verdffentlichte englische Quellen be-
nutzt hat.
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ausgefiihrt; der erste spitzbergische Walfisch wurde am 12. Juni
von den Basken erlegt und auf dem Lande 12 Tonnen Tran aus
seinem Speck gebrannt. Zwei Schiffe hatte die Kompagnie aus-
gesandt. Beide scheiterten, doch konnten die Mannschaften sich
aufs Land retten. Zu ihrem Gliick hatte ein Interloper aus Hull
seinen Weg nach »Greenland« gefunden. Er nahm sie in sein
Schiff und brachte sie gliicklich nach England zuriick.

Dieses erste Jahr der Walfischerei bei Spitzbergen war das
letzte, das nur Englinder in seinen Buchten sah. Bereits im
nichsten Jahre, 1612, kamen zu deren groflem Verdrusse Spanier
und, was ihnen noch weit unangenehmer war, Hollinder, 1613
auch noch Franzosen nach ihrem »Greenland«, auf dem sie sich
schon als unbeschrinkte Herren gefithlt hatten. So trafen die
beiden Gegner, die auf allen Meeren erbittert um die Palme
rangen, auch hier im ewigen Eise feindlich aufeinander. Es ist
nicht Aufgabe dieser Arbeit, auf ihre Streitigkeiten ndher ein-
zugehen; sie sind bei Muller und Conway erschopfend dargestellt
worden. Doch moge das Wichtigste in aller Kiirze gesagt werden.

Die Muscovy Company suchte, gestiitzt auf eine eigens dazu
bewilligte konigliche Charter vom Jahre 1613, die iibrigen Nationen
mit Gewalt zu vertreiben und ihnen durch Wegnehmen von Schiff
und Gut das Wiederkommen zu verleiden. Bei den Spaniern und
Franzosen gelang ihnen dies auch vollstindig, nicht so bei den
Niederldindern. Die feindselige Haltung der Muscovy Company
hatte vielmehr, anstatt abschreckend zu wirken, das Ergebnis, daf§
sich die interessierten hollindischen Kaufleute im Jahre 1614 zu
der berithmten »Noordschen Compagnie« zusammenschlossen, um
ihre Anspriiche desto nachhaltiger verfechten zu kénnen. So kam
es, daB sie sich ebenfalls mit einem Privileg bewaffneten, das ihnen
allein die Ausbeutung der von ihnen entdeckten und etwa noch zu
entdeckenden Linder und Meere zusicherte, und 1615 mit einer
stattlichen Flotte von 14 Schiffen im Eismeere erschienen.

In der Tat war ihnen auch ein grofier Erfolg beschieden. Sie
entdeckten die bereits 1607 von Hudson gefundene Insel Jan Mayen
aufs neue und trafen daselbst sehr ergiebige Fischgriinde an. Ein
betrichtlicher Teil der von der Noordschen Kompagnie ausgesandten
Schiffe fuhr nunmehr seit 1615 dorthin, um -— ebenfalls mit Hilfe
baskischer Harpuniere — dem Fange obzuliegen; und wie auf
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Spitzbergen wurden auf dieser Insel, die von den Hollindern
wihrend der Bliitezeit der dortigen Fischerei Mauritius-Eiland ge-
nannt wurde, Tranbrennereien und Packhduser errichtet.

Um die Verwirrung auf Spitzbergen noch zu vermehren,
schickte Christian IV. von Dinemark in demselben Jahre 1615
drei Kriegsschiffe dorthin und liefl durch sie den Fremden Tribut
abfordern. Er erkldrte, Spitzbergen sei ein Teil Grénlands und
unterstehe daher der Hoheit der ddnischen Krone. Selbstverstind-
Jich wiesen sowohl die Hollinder, die das Land entdeckt, als auch
die Englinder, die es durch Hudsons Fahrt im Jahre 1607 zum
zweiten Male selbstindig gefunden und seit fiin{ Jahren besucht
hatten, das Ansinnen des Eindringlings mit aller Entschiedenheit
zuriick. Dinische Kriegsschiffe kamen fiirs erste nicht wieder
nach Spitzbergen. Aber seine Anspriiche hielt Christian mit der
ithm eigenen Starrheit fest und suchte sie auf dem Wege diplo-
matischer Verhandlungen mit den Generalstaaten zur Geltung zu
bringen oder, richtiger gesagt, zu Gelde zu machen. Erfolg hatte
er aber auch damit nicht!. Die Hollinder blieben fest, waren
aber so klug, die zwei oder drei Fangschiffe, die sich jahrlich mit
baskischen Hilfskriften einfanden, mit ihnen zusammen fischen zu
lassen und sie sogar gegen die Englinder in Schutz zu nehmen.

. Sie durften den Ko6nig nicht zu sehr reizen; wufiten sie doch nur
zu gut, daff er durch Sperrung des Sundes den Lebensnerv ihres
gesamten Handels, die Ostseefahrt, todlich treffen konnte.

Um so heftiger war der Zwist zwischen Hollindern und Eng-
lindern. Dort wurde Gewalt gegen Gewalt gesetzt, auf beiden
Seiten vor der Wegnahme von Schiff und Ladung nicht zuriick-
geschreckt, der Fang gegenseitig nach Moglichkeit behindert. Ver-
lust auf beiden Seiten anstatt des gehofften reichen Gewinnes war
die notwendige Folge. Dieser Zustand war unhaltbar, und so
konnte es nicht ausbleiben, dafi man schliefilich — jedoch ohne
dafl eine Partei ihren Amnspriichen entsagte — zu einem modus
vivendi kam. Eine formliche Ubereinkunft, wie von vielen an-
gegeben wird, ist wohl nicht geschlossen worden?. Zwar schwebten
seit 1619 unter Ansetzung eines dreijihrigen Waffenstillstandes

1 Muller S. 241, 255, 2536, 261, 275; vgl. auch N.Rr. VI, S. 644 f.;
IX, 169, 310f.; X, 157; XI; 419; XII, 237 f.
2 Ich schlieffle mich hier ganz der Ansicht Mullers an.
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Verhandlungen, denen Vorschlige der Noordschen Kompagnie zu-
grunde lagen, aber zu einer Einigung filhrten sie nicht. Vielmehr
beschlossen 1621 die beiden Schwiger Christian IV. von Dianemark
und Jakob I von England, gemeinsam alle Fremden aus Spitz-
bergen zu vertreiben. 1623, nach Ablauf der gewihrten Frist,
forderte die Muscovy-Company die Holldnder auf, Spitzbergen zu
raumen!. Erfolg hatten sie jedoch damit nicht und mufiten daher
nun zusehen, in Frieden mit den listigen Mitbewerbern auszu-
kommen. Die Macht der Verhiltnisse, vor allem aber wohl die
sgegenseitige Furcht«, wird dann die Interessensphiren — wie
man jetzt sagen wiirde — bestimmt haben. Wie dem auch sei,
Tatsache ist, daBl die Niederlinder seit 1618 nicht mehr siidlich
von Fairhaven fischten, die Englinder nach 1623 nicht mehr
nérdlich von Faire-Foreland erschienen, so dafl ein Stiick der
Kiiste — es wurde damals nur an der Westkiiste gefischt? —
neutrales Gebiet blieb. Die Dinen durften® mit den Holldndern
in der Mauritiusbai fischen und auf der Amsterdam-Insel neben
ihnen ihre Tranhiitten errichten.

Ganz anders dachte sich Lindeman* die »Vertheilung Spitz-
berger Hifen an die verschiedenen Nationene«. Nach ihm »traten
als Betheiligte die Englinder, die Niederlinder, die Dénen . . .,
ferner die Hamburger und endlich die Biscayer® und Franzosen
aufe. Gegen die Einbeziehung der drei letztgenannten liegen aber

1 Muller S. 221 f.

2 Die mehrmals erwihnte Fischerei an der Ostkiiste Spitzbergens,
bei dem nicht zu identifizierenden Disko und bei Edges Eiland, steht in
keinem Verhiltnis zu dem ausgedehnten Betriebe an der Westkiiste.
Schon die unverhiltnismidflig gefahrvolleren Eisverhdltnisse schreckten
die meisten Schiffe davon ab.

3 Muller S. 242.

¢ In seiner #duflerst fleiffigen Arbeit »Die Arktische Fischerei der
deutschen Seestiddte 1620—1868«, Erg.-Heft 26 zu Petermanns Geogr.
Mittlg., Gotha 1869, S. 9; ebenso Scoresby, An Account of the Arctic
Regions, Edinburgh 1820, II, S. 168: »The Hamburghers commenced the
fishery immediately after the Danesc, und darauf fufiend Torell-
Nordenskjoeld, Die schwedische Expedition nach Spitzbergen und Béren-
Eiland in den Jahren 1861, 1864 und 1868 (Jena 1869), S. 321.

5 Es ist nicht angingig, die Biskaier, wie es Lindemann getan hat,
mit den Spaniern zu identifizieren. Vielmehr waren sowohl die Fran-
zosen als auch die Spanier Biscaier.
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schwerwiegende Bedenken vor. Vor allem: Die Hollinder und
Briten, die selbst nur mit Zihneknirschen einander duldeten,
dachten gar nicht daran, einen Fremden zuzulassen, und auch
Christian IV. behauptete noch immer seine Hoheitsanspriiche. Um
zu zeigen, wie wenig Lindemans Angaben in diesem Punkte zu-
treffen, mogen hier die Bestrebungen der Spanier und Franzosen,
in Spitzbergen Fuf} zu fassen, in aller Kiirze besprochen werden.
Sie sind die einzigen, die Versuche dieser Art unternommen haben.
Von Hamburgern oder anderen Deutschen ist vor den vierziger
Jahren nie die Rede!. Hierdurch wird gleichzeitic erwiesen, daf
die Reihenfolge, in der Lindeman die Fremden ihren Einzug in
die Baien Spitzbergens halten 14t — Hamburger zuerst und dann
Spanier und Franzosen — unmoglich richtig ist.

Nachdem 1612 Spanier mit einem Schiffe einen guten Fang
getan hatten, waren 1613 aufier ihnen auch noch Franzosen vor
Spitzbergen erschienen, jedoch beide so iibel behandelt worden,
daf} sie sich 1614 nicht wieder hin wagten. Wihrend dieses Jahres
tanden Unterhandlungen der franzosischen Regierung mit den
Generalstaaten deswegen statt?. Diese gaben giinstige Erkliarungen
ab, aber die Noordsche Kompagnie kehrte sich nicht an die Er-
mahnungen ihrer Regierung: Als 1615 franzosische Schiffe er-
schienen, wurden sie von der Kompanie am Fischen verhindert.
Auch das Anerbieten der Fremden, ihr ein Drittel des Fanges fiir
die Erlaubnis zum Walfischfang zu geben, wurde zuriickgewiesen.
Die Folge war, dal die Generalstaaten der Noordschen Kompagnie
aufs strengste befahlen, sie solle die Biskaier nicht nur fischen
lassen, sondern sogar gegen die Englinder in Schutz nehmen.
Aber die Basken waren entmutigt und lieflen sich nicht mehr im
Eismeere sehen.

Erst acht Jahre spiter versuchten sich die Franzosen auf

1 Die im Hamburger St. A. befindl. Schifferbiicher melden zum
22. Okt. 1624: »Ties Reimers in uth Gronlandt. 80 Last Traen«¢. Es
wire ganz verkehrt, hieraus die Teilnahme Hamburgs am Walfischfange
schon fiir diese Zeit schliefien zu wollen. Es besteht nur die eine Mog-
lichkeit, da§ dieses Schiff den gekauften, in Grénland lieferbaren Tran
als Frachtschiff geholt, nicht als Fischerfahrzeug selbst erbeutet hat.
Hierfiir spricht, dafi die Hollinder &fter Nachschiffe nach Spitzbergen
oder Jan Mayen schickten, den reichen Segen einzuheimsen.

2 Das Folgende nach Muller, S, 286—89,



346 Ludwig Brinner.

krummen Wegen einzuschleichen. Zwei franzésische Basken, Kauf-
leute aus St. Jean de Luz, wurden mit Erlaubnis Christians V.
Partner der Kopenhagener Walfischfangkompagnie, die durch ein
konigliches, auf den Namen des Kopenhagener Kaufmanns Johann
Braem? lautendes Privileg vom 22. Mirz 1622 die Erlaubnis er-
halten hatte, mit drei Schiffen bei Spitzbergen zu fischen. Bereits
1623 erschienen die Franzosen mit zwei Fahrzeugen in der
Mauritiusbai, um an Stelle der Dinen den Fang zu betreiben.
Die Hollander verjagten sie jedoch mit dem Bemerken, sie hitten
wohl den Dinen daselbst zu fischen erlaubt, nicht aber Fremden.
Sie muBten aus der Bai weichen. Als sie an anderer Stelle ihr
Gliick versuchten, wurden sie von den Englindern ginzlich ver-
trieben und sahen sich gezwungen, nach dem Nordkap zu segeln,
"um dort auf Beute auszugehen.

Christian IV. fafite dieses Vorgehen der Niederlinder gegen
die franzosischen Basken als Eingriff in seine vermeintlichen Hoheits-
rechte iiber Spitzbergen auf. Er richtete ein scharfes Schreiben
an die Generalstaaten, forderte 150 000 Gulden Schadenersatz fiir
Braem und drohte mit Gewaltmafiregeln im Sunde. Die Nieder-
linder gaben aber nicht nach. Jahrelang fithrte der Konig die
Verhandlungen ohne Erfolg fort, doch wurde Braem 1629 mit
allen seinen Anspriichen endgiiltis abgewiesen. Es scheint fast,
als habe Christian geglaubt, durch das Heranziehen fremder
Nationen seiner »Souverinitite« iiber Spitzbergen oder »Christians-
bergen«, wie er es fortan zu nennen beliebte, Anerkennung zu
verschaffen. Bereits 1630 tat er wieder einen Schritt, der diesem
Zweck dienen sollte, und wiederum waren es franzosische Basken,
denen er, als »Herr« des Landes, die Erlaubnis zum Walfang
glaubte erteilen zu diirfen. Die Veranlassung dazu war folgende:

Der Baske3 Jean Vrolicq aus Havre de Gréace, der lange als
Harpunier im Dienste der Noordschen Kompagnie gestanden hatte,
wuBte sich durch die falsche Angabe, daBl er 1612 eine Insel*
entdeckt habe, von Kardinal Richelieu im Jahre 1629 ein Oktroi

! Der Folgende nach Muller, S. 246—58.
2 Geb. 1595 in Hamburg; Nzheres iiber ihn s. Christians IV, eigenh.
Briefe ed. Bricka und Fridericia, II, S. 36, Anm. 3.
3 Der Folgende nach Muller, S. 259—69; 289—302.
Er nennt sie Isle de Richelieu; gemeint ist aber Jan Mayen!
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zu erwirken, das ihm, als dem Entdecker, den alleinigen Walfisch-
fang bei dieser Insel auf vier Jahre zusicherte. Ein Gesuch Vrolicgs
an die Generalstaaten, ihn auf Grund dieses Privilegs ruhig und
friedlich fischen zu lassen, wurde abgeschlagen. Auch er nahm
zu den Dénen seine Zuflucht. Auf seine Veranlassung stellte
Christian IV. 1630 fiir Johann Braem ein sieben Jahre geltendes
Privileg? aus, in dem ausdriicklich enthalten war, dafi unter den
vier bis sechs Schiffen, die in den Gewissern bei »Nord-ogGren-
land, Christiansberg og alle andre omliggende @er Island alene
undtagen«, fischen diirften, zwei baskische sein konnten. 1631
erschienen Vrolicq und Goedert Braem?, der Bruder Johanns, mit
je einem Schiffe in der Robbenbai. Der hollindische Kommandeur
verbot dem Franzosen, nicht auch dem Danen, zu fischen, lie ihn
jedoch gewihren, als Braem sein Schiff klar zum Gefecht machte
und sich anschickte, seinen Partner zu verteidigen.

Dieser Erfolg, den er doch nur Braem zu verdanken hatte,
machte Vrolicqg so sicher, dafl er glaubte, nunmehr auch ohne
ddnische Hilfe nach Spitzbergen fahren zu kénnen. In Frankreich
verkiindete er: Die Niederldnder hitten das franzosische Privileg
anerkannt und ihn in Spitzbergen zugelassen; die Robbenbai — die
er fortan St. Pierre nannte — sei von ihm in Besitz genommen

T N. Rr. VI, S. 644 f. Die deutliche Scheidung zwischen Gronland
und Christiansbergen ist ein schlagender Beweis dafiir, dal man dénischer-
seits lingst wufite, dafi Gronland mit Spitzbergen nicht identisch sei;
dhnliche Bezeichnungen N. Rr. VII, S. 45, 135; IX, 310f.; X, 157; XI,
419. Hier erscheint meines Wissens zum ersten Male die Bezeichnung
Christiansberg(en] fiir Spitzbergen, durch welche Umnennung Christian
glaubte, seiner Souverdnitit mehr Nachdruck geben zu konnen. Die
Mauritiusbai sollte »Christianshafen« heilen. Wenn Slange-Gram, Kong
Christian den Fierdes Historie, Kjh. 1749, S. 749 die Mauritius-, Robben-
und Kjgbenhavns-Bai fiir ein und dieselbe ansieht und, darauf {uBend,
Bricka, der Herausgeber “on »Christian IV egenheendige Breve« im
5. Band, S. 393, Anm. 2 angibt, »at Kjpbenhavns-Bay skulde dgbes om
til Christianshavn«, so ist das unzutreffend. Die Robbenbai, die von den
Dinen Kjgbenhavnsbai genannt wurde und eine Einbuchtung an der
Westkiiste der Ddneninsel ist, hat mit der Mauritiusbai, die zwischen der
Ostkiiste der Dineninsel und dem Festlande ihren Platz hat, nicht das
geringste zu tun.

2 Geb. 1601 in Hamburg; N#heres tiber ihn s. Christians IV, eigenh.
Briefe II, S. 154, Anm. 3.
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worden, und eine franzosische Kompagnie konne ungehindert den
Fischfang beginnen. Demgemifl handelte er denn auch. Er lieff
Braem schnode im Stich und erschien 1632 mit zwei franzdsischen
Schiffen wieder in der Robbenbai, wurde jedoch abermals von den
Holldndern vertrieben. Nicht besser erging es zwei anderen bas-
kischen Schiffen, die, verlockt durch das oben erwihnte Oktroi
Christians 1V., anstatt des undankbaren Vrolicq mit Braem nach
Spitzbergen gekommen waren. Sie wurden ebenfalls vertrieben’.

Wieder folgten diplomatische Verhandlungen, diesmal aber
nicht nur mit Dédnemark, sondern auch mit Frankreich. Hierbei
trat nun aufs neue ganz klar das Bestreben der Holldnder hervor,
alle Fremden von der Insel fern zu halten. Besonders lehrreich
ist eine Denkschrift der Noordschen Kompagnie an eine in Kopen-
hagen befindliche Gesandtschaft der Generalstaaten, in der es
heiBit: Aus dem Vorgehen Braems und der Biskaier sei zu erkennen,
mit welchem Fleifle die Basken darauf bedacht seien, Anteil an
der Fischerei zu bekommen, um mit der Zeit die anderen Nationen
daraus zu verdringen. Gestehe man ihnen, den Franzosen oder
anderen Fremden den Walfang bei Spitzbergen zu, so wiirden
Hollander wie Dédnen den Schaden zu tragen haben. Die Noord-
sche Kompagnie hatte mit ihren Vorstellungen Erfolg. Christian
versprach, keine Verschreibung fiir den Walfischfang mehr an
Basken auszugeben und die verlichene einzuziehen. Johann Braem
beugte sich dem Willen des Konigs und gelobte, jegliche Ver-
bindung mit den Basken zu losen.

Dagegen kam in den Verhandlungen der Niederlinder mit
Frankreich keine Einigung zustande. Vrolicq pochte auf seinen
franzosischen Paf und fand sich im folgenden Jahre sogar mit
vier Schiffen bei Spitzbergen ein. Die Holldinder hielten es doch
nicht fiir geraten, den Eindringlihg, hinter dem das michtige

1 Diese hielten sich aber anderwirts schadlos; sie warteten bis die
Holléinder Jan Mayen verlassen hatten, brachen die Packhiduser auf und
raubten 600 Quardeel Tran, iiber 200000 Pfund Walfischbarten und viele
der Fischerei dienende Geridte. Die Noordsche Kompagnie hatte da-
durch einen Schaden von mehr als 100000 fl.; Muller, S. 2621. Dieser
Raubzug veranlafite die Kompagnie, im Jahre 1633 sowohl in Jan Mayen
als auch in Smeerenberg, dem Hauptplatz auf Spitzbergen, Leute iiber-
wintern zu lassen.
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Frankreich stand, ginzlich zu vertreiben. Sie liefen es jedoch
nicht zu, daf er in Baien, die ihrem Fischgebiete angehorten, den
Fang ausiibte. Erst als er sich eine Stelle des neutralen® Kiisten-
striches, eine kleine, zwischen Hamburger- und Magdalenen-Bai
gelegene Bucht, zum Fischplatz erkor, duldeten sie ihn. Als er
sich aber verleiten lie}, auch in einer den Hollindern zustehenden
Bai zu fischen, nahmen ihm die Niederlinder fiinf Schaluppen weg
und drohten fiir den Wiederholungsfall noch schirfere Mafiregeln
an. Jetzt schritt Frankreichs Regierung, auf Vrolicqs Beschwerden,
zu Vergeltungsmafiregeln. Sie legte auf Giiter der Noordschen
Kompagnie in Rouen, Bordeaux und Bayonne Beschlag und verbot
auflerdem allen Basken, in niederlindischen Diensten aul den
Walfischfang zu fahren (1634). Obwohl nun in den folgenden Ver-
handlungen keine Entscheidung getroffen wurde, erschien doch
Vrolicqg im nédchsten Jahre wieder in Spitzbergen, und die Holldnder
legten ihm weiter keine Hindernisse in den Weg. Vor Frankreichs
Macht hatte sich die Schranke, die AnmafBung und Selbstsucht
gezogen hatte, 6ffnen miissen.

Diese Ausfiihrungen zeigen wohl zur Geniige, daBl ham-
burgische oder andere deutsche Schiffe es gar nicht wagen durften,
itberhaupt einen Versuch zur Teilnahme am Walfischfange bei
Spitzbergen oder Jan Mayen zu machen. Tatséchlich ist auch, so
lange die Noordsche Kompagnie bestand, nicht von einem einzigen
derartigen Versuche die Rede.

Eine weit gefihrlichere Konkurrenz als die der Dinen und
Franzosen war der Noordschen Kompagnie mittlerweile in ihren
eigenen Landsleuten erwachsen. In der ersten giinstigen Zeit, in
der sich die Wale fast ausschlieflich in den Baien der Westkiiste
aufhielten, war man fest davon iiberzeugt, dafl die Fischerei in der
offenen See keinen Gewinn abwerfen konne. Diesen Erwigungen
folgend, liefl sich die Noordsche Kompagnie in ihren Privilegien
nur die Kiisten und Linder des Eismeeres zusichern. Sie gab
also das Fischen im offenen Meere dadurch frei. Ja, sie verwies
sogar die Schiffe, die sie von Spitzbergen verjagte, auf diesen
Betrieb. Aus demselben Grunde, vielleicht aber auch, weil man
die Liicke in dem Privileg zu spit entdeckte, machte man davon

18, o
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zunichst keinen Gebrauch. Als aber die andauernden Nach-
stellungen die Fische scheu machten und sie veranlafiten, die
Baien und die Kiisten zu meiden, gewann der Fang im offenen
Meere immer mehr an Bedeutung. Bald ging sogar ein Schiff der
Kompagnie zur Seefischerei iiber. Diese erkannte, wie gefdhrlich
ein solches Beispiel sei und verbot sie ihren Mitgliedern. Gleich-
zeitig bemiihte sie sich jetzt, den verdnderten Umstinden gemif,
von den Generalstaaten die Ausdehnung ihrer Privilegien auf das
offene Meer zu erhalten. Als sie jedoch mit ihrem Verlangen ab-
gewiesen wurde, tat sie das Kliigste, was sie konnte, und liefl ihre
eigenen Schiffe in der See dem Fange obliegen. Der Wettbewerb
der nicht zur Kompagnie gehorenden Niederlinder, der nie ganz
geruht hatte, erhielt durch alles dieses neues Leben, und die Flotte
der Fahrzeuge, die im Eismeere fischte, nahm von Jahr zu Jahr
auflerordentlich zu.

~ Das erregte Christians IV. Mififallen im héchsten Mafile. Er
forderte 1637 die Herabminderung der Schiffe auf die friihere
Anzahl und schickte 1638 sogar drei Kriegsschiffe unter Ulfeld
nach Spitzbergen oder vielmehr Christiansbergen. Endlose Ver-
handlungen folgten. Der Konig verlangte, dafi nur Schiffe der
Noordschen Kompagnie am Fange teilndhmen, regte ein Ab-
kommen zur gemeinsamen Abwehr aller Fremden an und schlug
schlieBlich vor, fiir die ddnische wie fiir die holl:indische berechtigte
Kompagnie die Anzahl der jahrlich aussegelnden Fahrzeuge fest-
zusetzen, denen es dann freistehen solle, in Christiansbergen und
Jan Mayen — wo noch nie ein dénisches Schiff gesehen worden
war —- zu fischen.

Es ist klar, dafl die Generalstaaten auf diese freundnachbar-
lichen Vorschlige nicht eingehen konnten. Die nicht zur Kom-
pagnie gehoérenden hollindischen Walfischfinger hatten, von den
Generalstaaten selbst begiinstigt, eine hohe Zahl erreicht. Da
Christians Bestrebungen aber gerade dahin zielten, diese vielen
Schiffe abzuwehren, so hatten die niederlindischen Gronlandfahrer
den gréfiten Schaden von einer Einigung zu erwarten, die dem
Konige eine Handhabe gab, sie von Spitzbergen zu vertreiben. -

! Christian erklidrte 1638 die blofle Namengebung »Spitzbergen«

fiir eine Usurpation; das Land gehore zu den »Gronldndischen Utscheren«
und heifie Christiansbergen.
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Es leuchtet ein, daf} die Forderungen Christians von selbst fallen
mufiten, wenn es keine privilegierte hollindische Kompagnie mehr
gab. Daher wurde von den nicht zu ihr gehsrenden Walfisch-
tangern noch dringender als frither die Aufhebung der Noordschen
Kompagnie gefordert. Auch der Kompagnie selbst konnte nun-
mehr an ihrem Privileg nicht mehr viel gelegen sein, da es durch
das Wegbleiben der Fische aus den Baien Spitzbergens seinen
Wert zum griofiten Teile verloren hatte. Alles dies wirkte zu-
sammen, und so wurde das Privileg, das mit dem 31. Dezember
1642 ablief, nicht mehr erneuert. Nun war Christians Forderungen
jede Grundlage genommen. Allen holldindischen -Schiffen die
Fahrt zu untersagen, dazu durfte seine »Souverinitit« sich nicht
versteigen. Es blieb ihm gar kein anderer Weg, als anzuerkennen,
dafl der Walfischfang fiir Dinen und Niederlinder frei sei. Den
Holldndern gegeniiber hat dann weder er noch einer seiner Nach-
kommen Anspriiche auf Spitzbergen erhoben. Die Zeit war iiber-
haupt vorbei, da der Besitz des Landes tiir den Walfischfang von
Bedeutung war. Die Fische blieben bald ganz von der Kiiste
Spitzbergens fort, zogen sich immer weiter in die See, ins Eis
hinein, und die Walfischfinger folgten ihnen nach. So kamen sie,
dem Laufe des scheugewordenen Wildes nachgehend, mit der Zeit
auch in die Gewdisser Gronlands, das seitdem ebenfalls das Ziel
vieler Schiffe und der Gegenstand regen Interesses wurde. Darum
diirfte es nicht unangebracht sein, ihm auch an dieser Stelle eine
kurze Betrachtung zu widmen.

V. Die Wiederentdeckung Groénlands.

Gronland wurde, wie bekannt, schon sehr frith, wahrscheinlich
im ersten Drittel des 10. Jahrhunderts, von den Normannen ent-
deckt und im Jahre 9831, 985 oder 9862 von Erich dem Roten
zum Wohnsitz gewihlt. Dieser bezeichnete es als »griines« Land,
um dadurch Zuzug zu bekommen?. Er hatte auch Erfolg, und die

1 Nordenskisld, Studien und Forschungen, S. 42.

2 Ruge, Gesch. des Zeitalters der Entdeckungen, Berlin 1881,
S. 17 £

3 G.h.M. 111, S. 393. Verschiedene Erklarungsversuche des Namens
Gronland siehe Megiserus, Septentrio Novantiquus .. . Leipzig 1613,
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Bevolkerung wuchs, besonders durch islindische Einwanderer,
schnell an. Von Norwegen aus fand das Christentum dort seinen
Eingang und bald so festen Boden, dafl Gronland bereits im An-
fange des 12. Jahrhunderts einen eigenen Bischof erhielt, der in
Garda seinen Sitz hatte. Die Ansiedelung, die an der Westkiiste
gelegen war, blihte auf und unterhielt einen regen Verkehr mit
Norwegen. Das dnderte sich, als das Land seine Selbstindigkeit
verlor und der norwegischen Krone einverleibt wurde (1261). Der
Wohlstand begann alsbald zu sinken, der Verkehr mit Norwegen,
auf den das Land dringend angewiesen war, ging immer mehr
zuriick und endigte schlieilich génzlich.

Bereits im Anfange des 14. Jahrhunderts war es selten, dafl
sich eine gute Schiffsgelegenheit von Norwegen nach Gronland
fand 2, und mit dem Jahre 14102 horte jede authentische Nachricht

S. 170 ff.; D. Capel, Vorstellungen des Norden ... Hamburg 1675,
S. 158 f.

1 G.h, M. III, S. 627.

2 Madsen, De vigtigste af danske i arktiske Egne udfgrte Reiser
og Forskninger (Geografisk Tidskrift 19. Bind), S. 34.

3 Ebd. und Storm, Nye Efterretninger om det gamle Grgnland
(Historisk Tidskrift 3. Reekke, 2. Bind, Kristiania 1892). In diesem Jahre
kam das letzte Schiff, von dem wir Kenntnis haben, von Gronland nach
Norwegen zuriick. Die zuversichtliche Vermutung Madsens (S. 34), dafi
Gronland in den Jahren zwischen 1425 und 1450 von dem Geographen
Claudius Clavus Swart besucht worden sei, scheint mir durch nichts be-
griindet zu sein. — Nicht {ibergangen sei eine Nachricht, nach der noch
bis 1484 jahrlich von Bergen aus Verkehr nach Gronland stattgefunden
habe und dessen ginzliches und plotzliches Aufhdren von deutschen
Kaufleuten verschuldet worden sei. Sie findet sich in Isaac de La Peyrére’s
»Relation du Groenland« (Paris 1642, 2. Parts. 1 Cap.). Hier sei die
Stelle zitiert nach dem »Bericht von Groehnland, Gezogen aus zwo
Chroniken . . . deutsch gegében . . . von Henrich Sivers. Hamburg . . .
1674, S. 31: »Nichtes destoweniger hat Herr Worm mich vergewissert,
daf} er in einem alten geschribenem Dénischen Buche geldsen, dafl ohn-
gefdahr im Jahr der Gnaden 1484 unter der Regihrung des Konigs Johanns
{1481—1513] in der Stadt Bergen in Norwaegen annoch mehr denn 40
gewaesen, welche alle Jahr nach Groehnland gegangen, und kostbahre
Wahren daher gebracht. Als sie aber selbige Wahren dis Jahr denen
Deutschen Kaufleuten, welche gen Bergen, um sie zu kauffen gekommen
wahren, nicht verkauffen gewolt, haben gedachte Deutsche Kaufleute
nichtes dazu gesagt, sondern dise Schiffer zum Abendessen geladen und
allesampt in einer Nacht umgebracht«. Dafi diese Nachricht, die zur
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iiber die Kolonie auf. Die Verbindung mit Europa war fiir zwei
Jahrhunderte génzlich unterbrochen.

~ Natiirlich fehlte es in dieser langen Zeit nicht an Bemiihungen,
das verloren gegangene Land wieder zu finden, aber ein Erfolg
war ihnen nicht beschieden. Von einigen Bestrebungen und Plinen,
die diesem Zwecke dienten, sind uns — wenn auch nur recht
diirftige — Nachrichten erhalten geblieben. Die meisten gingen
von den ddnischen Konigen aus oder wurden wenigstens von ihnen
begiinstigt. Sie verdienen wohl, in aller Kiirze hier angefiihrt zu
werden.

Der erste Zug nach dem Eismeere, von dem wir wissen,
wurde in dem letzten Viertel des 15. Jahrhunderts unternommen.
Als Anfiihrer werden von einigen die Seefahrer — odér richtiger
Seerduber! — Pining und Pothorst, von anderen Johannes Skolvus
genannt. KEbenso unsicher sind die Angaben iiber den Zeitpunkt
des Zuges. Einmal wird das Jahr 14762 angegeben, ein ander-
mal wird gesagt, dafl die Reise in ein Jahr der Regierungszeit

Erklirung dafiir dienen soll, daf niemand mehr den rechten Kurs nach
Gronland wufite, wenig Glauben verdient, erkannte aber bereits La Peyrére
selbst. Er lehnt sie ab mit der durchaus zutreffenden Begriindung, daf$
die Fahrt nach Gronland nie frei, vielmehr durch wiederholte scharfe
Verbote der norwegischen Konige aufs strengste untersagt gewesen sei.
Verfasser hat sich vergeblich bemiiht, iiber die angebliche Schandtat
der deutschen Kaufleute Niheres in Erfahrung zu bringen, steht jedoch
nicht an zu erkldren, dai er durchaus den Standpunkt La Peyréres teilt.
Daher kann er auch Pingel (G. h. M. IIT, 472) nicht beistimmen, wenn
dieser sagt: »At denne Efterretning skulde veere aldeles opdigtet, er
ikke rimeligt, endskjondt den vel kan veere betydelig overdrevene«, Ich
befinde mich hier durchaus in Ubereinstimmung mit dem besten Kenner
der Geschichte Bergens Yngvar Nielsen, der in »Bergen fra de
zeldeste Tider indtil Nutiden«, Christiania 1877, S. 251, die ganze An-
gelegenheit in einer Anmerkung mit den Worten abtut: »Den der [G.
h. M.] meddelte Mordhistorie synes noget tvivlsome. Es ist kein Zweifel,
daB eine solche Gewalttat auf einem Hansetage zur Sprache gebracht
worden wire. In den Hanserezessen wird ihrer aber mit keiner Silbe
Erwihnung getan.

1 Storm a. a. O.; Madsen a. a. O.; Bobé, Aktstykker til Opslysning
.om Grgnlands Besejling 1521—1607. (Danske Magasin V. Rzkke, 6. Bind,
4. Hefte 1909.) S. 306.

2 Madsen a. a. O.; G. h. M. III, S. 629.

Hansische Geschichtsblitter. 1912. II. 23
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Christians I. falle! und hinzugefiigt, dafl sie auf Veranlassung
Alfons V. von Portugal, des »Afrikaners«, unternommen worden
sei; ein dritter verlegt sie schliefilich in das Jahr 14942 Es ist
wohl nicht zu bezweifeln, daf in der fraglichen Zeit eine Expedition
stattgefunden hat, und eine interessante, in einem Papstbriefe des
Jahres 1492/93 enthaltene Nachricht, die von einem anderen Ver-
suche im Jahre 1492 Kunde gibt, 1ifit es glaubhaft erscheinen,
daB Pinings Zug nicht lange vorher stattgefunden hat. In dem
pipstlichen Schreiben wird nimlich angedeutet, daBl kurz vorher
Nachricht aus Gronland nach Europa gelangt sei.

Dieses Mal® handelt es sich um einen Plan, der religitsen
Beweggriinden seine Entstehung verdankte. Ein Benediktiner-
monch Mathias hatte im Jahre 1492 dem Papste mitgeteilt, er
habe Kenntnis davon erhalten, dafl die Bewohner der »ecclesia
Gadensis in fine mundi in Groenlandia« vom rechten Glauben ab-
gefallen seien, weil das Land seit 80 Jahren von aller Verbindung
mit Europa abgeschnitten sei und daher keine Priester habe er-
halten konnen; die einzige Kunde, die ihnen vom Christentum ver-
blieben sei, bestehe darin, dafl jahrlich einmal eine Altardecke dem
Volke gezeigt werde; er sei bereit, das Land aufzusuchen und die
Einwohner auf den Weg des Heils zuriickzufithren und erbitte zu
diesem Zwecke seine Ernennung zum Bischof von Garda. Wie
der Brief bezeugt, wurde er tatsichlich zum Electus dieses Sprengels
ernannt. Zur Ausfiilhrung seines Planes scheint der eifrige Monch
jedoch nicht gekommen zu sein, wenigstens fehlt jede Nachricht
dariiber.

Religiose Riicksichten fithrten auch zu den n#chsten Ver-
suchen, die zwei Jahrzehnte spiter unternommen wurden. Unter
Christians II. Regierung traf Erik Valkendorf, Erzbischof von
Drontheim, Vorbereitungen zur Aufsuchung Gronlands, und der
Konig selbst bat 1514 den Papst um Siindenvergebung fiir die
Seeleute, die an dem Zuge nach dem Eismeere teilnehmen sollten.
Aber es kam keine Expedition zustande!. Der Plan war jedoch

1 Bobé a. a. O.

? Storm a. a. O.; G. h. M. III, S. 473 ff.

3 Das Folgende nach Storm, S. 399 ff.

4 Madsen, S. 35; G. h. M. III, S. 482, 631 ff.



Die Erschliefung des Nordens fiir den Walfischfang. 355

damit nicht aufgegeben. Bereits! 1519 teilte der Konig dem
Papste mit, dafl er sich entschlossen habe, mit einer michtigen
Flotte Garda aufzusuchen und den Hinden der Gétzendiener zu
entreiffen. Genau wie bei dem oben erwihnten Plane des Jahres
1492 dachte man vor allem daran, das gronlindische Bistum von
neuem zu besetzen, und so ernannte Leo X. am 20. Juni 1520
den Beichtvater Christians, Vincentius Pedersen Kampe, zum
Bischof von Garda. Zum Leiter der Fahrt wihlte der Konig den
»Seelowen« Soren Norby, einen kiihnen und zu diesem Unter-
nehmen anscheinend vortrefflich geeigneten Mann, Dieser erhielt
im Dezember 1520 Weisung, alles fiir die Fahrt nach Gronland
bereit zu machen, aber im Februar 1521 mufite Norby dem Konig
melden, dafl die Fahrt wegen eines Unfalles erst nach Ostern
unternommen werden konne, und dadurch wurde die ganze Reise
unmoglich. Der kurz darauf in Schweden ausbrechende Aufstand
lie alle Absichten zu Schanden werden; zum grofien Leidwesen
Norbys, der noch 1528 die Hoffnung, Grénland seinem ungliick-
lichen Konig wieder zu gewinnen, nicht aufgegeben hatte?

Auch Christian III. soll Schiffe ausgesandt haben, ohne den
geringsten Erfolg erzielen zu konnen3. Weit mehr Beachtung
verdient es aber, dafl unter seiner Regierung deutsche Seeleute
ins gronlindische Meer gekommen sind. Nach einer hamburgi-
schen Chronik hatte sowohl 1537¢ als 15395 ein hamburgisches

1 Das Folgende nach Bobé, S. 303f.

2 Vgl. hierzu Abschnitt I, 5.

3 Madsen a. a. O.; G. h. M. 1II, S. 633.

4 »Anno [15]37 den 1. Julii quam ein scip wedder to Hamborch,
dat was vorfrachtet in Island vor Norden. Dat sulvige scip was ver-
bistert und hadde Island nicht finden kont und was also up gensit Island
gekamen, dat se bina bi Gronland gekamen waren und hadden so groten
frost in dem scepe hat, dat it wunder was. Unde hadden des nachtes
ut und ut de sonne so hoch gesen alse wen se twe stunde upgegan is,
unde wen se gement hadden, dat se wolde undergan hebben, so was se
wedderumme hoch gegaen«; Hamb. Chroniken in niedersichsischer
Sprache, herausgegeben von J. M. Lappenberg, Hamburg 1861, S. 136.

5 »Anno [15]39 den 9 Augusti is scipper Hornemann to hus ge-
kamen. De hadde 18 weken in der see gewest und hadde Island nicht
finden kont, sunder he was under Gronland gewesen so na, dat he mit
enem haken mochte up dat land gescaten hebben, averst van storm und
unwedder doch dar nicht ankamen. Und em is etlike volkes afgestorven

und vele krank worden im scerbukec«; ebd. S. 169. 93
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nach Island bestimmtes Schiff den rechten Kurs verloren und war
nach Gronland hingeraten. Wichtiger noch ist, was dieselbe
Chronik vom Jahre 1542 meldet: »Int vorjar do wort erstmals
ein kraffel gesent in Gronland, dat land uptosoken. Und de scipher
hete Gert Mestemaker und fant dat land, averst he konde bi neen
volk kamen, darum quam he sunder baten wedder to hus«*. Diese
Nachrichten miissen wohl in Zusammenhang gebracht werden mit
dem, was in den Gronl hist, Mind. (IIL. S. 513) von Jon Gronlander
erzihlt und von dem Herausgeber Pingel mit »zirka 1540« an-
gesetzt wird. Dieser aus Island stammende Jon mit dem Beinamen
Gronlinder — so benannt, weil er dreimal () mit Seefahrenden
nach Gronland verschlagen worden sei und viel davon zu erzihlen
pflege — habe sich lange unter deutschen Kaufleuten von Ham-
burg aufgehalten. Als sie einmal nach Gronland verschlagen
worden, sei ihr Schiff in solcher Fahrt an Felsen und Klippen
hingetrieben worden, daf} sie hitten befiirchten miissen, daran zu
zerschellen; man habe dann aber einen sich weit ins Land hinein-
ziehenden Fjord mit vielen Inseln gefunden, wo kein Sturm und
Seegang hingelangen konnte; da sei man vor Anker, er selbst
aber in einem Boote ans LLand gegangen; dort habe er einen toten
Mann gefunden, sich dessen Messer angeeignet usw. So die Er-
zahlung Jon Gronldnders. Sollte er die drei in der hamburgischen
Chronik angefithrten Reisen tatsichlich mitgemacht haben? Es
spricht eigentlich alles dafiir. Dafi er seinen Bericht nach See-
fahrerart mit mancher Zutat aufgeputzt hat, wihrend der nieder-
deutsche Chronist sich an die nackte Wahrheit gehalten hat, wird
wohl niemanden dazu verleiten, fiir Jon Gronlinder etwa andere
Reisen als die in der hamburgischen Quelle genannten annehmen
zu wollen. Moglich wire es natiirlich auch, daf§ er die Kenntnis
dieser Fahrten nur durch Erzihlungen der ihm befreundeten ham-
burgischen Kaufleute erlangt und sie mit den Zusitzen als eigene
Erlebnisse ausgegeben hitte.

Unter Friedrichs II. Regierung mehrten sich dann die Ver-
suche zur Wiederentdeckung des alten norwegischen Schatzlandes.
Im Jahre 1564 soll Paul Stigson, der konigliche Lehnsmann auf
Island, einen hamburgischen Prediger, Dethmar Plefkins oder

1 Ebd. S. 187.
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Blefken mit Namen, der sich damals auf dieser Insel aufhielt, mit
einem von des Konigs Schiffen nach Grénland gesandt haben. Der
entdeckungseifrige Diener am Wort will dann auch, vermutlich
in Anlehnung an den oben mitgeteilten Bericht der hamburgischen
Chronik, das gesuchte Land gefunden und betreten, jedoch keine
Eingeborenen angetroffen haben!.

Im Jahre 1568 plante Friedrich II. ernstlich einen neuen Zug.
Schiffe, Kapitin und Steuermann waren schon bestimmt, auch hatte
der Konig bereits eine — in einem seltsamen Gemisch von Dénisch
und Isldndisch verfafite — Proklamation an die gronlindischen
Eingeborenen herstellen lassen2 Der Krieg mit Schweden, der
alle verfiigbaren Schiffe in der Ostsee nétig machte, verhinderte
aber im letzten Augenblick die Reise. Doch behielt man die Sache
weiter im Auge.

1576 wurde, wie aus einem Schreiben des Konigs an Ludwig
Munk, den Lehnsherrn auf Aggerhus, hervorgeht, abermals eine
Fahrt erwogen?® Die erste Anregung dazu war von Biirgern der
Stadt Drontheim ausgegangen, die im vergangenen Sommer nach
Vardo hin gehandelt hatten. Sie hatten von einem russischen,
aus Kola stammenden Steuermann, der jahrlich um Bartholomii
nach »Gronland«* zu segeln pflegte, das Versprechen erhalten,
dafl er gegen gute Belohnung eins von ihren Schiffen dorthin
bringen wolle. Friedrich II. war durch Ludwig Munk davon in
Kenntnis gesetzt worden und teilte nun in dem angezogenen Briefe

1 G. h. M. a. a. O. Die Nachricht von dieser Reise ist mit der
grofiten Vorsicht aufzunehmen, vgl. G. h. M. III, S. 507 ff.; Blefken gab
1607, also 43 Jahre nach der vermeintlichen Reise, in Leyden seine
»Islandia« heraus, in der er seinen Aufenthalt auf Island und seine Fahrt
nach Gronland beschrieb. Seine Angaben, auch die iiber Island, lieflen
jede Wahrheitsliebe vermissen und hatten eine ausfiihrliche Gegenschrift,
Johnsen, Anatome Blefkeniana Hamburg 1613, zur Folge. Das Mach-
werk Blefkens hatte groRe Verbreitung gefunden, war sogar in fremde
Sprachen iibersetzt worden. Es ist nicht zu bezweifeln, daf die end-
liche Auffindung Grénlands — 1605! — und das dadurch erregte Inter-
esse die Ursache der Schrift wie ihrer grofien Verbreitung gewesen ist.

2 G.h. M. III, S. 201 ff., 534f,

3 N.Rr. I1, S. 183f.; G. h. M. 1II, S, 635 ff.

¢ Uber dieses »Gronland« unter dem Pingel Spitzbergen verstanden
wissen wollte, vgl. oben Abschnitt I, 4 u. 5.
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mit, er wiinsche eine solche Fahrt und wolle alle Unkosten er-
statten. Weiteres wissen wir hieriiber nicht.

1579 segelte der Englinder Jakob Alday tatsichlich im Auf-
trage des Konigs ab, sichtete auch Gronlands Ostkiiste, konnte das
Land des Eises wegen jedoch nicht erreichen. Er meinte aber
— ganz irrig — dafl es ihm gliicken miisse, wenn er in einer
friiheren Jahreszeit die Reise antreten konne, und der Konig befahl
daher, sofort zwei Schiffe auszuriisten, damit Alday im Friihjahr
1580 moglichst zeitig in See stechen konne!. Die Fahrt unter-
blieb jedoch — aus welchen Griinden war nicht in Erfahrung zu
bringen — und im Juni wurden die beiden Fahrzeuge zu andern
Zwecken benutzt?.

Damit ist die Reihe der Versuche unter Friedrich II. jedoch
noch nicht abgeschlossen. Es ist wohl wert, hervorgehoben zu
werden, dafl den Konig nicht allein politische Griinde leiteten,
sondern auch religitse. Als bereits im folgenden Jahre, 1581.
Mogens Heinesgn, ein Biirger Bergens, mit eigenen Schiffen und
auf seine Kosten eine Reise zur Auffindung der verloren ge--
gangenen Kolonie unternahm, hob Friedrich in dem Seepasse, den
er Heinesgn erteilte, besonders als Zweck der Fahrt hervor, »dafy
das Land unter seine richtige Obrigkeit komme und die Bewohner
zum wahren Glauben bekehrt wiirden«<?. Auch diese Fahrt fiihrte
nicht zum Ziele.

Noch einmal, 1583, trat der Konig der Sache niher. Am
1. Mirz d. J. richtete er an den hollindischen Kaufmann Oliver
Brunel, den wir bereits so erfolgreich im Weiflen Meere titig
sahen, sowie an dessen Kompagnon Arnt Meier in Bergen ein
Schreiben wegen der Besegelung Gronlands. Er versprach, er
wolle, wenn sie das Land finden, ihnen allein die Fahrt dorthin
gestatten. Es wurde auch ein Seepaf) fiir die beiden Kaufleute

I N.Rr. II, S. 337f.; Kancelliets Brevbgger VI, S. 360, 630, 758
7751, VII, S. 91; G. h. M. TII, S. 637 ff. -

2 Kanc. Brevb. VII, S. 91; der Konig trifft Bestimmungen iiber
»de 2 Gallayer, der skulde have veret til Grgnland. Diese Stelle
beweist, daff der Zug nicht stattgefunden hat. Weder Pingel (G. h. M.)
noch Madsen a. a. O. kennen sie.

3 Kanc. Brevb. VII, S. 229; N. Rr. II, S, 402 £, 596 f.; vgl. auch
Petersen, Danske Magasin V. Rzekke VI. Bind, 3. Heft, S. 213; G. h. M.
111, S. 650 ff.
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ausgestellt, in dem wiederum als ein Zweck der Reise die Ein-
fihrung des wahren Evangeliums angegeben wurde. .Aber es
scheint, als ob die Fahrt nicht zur Ausfiihrung gelangt seil. Das
Gegenteil wird auch nicht bewiesen, wenn es in der 1613 ge-
druckten »Septentrio Novantiquus« heifit: »Darumb dann bey
unsern Zeiten Olivier Brunel, ein wolerfahrner Stewrman, drey
Jahr nach einander vom Konig von Dennenmarck gegen Mitter-
nacht gesandt worden, diese Insul Gronland zu suchen<2 Denn
nur von einer Reise Brunels in jener Zeit haben wir sichere
Kunde. Sie fand 1584 statt; sie war nicht nach Gronland, sondern
nach Nordosten gerichtet und fand durch Schiffbruch in der seichten
Petschora ein vorzeitiges Ende; sie wurde schlieflich — was von
besonderer Wichtigkeit ist — von dem hollindischen Kaufmann
Baltasar Moucheron, nicht von dem d#nischen Konige ins Werk
gesetzt. Uberdies versichert derselbe Moucheron, Brunel sei gar
nicht in ddnische Dienste getreten, sondern habe aus Vaterlands-
liebe »den dienst ende welvaert van deze landen« vorgezogen?.
‘Wenn Muller, der gelehrte Verfasser der »Geschiednis der Noord-
sche Compagnie«, obwohl er selbst alle diese Bedenken zusammen-
stellt4, doch annimmt: »Brunel trad dadelyk in Deenschen dienst
en gaf niet eerder zijne pogingen op, voordat drie vruchtelooze
reizen, door hem in achtereen volgende jaren ondernomen, hem

1 »... give dennem serdeles og synderlig Benaadning og Privi-

legie paa samme Land derefter, at besegle og besgge fremfor vore egne
Undersaatter eller andre etc.« N. Rr. II, S. 504; Kanc. Brevb. VII, S, 641;
G. h. M. III, S. 660 ff.

2 »Septentrio Novantiquus oder die newe Nort Welt . . . verfertiget
durch Hieronymum Megiserus«, Leipzig 1613, S. 174. Die Nachricht ist
wortlich entlehnt aus Lewinus Hulsius’ Schiffahrten III, S. 23. Weder
die G. h. M. noch Madsen erwihnen sie, was um so mehr zu verwundern
ist, da sich die Schrift in G.h. M. III, S, 507, Anm. 2 zitiert {indet.

8 Hierdurch wird Krarup, Zeniernes Rejse til Norden, Kjb. 1878,
S. 12. widerlegt. Obwohl die oben zitierte Stelle aus Hulsius bzw.
Megiserus eine Jahreszahl nicht nennt, und beziiglich der Richtung nur
sagt: »gegen Mitternacht ... die Insul Grénland zu suchen«, behauptet
dieser S. 14, Anm. 11 ausdriicklich unter Berufung auf diese Nachricht,
Brunel sei nicht vom Konige, wie Jakob Alday 1579 und Mogens Heinesen
1581 nach dem amerikanischen Grénland, sondern »til Ishavet, nord for
Rusland« geschickt worden, und zwar in den Jahren 1583—83.

4 S. 31ff.
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van de ijdelheid van zijn streven hadden overtuigd«, so beruht das
darauf, daB er die Verbindung Brunels mit Friedrich IL von Dine-
mark erst nach 1584 verlegte und aus dieser irrigen Voraus-
setzung seine Folgerungen gezogen hat. DDie Annahme einer Ver-
wechselung mit den spiteren, in den drei aufeinanderfolgenden
Jahren 1605—1607 unternommenen dénischen Fahrten — auch
Muller hat »een oogenblick« daran gedacht — diirfte kaum ohne
weiteres abzulehnen sein.

Man wird wohl nicht fehlgehen, wenn man annimmt, dafi diese
fortgesetzten Bestrebungen der Jahre 1579—1583 hervorgerufen
oder doch wenigstens kraftig gendhrt worden waren durch das
Erscheinen britischer Schiffe im Eismeere. Der dinische Konig
mufBte befiirchten, dafl die Englinder ihm in der Entdeckung des
gesuchten Gebietes zuvorkommen und es fiir sich in Anspruch
nehmen konnten; daher seine Anstrengungen, »dafl das Land unter
seine richtige Obrigkeit komme«. Er ahnte wohl nicht, daf} seine
Befiirchtungen bereits eingetroffen waren.

Was namlich den Dinen trotz heilem Bemiihen nicht gegliickt
war, hatten die Englinder, ohne daf) sie es wollten und wufiten,
vom Zufalle beschert bekommen. Im Jahre 1576 erreichte Sir
Martin Frobisher bei seiner bertihmten Fahrt die Ostkiiste Gron-
lands in einer Héhe von 61° n. Br. und umsegelte dessen Siid-
spitze. Er erkannte es jedoch nicht, ebensowenig, als er 1577 und
1578 seinen Kurs wieder dorthin gerichtet, sogar mehrmals eine
Landung vorgenommen und das Gebiet im Namen der Konigin
Elisabeth fiir englischen Besitz erklirt hatte.

Nicht anders erging es Frobishers Landsmann John Davis.
Auch er fand 1586, 87 und 88 seinen Weg nach Gronland und
landete an mehreren Stellen der Westkiiste. Aber auch er er-
kannte es nicht, sondern gab ihm den Namen »Land of Desolation«.

Wenige Jahre spiter, 1592/93, wurde von dinischer Seite
eine neue Reise zur Wiederentdeckung Gronlands erwogen !; jedoch
deutet nichts darauf hin, dafl sie wirklich zustande kam.

Erst einige Jahre, nachdem Christian I'V. selbst die Regierung
ergriffen hatte, wurden die Versuche mit Ernst und Nachdruck
— und diesmal auch mit Gliick — wieder aufgenommen. Im Jahre

1 Petersen a. a. O. S. 214,
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1605 schickte Christian drei Schiffe aus. Der Leiter des Zuges
war der Schotte Cunningham; als erster Steuermann war James
Hall, der hochstwahrscheinlich an Davis Reisen 1585—87 teil-
genommen hatte, gewonnen worden. Thm ist es unzweifelhaft zu
verdanken, dafl man Gronland erreichte. Der Fjord, in dem die
Schiffe einliefen, erhielt den Namen Christians-Fjord. Die Kunde
von der Entdeckung erregte in ganz Europa auflerordentliches
Interesse. So beeilte sich z. B. der pipstliche Nuntius in Briissel,
sofort nach der Riickkehr der Expedition dem Papste dariiber
Bericht zu erstattenl. Konig Christian IV. aber lief§ bereits in
den folgenden Jahren 1606 und 1607 abermals Schiffe nach Gron-
land abgehen?2.

Die Nachrichten, die von dem so lange gesuchten Lande nach
Dénemark kamen, brachten Enttiuschung iiber Enttiuschung; von
dem griinen, fruchtbaren, schitzereichen Gronland, wie man es
sich vorgestellt hatte, war keine Spur zu finden. So bezeigte denn
auch niemand Lust, diesem unwirtlichen Himmelsstrich einen Be-
such abzustatten. Mehr als 30 Jahre vergingen, ehe wieder ein
dinisches Schiff mit der Bestimmung nach Gronland in See ging,
und im ganzen 17. Jahrhundert bis zum Jahre 1720 hin lassen
sich nur sechs Reisen dorthin nachweisen: 1636, 52 und 53, 54,
70 und 71%. Wenn sonst in der genannten Zeit Schiffe mit der
Bezeichnung von oder nach Grénland erscheinen, so ist darunter
stets Spitzbergen zu verstehen*. Es sei hervorgehoben, dafi alle
diese Reisen in erster Linie zur Ankniipfung eines Handels mit
den Gronldndern unternommen wurden, nicht so sehr dem Wal-
fischfang dienen sollten. So heifit es in dem Passe, den der Konig
1636 fiir die beiden Schiffe der in Kopenhagen gegriindeten
gronldandischen Kompagnie ausstellte, nur, dafl ihnen erlaubt sei
»at besegle vort I.and Grgnland, Fretum Davidis og Fretum

1 Bobé a. a. O. S. 307. M

2 Uber diese Reisen 1605-07 vgl. G. h. M. III, S. 670 ff.; jetzt
orientiert am besten das von der Hakluyt-Society herausgegebene Werk
von C. C. A. Gosch, Danish arctic expeditions 1605 —1620, London 1897.

3 Ein 1673 nach Gronland bestimmtes Schiff wurde von einem
Diinkirchener Kaper genommen.

* Hiernach sind in den Sundzollisten die Angaben fiir die Jahre
1618, [20], 31, 33, 35, 41, 46, 47, 49—51, 52 (fiir 2 von 4 genannten
Schiffen), 53 (fiir eins von 2 Schiffen), 54?, 55—57 zu berichtigen.



362 Ludwig Brinner.

Christiani!, sammesteds deres Handel og Trafik til Lands og
Vands det beste muligt er at sgge og bruge.« Und die Mann-
schaften dieser beiden Schiffe dachten gar nicht an den Walfisch-
fang, sondern begniigten sich damit, eine volle Ladung — Sand,
den sie fiir goldhaltig hielten, nach Kopenhagen zu bringen.

Auf der nichsten, erst 1652 erfolgenden Fahrt? die zwei
Schiffe einer neuen gronlindischen Kompagnie nach Gronland
fiihrte, achtete man bereits auf die Wale; da man aber nur auf
Finnwale stie, die duflerst schwer mit der Handharpune zu er-
legen sind, gliickte es nicht, einen Fisch zu bekommen. Im
folgenden Jahre, 1653, ging nur ein Schiff aus, aber dieses brachte
dem Woalfischfang desto mehr Interesse entgegen. Auf 58° 10’
wurde ein Wal harpuniert, aber nicht erlegt, obwohl ihn drei
Schaluppen »fest gehabt« hatten. Auf der Riickreise beschiftigte
man sich noch eine Zeitlang bei Island vergeblich mit dem Wal-
fischfang. Uber die tibrigen Reisen wissen wir so gut wie nichts.

Aber auch von Nichtdinen wurden die gronlindischen Ge-
wisser nicht besucht. Zwar hatten die Hollinder bereits auf
mehreren, der Erkundung des Eismeeres dienenden Fahrten? im
zweiten und dritten Jahrzehnt das Meer an der Ostkiiste Gron-
lands sowie die Davisstraie befahren und auch gute Walfisch-
griinde festgestellt, aber von einer Ausbeutung ist noch lange
nachher nicht die Rede. Die Ostkiiste, der ja die von Spitzbergen
westwirts ins Eis segelnden Walfischfinger bisweilen ziemlich
nahe kamen, war durch den vor ihnen lagernden ungeheuren, be-
stindigen Eiswall fast nie zuginglich, gewdhnlich nicht einmal
sichtbar. Nur von einem Jahre des vorletzten Jahrzehnts des
17. Jahrhunderts, als die Eisverhiltnisse duflerst giinstig gewesen
sein miissen, findet sich bei Zorgdrager die Notiz, dafl bei der
Gael Hamkes Bai sehr nahe der Kiiste gefischt wurde und nur
durch die auBerordentliche Menge der Walfische, die alle Krifte
in Anspruch genommen habe, eine Landung verhindert worden

1 So hatte Munck auf seiner 1619 unternommenen Reise die Hudson-
strafie genannt; G. h. M. III, S. 704.

2 Vgl. iiber 1652—54 G. h. M. III, S. 713ff.; s. auch N. Rr. X,
S. 417. '

3 Muller, S. 162 ff.

4 Muller, S. 1781,
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sei. Vollends bis die Davis-Strafle regelmifig von Walfisch-
tangern besucht wurde, vergingen mehr als hundert Jahre seit
dem Beginn der spitzbergischen Fischerei. Erst vom Jahre 1719
an erscheinen in den Listen der Walfischfinger Fahrzeuge mit
der Bezeichnung »nach Strat Davis«. Das schlieit natiirlich nicht
aus, dafl auch schon frither hin und wieder ein Schiff, das sein
Gliick etwas abwirts von den Mitbewerbern zu finden hoffte, bis
in die Davisstrale hineinkam. Fiir ein Schiff 148t es sich nach-
weisen. Im Jahre 1693 kehrte- »Prinz Friedriche, ein Gliickstidter
Schiff, »von der Strate Davis«! zuriick, und in der Zeit von 1693
bis 1719 wird das gewiffl noch ofter vorgekommen sein. Aber
regelmiflic begann diese Fahrt erst 1719, und auch dann blieb
Spitzbergen noch lange der Hauptplatz der Walfischerei.

1 St. A. Schleswig.
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VL
Wismar als schwediseches Pfand 1803—19083.

Vortrag* gehalten in der 41. Jahresversammlung des Hansi-
schen Geschichtsvereins zu Wismar am 28. Mai 1912.

Von
Hans Witte.

Den anwesenden Mecklenburgern und besonders den Wis-
maranern wird der festliche Tag des 19. August 1903 noch in
Erinnerung sein. Die Stadt Wismar und das ganze Mecklenburger
Land feierte damals die hundertjihrige Wiederkehr des Tages, andem
die im Westfilischen Frieden an die Krone Schweden abgetretene
Stadt und Herrschaft Wismar wieder an Mecklenburg zuriick-
gegeben worden war.

Allerdings war diese Riickgabe nicht zu uneingeschrinktem
Besitz erfolgt, sondern nur als Pfand gegen Zahlung von
1250 000 Talern Hamburger Banko. Schweden, das bei den
Vorverhandlungen in unzweideutiger Weise erklirt hatte, dafl es
in der Verpfindung eine Verdauflerung fiir alle Zeiten gleich
einem wirklichen Verkauf erblicke und diese Form der Abtretung
nur aus Riicksicht auf die ffentliche Meinung und zur Ersparung
der sonst an den Kaiser als obersten Lehnsherrn zu zahlenden
Rekognition wihle, wahrte sich gleichwohl in dem am 26. Juni

1 Dieser Vortrag bietet eine gedridngte und in mancher Hinsicht
erginzende Zusammenfassung des wesentlichsten Inhalts meiner im
Jubildumsjahr (1903) im Hinstorffschen Verlag (Wismar) nach Akten des
Grofherzoglichen- wie auch des Ratsarchivs und verschiedener Ministerien
veroffentlichten Festschrift: Wismar unter dem Pfandvertrage 1803—1903,
Fiir die n#heren Quellenangaben muf ich auf diese Festschrift ver-
weisen.
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1803 zu Malmo von den beiderseitigen Bevollmichtigten unter-
zeichneten Pfandvertrag ausdriicklich das Recht der Wiederein-
losung. Diese sollte nach hundert Jahren und, wenn dann nicht
ausgeiibt, nach abermals hundert Jahren der Krone Schweden
gegen Zahlung des Pfandschillings nebst 5 v. H. Zinseszins ab-
ziiglich 2 v. H., die als jahrliche Aufkunft des Besitztums ange-
setzt wurden, freistehen. Mecklenburg begab sich ausdriicklich
des Rechts, durch Kiindigung des Vertrages Schweden vor die
Wahl zu stellen, entweder das Pfandgut als wirklichen Besitz
endgiiltig bei Mecklenburg zu lassen oder es durch Zahlung der
Pfandsumme nebst Zins auf Zins zuriickzuerwerben. Lief
Schweden den ersten Einlosungstermin verstreichen, so sollte der
Vertrag stillschweigend um weitere hundert Jahre verlingert
sein. Und erst nach deren Ablauf gaben die Bestimmungen des
Vertrages Mecklenburg eine Handhabe, das fremde Anrecht an
der deutschen Stadt abzuschiitteln.

Unter so ungliickseligen Bedingungen wurde die Stadt nach
nahezu zweihundertjihriger Fremdherrschaft fiir Mecklenburg und
damit fiirs deutsche Vaterland zuriickgewonnen. Aus der fernen Zeit
ihrer Bliite bewahrte sie eine Anzahl stolzer Privilegien, die durch
den Malmoéer Vertrag von neuem gewihrleistet worden waren:
Eine nahezu unbeschrinkte Freiheit, simtliche 6rtlichen Angelegen-
heiten statutarisch zu regeln, das sogenannte jus statuendi, das
durch kein landesherrliches Bestitigungsrecht. eingeengt nur darin
eine Grenze fand, dafi es nicht zum Nachteil der Landesherrschaft
ausgeiibt werden sollte. Dies jus statuendi des Magistrats galt
nicht nur im Weichbild der Stadt; ithm waren und sind auch
samtliche Giiter und Dorfer der stiadtischen Kimmerei und der
geistlichen Hebungen innerhalb und aufierhalb der Feldmark der
Stadt unterworfen. Die gleiche Freiheit hatte und hat noch heute
die Stadt bei der Ernennung ihrer Beamten einschliefilich der
Ratsherren und Biirgermeister, die lediglich an die Stadtverfassung
gebunden keiner landesherrlichen Bestitigung unterliegt. Dazu
volle Selbstindigkeit in Polizei- und Gerichtswesen: hohes und
niederes Gericht war der Stadt zustindig, die das Recht der Be-
gnadigung ausgeiibt hat, bis ihrer Gerichtsherrlichkeit durch die
Reichsgesetzgebung (1879) ein Ende gemacht wurde. Ihr Miinz-
recht hat die Stadt noch mehrmals unter mecklenburgischer Herr-
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schaft bis zum Jahr 1854 durch Priagung eigener Kupferdreilinge
betdtigt, die noch 1871 im Lande umliefen. Das Zollwesen war
wenigstens teilweise stadtisch: die Akzise, die von den zu Wasser
und zu Lande eingehenden Waren und Fahrzeugen Zolle erhob,
war vor Zeiten von der Landesherrschaft an die Stadt zur Tilgung
ihrer Schulden und spiter ohne diese einschrinkende Bestimmung
abgetreten worden. Neben ihr bestand ein landesherrlicher See-
zoll, der Lizent.

Aber welches Mifiverhiltnis zwischen so stolzen Gerechtsamen
und einer Stadt, die diese Bezeichnung kaum noch verdiente!
Lingst herabgesunken von der Hohe, auf der sie in der Bliitezeit
der Hanse gestanden hatte, glich sie im Jahre 1803 mit ihren
6254 Einwohnern mehr einem verfallenden Flecken.

Der jetzt so anmutige Umkreis der Stadt mit seinen Anlagen
und schnell entstandenen Villenvierteln hatte das Aussehen einer
baumlosen Einéde, in der Schutthaufen, Wasserlocher und iibel-
riechende Siimpfe eine unerfreuliche Abwechslung boten. Erst
1815 begann man mit planmifligen Verschonerungen, von denen
jetzt ein Teil der seit den siebziger Jahren kriftiger einsetzenden
Stadterweiterung zum Opfer gefallen ist. Im Innern der Stadt
iiberall trauriger Verfall der Gebsaude: die altehrwiirdigen Kirchen
drohten den Zusammenbruch; das Rathaus stiirzte im Jahre 1807
sogar wirklich ein und blieb, in seinen halbwegs brauchbaren
Raumen immer noch benutzt, ein volles Jahrzehnt in Triimmern
liegen. Erst 1817 konnte bei der vélligen Erschopfung der stadti-
schen Kassen der Wiederaufbau begonnen und 1819 bis auf Teile
der inneren Einrichtung und den Balkon vollendet werden. Der
sittliche Zustand der Bevolkerung zeigte den gleichen Tiefstand
wie das ganze Stadtwesen; er wird gekennzeichnet durch den
Vergleich mit Gomorrha, der damals geradezu stehend war.

Noch immer lastete der Rest einer Schuld aus dem sieben-
jahrigen Kriege auf der Stadt. Dazu waren simtliche stidtische
Kassen durch alte, reifiend anwachsende Schulden bedringt und
arbeiteten mit jiahrlichen Unterbilanzen.

Die geistlichen Hebungen, die im Ausgang der katholischen
Zeit in stiadtische Verwaltung iibergegangen mit ihrem aus-
gedehnten Grundbesitz die reichsten Mittel fiir Kirchen, Schulen
und Armenpflege hitten zur Verfiigung stellen kénnen, waren
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durch gewissenlose Ausbeutung seitens des Verwaltungspersonals,
durch widerrechtliche Inanspruchnahme seitens der Stadt und durch
eine heillos zersplitterte Verwaltung so griindlich heruntergewirt-
schaftet, daf ihre kleineren Stiftungen nur noch durch stindige
‘Zuschiisse der reicheren mithsam iiber Wasser gehalten werden
konnten und auch die reicheren bei lingerer Fortdauer dieses
Systems in absehbarer Zeit zugrunde gehen mufiten. Das Schul-
wesen lag vollig im argen: aufler der jimmerlich herunter-
gekommenen humanistischen grofien Stadtschule gab es keine
einzige stidtische Anstalt. Die neben den Hebungen bestehenden
milden Stiftungen, die damals schon iiber ein Kapitalvermogen
von mehr als 100 000 Talern verfiigten, entbehrten jeder Aufsicht
und dienten daher der Linderung der Armut nur in duflerst un-
vollkommener Weise.

Die vollige Haltlosigkeit der Lage der Stadt war schon 1799
durch eine koniglich schwedische und 1805/06 durch eine herzog-
lich mecklenburgische Regulierungskommission aufgedeckt worden.
Aber beide Kommissionen gediehen nicht zum Abschlufl: die eine
mufBite wegen der Veriduflerung Wismars an Mecklenburg, die
andere wegen des Einriickens der Franzosen abgebrochen werden.
Eine Besserung hatten sie nicht zur Folge: die Hiaupter der Stadt,
denen es weder an Erkenntnis der Schiden noch am guten Willen
ihnen abzuhelfen fehlte, hatten doch nicht die Kraft, den Kampf
mit einem solchen Wirrsal von Verfall, Miflbrauchen, mangelhafter
Organisation aufzunehmen. Einige schiichterne Reformversuche
blieben in den Vorberatungen stecken; die Note der Franzosenzeit
traten jeden schwachen Keim eines Fortschritts im einzelnen er-
barmungslos nieder.

Erst nachdem die scharfe Luft der Befreiungskriege auch
dieser gedriickten Stadt einen neuen Odem eingeblasen hatte, be-
gann man mit zielbewufitem Nachdruck die Schiden zu bekdmpfen,
die das Gemeinwesen zu vernichten drohten. Die Abbiirdung des
groBten Teils der Kriegsschulden, die 1817 endlich ernstlich in
Angriff genommen und in kurzer Zeit erreicht wurde, der Wieder-
aufbau des eingestiirzten Rathauses waren die ersten Anzeichen,
daf} sich wieder vorwirts strebende Krifte mit Erfolg zu betitigen
begannen. 1820 folgte die Reform der Akziseverwaltung, die jetzt
endlich beginnen konnte, ihre auf 131 629 Taler an Kapital und
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140 400 Taler an riickstdndigen Zinsen angewachsene Schuld plan-
miflig abzutragen. 1822 endlich wurde eine stadtische Brandver-
sicherung begriindet, die nicht nur als solche, sondern vor allem
auch durch ihre Einwirkung auf die bis dahin sehr mangelhafte
Bau- und Feuerpolizei sich sehr bald als ein Segen fiir die Stadt
erwies.

Das waren erst tastende Anfinge einer an Einzelheiten an-
kniipfenden Reform, die aber iiberall von gutem Erfolg begleitet
waren. Eine gewaltige Arbeit blieb noch zu leisten. Und jetzt
hatte die Stadt das Gliick, dafl ihr der rechte Mann zur rechten
Zeit erstand in dem jugendlichen Anton Johann Friedrich Haupt.
Am 18. September 1800 zu Wismar als Sohn des Dr. Gabriel
Christian Anton Haupt, Konsulenten des Biirgerschaftlichen Aus-
schusses und spiteren Ratsherrn und Syndikus, geboren wurde er
schon am 15. Januar 1823 zum Ratsherrn und am 20. August 1826
zum Biirgermeister erwihlt. Ein rechter Sohn der Stadt Wismar,
in deren hingebungsvollem Dienst sich seine reiche, glinzende
Kraft rasch verzehrt hat; ein Geist von seltener Fruchtbarkeit
mit weitem Gesichtskreis und schnellem Blick, wurde er sogleich
nach seinem Eintritt ins Ratskollegium die Seele der Reform-
bewegung, deren einzelne Aufgaben durch ihn einen planvollen
Zusammenhang gewannen. Nach kaum einjihriger Zugehorigkeit
zum Ratskollegium konnte er schon die Errichtung einer stidti-
schen Ersparnisanstalt in Verbindung mit einem Leihhause zum
Ziel fithren (1824).

Darnach schenkte er der Stadt die neue Armenordnung (1827),
gab dem Armenwesen durch die Begriindung einer Arbeitsanstalt
und durch Angliederung des Krankenhauses und der Kinderanstalt
eine gesicherte Grundlage. Er steuerte dem Wirrwarr und der
Verschwendung der zahlreichen stddtischen Einzelbehorden, indem
er fiir sie eine gemeinsame Oberbehorde im Revisionsdepartement
schuf und regelmifige Rechnungslegung vor diesem einfiihrte. Er
reformierte gleichzeitig die zerriittete Kammereiverwaltung. Die
milden Stiftungen unterstellte er (1831) einer bestindigen Aufsicht
durch den Magistrat, und die schweren Mifistinde der geistlichen
Hebungen heilte er endgiiltig, indem er ihre zersplitterte und kost-
spielige Einzelverwaltung beseitigte und sie in dem neube-

griindeten Hebungsdepartement vereinigte (1832). Die alsdann
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in Angriff genommene Vererbpachtung des Grundbesitzes der
Hebungen gewihrte bald die Mittel zur Tilgung ihrer Schulden.
Das Hebungsdepartement mit seinen nunmehr erschlossenen und
sichergestellten reichen Einkiinften wurde aus einem Schmerzens-
Vkind zu einem der Grundpfeiler der stddtischen Verwaltung. Vor
schwerem Schaden bewahrte Haupt die Stadt, indem er durch die
Anlage des schonen neuen Kirchhofes auf dem Galgenberg vor
dem Mecklenburger Tor noch kurz vor dem Hereinbrechen der
Cholera dafiir sorgte, daB die bis dahin allein iiblichen Begribnisse
in den Kirchen und auf den Kirchplitzen endgiiltig eingestellt
werden konnten (1832). Fiir das wirtschaftliche Leben der Stadt
wurde es geradezu grundlegend, dafl Haupt die Anlage eines
neuen Stadtgrundregisters und eine Vermessung und Kartierung
der Stadt und Feldmark bewirkte (1832). Der ginzlich in Verfall
geratene Realkredit konnte sich nun wieder erholen, die durch
jahrzehntelange Vernachliassigung der Grundbucheintragungen un-
sicher gewordenen Besitzverhiltnisse konnten geklirt, der zu einer
abnormen Hohe angestiegene Zinsfufl allméhlich wieder ermiBigt
werden. Auch fiir die neue Stadtbuch- und Hypothekenordnung
(1838), die erst nach seinem Tode vollendet wurden, hat Haupt
durch seine Vorarbeiten den Grund gelegt, wie auch die erst 1843
begriindete stadtische Beamtenwitwenkasse im wesentlichen auf
seiner Arbeit beruht. )

Unter seiner entscheidenden Mitwirkung kam die Neuordnung
des stadtischen Gerichtswesens in Obergericht, Niedergericht und
Hebungsgericht und bald darauf (1829) die Regelung der kirch-
lichen Verhiltnisse (Aufhebung des aus der schwedischen Zeit
stammenden landesherrlichen Konsistoriums und Errichtung eines
stidtischen Ehegerichts) zustande. Darnach entwarf Haupt um-
fassende Ordnungen fiir das gesamte Niedergerichtswesen, die aber
erst nach seinem Tode eingefiithrt wurden.

So waren im wesentlichen durch Haupts Geschicklichkeit und
Tatkraft die innern Verhiltnisse der Stadt von Grund aus um-
gestaltet. Der Unermiidliche hatte seine Zeit ausgekauft, als hitte
er gewufit, daB sie ihm nur so kurz zugemessen sein wiirde. Am
22. November 1835 war er mitten aus seiner fruchtbringenden
Arbeit durch einen gar zu frithen Tod hinweggerafft worden:
nicht einmal volle dreizehn Jahre war er Mitglied des Rats-



Wismar als schwedisches Pfand 1803— 1903, 371

kollegiums und nur etwas iiber neun Jahre Biirgermeister gewesen.
Und in dieser kurzen Spanne Zeit hatte er die Grundlagen gelegt,
auf denen die Stadt sich aus heillosem Verfall zu innerer Ordnung
und Wohlstand emporarbeiten konnte, auf denen sie im wesent-
lichen noch heute fest und sicher ruht. So ist Haupt gewisser-
maflen der Neubegriinder der Stadt geworden; ohne die durch
ithn erlangte innere Festigung wiirde sie gewifl nicht so unbeirrt
auf der Bahn des Fortschrittes, so unerschiitterlich im Kampf um
thr wirtschaftliches Gedeihen und ihre Stellung als Handelsstadt
haben verharren konnen. Denn durch die dufleren Verhiltnisse
ist die Stadt in diesem Kampfe nicht unterstiitzt worden. Diese
hatten sich seit der Wiedervereinigung mit Mecklenburg nicht ge-
bessert. Von Schweden getrennt, war die Stadt an Mecklenburg
nur lose angegliedert worden. Zu einer wirklichen organischen Ver-
einigung liel es vor allem die ungliickselige, durch den Pfand-
vertrag bestimmte staatsrechtliche Zwitterstellung der Stadt nicht
kommen. Die oberste Zollbehérde des Landes erklirte mit diirren
Worten, daf} die Stadt, weil nur verpfindet, eigentlich noch immer
zu Schweden gehiore und daher in Sachen des Zolls und des
Handelsverkehrs nach wie vor als Ausland behandelt werden
miifite. Gemafl dieser Erklarung hat in der Tat Wismars Handels-
verkehr mit Mecklenburg noch volle 60 Jahre unter Fremden-
recht gestanden. Die Stadt, die iiber die endlich erlapgte Wieder-
vereinigung mit dem Vaterland einer stiirmischen Freude und
iiberschwinglichen Hoffnungen sich hingegeben hatte, wurde grau-
sam enttiuscht. Mecklenburg selber wehrte ihr das Uberschreiten
der Schwelle zum heimischen Herd, lieff sie noch viele Jahrzehnte
lang als Fremdling drauBlen harren, indem es ein gleiches Recht
gerade auf dem Gebiet verweigerte, an dem der Handelsstadt, die
mit allen Kriften nach der Wiedererlangung ihrer einstigen Be-
deutung strebte, am meisten gelegen sein mufite.

So von Mecklenburg mit den, wenn auch allmihlich etwas
gemilderten Lasten des Auslands beschwert, biifite der Wismarsche
Handel gleichzeitig mehr und mehr den Riickhalt ein, den er ehe-
dem an Schweden gehabt hatte. Zwar waren die schwedischen
Handelsprivilegien der Stadt noch soeben durch den Malméer
Pfandvertrag feierlich bestitigt worden. Das hinderte jedoch nicht,

dafl eines nach dem andern abbriockelte. Schon sehr bald er-
. 24 %



372 Hans Witte.

schollen Klagen der Wismarschen Schiffer, dafi ihre Tadungen
in Schweden dem Auslandszoll unterworfen wurden; dazu ging
die wismarsche Stapelgerechtigkeit in Schweden und damit ein sehr
bedeutendes Speditionsgeschift wihrend der bonapartischen Kriegs-
wirren verloren. Schliefilich war Vvon allem nur noch die Lizent-
freiheit des schwedischen Handels in Wismar iibrig.

GewiB hat nicht die mecklenburgische Regierung allein durch
ihre Haltung in der Zollangelegenheit die Einfiigung der Stadt zu
gleichem Recht in die neugewonnene politische Gemeinschaft mit
dem Mutterlande verhindert. Daran hat Wismar selber mitgewirkt
durch sein zihes Festhalten an seinen weitgehenden Privilegien,
die einer innigen Verschmelzung mit Mecklenburg hindernd im
Wege standen. Besonders hat sich die stddtische Akzise stets als
die Klippe erwiesen, an der jeder Versuch einer engeren Ver-
einigung scheiterte. Beim Ubergang der Stadt an Mecklenburg
tief verschuldet, war sie materiell betrachtet fiir Wismar nur von
zweifelhaftem Wert. Aber das auf ihr beruhende stolze Bewufit-
sein der eigenen Zollherrlichkeit, wie sie nicht einmal das weit
oroBere Rostock behauptet hatte, lief gerade dies Privilegum der
Bevolkerung Wismars als ein Kleinod erscheinen, von dem sich
zu trennen, ihr nur schwer in den Sinn kommen wollte.

Nun aber bestand neben dieser stddtischen Akzise in der
Stadt noch der landesherrliche Seezoll (Lizent). Die Kehrseite
des stolzen und so hoch geschiitzten Vorrechts war also eine iiber-
miBige Belastung des Handels und Verkehrs der Stadt innerhalb
ihrer eigenen Mauern. Nur mit ihr zusammen konnten die
Fremdenlasten in Mecklenburg, das Schwinden der alten Vorrechte
in Schweden bewirken, daB Wismars Einfuhr in Mecklenburg
nahezu doppelt so hoch belastet war wie die Rostocks. Es ist eine
anerkannte Tatsache, dafl der wismarsche Kaufmann z. B. russische
Waren billiger iiber Liibeck als direkt bezog.

Seit dem Abschluffi des Pfandvertrages hat die mecklen-
burgische Landesherrschaft nach der Erwerbung der wismarschen
Akzise gestrebt. In Wismar selber zweifelte kein Einsichtiger
daran, dafl die so dringend notwendige Erleichterung der iiber-
mifligen Belastung von Handel und Verkehr nur durch die Ab-
tretung der Akzise an die Landesherrschaft zu erlangen sein wiirde.
Zum Ungliick fiir die Stadt zerschlugen sich aber die dariiber ge-
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pflogenen Verhandlungen: 1805/06 stand ihr Abschlufl nahe bevor,
alsdie Franzosen hereinbrachen. 1827/29 war eine Vereinbarung von
vornherein wesentlich erschwert durch die inzwischen von der Stadt
durchgefiihrte Reform der Akziseverwaltung, durch die der Wert
dieses Besitzes bedeutend gesteigert worden war. Sie kam trotz
aller aufgewendeten Miihe nicht zustande, da iiber die weite Kluft
zwischen den stddtischen Entschidigungsforderungen und dem An-
gebot der Regierung keine Briicke gefunden wurde.

Mit diesem Scheitern der Akziseverhandlungen schwand fiir
‘Wismar auf absehbare Zeit nicht nur jede Hoffnung auf Beseitigung
seiner driickenden Ausnahmestellung im Zoll- und Verkehrswesen.
Vor allem wurde jetzt die Aufnahme Wismars in den landstindi-
schen Verband nebst Sitz und Stimme im Engern Ausschuf}, wie
sie bereits vom Landtag beschlossen war, nicht zur Ausfithrung
gebracht, da die Regierung auch sie vom Entgegenkommen der |
Stadt in der Akziseangelegenheit abhingig gemacht hatte.

Zwar boten die Bemiihungen der Regierung, von dem lingst
veralteten mecklenburgischen Binnenzollsystem loszukommen und
es endlich durch ein Grenzzollsystem zu ersetzen, noch mehrfach
Gelegenheit zu Verhandlungen iiber eine organische Eingliederung
Wismars. Aber die Regierung vermochte ihre Zollreformpline
auf dem Landtag nicht durchzusetzen, und so blieb neben dem
veralteten System auch Wismars Sonderstellung im Zollwesen
von Bestand, und diese hinderte wieder die Einfiigung der Stadt
in die Landesverfassung. In der Revolutionszeit (1848) bot sich
noch einmal eine Gelegenheit, Wismar aus seiner isolierten Lage
zu befreien. Aber den geforderten Verzicht auf die mit der neuen
Landesverfassung nicht vereinbaren Privilegien wollte die Stadt
nicht leisten. Sie versagte vielmehr dem konstitutionellen Landes-
grundgesetz die Anerkennung.

Viele Miithe war vergeblich darauf verwandt, durch eine an-
gemessene Gestaltung seines Verhiltnisses zum Lande fiir Wismar
die Grundlagen einer gedeihlichen Weiterentwicklung zu gewinnen.
Aber die Stadt hatte indessen die anderen Wege, die zu einer
Hebung des Wirtschaftslebens fithren konnten, nicht aus den Augen
verloren. Seit 1830 hat sie unermiidlich den Bau neuer Kunst-
straflen gefordert, bis ein ganzes Netz in ihren Mauern zusammen-
lief. Sobald die ersten Eisenbahnbauten in Europa unternommen
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waren, war man fest entschlossen auch dies neue Verkehrsmittel
dem Emporkommen der Stadt dienstbar zu machen. Durch Wis-
mars Vorwirtsdringen wurde die Eisenbahnfrage in Mecklenburg
iiberhaupt erst aufgerolit. Die Stadt unternahm die Vorarbeiten
fiir die geplante Linie Wismar-Hannover, iiber deren Bau auf
Anregung des wismarschen Komitees ein Staatsvertrag zwischen
Mecklenburg und Hannover zustande gekommen war. Da wurde
das anscheinend schon gesicherte Projekt durch Preuflens Da-
zwischentreten durchkreuzt. Wismar-Hannover wurde durch das
Projekt Berlin-Hamburg in den Hintergrund gedringt. Wismar,
dem der Gewinn einer Hauptverkehrsader bis ins Herz Deutsch-
lands schon gesichert schien, muflte sich mit einer unbedeutenden
Zweigbahn begniigen.

Kaum hatte Wismar diese Hoffnung zu Grabe getragen, da
ging es schon an die Schaffung einer regelmifiigen Dampferlinie
nach Kopenhagen. Aber bei der Ungunst der Landverbindungen
konnte sich dies Unternehmen nur wenige Jahre halten. Wismars
Anstrengungen waren wieder vergeblich gewesen. Die einzige
Hoffnung, an die die Stadt sich jetzt noch klammerte, war der
Anschlu Mecklenburgs an den Zollverein. Der mufite ihr
wenigstens das immer noch nicht erstrittene gleiche Recht im
Handel und Verkehr gewidhren. Aber bis dahin sollte noch
manches Jahr ins Land gehen.

Niederdriicken lieB sich die Stadt auch jetzt nicht. 1847
kaufte sie von der Landesherrschaft den grofiten Teil des noch
verfiigbaren schwedischen Fortifikationsgelindes und gewann da-
durch den Raum fiir die spitere Stadterweiterung. 1848/49 liefi
sie mit schweren Kosten den Hafen und die Fahrrinne vertiefen.
Gleichzeitig nahm sie die Organisation des stddtischen Schulwesens
in Angriff und ging bald darauf an die Umwandlung der alten
holzernen Wasserleitung in eine gufleiserne, an die Erbauung
eines Siels, mit der eine vollstindige Neupflasterung der ganzen
Stadt verbunden wurde.

‘Wihrend die letztgenannten grofien Arbeiten ausgefiihrt
wurden, ward endlich auch der wirtschaftliche Druck von der
Stadt genommen. 1863 trat sie in das neuerrichtete mecklen-
burgische Zollsystem ein, in dem die Binnenzélle durch Grenz-
zolle ersetzt waren. Damit hatte sie endlich gleiches Recht im
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innermecklenburgischen Handelsverkehr erlangt. 1868 folgte der
Anschlufi Mecklenburgs an den Zollverein, durch den eine weitere
Ausdehnung des wismarschen Absatzgebietes, wenn auch nur unter
scharfer Konkurrenz mit den alten iiberlegenen Rivalen, besonders
mit Liibeck, in Aussicht gestellt wurde.

Seitdem hat Wismars Handel einen bedeutenden Aufschwung
genommen. Besonders in den beiden letzten Jahrzehnten der
Pfandzeit ist er rasch gestiegen. Der Hafenverkehr hat sich von
3—400 jihrlich aus- und eingehenden Schiffen, wie sie in den
zwanziger Jahren des vorigen Jahrhunderts gezdhlt wurden, im
Jahre 1860 erst auf 462 Schiffe gehoben; 1881 stand er auf 700,
1885 auf 976, 1895 auf 1479 und 1902 auf 1885. Der Giiter-
verkehr des wismarschen Bahnhofs ist von rund 62000 t im
Jahre 1876 auf rund 330000 t im Betriebsjahre 1899/1900 ge-
stiegen. Wismar ist ein wichtiger Platz fiir die Einfuhr englischer
Kohlen, fiir Granit- und Kalksteine und nordisches Holz geworden.
Im letzteren Artikel hat es Liibeck bis tief ins Innere Deutsch-
lands hinein (Hannover, Hildesheim, Halle) erfolgreich Konkurrenz
gemacht. Die Ausfuhr, die bis iiber die Mitte des 19. Jahrhunderts
hinaus auf landwirtschaftliche Produkte beschrinkt war, dehnte
sich auf kiinstliche Steine, auf Salz und Chemikalien aus dem
ferneren Hinterlande aus. Den Riickfrachten, an denen es bei den
schlechten Binnenlandverbindungen anfangs bedenklich mangelte,
wurde ferner aufgeholfen durch die Errichtung und schnelle Ent-
wicklung der wismarschen Zuckerfabrik. 1892 mufiten noch 66 v. H.
der auslaufenden Schiffe leer oder mit Ballast gehen; 1896 waren es
nur noch 47 v. H. Ganz neues wirtschaftliches Leben erbliihte mit
der seit den achiziger Jahren sich kriftiger regenden industriellen
Tiatigkeit. Aus sehr unscheinbaren Keimen hat sich namentlich
die Metallbearbeitung und Maschinenfabrikation zu hoher Be-
deutung entwickelt; als ein ganz neuer industrieller Zweig hat
sich die Bearbeitung nordischer Holzer eingebiirgert und rasch
eine weite Ausdehnung gewonnen. Die schon seit Jahrhunderten
am Ort bestehende Papierfabrikation ist zu neuer Bliite gediehen.
Von der Zuckerfabrik war schon die Rede. Alle diese neuen
oder aufgefrischten alten industriellen Unternehmen wirkten wieder
befruchtend auf den Handel zuriick.

Bald erwies sich der Hafen fiir den sich stetig steigernden
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Schiffsverkehr als zu eng. 1893/95 wurde er mit Landesunter-
stiitzung durch Ausbau eines nordéstlich angeschlossenen Bassins
bedeutend vergriofert. Aber schon warfen kommende Ereignisse,
von denen eine Umgestaltung der ganzen Verkehrsverhiltnisse
erwartet wurde, ihre Schatten voraus. Der Kaiser-Wilhelmkanal
lieB eine iibermichtige Konkurrenz der grofien Nordseehifen im
Ostseebecken befiirchten. Liibeck suchte diese drchende Gefahr
von sich abzuwenden durch den Bau des Elb-Travekanals, durch
den es eine kurze Wasserverbindung mit dem Innern Deutschlands
gewann.

Wie sollte nun Wismar mit seinen mehr als diirftigen Binnen-
landsverbindungen einer solchen Gefahr begegnen? Seit dem Mif-
lingen ihrer ersten Eisenbahnpline hatte die Stadt jede sich dar-
bietende Gelegenheit benutzt, noch nachtriglich so viel wie mog-
lich gut zu machen. Aber iiber ihren Eisenbahnplinen waltete
auch ferner ein Unstern: ihre anhaltenden Bemiihungen, die Linie
Liibeck-Stettin iiber Wismar zu fithren, hatten keinen Erfolg.
1868 war endgiiltig entschieden, dafl diese Bahn iiber Kleinen
gehen sollte. Ohne Schwierigkeiten gelang nur der Bau der
Sekundiarbahnen Wismar-Rostock (1883) und Wismar-Karow
(1887). Von ihnen trug aber die letztere der Stadt einen baren
Verlust von 200000 Mk. ein. Die lange erstrebte Bahnverbindung
mit dem kornreichen Kliitzer Winkel blieb ihr versagt.

Der Anfang eines kriftigen, auf allen Gebieten erkennbaren
Aufschwungs sah sich bedroht, durch iibermichtige Konkurrenz
erdriickt zu werden. Die einzige Moglichkeit einer Rettung schien
darin zu liegen, dafl auch Wismar eine Wasserstrafie ins innere
Deutschland erhielt. So wurde das alte, schon vor drei Jahr-
hunderten fast vollendete Projekt einer Kanalverbindung iiber den
Schweriner See mit der Elbe wieder lebendig. Wismar forderte
mit allen Mitteln die Sache des Elb-Ostseekanals, auf den es um
so grofiere Hoffnungen setzen durfte, als durch ihn die kiirzeste
das mittlere und obere Elbgebiet mit Skandinavien verbindende
‘WasserstraBle hergestellt worden wire. Die Stadt nahm die Kosten
der Vorarbeiten auf sich und erreichte, dafi die Landesregierung
den Plan dem Landtag befiirwortend vorlegte. Aber dieser ver-
weigerte 1898 seine Zustimmung.

So war der Ausblick in die Zukunft nicht ungetriibt, als das
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erste Jahrhundert der schwedischen Pfandschaft sich seinem Ende
zuneigte. Auch die Aufhebung des Pfandverhiltnisses, die durch
Schwedens hochherzigen Verzicht den Tag der Jahrhundertfeier
verschonerte, konnte keinen Ersatz bieten fiir die Versagung der
notwendigen Binnenlandsverbindungen, zumal die erhoffte Wirkung,
die Gestaltung des wismarschen Hafens zu einem Stiitzpunkt der
deutschen Flotte, ausblieb.

Aber die Stadt hat die unter den No6ten der hundert Pfand-
jahre gestihlten Krifte unablidssig weiter geregt. Ein dritter ge-
raumiger Hafen mit den modernsten Loscheinrichtungen, die An-
siedlung neuer zukunftsreicher Industrien und die anhaltende
Steigerung des Verkehrs lassen die Befiirchtungen von 1903 zum
mindesten iibertrieben erscheinen.

Die zdhe Kraft, die Wismar in dem anhaltenden Kampfe
wider die Hindernisse seines Emporkommens entwickelt hat, wird
nicht nur ein Ruhmesblatt in seiner Geschichte bleiben. Mochte
sie der Stadt auch den Weg zu einer gliicklichen Zukunft bahnen.
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VIIL

Die . Hanse und Frankreich von der Mitte
des 15. Jahrhunderts bis zum Regierungs-
antritt Karls VIIIL.

(SchluB),

Von
Otto Held.

Dritter Teil.

Die Hanse, Frankreich und die Bretagne bis zum
Regierungsantritt Karls VIII.

Kap. 1. Die Hanse und Frankreich bis zum Vertrage
von Amiens.

Mit der Bewilligung des Waffenstillstandes vom 25. August
1473 erhielt die Hanse von der franzosischen Regierung die Ge-
wihr eines rechtlich gesicherten Verkehrs in Frankreich auf zehn
Jahre. Ferner versprach Ludwig, der Hanse auf Ansuchen die
fritheren Privilegien zu bestitigen und ihr nach Erledigung der
gegenseitigen Schadenersatzanspriiche einen festen Frieden zu geben.

Mit diesem Versprechen war beiden Teilen das nichste Ziel
vorgezeichnet. Die franzosische Regierung wiinschte, die Hanse
durch einen Frieden fester an Frankreich zu ketten. Denn ein
‘W affenstillstand blieb immerhin ein unsicherer Zustand. Er zwang
nicht in der gleichen Weise wie ein Friedensvertrag zu einer
entschiedenen Parteinahme. Nur der abgeschlossene Frieden
schaffte in Wirklichkeit alle gegenseitigen Anspriiche aus der
Welt und gestattete viel wirksamer die Einsetzung des Macht-
faktors der Hanse in die allgemeinen politischen Berechnungen.

Der Hanse kam es dagegen im grofien ganzen auf zu-
verlissige, friedliche Bezichungen mit Frankreich an. Sie hatte
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in ihren politischen Entschlieffungen in erster Linie auf England
und Burgund Riicksicht zu nehmen. Aus diesem Grunde wider-
strebte sie daher immer wieder dem Dringen Frankreichs, durch
den Abschlufl eines ewigen Friedens ihre Stellung festzulegen.
Das Provisorium eines Waffenstillstandes erschien ihr deshalb vor-
teilhafter zu sein, weil es eine bessere Ausnutzung der politischen
Lage nach der Gunst des Augenblicks gestattete. In erster Linie
aber war der Hanse als Handelsmacht die Ausstellung eines
giinstigen Handelsprivilegs erwiinscht.

Als Richtlinie fiir die politischen Mafinahmen ergab sich also
fiir die Hanse der Grundsatz, die Erteilung von vorteilhaften Privi-
legien unablissig zu betreiben und den giinstigsten Augenblick
fiir den AbschluB eines Friedens auszunutzen. Eine Schwierigkeit,
dieses Ziel zu erreichen, Jlag nun in der Wahl eines Zeitpunktes,
wo gleichzeitig mit einem giinstigen Handelsprivilege ein passendes
Friedensabkommen erlangt werden konnte. Denn mit dem Ab-
schluff eines neuen Friedens pflegten auch Neuregelungen der
Handelsbeziehungen Hand in Hand zu gehen.

Die hansischen Politiker beobachteten nun fortwihrend die
politischen Vorginge im Westen. Die Lage hatte sich fiir die Hanse
nach dem Utrechter Frieden wesentlich vereinfacht. Mit England war
eine Versshnung zustande gekommen. Damit hatte sich auch wieder
das Verhiltnis zu dem englischen Verbiindeten, dem Herrn der
fiir ihren Handelsverkehr so wichtigen Niederlande, gebessert.
An den Kiampfen, die von dieser Zeit an auf dem Kanal zwischen
Englindern und Franzosen, spiter auch zwischen dem bur-
gundischen Herrscher und dem Kbonige von Frankreich gefiihrt
wurden, nahm die Hanse als Seemacht nicht mehr teil. Die Hansen
betrachteten die kriegerischen Ereignisse auf dem Kanal fortan nur
als Zuschauer. Sie verstanden freilich daraus und aus der politischen
Lage iiberhaupt ihren Vorteil zu ziehen. Mehr durch bedichtiges
Abwarten als durch rasches Eingreifen in die Wirren der nichsten
Jahre sicherten sie ihre Stellung und vermehrten sie ihre Erfolge.

In dieser Zeit spielte Karl der Kithne die Hauptrolle auf der
politischen Biihnel. Seinen Plan, Frankreich zu zerstiickeln, gab er

1 Zum folgenden vgl. H. Pirenne, Geschichte Belgiens, Ubers. von
Arnheim, 1I, 1902. Th. Basin, Hist. des régnes de Charles VIL et de
Louis XI, 1I, livre 4, Kap. 6—8.
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schlieBlich auf. Er wandte sich anderen Zielen zu. Mit Eifer be-
trieb er seine bekannten Grofimachtspline. Seine Bemiihungen,
sich die Konigskrone aufzusetzen, scheiterten an dem Mifitrauen
des Kaisers und der Kurfiirsten. Nicht zum wenigsten hatten aber
auch die diplomatischen Kiinste ILudwigs das Gelingen dieses Vor-
habens vereitelt. Bei dem Bestreben, sein LLand zu vergriofiern und
seine Macht auszudehnen, begegnete Karl der Kiihne iiberall den
politischen Intriguen Ludwigs XI. Diesem gliickte es, die Auf-
merksamkeit des Burgunderherzogs auf den Siiden zu lenken. Er
erhielt damit freie Hand zur Festigung seiner Herrschaft im
eigenen Lande. Ludwig nutzte sogleich die Zeit des Waffenstill-
standes mit dem burgundischen Reiche aus, um gegen Aragon
einen erfolgreichen Krieg zu fithren.

Die franzosische Flotte unter dem Befehle des Vizeadmirals
Casanova griff, als sie ihre Aufgabe auf dem Kanal erfiillt hatte, in
den Kampf zwischen Frankreich und Aragon ein. Sie suchte
durch Kaperei dem Gegner Schaden zuzufiigen. So erbeutete
Casanova Anfang Oktober 1474 in der Nihe des spanischen Hafens
Vivero zwei neapolitanische Galeeren, die aus England kostbare
Waren nach Italien zu fithren im Begriff standen. Die Ladung
gehorte zumeist Untertanen des Konigs Ferdinand von Sizilien,
der Aragon im Kriege gegen Frankreich unterstiitzte. Kaufleute
aus Genua und Florenz, Mitglieder der Motteli-Gesellschaft von
St. Gallen, Kaufleute von der Regensburger Huntpifigesellschaft
filhrten ebenfalls Waren auf diesen Schiffen. Sie erhoben Ersatzan-
spriiche. Aus einer Bemerkung Konig Ludwigs in dieser Angelegen-
heit, dafl die Osterlinge nichts zuriickfordern wiirden, ist nicht zu
ersehen und mit Sicherheit zu erschlielen, ob aufler den Kélhern
noch andere Hansen Schaden erlitten hatten. Politische Ver-
wicklungen entstanden, soweit die Hanse in Frage kam, hieraus
nicht. Die Fiirsprache des Kaisers bei Ludwig XI. scheint erfolglos
geblieben zu sein. .

Gegen Ende des Jahres 1477 kehrte Casanova mit seiner
Flotte in den Kanal zuriick. Ihm fiel, wie schon ofter, die Auf-
gabe zu, die drohende Invasion englischer Truppen nach Frank-

1 HUB. X, Nr. 357 Anm. 358, 383, 392 u. Anm. 3. 573, Lettres de Louis
XI, Nr. 837, 838, 2092. de la Ronciére, Hist. de la marine Frangaise, 1I, 360,
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reich zu verhindern; denn schon im Juli hatte Karl der Kiithne mit
seinem Schwager ein neues Schutz- und Trutzbiindnis geschlossen.
Der englische Konig sollte ihm fiir seine Unternehmungen am
Rhein den Riicken gegen Frankreich decken. Konig Eduard erhielt
dafiir die Zusicherung, er solle mit burgundischer Hilfe Konig
von Frankreich werden, sobald Neufl, das Karl der Kiihne in seine
Hand zu bringen suchte, niedergeworfen sein wiirde .

Ludwig XI. erkannte rechtzeitig die bevorstehende Gefahr und
riistete sich zur Gegenwehr. Lange Zeit hielt er die Englinder
dadurch, daf er den aufstindischen Grafen von Oxford unterstiitzte,
in ihrem Lande zuriick?. Dann aber lief er an der ganzen fran-
zosischen Kiiste militiarische Krifte bereit stellen, um den Einfall
der Engliander zu vereiteln® Als Vorposten gegen die Englinder
leisteten wieder die Piraten, von der franzosischen Behorde jetzt
absichtlich begiinstigt, gute Dienste. Die fritheren Mifistinde wieder-
holten sich. Die neutrale Schiffahrt wurde von den Piraten auf
dem Kanal gehindert. Durch ihre Ubergriffe erlitten auch damals
hansische Kaufleute: Schaden.

Im Jahre 1475 nahm die Beunruhigung der Schiffahrt noch
betrichtlich zu. Besonders die Baienfahrten, die seit dem letzten
Jahre wieder zahlreicher unternommen wurden, erlitten mehrfach
Storung. Leute aus Honfleur beraubten Hamburger Biirger.
Eine grofie hollindische Baienflotte von mehr als 70 Segeln
fiel bei Cleisdunen in die Gewalt der Franzosen. Eine Danziger
Flotte kam aus Brouage nur mit grofleren Verlusten nach
Preuflen. Allerdings ist in diesem Falle nicht genau zu er--
mitteln, ob Wind und Wellen oder Seerduber daran Schuld
trugen. Mehreren Kamper Biirgern wurden in dieser Zeit Waren
im Werte von iiber 7000 Gulden von franzésischen Untertanen
genommen. Trotzdem ihnen der Konig Unterstiitzung gewihrte,
blieben ihre Bemiihungen um Riickgabe oder Schadenersatz er-
folglos*.

1 Rymer, Foedera, XI, 804.

2 Ramsay, Lancaster and York, II, S. 398.

3 Lettres de Louis XI, Nr. 851. de la Ronciére a. a. O., IL
S. 363, 364.

4+ HUB. X, Nr. 357 Anm., 381, 402 u. Anm., 903. Divisie Kroniek
von 1517, S. 396.
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Die Franzosen gingen gegen hansische Angehorige mit einer
gewissen Berechtigung vor. Denn einige A uslieger, die in den letzten
Kampfen auf hansischer Seite gestanden hatten, setzten auch nach
dem Frieden von Utrecht ihre Kaperei, die jetzt in Seeraub aus-
artete, fort. Gegen sie unternahmen die Franzosen Gegenmaf-
regeln. Da ihnen nicht ohne weiteres klar war, dafl diese Piraten
auf eigene Faust vorgingen, wandten sie sich nach Sitte der Zeit
mit ihren Repressalien auch gegen die Hansen, in deren Diensten
die Piraten friiher gestanden hatten. Der gefihrlichste unter
diesen Seerdubern hiefl Potthorst. Die Hamburger hatten sich
frither seiner Hilfe gegen Franzosen und Englinder bedient. Im
Miarz 1474 verlangte er von der Grafin Teda von Ostfriesland
Geleit gegen seine Feinde, zu denen er auch die Spanier rechnete.
Um ihn sammelten sich bald die abenteuerlustigen Elemente.
Mitte August hatte er fiinf Schiffe und 200 Mann zu seiner Ver-
fiigung. Seine Anwesenheit auf dem Kanal bildete eine dauernde
Gefahr fiir die Hanse. Bereits im Juli lehnte Liibeck dem Herzoge
von Bretagne gegeniiber jede Gemeinschaft mit ihm und einem
anderen Piraten, Heyne Grote, ab. Potthorst vereinigte sich sogar
mit franzosischen Piraten; in den Wielingen fielen ihnen fiinf
spanische Schiffe in die Hiande. Seine Raubereien konnten leicht
groflere Konflikte nach sich ziehen, zumal die franzésische Flotte
kriegsbereit im Kanal operierte’.

Man vermutete auf franzoésischer Seite, Konig Eduard wiirde
seine Streitkrifte, die er Karl dem Kiihnen versprochen hatte, an
der bretonischen Kiiste landen. Der Herzog von Bretagne hielt
schon seine Flotte zur Unterstiitzung der Englinder in Bereit-
schaft. Doch die drohende Haltung Casanovas, der seine Seemacht
bei La Hogue vereinigt hatte, hinderte seine Verbindung mit den
Englindern. Mit gespannter Aufmerksamkeit beobachteten die
franzosischen Seeleute alle Schiffsbewegungen auf dem Kanal.
Auf Befehl Ludwigs wurden sogar die englischen Kaufleute scharf
iiberwacht?. .

Die englische Flotte wurde bei Dover vereinigt. Anfang Juli
1475 schiffte sich Kénig Eduard mit 1500 Reitern und 15000 Schiitzen

1 HR.II, 7, Nr. 241, 237, 243, 248, HUB. X, Nr. 338, 381, 447, 453.
2 Vgl Lettres de Louis XI, Nr. 2083.
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nach der niederldndischen Kiiste ein. Durch die Verlobung seiner
Tochter mit dem Zltesten Sohne Jakobs III. von Schottland hatte
er sich vor einem schottischen KEinfall in sein Land gesichert!.
Den englischen Konig und seine bedeutende Streitmacht erwartete
indessen nicht das in Aussicht gestellte burgundische Heer. Denn
Karl der Kiihne wurde noch immer durch das Reichsheer vor Neuf
zuriickgehalten. Erst Ende Juni zog er — nun zu spit — wieder
nach Flandern.

Inzwischen war Ludwig XI. nicht miiflig gewesen. Er hatte
die Schweizer und Osterreicher gegen Karl den Kiihnen aufgehetzt
und mit dem Herzog René von Lothringen ein Biindnis geschlossen.
Vertrige mit Aragon und Kastilien gestatteten ihm, sich ganz auf
den Norden seines Reiches zu konzentrieren2 Er konnte seine
gesamten Streitkrifte gegen die burgundisch-englische Allianz ver-
wenden. Mit einem starken Heere riickte er den Englindern, die
schon bis zur Somme vorgedrungen waren, entgegen. Aber auch
jetzt wagte der Konig nicht, die Waffen entscheiden zu lassen.
Mit diplomatischen Mitteln suchte er sein Ziel, die Sprengung
des burgundisch-englischen Biindnisses, zu erreichen. Die Eng-
lander hatte das Nichteintreffen der burgundischen Streitkrifte sehr
verstimmt. Die Aussicht Ludwigs auf einen Erfolg war daher be-
deutend gestiegen?.

Nicht ohne Pathos machte Eduard IV. die englischen An-
spriiche auf die Krone Frankreichs geltend. Er unterlag jedoch
bald der hoflichen Uberredungskunst der franzosischen Unter-
hindler. Wie seine Umgebung, so war auch er dem franzosischen
Gelde zuginglich®. Im Vertrage von Amiens, beschworen zu
Picquigny, erreichte Ludwig XI. im Jahre 1475 den Abschluf} eines
siebenjihrigen Waffenstillstandes. Er verpflichtete sich zur Zahlung
eines hohen Jahrgeldes an den englischen Konig und iibernahm
die Erstattung der nicht unbedeutenden Kriegskosten.

1 Rymer, Foedera, XI, 814. Th. Basin, a. a. O., II, livre 4,
Kap. 12—16. .

2 G. Daumet, Etude sur Palliance de la France et de la Castille,
S, 117 ff,

3 Commines, Mémoires, éd. Mandrot, IV, Kap. 4--7, 9, Th. Basin,
a. a. O., II, livre 4, Kap. 16—18.

4 Rymer Foedera, XII, 12, 14, 15, 17.
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Karl der Kiihne sah sich durch den Vertrag von Amiens, da
auch der Herzog von Bretagne in den Waffenstillstand einbegriffen
war, vollig isoliert. Trotz seiner Wut iiber die schmachvolle
Handlungsweise seines Schwagers blieb ihm nichts weiter iibrig,
als mit dem verschlagenen franzosischen Koénige zu unterhandeln.
Noch kurze Zeit vorher hatte er ihm die Verlingerung des Waffen-
stillstandes verweigert. Jetzt mufite er zu Soleure in eine Waffen-
ruhe von neun Jahren willigen.

Eduard IV. fithrte sein Heer iiber den Kanal zuriick. Er
empfing Jahr fiir Jahr seine Pension, die die Englinder mit un-
berechtigtem Stolze als Tribut bezeichneten. LLudwig XI. war sich
jedoch iiber die wahre Wirkung und Bedeutung seines Geldes voll-
kommen klar, .

Der Vertrag von Amiens enthielt neben den politischen Ab-
machungen im engeren Sinne noch sehr wichtige handelspolitische
Bestimmungen. Den beiderseitigen Untertanen der vertrag-
schlieflenden Ko6nige war der Verkehr im franzosischen und eng-
lischen Reiche freigegeben. Diese Verordnung entsprach dem
iiblichen Gebrauche und war bei einem Vertragsverhiltnis zwischen
beiden Lindern selbstverstindlich. Aber schon zu Anfang des
Jahres 1476 wurde hinzugefiigt, dafl die Ausiibung des Zwischen-
handels nur auf englischen und franzoésischen Schiffen erlaubt sein
sollte. Diese Bestimmung richtete sich natiirlich gegen Burgund.
Man wollte den burgundischen Handel lahm legen und damit
dem Herrn der Niederlande einen empfindlichen Schaden zufiigen .

Die Stellung der Hanse zu Frankreich blieb von dem Ver-
trage zu Amiens nicht ganz unberiihrt. Man stellte den Bundes-
genossen beider Parteien frei, innerhalb einer gewissen Zeit zu
erkliren, ob sie in den Woalffenstillstand mit einbegriffen sein
wollten, oder nicht. Die Hanse wurde in dem Vertrage auf eng-
lischer Seite als Bundesgenossin genannt. Es ist nicht bekannt,
ob sie sich dazu geduBlert hat®. FEine grofilere Bedeutung kam
dieser Erkldrung nicht zu, da die Hanse mit Franzosen und Eng-
landern in gutem Verhiltnis stand und keine direkten Feind-
seligkeiten gegen den Burgunderherzog gefordert wurden.

! Rymer Foedera, XII, 17. Th. Basin, a. a. 0., II, livre 5, Kap. 1
Ordonnances, XVIII, S, 160, 130.
2 U. Legeay, Hist. de Louis XI, 1874, II, S. 158.
Hansische Geschichtsblitter 1912. II. 25
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Kurze Zeit vorher waren zwischen der Hanse und Frankreich
die letzten Formalititen nach dem Abschlufi des Waffenstillstandes
erledigt worden. Man hatte die Gegenurkunde an den fran-
zosischen Hof gesandt'. Von franzosischer Seite erlitt die Hanse
trotz der politisch unruhigen Zeit keine Beeintrichtigung ihres
Handels und Verkehrs. In einem Streit Paul Benekes mit seiner
Schiffsmannschaft in Brouage fillte der Statthalter des Admirals
von Guyenne, der uns bekannte Wilhelm de Combes, auf Grund
des Seerechts von Oléron eine gerechte Entscheidung. Kurz darauf
wurde das grofie Danziger Schiff, das Paul Beneke bisher ge-
fithrt hatte, abgebrochen 2.

"Kap. 2. Bemiithungen Ludwigs XI. um den. Frieden
mit der Hanse. Das Schutzprivileg des Herzogs von

. Bretagne.

Bereits im Jahre 1475 gab Ludwig XI. der Hanse seinen
Wunsch kund, mit einer hansischen Gesandtschaft iiber einen
ewigen Frieden zu verhandeln. Seine Schreiben an Liibeck zu
der Tagfahrt vom 27. November sind nicht auf uns gekommen.
Man verschob damals eine Besprechung der Gesandtschaftsfrage
bis zur Versammlung, die zu Himmelfahrt des nichsten Jahres
stattfinden sollte?.

Auch jetzt mogen politische Erwigungen diesen Beschlufi
hervorgerufen haben. Man mufite erst abwarten, welche Schritte
Karl von Burgund gegen seinen treulosen Schwager, der dem
franzosischen Konige sogar ein Biindnis gegen ihn angeboten hatte,
unternehmen wiirde. Seine gewaltigen Riistungen lieflen eine ab-
wartende Haltung als das Beste erscheinen.

Mittlerweile benachrichtigte Liibeck die Hansestddte von den
Wiinschen Ludwigs und seiner Bereitwilligkeit, eine hansische
Gesandtschaft geleiten zu lassen. Darauf duflerte Hamburg sein
Einverstindnis mit der Absicht Liibecks, an den franzosischen

1 HUB. X, Nr. 441, Weinreichs Chronik, herausgeg. von Hirsch und
Vofiberg, Script. rer. Pruss; IV, 1870. S. 739.

2 K. Koppmann, Kémmereirechnungen der Stadt Hamburg, III,
S. 201,

3 HR. II, 7, Nr. 323 u. Anm. Versammlung zu Liibeck vom
27. November 1475. Einleitung. HUB. X, Nr. 1094 Anm.
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Ko6nig und den Herzog von Bretagne zu schreiben. Es riet, das
Briigger Kontor moge auch miindlich mit dem Kénige von Frank-
reich verhandeln lassen. Auch Danzig erkliarte, dafl ihm ein Friede
mit den Westmiachten angenehm sei. Nur solle man auf die Ge-
wohnheiten der einzelnen Hansestiddte Riicksicht nehmen und den
franzosischen Kaufleuten keine neuen Freiheiten geben. Die Ab-
neigung der Danziger gegen Giste fand hier deutlichen Ausdruck?®.

Auf der Versammlung in Liibeck, die fast einen Monat dauerte,
kam das Verhiltnis der Hanse zu Frankreich wiederholt zur Be-
sprechung. Man verlas die Korrespondenz, beschlof aber noch
nicht die Abordnung einer Gesandtschaft. Mitte Juli schickten die
Ratssendeboten einen wortreichen Dankbrief an den franzésischen
Konig ab. Sie erkannten seine Zusicherung kostenloser Erweite-
rung der hansischen Privilegien und sein Wohlwollen dank-
bar an. Man empfahl die hansischen Kaufleute seiner Huld,
schrieb aber nicht, wie man iiber die gewiinschte Gesandtschaft
dachte?2.

Diese Haltung 148t das Bestreben der hansischen Politiker,
mit der franzosischen Regierung in diplomatischen Beziehungen
zu bleiben, deutlich erkennen. Aber weiter mochte man ihr bei
der unsicheren politischen Lage nicht entgegen kommen. Denn
Karl der Kiihne bereitete damals den zweiten Schlag gegen die
Schweizer vor.

‘Wo es nicht nétig war, Riicksicht auf Karl den Kiihnen zu
nehmen, zogerten die Ratssendeboten in ihren EntschlieBungen nicht.
So gaben sie ihre Genehmigung zur Verlingerung des hansisch-
spanischen Vertrages auf 30 Jahre?. In gleicher Weise ermichtigten
sie das Kontor zu Briigge zu weiteren Friedensverhandlungen mit
der bretonischen Regierung*.

Der Verkehr auf dem Kanal war im Sommer 1476 sehr sicher>,

! HR. 11, 7, Nr. 325, 328.

2 HR. II, 7, Nr. 338 § 182, Nr. 339 § 34, Nr. 353.

3 HR. II, 7, Nr. 338 § 189, 10; § 190, 10. HUB. X Nr. 478, 578.
HR. 111, 1, Nr. 77.

4 HR. 11, 7, Nr. 325, 328, 338, § 182, § 189, 10, § 190, 10.

5 Uber den Baienhandel im Jahre 1476, vgl. V. Lauffers II. Tabelle.
Zeitschr, des westpreufi. Geschichtsvereins, 33, S. 22, A. Agats, Baien-

handel, S. 96, 97.
25 *
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Gegen die Seerauberei eines dinischen Untertanen, Sander Hobode,
schritten Liibeck und Hamburg gemeinsam ein'. Die franzosische
Flotte befand sich damals wieder in den siidlichen Gewissern.
Casanova vertrat in dem Kampfe, den Alfons V. von Portugal
und Ferdinand von Kastilien um den spanischen Konigsthron
fithrten, die Interessen Frankreichs?. Die Kriege Karls des Kiihnen
gegen die Schweizer hatten viel abenteuerlustiges Volk, das sonst
den Kanal unsicher machte, nach dem Siiden abgelenkt. An der
englischen Kiiste sorgte Eduard IV. mit grofler Strenge fiir die
Sicherheit des Verkehrs. Er suchte jede Stérung des franzosisch-
englischen Waffenstillstandes zu verhiiten, um nicht die piinktliche
Zahlung des Jahrgeldes zu verzégern. Er dachte nicht mehr daran,
seinem Schwager zu helfen.

Dem Burgunderherzog hitte die englische Hilfe freilich auch
wenig geniitzt. Nach der Niederlage von Granson hatte Karl der
Kiihne alle Krifte an die Niederwerfung der Schweizer gesetzt.
Doch diese vernichteten bei Murten auch sein zweites Heer. Nun
warb Karl mit den letzten Mitteln seiner Stddte neue Streitkrifte
und betrieb gewaltige Riistungen. Durch Krankheit geschwicht,
durch seine Rachegedanken fast dem Wahnsinn nahe, der Zu-
verldassigkeit seiner Stiddte nicht mehr sicher, rannte er ins Ver-
derben. Die Macht und Sicherheit Ludwigs, der unablissig diese
Katastrophe vorbereitet hatte, wuchs von Tag zu Tag in demselben
MafBe, wie die Macht des Burgunderherzogs zuriickging.

Die hansischen Politiker erkannten diesen Umschwung recht
wohl und richteten ihre politischen Mafinahmen danach ein. Thre
Besorgnis, durch den Abschluf} eines Friedens mit Frankreich den
Herzog von Burgund zu reizen, schwand allmihlich. Im Herbste
des Jahres 1476 trugen sie kein Bedenken mehr, sich dem Kénige
von Frankreich zu nihern.

Auf dem Hansetage zu Bremen legte der Gesandte des Kontors
ein konigliches Vidimus vor, iiber dessen Inhalt nichts weiter be-
kannt ist. Es ist wahrscheinlich, dafl Ludwig den Hansen einige
giinstige Anerbietungen machte. Denn Koln erhielt von den han-

! HR. II, 7, Nr. 328 u. Anm. 2. Vgl F. Schulz, Die Hanse und
England, S. 1351,

2 Vgl. G. Daumet, Etude sur D’alliance de la France et de la
Castille, S. 120 ff., De la Ronciére, Hist. de la marine Frangqaise, II, S. 269.
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sischen Ratssendeboten den Auftrag, sich mit seinen in Frankreich
handeltreibenden Biirgern iiber einen giinstigen Stapelplatz zu be-
reden'. Es ist zu bedauern, dafl diese Angelegenheit nicht deut-
licher in den Quellen hervortritt. Ein Stapel an der franzosi-
schen Kiiste wire fiir den hansischen Verkehr sehr wichtig ge-
wesen. Er hitte eine Zentralisierung und damit eine Stirkung
des hansischen Handels bewirken koénnen. Allerdings wire das
ohne starke Beeintrichtigung des Briigger Stapels kaum moglich.
gewesen. Die Riicksicht auf das Briigger Kontor wird wohl die
Hanse gezwungen haben, den Wunsch nach einem Stapel zuriick-
zuhalten. Wir horen lange Zeit nichts wieder von dieser An-
gelegenheit.

In der Gesandtschaftsfrage kam man jedoch einen bedeutenden
Schritt weiter; das Kontor zu Briigge erhielt den Auftrag, einen
Sekretiar nach Frankreich zu senden. Er sollte sich um die Be-
stitigung der fritheren Privilegien bemiihen und gemifi der An-
regung des Konigs neue erbitten. Der Gesandte des Briigger
Kontors duflerte in der Versammlung, ein einzelner Sekretir wiirde
als hansischer Gesandter am franzosischen Hofe keinen Eindruck
machen. Man miisse zum allermindesten einen Doktor und andere
treffliche Ménner entsenden, um' die Bedeutung der Hanse recht
klar werden zu lassen. Schliefilich erhielt Liibeck Vollmacht, an
den Konig zu schreiben und Gesandte abzuordnen.

Im November scheint noch ein Schreiben des franzosischen
Konigs eingetroffen zu sein. Es wurde auf den Wunsch des Kontors
nach Briigge gesandt. Auch jetzt riet Liibeck, die Verhandlungen
wegen der hansischen Privilegien mit der franzésischen Regierung
fortzusetzen?®.

Wichtige politische Vorginge verzogerten jedoch abermals die
Ausfiihrung des hansischen Auftrags. Das Kontor konnte im Jahre
1477 nicht an die Abordnung einer Gesandtschaft denken. Karl der

1 HR. II, 7, Nr. 389, § 106, Nr. 401, § 6; Gutachten der Kolner
Ratssendeboten September 1476: »Item zo gedenken mit den burgeren
20 besien, die in Frankreich hanthieren, umb eynen bequemen stapel
ind puncten na gelegenheit der kouffmanschafft umb privilegie zo er-
werwen, so sich der koenynck groisz erbeedt ind die steide in meynongen
synt, darumb bii den koenynck zo schicken».

2 HR. 1I, 7, Nr. 389, § 113, 114, Nr. 408 Anm.
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Kiithne war zu Anfang des Jahres vor Nancy gefallen. Sein Tod
brachte dem Konige Ludwig einen vollen Triumph. Er nutzte
rasch die giinstige politische Lage aus. Sein Heer riickte in das
burgundische Land ein. Franzosische Truppen besetzten die Picardie,
Artois und Hennegau. Die Franche-Comté stellte sich unter Ludwigs
Schutz. Das Herzogtum Burgund fiel als erledigtes Lehen an die
Krone Frankreich. Nur durch die einmiitige Haltung der niederlandi-
schen Stinde konnte sich die Erbin Karls des Kiihnen behaupten.
Nachdem im August Maria von Burgund dem Erzherzoge Maxi-
milian von Osterreich die Hand zum Ehebunde gereicht hatte, ver-
teidigte der ritterliche Maximilian fortan das Erbe Karls des Kiihnen.

Fiir die Hanse trat damit der alte Zustand wieder ein. Sie
hatte, wie frilher auf Karl den Kiihnen, jetzt, auf den neuen Herrn
der Niederlande, der noch dazu der Sohn des Kaisers war, in ihren
politischen Berechnungen Riicksicht zu nehmen. Vor allen Dingen
war das bei dem Abschlufl eines Friedens mit seinem gefidhrlichsten
Gegner, dem Konige von Frankreich, erforderlich.

Maximilian nahm den Kampf gegen Ludwig sofort auf. Die
flandrischen Stinde halfen ihm dabei. Der Admiral von Veere
schiitzte die niederliandische Kiiste!. Es kam wiederholt zu feind-
lichen ZusammenstsBen mit der franzosischen Flotte. Das Kaper-
wesen stand sogleich wieder in Bliite. Im Mai warnte das Kontor
die Hansen vor der Benutzung von Schiffen einer Frankreich feind-
lichen Macht. Es machte darauf aufmerksam, daf eine Vermischung
von hansischem Gut mit hollindischen und brabantischen Waren
dem hansischen Handel Schaden bringen konnte? Einen Monat
spiter meldete Kampen, daf} sich eine starke franzisische Flotte
auf dem Meere befinde?.

Dieserechtzeitigen Warnungen hatten den Erfolg, dafi die gefihr-
deten Gebiete gemieden wurden. Nachrichten iiber Beschidigungen
hansischer Kaufleute durch franzésische Kaper liegen aus dem Jahre
1477 nicht vor. Aber doch ist anzunehmen, daf§ der Baienhandel,
der durch das Entgegenkommen des Herzogs von Bretagne einen
Aufschwung genommen hatte, wegen der Kriegsgefahr zuriickging 4.

1 Divisie Kroniek von 1517, S. 411.
2 HR. III, 1, Nr. 15.

3 HUB. X, Nr. 560.

4 Vgl. A. Agats, Baienhandel, S. 97.
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Das Verhiltnis zur Bretagne kam auf den Versammlungen
in Liibeck und Bremen mehrfach zur Sprache. Im Einverstindnis
mit den hansischen Ratssendeboten verhandelte das Kontor wieder-
holt schriftlich mit der bretonischen Regierung. In Bremen erhielt
es dann Vollmacht, den Herzog um Verlingerung des gegen
‘Weihnachten zu Ende gehenden Waffenstillstandes zu bitten. In-
zwischen hatte der Herzog schon das Geleit fiir die Hansen bis
zum 1. Mai 1477 ausgedehnt. Der Waffenstillstand wurde sodann
kurz vor Ablauf dieses Termins auf sieben Jahre verlingert. Die
Hansen erlangten die Zusicherung staatlichen Schutzes. Sie er-
hielten das Versprechen, dafl man Hansen nicht fiir Vergehen
nichthansischer Kaufleute zur Rechenschaft ziehen wolle!. Die
bereits erwihnten Seeridubereien der ehemaligen hamburgischen
Auslieger Potthorst und Heyne Grote, ferner die Ubergriffe des
ddnischen Untertanen Sander Hobode hatten diese Verordnung
hervorgerufen.

Ohne irgendwelche Einwinde nahmen die Hansen diesen Ver-
trag, der wiederum auf Gegenseitigkeit beruhen sollte, an. Uber
die Ersatzanspriiche beider Teile gedachte man spiter zu ver-
handeln. Liibeck sandte im Sommer 1478 die rechtskriftige
Gegenurkunde an das Briigger Kontor zur Ubermittlung an den
Herzog?®.

Der Walffenstillstand wurde von beiden Seiten gut beobachtet.
In dem siebenjihrigen Zeitraum, fiir den der Vertrag Geltung
hatte, horen wir nicht, dafi er verletzt wurde.

Kap. 3. Kampens Eintreten fiir die Interessen der
Hanse bis zum Jahre 1478.

Franzosen und Burgunder setzten im Jahre 1478 den Krieg
mit grofier Erbitterung fort. Handel und Verkehr litten stark unter
den Kriegslduften. Die am Handel im Kanal interessierten Michte
sahen den Krieg nicht gern. Besonders England wiinschte das
Ende der Kampfe zwischen Burgund und Frankreich herbei. Denn

U HR. II, 7. Nr. 325, 338, § 189, 10. Nr. 389, § 106, 108. HUB.
X, Nr. 481.

? HR. III, 1, Nr. 75—78. HUB. X, Nr. 544,
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der englische Aktiv- und Passivhandel wurde in erster Linie ge-
schadigt .

Eduard IV. tat nichts fiir die Herbeifiihrung friedlicher Zu-
stinde. Er wagte nicht einmal, zwischen Ludwig und Maximilian
zu vermitteln. Denn erst im vorhergehenden Jahre waren die
Vertrige mit Frankreich, die Waffenstillstand und Zahlung des
Jahrgeldes verbiirgten, aufs neue verlingert worden 2.

Wie fiir die Englinder, so bedeutete auch fiir die Hansen
der franzosische Krieg ein listiges Verkehrshindernis. Wichtige
Vorteile, die der Utrechter Friedenskongrefl gebracht hatte,
wurden dadurch wieder illusorisch. Die Kriegsgefahr auf dem
Kanal hatte eine starke Einschrinkung des Handels nach dem
‘Westen zur Folge.

Denn die Franzosen drohten, alle Hansen, die holldndische,
flaimische und brabantische Giiter auf ihren Schiffen fiihrten, als
Feinde zu behandeln. Das Kontor zu Briigge, das diese Drohung
den Liibeckern mitteilte, riet, auch Hamburg, Danzig und Livland
darauf aufmerksam zu machen. Diese Warnungen wurden denn
auch beachtet. Eine Flotte aus den Ostseehifen, die Korn nach
dem Westen zu fithren im Begriff war, blieb in Liibeck liegen.
Die Nachricht, dafl die franzosische Flotte ostwirts gesegelt sei,
lief} diese Vorsicht nétig erscheinen?®.

Casanova befehligte auch jetzt wieder die franzosische See-
macht. Er konnte den offenen Kampf gegen die stirkere bur-
gundische Flotte nicht aufnehmen. Seine Aufgabe bestand jetzt im
wesentlichen darin, den in den Niederlanden stehenden franzgsi-
schen Truppen die Zufuhr von Proviant zu sichern. Nur gelegent-
lich griff er einzelne feindliche Schiffe auf*.

Ebenso wie die franzosische Flotte wurden auch die nieder-
lindischen Kaper dem neutralen Handel gefihrlich. Sie vergriffen
sich an bretonischen und hansischen Schiffen. Die Stadt Middelburg
muBite ausdriicklich befehlen, die Auslieger sollten nur franzdsische

1 Commines, Mémoires, éd. Mandrot, VI, Kap. 1: Eduard IV.
schrieb an den Konig Ludwig, «Les Anglois n’avoient point fort ceste
guerre agréable, 4 cause des {requentations de leurs marchandises».

2 Rymer, Foedera, XII, 46, 47.

3 HR. III, 1, Nr. 15, 101, 104, § 13, Nr. 131,

4 De la Ronciére, Hist. de la marine Francaise, II, 379.



Die Hanse und Frankreich im 15. Jahrh. bis auf Karl VIII. 393

Schiffe angreifen!. Der Wunsch, gute Beute zu machen, war bei
den Kapern beider kriegfithrenden Parteien zu stark, als dafl man
sich lange bemiiht hitte, Freund und Feind zu unterscheiden.

Mit Recht hielt daher die Hanse ihre Angehorigen von der
Westfahrt zuriick. Die allgemeine Stimmung brachte Liibeck einmal
treffend zum Ausdruck: «Hditten die Franzosen», so meinte es, «erst
Geschmack an der Beraubung hansischer Kaufleute gefunden, so
wiirden sie nehmen, was sie iiberwiltigen kénnten und nicht einmal
besiegelten Certifikaten der Hansestidte Glauben schenken» 2.

Infolge dieser Vorschriftsmafiregeln erlitten hansische Kauf-
leute nur in geringem Umfange Schaden. Es ist nicht klar zu
erkennen, ob einzelne Liibecker und Hamburger Biirger gerade
in dieser Zeit durch die Franzosen ihre Habe verloren haben?2.
Einige Kaufleute aus Bremen und Hamburg, die in nichthansischen
Schiffen gefahren waren, befanden sich damals in Dieppe mit
ihren Giitern in Arrest

Hauptsichlich Kampen hatte iiber betrichtliche Verluste durch
franzosische Untertanen zu klagen. Obwohl diese overysselsche Stadt
staatsrechtlich nicht eigentlich zu dem burgundischen Reiche ge-
horte, behandelten die Franzosen sie doch feindlich. Dann aber war
den franzosischen Kriegsleuten nicht von vornherein klar, daff
Kampen Hansestadt sei und somit in den hansisch-franzésischen
Wo affenstillstand einbegriffen werden miisse.

Die Stadt selbst war sich ihrer Doppelstellung wohl bewuft. Sie
beschlof}, sich vollig neutral zu halten. Daher lehnte sie mit Ent-
schiedenheit die Aufforderung der hollindischen Regierung, an
den Riistungen gegen die Franzosen teilzunehmen, ab und betonte
nachdriicklich ihre Eigenschaft als Hansestadt. Sie fiirchtete, sich
durch Teilnahme am burgundisch-franzisischen Kriege zugleich die
Feindschaft Frankreichs und der Hanse zuzuziechen. Von der

1 HUB. X, Nr. 648.

? HR.ITL, 1, S. 73 Anm.: «Wente worden die Franzosen des inspichtich
und so enen smack dar ersten inne vorkregen, were to bevruchtende,
se van boven dale, wat se ankomen konden, nemen und unsen noch
juwen certificacien ind segelacienbreven nenen geloven meer geven
scholden».

3 HUB. X, Nr. 646, 712 Anm,

4 HR. III, 1, Nr. 128.
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hollindischen und franzosischen Regierung wurde denn auch das
Neutralititsverhiltnis Kampens anerkannt und beachtet.

Schon im Januar 1478 baten die Kaufleute und die Schiffer
Kampens den Rat ihrer Stadt, die Schiffahrt nach Frankreich durch
eine Gesandtschaft an den franzosischen Konig sicher stellen zu lassen.
Diese sollte auch wegen der schon geschehenen Ubergriffe fran-
zosischer Untertanen Klage filhren und neuen Beschiddigungen vor-
beugen. Kampen folgte dieser Bitte seiner Biirger. Es sandte den
Magister Ludolf von Vene und den Sekretir Bijndopp nach Frank-
reich und gab ihnen Vollmacht, vor den Behorden die Prozesse
ihrer geschidigten Biirger gegen Dieppe und verschiedene See-
rauber zu fithren (10. Mirz 1478).

Ludwig XI. gab diesen Gesandten schon im Mai Geleit. Er be-
fahl dem Admiral oder seinem Stellvertreter an der Marmortafel
in Paris, die in Dieppe gefangenen Kamper samt ihren Waren
freizulassen und ihre Prozesse schnell zu entscheiden. Er hob her-
vor, daB} die Kamper Gesandten sich auf den hansisch-franzosischen
‘Waffenstillstand berufen hitten und erklirte, dieser solle auch ge-
halten werden.

Dem Befehle des Konigs wurde Folge geleistet. Man be-
schleunigte die Untersuchung in Dieppe und gab die Kamper Mitte
Juni frei. In dem Urteilsspruche wies man nachdriicklich darauf hin,
daf die Wegnahme der Kamper gegen den hansisch-franzisischen
Stillstand erfolgt seil.

Die Kamper Gesandtschaft hatte somit auch fiir die Hanse
groBere Wichtigkeit. Denn seit lingerer Zeit fanden zum ersten Male
wieder Besprechungen zwischen Hansen und der franzgsischen Re-
gierung iiber das Verhaltnis der Hanse zu Frankreich statt. Von
franzosischer Seite wurde mit groéfiter Offenheit hervorgehoben,
daB die Regierung bereit sei, der Hanse einen ewigen Frieden zu
gewihren, sobald sie durch eine Gesandtschaft darum nachsuche.
Ludolf von Vene erhielt sogar einen Geleitsbrief fiir eine solche zu-
kiinftige hansische Gesandtschaft. Konig und Kanzler stellten die
Erweiterung der hansischen Privilegien in Aussicht und ver-
sprachen, der Hanse in jeder Beziehung entgegen zu kommen?2.

UHR. 101, 1, Nr. 72 § 1. HUB. X, Nr. 633, 641 u. Anm,, 634, 633,

660, 661 u. Anm.
2 HR. III, 1, Nr. 241.
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Wie bereits frither, so erklirten sie auch jetzt einen Kommissar
im Parlament ernennen zu wollen, vor dem alle Prozesse zwischen
Hansen und Franzosen in kurzer Zeit erledigt werden konnten.
Dadurch wiirden Kosten gespart und es sei nicht mehr nétig, dem
Konige nachzureisen, um sein personliches Urteil zu suchen.

Die Personlichkeit des Ludolf von Vene hatte nach dem offi-
ziellen Bericht des Briigger Kontors iiber diese Kamper Gesandtschaft
viel zu dem giinstigen Erfolge beigetragen. Seine Gelehrsamkeit und
wohl auch seine Beherrschung der franzosischen Sprache machte
auf den Konig Eindruck. Er unterhielt sich mit ihm und Aduferte
sich sehr anerkennend iiber ihn. Es scheint aber, daffi der Ge-
sandte sich hinreilen lief}, in hansischen Angelegenheiten mehr zu
versprechen, als er befugt war. Denn zwei Jahre spiter warfen
ihm die hansischen Ratssendeboten vor, er habe in der Gesandt-
schaftsfrage eigenmichtig gehandelt®.

Die Alterleute des Briigger Kontors rieten dringend, auf die
Anerbietungen des Konigs einzugehen. Sie teilten mit, dafi er
bereits iiber das Ausbleiben der hansischen Gesandtschaft mifi-
gestimmt gewesen sei. Nun schlugen sie vor, einen oder zwei
Studierte mit geringer Begleitung an den franzosischen Hof zu
senden. Sie empfahlen mit Riicksicht auf Maximilian, diese Ge-
sandtschaft auf dem Seewege nach Frankreich abzuordnen. Die
Kosten konnten durch einen Pfundzoll auf Giiter, die von Hamburg
die Elbe abwirts und durch Belt und Sund gingen, aufgebracht
werden. Wie viel dem Kontor an der Ausfiihrung dieser Vor-
schlidge lag, sieht man daraus, daf} es Koln, Bremen, die sichsischen.
preuBischen, livlindischen und siiderseeischen Stiadte in gleicher
‘Weise benachrichtigte 2.

Diese Mitteilung des Kontors bewirkte einen Umschwung in
den Apsichten der hansischen Politiker iiber die franzésische Frage.
Auf dem Stéddtetage zu Liibeck am 1. Juni 1478 hatten die Ver-
treter Hamburgs beantragt, wegen der vielfachen Seeriubereien
der Franzosen eine Gesandtschaft an Konig Ludwig zu schicken.
Aus politischen Griinden, die weiter nicht angegeben wurden,
lehnten damals die iibrigen Ratssendeboten den Antrag ab. Sicher-

1 HR. III, 1, Nr. 241—243,
2 HR. III, 1, Nr. 128, 140.
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lich ist in dem franzosisch-burgundischen Kriege die Ursache fiir
diese Ablehnung zu suchen®.

Einen Monat spiter traf aber das Schreiben des Kontors mit
der Nachricht tiber den guten Empfang der Kamper Gesandten in
Liibeck ein. Die Tagung, die Ende Juli in Oldeslo stattfand, stand
ganz unter dem Eindruck dieser Mitteilungen. Dazu kam kurz
vorher das Geriicht, zwischen Frankreich und Burgund sei ein
‘Waffenstillstand geschlossen. Man entschied sich jetzt fiir die
Abordnung einer Gesandtschaft, wollte sie aber erst im nichsten
Friithjahr abreisen lassen.

Um hansisches Gut, das in fremden Schiffen den Franzosen
in die Hinde gefallen war, zu befreien, baten die hansischen Rats-
sendeboten das Briigger Kontor, es solle seinen Sekretir Gerhard
Bruns mit einem Begleiter auf Kosten der Geschiadigten nach
Frankreich senden. Beide erhielten dazu noch den Auftrag, vor
dem Konige das Ausbleiben der hansischen Gesandtschaft zu ent-
schuldigen und fiir sie freies Geleit zu erwirken?.

Die Hansen hatten also jetzt die feste Absicht, zur Erlangung
eines ewigen Friedens und Erweiterung ihrer Privilegien eine Ge-
sandtschaft abzuordnen. Man wollte jetzt auf die Anerbietungen der
franzosischen Regierung eingehen. Die Gesandten sollten — hier
zeigt sich die Wirkung des franzosisch-burgundischen Walffenstill-
standes — gleichzeitig auch bei dem Erzherzog Maximilian um Be-
statigung der hansischen Privilegien bitten?.

Auch das Eintreffen des Kamper Berichts, der durch Zufall
aufgehalten war, #nderte an dem Entschlusse der hansischen
Politiker nichts. Er war genauer, als der vorldufige Bericht des
Briigger Kontors. Das Schreiben Kampens enthielt ebenfalls die
Nachricht von dem Wunsche des Konigs, mit der Hanse einen
ewigen Frieden zu schliefen®. Ferner enthielt es als wesentlich
neuen Punkt die Angabe, welche Absicht den Zugestindnissen des

1 HR. III, 1, Nr. 104 § 22: «dat stelleden de rades sendeboden der
anderen stede aff umme mennigerleie bewages willen, so de werld nu
een ghestalt heft».

2 Sie scheinen indes nicht abgesandt zu sein.

3 Vgl HR. III, 1, Nr. 131133, 141.

4+ In dem Kamper Bericht hief es, dafl man Paris, Rouen oder
eine andere Stadt als Sitz des Kommissars vorgeschlagen habe.
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Konigs zugrunde lag. Er wiinschte nimlich den vollkommenen
Abbruch der hansischen Handelsbeziechungen mit den Lindern
Maximilians. Die Hansen sollten die burgundischen Untertanen
weder mit Geld noch Proviant unterstiitzen. Auf niederldndischen
Schiffen sollten keine hansischen Giiter, auf hansischen Fahrzeugen
keine niederlindischen Waren gefiihrt werden diirfen. Nach dem
Kamper Bericht hatte sich der Kénig selbst bei Ludolf von Vene er-
kundigt, ob die gefangenen Kamper Biirger etwa seinen Feinden Pro-
viant zugefithrthétten, bevor sie vonden Franzosen aufgegriffenseien?.

Die friithere Situation wiederholte sich also. Zur Zeit der eng-
lisch - franzosischen Feindschaft hatte die franzosische Regierung
von den Hansen den Abbruch der Handelsbezichungen mit den
Englindern gefordert. Jetzt wiinschte sie, dafl die Hansen ihren
Verkehr nach den Niederlanden einstellten. Die Hanse sollte wieder
wie frither den politischen Zwecken des franzosischen Konigs
dienen. Wire der Bericht Kampens vor dem Beginn der Tagfahrt
von Oldeslo eingetroffen, so hitten sich die hansischen Ratssende-
boten wohl nicht so leicht entschlossen, der Aussendung einer Ge-
sandtschaft nach Frankreich zuzustimmen. Jetzt blieb es bei den
gefafiten Beschliissen. Der Waffenstillstand zwischen Burgund und
Frankreich lie§ hoffen, daB auf die franzosische Forderung kein
Gewicht mehr gelegt wiirde. Kampen glaubte, dieser Punkt wiirde
tiberhaupt nicht mehr in Betracht kommen 2. Die mehr als halbjihrige
Frist, die noch zwischen dem Beschlusse der hansischen Ratssende-
boten und der Abreise der Gesandten lag, gestattete auBerdem,
noch rechtzeitig andere Mafinahmen zu treffen.

Auf dem wendischen Stiadtetage zu Liibeck vom 22. November
1478 hielt man an dem in Oldeslo gefafiten Beschlusse fest. Der
Rezefl dieser Tagung fehlt leider. Doch aus einigen Briefen, die
sich mit ihren Ergebnissen beschiftigen, 146t sich einige Klarheit
iiber die weitere Entwicklung der franzosischen Frage gewinnen.
Danach wurden Miinster und Dortmund von den Vertretern der
Hansestiddte aufgefordert, mit den westfilischen Stidten iiber die
Gesandtschaft nach Frankreich zu beraten. Sie wiinschten ihre
Meinung zu horen, wie man die Kosten aufbringen kénne.

1 HR. I, Nr. 140.
2 HR. III, 1, Nr. 140,
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Die wendischen Stiadte dachten an die Erhebung eines Pfund-
zolles von dem gemeinen Gut in Holland, Seeland und Brabant,
ferner von den Kontoren zu Briigge und London. Koln, das mit
der Gesandtschaft vollig einverstanden war, zog jedoch den Vor-
schlag des Kontors zu Briigge, zum Zwecke der Kostendeckung
einen Pfundzoll in der Elbe, im Sund und Belt zu erheben, dem
Vorschlage der wendischen Stiddte vor. Es wiinschte das Kontor
zu London von der Teilnahme an der Aufbringung der Kosten
iiberhaupt befreit zu sehen®.

Bei der Erledigung der Kostenfrage siecht man immer wieder
die einzelnen Hansestidte von der Tendenz beherrscht, die Lasten
moglichst von sich abzuwilzen. Die Hansen der Ostseestidte
wiinschten einen Pfundzoll im Westen, die im Westen wohnenden
Hansen versuchten die Lasten den ostlichen Stiadten zuzuschieben.
Den Kontoren zu Briigge und London fiel gewthnlich am letzten
Ende die Tilgung der Kosten zu.

‘Wihrend man sich auf hansischer Seite noch iiber die Kosten-
deckung schliissig zu werden suchte, bereiteterr sich im Westen
neue kriegerische Verwicklungen zwischen Frankreich und Burgund
vor. Die gegenseitige Erbitterung driickte beiden Michten wieder
die Waffen in die Hand.

Von Ludwig XI. war die Zeit des letzten W affenstillstandes klug
ausgeniitzt worden. Zu Gunsten Alfons’ von Portugal hatte er in
den spanischen Thronstreit eingegriffen. Doch als wider Erwarten
Ferdinand von Kastilien siegreich blieb, wechselte Ludwig seine
Stellung und schlof Anfang November des Jahres 1478 mit Fer-
dinand Frieden. Er erreichte wenigstens, dafl dieser auf sein
Biindnis mit Maximilian verzichtete?. Der franzosische Konig er-
hielt nun wieder freie Hand gegen den Erzherzog. Im Friihjahr 1479
begann der Krieg zwischen beiden von neuem.

Die hansischen Politiker mufiten jetzt wieder mit dem Gegen-
satz zwischen Frankreich und Burgund rechnen. Besonders das
Briigger Kontor durfte nicht mehr wagen, mit der franzosischen

! HR. III, 1, Nr. 157, 158, 161, 166, 167.
2 G. Daumet, Etude sur l’alliance de la France et de la Castille,
S.122—123. Lettres de Louis XI, Nr. 1313. Th. Basin, Hist. des régnes
de Charles VII. et de Louis XI, III, livre 6, Kap. 15.
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Regierung zu verhandeln, wenn es nicht den Zogn Maximilians
erregen wollte. Daher hielt es die Gesandtschaft des Gerhard Bruns
zuriick und iibertrug ohne Wissen der Hanse dem Londoner Kontor
die Aufgabe, an Konig Ludwig Gesandte zu schicken®. Es glaubte,
dafl von London aus leichter und ohne Wissen Maximilians mit
Frankreich verhandelt werden konnte.

Mit diesem Auswege waren aber die hansischen Ratssende-
boten und Liibeck nicht einverstanden., Sie verlangten ihre Voll-
machten zuriick. Bei der verdnderten politischen Sachlage wollten
sie jetzt tiberhaupt nicht, auch nicht auf dem Umwege iiber London,
mit der franzosischen Regierung unterhandeln. Sie hielten es fiir das
Beste, den Ausgang des burgundisch-franzosischen Krieges ab-
zuwarten. Denn es war vorauszusehen, dafl die bekannte Forderung,
nicht die Feinde Frankreichs zu unterstiitzen, wieder erhoben wiirde.
Die Hanse war aber keineswegs geneigt, auf eine solche Bedingung
einzugehen. Sie war nicht gewillt, durch den Anschlufl an Frank-
reich die Handelsfreundschaft mit Burgund zu gefihrden.

Denn daf} tatsdchlich politische Beweggriinde den Anlafl zur
Bedriickung der Kaufleute und zur Hinderung des Handelsverkehrs
gaben, sieht man auch jetzt wieder deutlich an dem Beispiele
Kampens und Kélns. Die Franzosen arrestierten Kamper Biirger,
weil sie sie fiir Untertanen Maximilians hielten. Nur der nach-
driickliche Hinweis der Stadt auf ihre Zugehorigkeit zur Hanse
und ihre streng gewahrte Neutralitit rettete sie wieder. Auf
Grund dieses Nachweises erhielten sechs Kamper Kaufleute, die
Mitte Mai und Juni von den Franzosen beraubt waren, ihre Giiter
zuriick.

Aus dhnlichen Griinden wurden auch Kolner Biirger arre-
stiert. Anlafl dazu bot die Hinneigung Kélns zu Burgund. Ihre
Kaufleute erschienen damit als Angehorige einer den Franzosen
feindlichen Stadt. Man hielt sie sogar fiir wirkliche Untertanen
des Erzherzogs. Auf Grund dieser falschen Ansicht wurde im
Jahre 1479 ein Kolner Biirger in Paris gefangen gesetzt®,

Der Handelsverkehr der Hansen nach dem Westen scheint
in dieser Zeit nicht stark gewesen zu sein. Hansische Zeugnisse,

1 HR. III, 1, Nr. 162,
? HUB. X, Nr. 671 u. Anm. 1. Nr. 678, 712, 737.
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die uns ein Urteil gestatten, fehlen!. Da aber von anderer Seite
die Unsicherheit des Verkehrs auf dem Kanal bezeugt ist, da
ferner das Unwesen franzosischer Piraten sogar den Herzog von
Bretagne zum Vorgehen mit bewaffneter Hand zwang?, ist wohl
ein normaler Verkehr, der an sich aus dem Fehlen von Nach-
richten zu erschliefen wire, nicht anzunehmen.

Kap. IV. Verhandlungen mit Frankreich und der
Bretagne bis zum Jahre 1481.

Im Friihjahr 1479 brach der Krieg zwischen Frankreich und
Burgund wieder aus. Auf beiden Seiten kidmpfte man mit grofiter
Erbitterung. Auch wirtschaftliche Kampfmittel wurden angewandt.
Im Januar verbot Ludwig den Einwohnern von Troyes den Besuch
der Mirkte von Antwerpen. Er gab gegen Flamlinder und
Hollinder, die normannische Kauffahrer beschiadigt hatten, Re-
pressalmandate aus?.

Die franzosische Kriegsflotte unter Casanova befand sich im
Kanal und suchte jede Zufuhr nach den burgundischen Ianden
zu hindern. In Dieppe, Honfleur und Harfleur sammelten sich
die franzosischen Seeleute* Natiirlich wurden auch die Piraten
wieder gefihrlich. Einwohnern von Dieppe fiel ein Hamburger in
in die Hinde. Sein Schiff wurde ausgeraubt, er selbst nach Bou-
logne gefithrt. Im Mai verlor ein Kaufmann aus Reval in der
Nzhe von Boulogne sein Hab und Gut und wurde mit seinen
TLeuten gefangen gesetzt. Die aus dem Skagen kommenden Schiffe
suchte eine franzosische Flotte von 19 Segeln abzufangen®.

Unter diesen Umstinden war nicht daran zu denken, auf die
‘Werbungen der franzisischen Regierung einzugehen. Der Liibecker
Stadtetag im Mirz 1479 beschiftigte sich nicht mit der Gesandt-

1 HUB. X, Nr. 690. Ein Kolner Biirger, der in Frankreich Handel
zu treiben pflegte, starb um diese Zeit in Orléans.

2 De la Ronciére, Hist. de la marine Frangaise, 1I, 382 Anm, 10.
Lettres de Louis XI, Nr. 1179, 1180. Th. Basin, a. a. O., III, S. 46,
47; III, livre 4, Kap. 12.

3 Lettres de Louis XI, Nr. 1260, 1290. Th. Basin, Hist. des régnes
de Charles VII, et de Louis XI, III, livre 6, Kap. 15. 16.

4 De la Ronciére, Hist. de la marine Francaise, 1I, 380.

5 HR. III, 1, Nr. 206 Anm. 3. HR. III, 1, Nr. 207, 236.
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schaftsfrage, ebensowenig der erste sichsische Stidtetag, der zu
Braunschweig stattfand. Von der zweiten Tagung, auf der die
franzosische Frage behandelt werden sollte, fehlen uns nihere Nach-
richten. Ferner wissen wir nicht genau, ob man bei einer Zu-
summenkunft liibischer und hamburgischer Gesandten dieser An-
gelegenheit nidher trat?,

Mitte Marz riet das Kontor zu Briigge, sofort an den fran-
z0sischen Konig Gesandte zu schicken, ehe die Franzosen stirker
gegen die hansischen Kaufleute vorgingen. Darauf wandte sich
Liibeck mit einer Anfrage an den Konig. Es ersuchte ihn um
eine Erkldrung, dafl die franzosischen Riistungen nicht gegen die
Hansen getroffen seien. Ferner wies es auf den Waffenstillstand
hin und bat um Schonung der hansischen Kaufleute. Das Briigger
Kontor brachte das Schreiben Liibecks in die Hand des Konigs.
Schon Mitte Juli antwortete er darauf?.

Die Mahnung des Kontors, die hansischen Schiffe mit Soldnern
zu besetzen und die von Hamburg nach Flandern bestimmten Giiter
nur unter starker Bedeckung zu senden, fand wirklich Beachtung.
Im Juli schlossen sich auch die Bergenfahrer zu einer starken
Flotte zusammen, um sich vor den franzosischen Ausliegern zu
schiitzen®. Sie scheinen ohne Verluste zu ihrem Ziel gelangt zu
sein, obwohl seit dem Juli der burgundisch-franzosische Seekrieg
in vollem Gange war. Casanova fing eine Anzahl Boote nieder-
landischer Fischer auf. Er iiberfiel mit 24 Kriegsschiffen eine
grofle holldndische Heringsflotte und fiihrte die ganze Beute an
die franzosische Kiiste. Eine starke Bedeckung von fiinf Kriegs-
schiffen und 300 Bewaffneten hatte den Raub nicht hindern kénnen 4.

Im Herbst 1479 kamen diese Ereignisse vom burgundisch-
franzosischen Kriegsschauplatze auf der Versammlung in Miinster
zur Besprechung. Als Vertreter des Kontors zu Briigge war Ger-
hard Bruns anwesend. Er beantragte wieder, auf das Angebot
des Konigs einzugehen. Die Korrespondenz mit den Stidten iiber

1 HR. III, 1, S. 151. K. Koppmann, Kdmmereirechnungen der
Stadt Hamburg, Bd. III, S. 388,
2 HR. II1, 1, Nr. 206, 234.
8 HR. III, 1, Nr. 182.
4 Grautoff, Liibische Ratschronik, 1829—1830, S. 410—411. De la
Ronciére, a. a. O., II, 381, )
Hansische Geschichtsblitter. 1912, 1I. 26
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die Gesandtschaftsfrage wurde verlesen. Man nahm Kenntnis von
der Bereitwilligkeit der Stddte, der Gesandtschaft zuzustimmen,
und von ihrem geringen Entgegenkommen in der Kostenfrage.
Die Ratssendeboten beséhlossen, die ganze Angelegenheit bis zum
Eintreffen der Antwort des Konigs auf die Anfrage Liibecks auf-
zuschieben und danach erst weitere Entschliisse zu fassen?®.

Die politische Lage im Westen war auch jetzt noch nicht ge-
klart. Die Schlacht bei Guinegate am 7. August 1479 hatte keine
Entscheidung gebracht. Franzosen und Burgunder schrieben sich in
gleicher Weise den Sieg zu. Die gegenseitige Erbitterung wuchs
sogar noch. Fiir die Hanse erschien noch immer eine abwartende
Haltung als Gebot politischer Klugheit. Das Entgegenkommen
der burgundischen Regierung in dem seit langer Zeit bestehen-
den hansisch-hollindischen Konflikt gestattete iiberdies nicht, jetzt
auf die Werbungen des franzisischen Konigs einzugehen 2.

Die Antwort des franzosischen Konigs auf die Anfrage Liibecks
traf erst im Dezember gleichzeitig mit einem Schreiben des Ad-
mirals ein. Der Bote war lingere Zeit durch einige Bremer
Kaufleute, die in Frankreich ihre Schadenersatzanspriiche ver-
folgten, aufgehalten worden?® Erst jetzt konnten die hansischen
Politiker einen klaren Einblick in die Absichten des Konigs gewinnen.

Das Schreiben I.udwigs vom 16. Juli aus Nemours war dulerst
verbindlich gehalten. Er erklirte, er habe immer hohen Wert
auf die hansische Freundschaft gelegt. Seit dem Abschlufl des
‘Waffenstillstandes seien die Hansen ebenso wie die franzgsischen
Untertanen in seinem Reiche behandelt worden. Das solle auch
ferner geschehen, wofern seine Feinde nicht von ihnen unterstiitzt
wiirden. Nur wenn sich die Hansen aller Zufuhr an die Nieder-
lander, die eigentlich samt ihrem Herrn, dem Erzherzog Maximilian,
der Krone Frankreichs untertan sein miifiten, enthielten, kénne
ihnen volle Sicherheit verbiirgt werden. Der Konig driickte ferner
seine Befriedigung dariiber aus, daB die Hanse Gesandte nach
Frankreich zu senden beabsichtige.

Das Schreiben des Admirals von Frankreich ergénzte die Er-
klirungen Ludwigs noch. Er sicherte hansischen Biirgern — nur Ge-

! HR. III, 1, Nr. 216 § 45, 46.

2 HR. III, 1, Nr. 230.
3 HR. 111, 1, Nr. 234, 235, 236.
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sandte konnen in diesem Falle darunter verstanden werden — freies
Geleit in Frankreich zu. Ferner teilte er mit, dafl sowohl er wie der
Statthalter der Normandie angewiesen seien, die Hansen zuvor-
kommend zu empfangen und ihnen in jeder Beziehung Hilfe zu
gewdhren, ‘

Aus den AuBerungen des Konigs und seines Admirals geht
klar hervor, dafi die franzosische Regierung sich bemiihte, die
Hanse im burgundisch-franzésischen Kriege mindestens zu einer
vollkommen neutralen Stellung zu veranlassen. Als Gegenleistung
dafiir dachte man mit den Hansen einen ewigen Frieden abzu-
schlieflen. Im Kreise der hansischen Politiker wiinschte man da-
gegen weder die Handelsbeziehungen mit Burgund aufzugeben,
noch wollte man einen Frieden unter diesen Bedingungen. Im
Jahre 1480 trat dieses Bestreben noch deutlicher hervor.

‘Wie schon erwihnt, hatten die Hansestidte dem Kontor zu
Briigge im Jahre 1478 verboten, den hansischen Auftrag, an Frank-
reich eine Gesandtschaft abzuordnen, dem LLondoner Kontor zu iiber-
weisen. Sie hatten auch, wie bemerkt, ihre Vollmachten zuriickgefor-
dert. Trotzdem scheint nun, wir wissen nicht ob vom Briigger oder
Londoner Kontor, ein hansischer Kaufmann an den franzésischen
Hof gelangt zu sein. Der Bremer Biirger Gerald von Estel er-
schien vor dem Konige Ludwig und entschuldigte das Ausbleiben
einer hansischen Gesandtschaft. In der Mitteilung des Konigs iiber
seine Titigkeit wird ausdriicklich hervorgehoben, dafl er zufillig
und ohne offizielle hansische Schreiben eintraf.

Diesem hansischen Kaufmanne gegeniiber zeigte sich Ludwig
zunichst sehr ungniddig. Er hatte, wie oben erwihnt, bereits dem
Kamper Gesandten Ludolf von Vene einen Geleitsbrief fiir eine
hansische Gesandschaft mitgegeben und seither auf ihr Eintreffen
gewartet. Als aber Gerald von Estel nachdriicklich betonte, daff der
Hanse daran liege, in Frankreich Handelsvorteile zu gewinnen, ging
der Konig auf die Sache ein. Er wiederholte das Friedensangebot.
Ferner versprach er fir die hansischen Kaufleute an geeigneten
Pliatzen: »bursae communes«? einzurichten!. In einem Schreiben

! Vielleicht hatte er {riiher den Sekretir Gerhard Bruns begleiten sollen
und daher Kenntnis von den damaligen hansischen Instruktionen. Vgl. oben,
2 HR. ITII, 1, Nr. 234: «. .. ut burse communes ipsius societatis

in regno nostro aptis et congruis locis institui possint et stabiliter collocari.»
26 *
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Libecks, das sich spiter iiber dieses Angebot duflerte, wird das
Wort: »Stapel« dafiir eingesetzt. Danach ist wahrscheinlich, dafl
der Konig den Hansen bestimmte Handelsplitze oder Versammlungs-
srter fiir ihren personlichen oder geschiftlichen Verkehr erlauben
wollte. Schliefilich konnen auch gemeinsame Wohnriume fiir die
Hansen oder Lagerplitze fiir ihre Waren damit gemeint sein. Eine
vollkommene Sicherheit ist hier nicht zu gewinnen?.

Dieses Anerbieten brachte nicht etwas durchaus Neues. Schon
im Jahre 1476 hatten bekanntlich die hansischen Ratssendeboten
Koln gebeten, bei ihren in Frankreich verkehrenden Biirgern Er-
kundigungen iiber die Vorteile eines Stapels einzuziehen®. Man
hatte damals die Sache wieder fallen lassen. Auch jetzt 148t die
Art, wie sich Danzig gegeniiber Liibeck iiber diesen Punkt duflerte,
darauf schliefen, daB die Hanse wenig Neigung zeigte, auf das
Anerbieten des Konigs einzugehen.

Obwohl Gerald von Estel von der Hanse nicht beauftragt war,
hatte seine Anwesenheit am franzosischen Hofe doch geniigt, um
den Hansen wieder einmal zu zeigen, wie sehr dem franzosischen
Konige an dem Abschluf} eines Friedens gelegen war. Er sandte
mit ihm einen vornehmen Herrn aus seiner Umgebung, Peter von
Austria®, mit Geleitsbriefen und miindlichen Auftrigen an die
Hansestiadte. Ohne weiter hervorzutreten, hielt sich dieser Gesandte
lingere Zeit in Liibeck und Hamburg auf.

Das Bestreben des Konigs, der Hanse seine Gunst zu zeigen,
kam in dieser Zeit besonders der Stadt Kampen zugute. Ludolf
von Vene und Arndt Mulert erlangten als Gesandte ohne grofle
Miihe Befreiung der von Franzosen beraubten Kamper und
Schadenersatz fiir die Wegnahme ihres Gutes. Auf ihre Anregung
hin wurde auf Kosten Kampens der Walffenstillstand in Boulogne,
Dieppe, Harfleur und Honfleur, den Sammelplitzen fiir die fran-
zosischen Auslieger, wieder verkiindigt. )

1 Vgl. Ordonnances, XVI, S, 81. Fiir La Hogue ist im Jahre 1478
bezeugt fiir alle Nationen: «de nostre alyances confederation et bene-
volence y puissent avoir bourse et facteurs residans et demourans.
Vgl. W. Roscher, Nationalokonomik des Handels- und Gewerbfleifies,
7. Aufl. 1899, S. 629.

2 HR. IIL, 1, Nr. 162.

3 HR. III, 1, Nr. 241,
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Kampen erkldrte sich bereit, auch weiterhin die hansischen
Interessen in Frankreich zu vertreten. HEs bot der Hanse die
Dienste Mulerts an, falls sie Gesandte zu schicken beabsichtige’.
Der Wunsch, es dem Briigger Kontor, mit dem es wegen der
Schobfrage in gespanntem Verhiltnis stand, gleichzutun, mag nicht
wenig dazu beigetragen haben, Geld und Miihe fiir die Hanse auf-
zuwenden. Vielleicht wollte es so recht wirkungsvoll seine Zu-
gehorigkeit zur Hanse zeigen.

In dhnlicher Weise wie Kampen erfuhr auch die Stadt Stavoren
die Gunst der franzosischen Regierung. Stavoren war Hanse-
stadt. Aber seine Lage in Westfriesland machte es den Franzosen
schwierig, Stavoren von vornherein als Hansestadt zu erkennen.
Die franzésischen Auslieger beschidigten nun auch Kaufleute
Stavorens. Auf die Klage der Stadt gab Ludwig XI. nach Priifung
eines Zertifikats Liibecks, das die Mitgliedschaft Stavorens zur Hanse
bezeugte, die Zusicherung von Schutz und Geleit fiir ihre Biirger.
Auch hier machte er seine Zugestindnisse davon abhingig, dafl
Stavoren seinen Feinden keine Zufuhr leisten diirfe?. Die Erfolge
Stavorens und Kampens entsprangen im Grunde der giinstigen
Gesinnung Ludwigs gegen die ganze Hanse, die wiederum in den
allgemein politischen Verh#ltnissen ihre Ursache hatte.

Die augenblickliche Haltung Frankreichs der Hanse gegeniiber
ergab sich im wesentlichen aus seiner Stellung zu Burgund und Eng-
land. Seitdem Vertrage zu Amiens(August 1475)empfing EduardIV.
plinktlich sein Jahrgeld. Dieses und das Versprechen Ludwigs,
den Dauphin mit einer Tochter des englischen Kénigs zu ver-
heiraten, hielt ihn lange Zeit von einem Eingreifen in den fran-
zosisch-burgundischen Krieg ab. Doch gelang es schlieBlich dem
Erzherzoge Maximilian, den englischen Konig auf seine Seite zu
zichen. Im Jahre 1478 schlofien beide einen Vertrag, der den
Handelsverkehr zwischen England und den Niederlanden sicherte 3.
Zwei Jahre spiter kam ein festes Biindnis zustande. FEduards
Tochter Anna wurde mit Philipp, dem Sohne Maximilians und der
Maria von Burgund, verlobt. Maximilian tibernahm nun die Ver-

1 HUB. X, Nr. 671, 737, 824, HR. III, 1, Nr. 242, 254.
2 HUB. X, Nr. 832,
8 Rymer, Foedera, 67 ff; 96,
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pflichtung, dem englischen Konige das Jahrgeld zu zahlen, das
Ludwig XI. bisher iibersandt hatte!. Trotz seines Biindnisses mit
Maximilian versuchte Eduard noch eine Zeitlang mit dem franzs-
sischen Konige in guten Beziehungen zu bleiben. Er dachte die
wichtige Rolle eines Schiedsrichters zwischen Burgund und Frank-
reich zu spielen. )

Ludwig XI. traf sofort die notigen Mafiregeln, um der bur-
gundisch-englischen Allianz die Spitze abzubrechen. Zwar bemiihte
er sich noch einmal, den Waffenstillstand mit England zu ver-
lingern, setzte aber zugleich die ganze franzosische Kiiste in Ver-
teidigungszustand.

Andererseits niherte er sich dem Erzherzoge. Er schlofy mit
ihm im August einen Waffenstillstand auf sieben Monate?®.

Aus dieser Situation heraus, die ihn zwang, gegen England
und Burgund auf der Hut zu sein, erklirt sich sein Bestreben, die
Hanse durch das Friedensangebot zu einer neutralen Stellung zu
veranlassen.

Diese politische Konstellation bewirkte aber auch eine starke
Zuriickhaltung der hansischen Politiker. Mit Riicksicht auf ihre
handelspolitische Stellung zu Burgund und England entzogen sie
sich seinen Werbungen. Denn sie waren sich dariiber klar, daf§
eine Annahme des franzosischen Friedens die ganze Hanse in
Gegensatz zu England und Burgund bringen wiirde.

Der franzosisch-burgundische Krieg hatte die hansischen
Kaufleuten vielfach geschiadigt. Ihr Handelsverkehr nach dem
Westen war in dieser Zeit durch die Ubergriffe der Kaper stark
gefshrdet worden. Noch im Mirz 1480 baten die livlindischen
Ratssendeboten, Danzig und Liibeck mochten die Schiffe aus Riga
und Reval vor den franzosischen Ausliegern beschiitzen® Wie
weit die Hanse dieser Aufforderung nachkam, wissen wir nicht.
Jedenfalls aber wiinschte sie nichts gegen die franzosischen Aus-
lieger zu unternehmen, was die Feindschaft Frankreichs hitte her-
vorrufen konnen. Als die Niederlinder die Hanse um die Aus-
riistung von Friedensschiffen angingen, lehnten Hamburg und

1 Rymer, Foedera, 124 ff.
2 Rymer, Foedera, 98, 102—108, 123, 127. 128, 134—135.
3 HR. III, 1, Nr. 276 § 3.
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Liibeck dies mit ausdriicklichem Hinweis auf den hansisch-franze-
sischen Waffenstillstand ab. Trotzdem lief in Kampen das Geriicht
um, die Hanse sei gesonnen, feindlich gegen die Franzosen vorzu-
gehen!. Die Hansestidte warnten auch damals ihre Kaufleute,
seeldndische oder brabantische Waren auf ihre Schiffe zu nehmen?2.
Bei ihrer Abneigung, den Werbungen Ludwigs Gehor zu
geben, kam den hansischen Politikern die Gesandtschaftsfrage, die
durch Ludolf von Vene und Gerald von Estel wieder in den
Vordergrund geriickt war, in dieser Zeit hochst unerwiinscht. In
einem Schreiben an Danzig duflerte sich Liibeck dariiber. Es
zeigte sich iiber das Vorgehen der Kamper Gesandten recht mifi-
gestimmt. Es meinte, Ludwig von Vene habe eigenmichtig ge-
handelt, als er der franzosischen Behorde die Absendung einer
hansischen Gesandtschaft in Aussicht stellte. Man warf ihm
iibrigens auch noch die Unterschlagung des kéniglichen Geleits-
briefes vor und fiirchtete, dafl der Hanse Schadern erwachsen wiirde,
wenn man die erwarteten Gesandten nicht abordne. Bliebe die
Gesandtschaft véllig aus, so wiirde der Konig zornig. Kime aber
eine Gesandtschaft, die den Stapel, den der Konig zu gewihren ver-
sprochen habe, ablehne, so sei der Unwille Ludwigs der Hanse eben-
falls sicher. Dafi die Hansen hauptsichlich aus Riicksicht auf den
Erzherzog Maximilian nichts von einer Gesandtschaft nach Frankreich
wissen wollten, ist aus dem Schreiben Liibecks klar zu erkennen.
Es tiirchtete, dafl die Sicherheit der hansischen Kaufleute in seinen
Lindern dadurch gefihrdet wiirde. Ihren ganzen Arger iiber die
unangenehme Situation, in die die Hanse durch die Kamper Ge-
sandten gekommen waren, driickten die Liibecker mit den Worten
aus: »Wolden gantz gerne, sodane vormeten egentlick vornemen
der von Campen sendeboden were vorbleven !« ’
Um sich nun aus dieser iiblen Lage wieder zu befreien, riet
Liibeck, man solle sich »mit der Wahrheit entschuldigen«, d. h.
dem Konige Ludwig mitteilen, dafl die Kamper Gesandten ohne
Wissen und Willen der Hanse gehandelt hitten. Man solle ihn
benachrichtigen, es sei jetzt nicht moglich, Gesandte zu schicken,
und erst fiir spiatere Zeit eine (GGesandtschaft in Aussicht stellen.

1 HR. III, 1, Nr. 242, 261—263. HUB. X, Nr. 809.
2 HR. III, 1, Nr. 243.
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Zu diesem Vorschlage kam Liibeck um so eher, als die Hanse-
stidte in der Gesandtschaftsfrage geteilter Meinung waren. Die
meisten zeigten sich mit einer Verschiebung einverstanden. Auch
in der Losung der Kostenfrage hatte noch keine Einheit erzielt
werden konnen!.

Selbstverstindlich unterliel Liibeck nicht, an Kampen zu
schreiben und iiber ihre Gesandten Beschwerde zu fithren. Kampen
verteidigte sich nicht ohne Geschick und nahm seine Beamten
gegen die Vorwiirfe Liibecks in Schutz. Vor allen Dingen wies es
mit Nachdruck auf die Tatsache hin, daff der franzosische Konig
zu allen Zeiten aus eigenem Antriebe mit der Hanse Frieden zu
schlieBen versucht habe. Wenn er jetzt den Kamper Gesandten
gegeniiber, die keine weiteren Versprechungen gegeben hitten,
seine Friedensabsichten geduflert habe, so stinde das nur im Ein-
klang mit seinen fritheren Versuchen.

Von den hansischen Politikern wurde nun die Gesandtschafts-
frage auf lingere Zeit zuriickgestellt. Die politischen Vorginge
im Westen wurden von den Hansen natiirlich scharf beobachtet.
Uber die Titigkeit des franzosischen Gesandten in den Hanse-
stidten wissen wir nichts?2,

Der franzosisch - burgundische Waffenstillstand hatte auch
noch das folgende Jahr Bestand® Trotzdem horte das Kaper-
unwesen nicht auf. Durch den Zusammenschluff hansischer Kauf-
fahrer zu grofien Flotten konnte jedoch ein Handelsverkehr nach
dem Westen aufrecht erhalten werden. Baienfahrten fanden wieder
zahlreicher statt. Wir wissen, dafl Kamper Biirger im Sommer
des Jahres 1481 Salz nach Danzig brachten.

Dem Verkehr nach der Baie gab ein Handelsvertrag des
Herzogs Franz von Bretagne seit dem Jahre 1479 die vertrags-
mifBige Sicherheit4, Bereits im folgenden Jahre wagte ein Danziger
Schiffer, nach Lissabon zu segeln. Nur vereinzelt kam noch See-
raub franzosischer Untertanen vor. Im Sommer fiel ein Danziger

' HR. III, 1, Nr. 244.
2 Der Liibecker Rat «quitete en ut der herberge» (i. Jahre 1480).
HUB. X, Nr. 832 Anm.
3 HUB. X, Nr. 898 Anm. 3.
4 Agats, Baienhandel, S. 98 u. Anm. 2, HUB. X, Nr. 949.
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Kaufmann den Franzosen in die Hinde. Das Londoner Kontor
sandte wegen eines geraubten Hamburger Schiffes einen Sekretir
nach Frankreich. Ein Biirger aus der ostfriesischen Stadt Hinde-
lopen verlor durch Franzosen sein Schiff. Dieser Raub war um
so auffilliger, als Friesen und Franzosen zusammen gegen die
Niederlinder kiampften. Von den Friesen drohte den Hansen keine
Gefahr. Die friesischen Hiuptlinge erkliarten nachdriicklich, nicht
gegen hansische Kaufleute vorgehen zu wollen und versprachen,
ihnen gekapertes Gut zuriickgeben zu lassen?.

Eine Klage des Briigger Kontors bezeugt im Jahre 1481 einen
lebhafteren Verkehr der Hansen nach Frankreich. Es erhob da-
mals Beschwerde, dal hansische Kaufleute seinen Stapel umgingen
und Wein, Laken, Korn und andere Artikel direkt in die franzosi-
schen Hafenstadte und von dort zuriickfithrten. Das Kontor bat
daher, den Hansestddten, die Zertifikate fiir den Handel nach Frank-
reich gegeben hatten, die Umgehung des Stapels als rezefwidrig
zu verbieten und das Stapelrecht des Kontors wieder neu zu
ordnen. Daraufhin wandte sich Liibeck wegen dieser Klage an
Hamburg und versprach dem Kontor im Einverstindnis mit Ham-
burg, eine Tagfahrt auszuschreiben, um iiber die Beschwerde zu
verhandeln. Wir wissen nicht, wie man dem Kontor zu seinem
Rechte verhalf?2,

Kap. 5. Die Erwerbung des «<Ewigen Friedens» im
Jahre 1483 und seine Bestitigung durch Karl VIIL

‘Wider Erwarten verschlechterte sich im Frithjahr 1482 die
politische Lage im Westen?. Die Erbin Karls des Kithnen, Maria
von Burgund, starb Ende Mirz infolge eines Sturzes vom Pferde.
lhr plotzlicher Tod hatte fiir ihren Gemahl Maximilian die
schlimmsten Folgen. Eine gefihrliche Emporung der Niederldnder
brach gegen den unbeliebten Fiirsten aus. Die Flandrer brachten

! HUB. X, Nr. 788, 809, 862, 782. HR. III, 1, Nr. 347 § 7. Vgl.
C. Weinreichs Chronik zum Jahre 1480.

2 HR. III, 1, Nr. 319, 321. Im Dezember schrieb Kéln an den
Koénig Ludwig wegen eines seit zwei Jahren gefangen gehaltenen
Biirgers. HUB. X, Nr. 942,

3 Th. Basin, Hist. des régnes de Charles VIL et de Louis XI., III,
livre 6. Kap. 19—30.
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die beiden Kinder der Maria in ihre Gewalt und erkannten die
Vormundschaft Maximilians nicht an. Im ganzen Lande wiiteten
bald blutige Parteikimpfe der Hoecks und Kabeljaus. Ludwig XI.
machte sich diese Gelegenheit zu nutze. Er erhob wieder
seine Anspriiche auf das Erbe Karls des Kiihnen. Zugunsten
der Hoecks griff er in die Kidmpfe ein. Casanova lag zu ihrem
Schutze mit der franzosischen Flotte im niederlindischen Fahr-
wasser!. Er hielt die Flotte der Kabeljaus, die in Seeland und
Friesland zusammengebracht war, in Schach. Eine Anzahl Kor-
sarenschiffe half ihm. Unter diesen Flottenansammlungen litt,
wie immer in solchen Fillen, natiirlich die neutrale Schiffahrt. Der
schottisch-englische Krieg, der zu Land und zu Wasser gefiihrt
wurde, erhohte noch die Unsicherheit auf dem Kanal. Ferner
storten die stets zum Seeraube geneigten Friesen den Handel in
der Nordsee.

Mitte Juni teilte das Kontor zu Briigge der Hanse mit, dafl
eine starke franzosische Flotte vor dem Vlie liege und die Zufuhr
nach den Niederlanden zu verhindern bestrebt sei. Es riet, nur in
grofferen Flotten zu {ahren und besonders die durch den Sund
segelnden Kaufleute zu warnen. Trotz der Warnung erlitten
Liibecker, Hamburger und Danziger Kaufleute durch einen Aus-
lieger, der sich in Dieppe aufhielt, Schaden. Auflerdem fiel ein
Rostocker Biirger den Franzosen in die Hidnde. Besonders aber
hatte das Kontor zu London iiber Beschiadigung hansischer Kauf-
leute durch die Franzosen zu klagen.

Um fiir die Hansen Sicherheit zu erlangen, riet das Londoner
Kontor, an den franzosischen Konig Bittschreiben zu richten.
Liibeck aber fuhr fort, die nach Flandern und Bergen fahrenden
Kaufleute zu warnen. Es forderte Hamburg auf, die auf der Elbe
befindlichen Schiffe zuriickzuhalten. Das war freilich das beste
Mittel, um Schaden zu verhiiten?. Die franzésische Regierung
beabsichtigte zwar nicht, die Hansen zu schidigen, aber Ubergriffe
ihrer Auslieger, denen es nur darauf ankam, die Zufuhr nach den
Niederlanden fern zu halten, konnte sie doch nicht verhindern. Sie

! De la Ronciére, Hist. de la marine Francaise, II, 383.
2 HR. III, 1, Nr. 371, 374, 406, HUB. X, Nr. 954, 983, 988, 1082 bis
1085. Ramsay, Lancaster and York, II, 442 ff.
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fuhr fort, die Kamper Gesandten zu begiinstigen, die sich im Inter-
esse ihrer Mitbiirger in Frankreich verwandten. Die Schidigung
der Kamper Kaufleute durch franzésische Untertanen dauerten fort.
Neben den offiziellen Gesandten der Stadt Kampen bemiihten sich
noch einige Kamper Kaufleute gegen Zusicherung des »dritten
Pfennigs«, also eines Drittels von dem genommenen Gut, um Er-
satz und Schadloshaltung fiir die Beraubten!. Den Gesandten
gliickte es schliefllich, von der franzosischen Regierung eine Ersatz-
summe von mehr als 5000 Pfund Tournosen zu erlangen,

Da die Franzosen die Stellung Kampens als Hansestadt beriick-
sichtigten und hauptsidchlich aus diesem Grunde auf die Schaden-
ersatzanspriiche eingingen, lag den Kampern natiirlich daran, das
Verhiltnis zwischen Frankreich und der Hanse durchaus gesichert
zu sehen. Im April richtete Kampen an Kéln eine Aufforderung, an
die hansische Gesandtschaft nach Frankreich zu denken, da der
Waffenstillstand bald ablaufe. Es wandte sich an Koln, weil
Liibeck trotz vieltacher Mahnung die Gesandtschaft nicht abgeordnet
habe2?. Denn die Kamper Gesandten waren wiederholt von der
franzisischen Regierung, sogar vom Konige selbst, aufgefordert,
die Hanse endlich zur Entsendung von Gesandten zu bewegen.
Noch Mitte November des Jahres 1481 hatte Ludwig daran er-
innert.

Wie weit Koéln der Aufforderung Kampens, auf die Hanse in
dieser Angelegenheit einzuwirken, nachkam, ist nicht ersichtlich.
Auf dem wendischen Stéidtetage, der Mitte September zu Liineburg
stattfand, wurde iiber die Gesandtschaftsfrage gesprochen. Uber
die Verhandlungen selbst ist uns fast nichts bekannt. Nur 148t
sich aus einem Schreiben des Kontors zu Briigge erkennen, daf
Liibeck hier und auch in London angefragt hatte, ob in gegen-
wirtiger Zeit eine Gesandtschaft vorteilhaft sei und wie man die
Kosten decken konne. Ohnehin dringte die Zeit, die Verhand-
lungen mit Frankreich zu beginnen. Denn der Waffenstillstand lief
noch kaum ein Jahr, und die Seerdubereien der Franzosen nahmen
aus diesem Grunde schon wieder betrichtlich zu3.

1 HUB. X, Nr. 737, 859, 903, 907.
2 HUB. X, Nr. 959.
3 Einzelangaben fehlen.
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Auch das Kontor zu Briigge trat jetzt wieder mehr hervor.
Es gab den Rat, eine Gesandtschaft abzuordnen. Nicht ohne Tadel
bemerkte es, daBl man schon lingst auf das Angebot des Konigs
hitte eingehen sollen. Nun sei es aber auch nétig, eine stattliche
Abordnung »um des meisten Aufsehens willen« zu senden. Je ein
Ratsherr von Liibeck, Hamburg und Danzig, je ein Vertreter des
Kontors zu Briigge und LLondon und ein tiichtiger Rechtsgelehrter
sollten an den franzosischen Hof gehen. Auf die Anfrage, wie
man die Kosten aufbringen konne, riet das Kontor begreiflicher-
weise, sie von den Stiddten auslegen zu lassen, oder sie von der
englischen Schadenersatzsumme, die dem Londoner Kontor im
Frieden von Utrecht zuerkannt war, zu nehmen. Das Kontor hielt
es auch jetzt fiir das Beste, diese Auslagen von den Westfahrern
durch Zoll in den Ostsechiafen und auf der Elbe zu erheben®.

‘Wenn somit das Kontor in Briigge, das lingere Zeit nicht
hatte wagen konnen, sich mit den franzosischen Angelegenheiten
zu befassen, wieder die Fiihrung iibernahm, so lag das an der
klaren Erkenntnis von einer bevorstehenden Anderung der politi-
schen Lage. Im Dezember 1482 wurde in der Tat der Friede
zwischen Frankreich und Burgund geschlossen, den die Alterleute
bereits hatten kommen sehen. In Arras mufite Maximilian den
flandrischen Stinden nachgeben und die von ihnen eingegangenen
Vertrige billigen. Seine Tochter Margarete ward mit dem Dauphin
verlobt. Wichtige Gebiete des burgundischen Erbes fielen an
Frankreich. Ludwig XI. hatte damit einen glinzenden Erfolg er-
rungen und gab seiner Freude offen Ausdruck. Vor allen Dingen
aber hatte er durch den Abschlufl des Vertrages von Arras der
Gefahr eines erneuten Eingreifens der Englinder in den bur-
gundisch-franzosischen Krieg vorgebeugt?.

Diese Wendung der Dinge kam auch der weiteren Ent-
wicklung der hansisch-franzosischen Frage zu statten. Nach dem
Vertrage von Arras stand nicht mehr zu befiirchten, dafl ein Ein-
gehen auf die franzosischen Anerbietungen den Zorn des Herrn
der Niederlande erregen wiirde. Anderseits war nicht zu erwarten,

1 HR. III, 1, Nr. 406 u. Einleitung.
2 Th. Basin, a. a. O., III, livre 4, Kap. 31—33. ILettres de
Louis XI., Nr. 1841, 1842, 1845, 1846.
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dafl nun noch die franzosische Regierung von der Hanse als Gegen-
leistung fiir das Friedensabkommen den Abbruch der Handels-
beziechungen mit dem burgundischen Reiche nachdriicklich fordern
wiirde. Wie schon 6fter war die Situation in diesem Augenblicke
wieder giinstig genug, um eine Gesandtschaft nach Frankreich
reisen zu lassen’.

Auf dem wendischen Stidtetage, der Ende Januar 14883 statt-
fand, beschloffi man denn auch, Gesandte zu entsenden. Allerdings
ging man nicht gleich an die Ausfithrung dieses Beschlusses. Den
hansischen Politikern waren Geriichte iiber die Erkrankung Lud-
wigs zu Ohren gekommen. Daher hielten sie es fiir notig, noch
einmal bei dem Kontor zu Briigge um nihere Auskunft dariiber
anzufragen. Vor allen Dingen wiinschten die vorsichtigen Rats-
sendeboten zu wissen, ob die Thronfolge in Frankreich gesichert
sei. Sie ersuchten die Alterleute, sich bei Briigge iiber diesen
Punkt zu erkundigen. Sie minderten iibrigens die Forderung des
Kontors, das eine stattliche Gesandtschaft wollte, wesentlich herab.
Sie waren nur fiir die Entsendung eines Doktors ohne grofien
Aufwand. Dieser Vorschlag hatte seinen Grund lediglich in dem
Bestreben, die Kosten der Gesandtschaft nicht allzugrofl werden
zu lassen. Die Hansen beabsichtigten, die erforderlichen Geldmittel
zunichst von dem Iondoner Kontor auslegen zu lassen und durch
einen Pfundzoll auf Kaufmannsgut in Briigge, London und Amster-
dam wieder aufzubringen?.

Die Alterleute des Briigger Kontors gaben auf alle Fragen
Liibecks befriedigende Auskunft. Sie zeigten sich iiber die po-
litischen Zustinde in Frankreich leidlich unterrichtet, und erklirten,
die Thronfolge sei gesichert. Man moge die Gelegenheit zur Ab-
ordnung einer Gesandtschaft an den franzgsischen Hof ausnutzen,
so lange der Friede zwischen Frankreich und Burgund «noch
frisch» sei.

Die Anweisung der Hansen, sich bei Briigge iiber die po-
litischen Zustidnde in Frankreich zu erkundigen, hatte das Kontor
iibrigens nicht befolgt. Es hob nachdriicklich hervor, daB iiber
die franzosische Frage weder mit Briigge noch mit den flandrischen

! HR. III, 1, Nr. 411, 419, 420 «so dat men to sucker besendinge
beth denne tovoren komen kondes.
2 HR. III, 1, Nr. 420.
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ILeden verhandelt werden diirfe. Denn diese hitten kein Interesse
an einem Friedensverhiltnis zwischen Frankreich und der Hanse,
weil sie eine Ablenkung des hansischen Verkehrs von den Nieder-
landen nach Frankreich fiirchteten. In der Kostenfrage wiederholte
das Kontor seinen fritheren Vorschlag!.

Einigkeit in diesem Punkte war schwer zu erreichen. Immer
wieder stieflen sich bekanntlich gerade hier die Interessen der
verschiedenen Stadtegruppen 2.

Zunichst hielt man sich jedoch nicht weiter mit diesen Fragen
auf. Von der Tagfahrt zu Libeck, die im Mai 1483 stattfand,
empfing das Kontor zu Briigge den Auftrag, den bew#hrten Sekretir
Gerhard Bruns mit einem Doktor oder einem Kaufmanne nach
Frankreich zu senden.

Man scheint sich nicht leicht dariiber schliissig geworden zu
sein, mit welchen Instruktionen man die Gesandten versehen solle.
Frankreich bot den Frieden an. Auf hansischer Seite wiinschten
Kampen und Danzig entweder eine Verlingerung des Walffen-
stillstandes oder einen Frieden. In Erwigung, dafl ein Regierungs-
wechsel in Frankreich nahe bevorstehe, gaben die Ratssendeboten
auf dem Hansetage zu Liibeck dem Kontore den Auftrag, durch
ihre Gesandten nur eine Verlingerung des Woaffenstillstandes
nachsuchen zu lassen. Die Gesandten sollten jedoch versprechen,
daBl wihrend der Dauer des neuen Waffenstillstandes eine han-
sische Gesandtschaft an den franzosischen Hof kommen wiirde, um
iiber den endgiiltigen Frieden zu verhandeln?.

Das Kontor zu Briigge erhielt von der Liibecker Tagfahrt
die notigen Vollmachten und Beglaubigungen fiir seine Gesandten.
Nicht ohne Bedenken iibernahm es die Ausfithrung des hansischen
Auftrages. Denn die Losung der Kostenfrage war noch nicht ge-
lungen. Die zunehmende Umgehung des Briigger Stapels und die
drohende MiBgunst der flandrischen Iede erfiillten ferner die
Alterleute mit nicht geringer Besorgnis. Doch das Kontor fiigte
sich schlieflich und sandte, wie bereits vor zehn Jahren, den Ger-
hard Bruns nach Frankreich. Seiner Gewandtheit verdankte die

! HR. I, 1, Nr. 421: Am 29. Januar 1483.

2 HR. III, 1, Nr. 435, 501, HR. III, 2, Nr. 156, 157.

8 HR. III, 1, Nr. 436 § 36 «enen upslag to etliken jahren, so se
langest mochten, to bearbeyden» ebenso HR. III, 1. Nr. 440.
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Hanse auch diesmal den schliefllichen Erfolg; der Doktor Anthonius
de Louf trat nicht weiter hervor. Er starb auf der Riickreisel.
Die Gesandten erhielten neben der Erledigung diplomatischer An-
gelegenheiten noch den Auftrag, iiber die Seerduberei franzosischer
Untertanen, die im Sommer 1483 wieder den Kanal unsicher
machten, Klage zu fithren?. Wann sie aus Briigge abreisten, ist
uns nicht bekannt3,

Wenn sich in dieser Zeit wieder franzosische Korsaren in
grofler Menge auf dem Kanal befanden, so hatte das seinen Grund
in der von englischer Seite drohenden Kriegsgetahr. Durch den
Vertrag zu Arras, der den franzosischen Konig und den Erzherzog
Maximilian versshnte, war Eduard IV. véllig auf die Seite ge-
dringt worden. Die Verlobung des Dauphins mit der Tochter
Eduards hatte man nicht mehr beachtet und ihn mit Margareta, der
Tochter Maximilians und Marias von Burgund verlobt. Das bur-
gundische Erbe ward zwischen beiden Parteien gewissermafien
aufgeteilt. Ein Bestand des Vertragsverhiltnisses war, da beide
Teile vollig befriedigt waren, auf die Dauer zu erwarten*.

Eduard IV. sah nun ein, daf§ er unter diesen Umstéindén aut
sein Jahrgeld sowohl von franzosischer wie von burgundischer
Seite verzichten miisse. Vor allen Dingen aber versetzte ihn die
Nichtbeachtung der Verlobung seiner Tochter mit dem Dauphin
in groflen Zorn®. Er riistete in Eile zum Kriege gegen Frank-
reich. Doch der Tod riff ihn mitten aus seinen Vorbereitungen

! HR. IIT, 1, Nr. 419, 436 § 35. Nr. 440. HUB. X, Nr. 959.

2 HR. III, 1, Nr. 443.

3 Um den Konig giinstig zu stimmen, bat das Kontor Liibeck und
Danzig mehrfach um Ubersendung von kleineren Raubtieren, fiir die
Ludwig XI. eine besondere Vorliebe hatte. Er liefl aus fremden Lindern
allerlei Tiere herbeischaffen und verlieh dem Kamper Kaufmann Bern-
hard Morre zu diesem Zweck besondere Freiheiten. Vgl. HUB. X,
Nr. 799. HR. III, 1, Nr. 442, 443, 490. Ferner Commines, Mémoires,
éd. Dupont, 1840—1847, VI, Kap. 7. (S. 234 Anm. 3). Lettres de.
. Louis XI., Nr. 1311, 1651, 1884,

4 Th, Basin, a. a. O., III, livre 7, Kap. 1, 2. Rymer, Foedera,
XTI, 12, 14, 15.

5 Commines a. a. O., VI, Kap. 8 «on dict que la douleur qu’il eut
dudict mariage fut cause de la malladie, dont il mourut en briefz
jours»,
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fiir einen Rachezug hinweg. Casanova, der bereits eine starke
Flotte zusammengezogen hatte, um sich den Englindern entgegen
zu werfen, kam nicht dazu, seine Macht zu gebrauchen?®.

Mit dem Tode Eduards schwand die Kriegsgefahr. Richard IIL,
der Bruder Eduards, rif die Herrschaft in England an sich, ohne
die Anspriiche seiner Neffen an die Krone zu beachten. Er konnte
nicht an einen auswirtigen Krieg denken, bevor er nicht seinen
Thron gesichert hatte. So niherte er sich denn dem Konige Lud-
wig. Beiden gelang es, den Frieden zwischen England und Burgund
aufrecht zu erhalten?.

Bei dem guten Einvernehmen, das zwischen den Haupt-
michten des Westens bestand, gingen die Verhandlungen der
hansischen Gesandten mil der franzosischen Regierung, vermut-
lich zu Tours, leicht von statten. Sie fielen in den Sommer 1483.
Niheres wissen wir dariiber leider nicht. Doch schon am 23. August
genehmigte Gerhard Bruns auf Grund seiner Vollmacht die Ver-
langerung des Waffenstillstandes auf dreifiig Jahre. Er iibernahm
die Verpflichtung, innerhalb eines Jahres die Ratifikation der Hanse-
stidte in rechtskriaftiger Form beizubringen3.

Damit hatte er den hansischen Auftrag, einen Waffenstillstand
auf moglichst lange Zeit abzuschlieflen, erfiillt. :

Die franzosische Regierung setzte jedoch ihre Absicht, der
Hanse einen festen Frieden aufzudringen, ebenfalls durch. Diesen
wollten die hansischen Gesandten freilich nicht. Aber man scheint,
um iiberhaupt positive Arbeit zu leisten, iiberein gekommen zu
sein, beiden Parteien zu geniigen. Neben dem Woaffenstillstand
gab die franzosische Regierung der Hanse einen «ewigen Frieden».
Sie ging dabei auf die Bitte der Gesandten, den Hansestiddten die
Entscheidung iiber die Annahme des einen oder des anderen zu
iiberlassen, bereitwillig ein. Als man sich in dieser Weise ge-
einigt hatte, wurde in den franzosischen Hifen der Friede mit den
Hansestiddten sofort verkiindigt.

Waffenstillstand und Frieden waren fiir die Hanse sehr vor-
teilhaft. Besonders aber enthielt die Friedensurkunde eine Reihe -
von Zugestiandnissen, die fiir die Hanse héchst giinstig waren und

1 de la Ronciére, a. a. O., II, 384.
2 Rymer, Foedera, XII, 191, 196.
3 HUB. X, Nr. 1094 u. Anm,
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in jeder Beziehung ihren Interessen entsprachen. Es ist wohl an-
zunehmen, daf} die franzosische Regierung durch die Gewihrung
von “weitgehenden Handelsvorteilen die Hanse zu beeinflussen
suchte, bei einer Wahl zwischen beiden Angeboten sich fiir die
Annahme des Friedens zu entscheiden. Bei dieser Sachlage mag
es dem geschickten Kontorsekretir ohne Schwierigkeit gelungen
sein, die Friedensurkunde ganz nach den hansischen Wiinschen
ausstellen zu lassen. Wie weit Geschenke an die franzosischen
Beamten bei diesen Verhandlungen eine Rolle spielten, ist nicht
festzustellen .

Das neue Privileg, das zugleich mit dem Frieden von der
franzosischen Regierung gegeben wurde, bestitigte zunichst alle
fritheren hansischen Privilegien. Aus diesem Grunde wiederholte
man nicht die bereits der Hanse verliechenen Zugestindnisse. Nur
die Bestimmung, dafl die hansischen Kaufleute in Frankreich iiber
ihr Eigentum testamentarisch verfiigen diirften, wurde, wohl ihrer
groflen Bedeutung halber, noch einmal aufgefiihrt. Alle anderen
Artikel sind neu? Es ist deutlich zu erkennen, dafl die Er-
fahrungen, die die Hansen wihrend der Dauer des zehnjihrigen
‘Waffenstillstandes gemacht hatten, bei der Abfassung des Privilegs
verwertet wurden.

Die hansischen Kaufleute strebten -- wie alle Fremden —
danach, von jeder auswirtigen Macht die Zusicherung zu erhalten,
daf} sie in gleicher Weise wie die Untertanen der privilegierenden
Regierung behandelt wiirden. Dieses Ziel erreichten die Hansen
jetzt in Frankreich. Ihre Angehorigen erhielten Freiheit von
allen personlichen und dinglichen Abgaben, die nicht auch von
den Franzosen erhoben wiirden. Man versprach ihnen, dafl han-
sische Prozesse um Schadenersatz von den Richtern schnell er-
ledigt werden sollten. Sie erhielten, wie schon erwihnt, das Recht,
durch Testament frei iiber ihr Eigentum zu verfiigen und die Er-
laubnis, ihre Toten in geweihter Erde bestatten zu diirfen.

1 HUB. X, Nr. 1098. Ausgestellt im August 1483 zu Montilz-les-Tours.
Das im Jahre 1464 kassierte, vom Briigger Kontor aufbewahrte Privileg
wurde nicht wieder hervorgeholt.

2 In den Anerbietungen des franzésischen Konigs finden sich
dhnliche Vorschlige. In den Privilegien kommen sie allerdings noch
nicht vor.

Hansische Geschichtsbldtter. 1912. [I. 27
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Wichtiger als diese Freiheiten waren die handelspolitischen
Zugestindnisse des Friedensvertrages. Eine Einwirkung des Kontor-
sekretiars ist hier unverkennbar. Die franzosische Regierung er-
laubte den hansischen Kaufleuten, beim Ausbruch von Feindselig-
keiten zwischen der Hanse und Frankreich ein Jahr lang un-
gehindert Eigentum und Person in Sicherheit zu bringen und ihre
Schuldforderungen einzutreiben. Befand sich die Hanse oder Frank-
reich mit fremden Nationen im Kriegszustande, so sollte der
Handelsverkehr des anderen vertragschlieBenden Teiles dadurch
nicht aufgehoben werden. Diese Bestimmung war fiir die
Hansen #suflerst giinstig. Sie ergab sich jetzt aus dem bestehenden
Friedensverhiltnis Frankreichs mit den auswirtigen Machten. In
fritherer Zeit hatte die franzosische Regierung gerade mit dem
Friedensangebot eine Absonderung der Hanse von den Gegnern
Frankreichs herbeifiihren wollen. Zu beachten ist natiirlich, daf§
Frankreich bei plotzlichem Ausbruch von Feindseligkeiten mit einer
fremden Macht sofort wieder die Einstellung des Handelsverkehrs
mit dieser von der Hanse gefordert haben wiirde. Ein Zugestind-
nis dieser Art stand fiir den Ernstfall wirklich nur auf dem
Papier.

Von Bedeutung fiir die Hanse war ferner die Zusage, daf
ausgeschiedene oder dem Kontor ungehorsame Hansen bis zur er-
folgten und von Liibeck oder dem Kontor angezeigten Versshnung
mit der Hanse von dem Genufl des Privilegs ausgeschlossen sein
sollten. Dieser Artikel richtete seine Spitze gegen Koln, das friither
in dem Streite mit England eigene Wege gegangen war und die
Hanse im Stich gelassen hatte. Bei der Erledigung der Kosten-
frage nahm die Hanse Anlafl, auf diesen Artikel ofter hinzu-
weisen .

Von Wichtigkeit war noch die Zusage, Unklarheiten des
Privilegs in einem der Hanse giinstigen Sinne auszulegen.

Zur Sicherung und praktischen Durchfithrung sollten — es
ist nicht gesagt, wo — »conservatores pacis« ernannt werden. Der
Vizeadmiral, der Bailli von Rouen, die Seneschalle von Aquitanien,
Lyon und Ponthieu, ferner die Statthalter von L.a Rochelle, Artois
und Boulogne waren dazu ausersehen. Von franzosischer Seite

1 Vgl. W. Stein, HUB. X, Einleitung.
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machte man allen Beamten und Untertanen die Beobachtun des
Vertrages zur Pflicht. Der Dauphin sollte den Frieden bestitigen.

Aus dieser letzten Bestimmung darf wohl geschlossen werden,
dafl dem Konige, der damals schon ernstlich krank war, das Privileg
nicht mehr vorgelegen hat'.

Ludwig XI. starb am 30. August 1483. Die Gesandten des
Kontors mufiten die Vertrige infolgedessen auch von der neuen
Regierung bestitigen lassen. Sie blieben bis nach der Kronung
Karls VIII. in Frankreich. Es scheint auch jetzt keine Schwierig-
keit gemacht zu haben, die Bestitigung zu erlangen. Sie erfolgte
bereits im September 1483 zu Amboise?. Die Hanse behielt die
Freiheit, zwischen dem Waffenstillstande oder dem auf Gegenseitig-
keit beruhenden Friedens- und Handelsvertrage zu wihlen.

Vor dem 24. Dezember 1483 weilte Gerhard Bruns bereits
in Liibeck, um die EntschlieBung der Hansestidte abzuwarten. Die
Tagfahrt von Molln brachte keine Entscheidung. Der Hansetag
vom 18. Januar 1484 vereinte nur wenig stddtische Gesandte in
Liibeck. Erst im Mirz fanden hier die entscheidenden Beratungen
iiber die Annahme der franzosischen Anerbietungen statt.

Die Ratssendeboten sprachen sich simtlich fiir die Annahme
des Friedens- und Handelsvertrages aus. Der Rechtsgelehrte
Johann von Osthusen priifte die Urkunde. Man stimmte allen
Punkten bei und gewihrte den Franzosen im hansischen Verkehrs-
gebiet die gleichen Rechte. Nur eine Anderung erwies sich als
notwendig; sie betraf die Einsetzung der »conservatores pacise.
Die Ratssendeboten bestimmten, daf ein franzésischer Untertan,
dem im hansischen Gebiete von einem Hansen Unrecht und Schaden
zugefiigt sei, sich an die niachste Hansestadt mit seiner Klage zu
wenden habe. Finde er hier oder, wie in der Bestitigungsurkunde
stand, in dem Wohnorte des betreffenden hansischen Kaufmannes
kein Recht, so solle er seine Sache vor die wendischen Stidte und
in letzter Instanz an Liibeck bringen. Die Stellung Liibecks als
Haupt der Hanse war damit nachdriicklich hervorgehoben.

1 HUB. X, Nr. 1098 Anm. Vgl. F. Aubert, Hist. du Parlament de
Paris, I, 1894, 319 Anm. Es ist nicht sicher zu ermitteln, ob dieses Privileg
am 3. Dezember 1483 im Parlament registriert ist.

2 HR, I1I, 1, Nr. 482 § 16. Nr. 480, 490, 498, 501. HUB. X, Nr. 1103
u. Anm.
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Die Tagfahrt beschlofl, den Frieden in den Hansestadten ver-
kiindigen zu lassen!. Uber den angebotenen Waffenstillstand
wurde gar nicht erst verhandelt. Nicht ein einziges Exemplar der
Urkunde ist auf uns gekommen?2.

Kap. 6. Nachtriagliche Verhandlungen iiber das
hansisch-franzosische Privileg. Die Stellung der
Hanse zur Bretagne.

Mit der Bestiatigung und Annahme des ewigen Friedens durch
die Hanse war die ganze Angelegenheit noch keineswegs geregelt.
Hauptsichlich die Aufbringung der betrichtlichen Kosten machte
groBe Schwierigkeiten. Eine genaue Angabe iiber ihre Hohe haben
wir nicht. Wir wissen nur, dafl das Londoner Kontor eine grofiere
Geldsumme zu diesem Zweck dem Kontor zu Briigge geliehen
hatte.

Die Kostenfrage hat ein grofleres Interesse durch ihren Zu-
sammenhang mit der Annahme des Friedens- und Handelsvertrags
iiberhaupt. Die Stellung der einzelnen Hansestidte und Gruppen
zu dem Privileg und damit zu der Politik, soweit sie Frankreich
betraf, tritt gerade hierbei recht deutlich hervor.

Danzig hatte bereits vorgeschlagen, die Auslagen des Londoner
Kontors von allen Hansestdidten durch Zahlung eines bestimmten
Betrages zu decken. Finde dieser Vorschlag keinen Beifall, so
moge man den Kontoren zu Briigge und London erlauben, ihre
Auslagen durch eine besondere Auflage wieder einzutreiben.
Liibeck schlug vor, in Briigge, Holland und Seeland, ferner in
Veere und Amsterdam von hansischem Kaufmannsgut einen Schof3
zu erheben. Das Kontor zu Briigge kam auch jetzt wieder mit
seinen fritheren Vorschligen.

Die Ratssendeboten beschlossen nun zu Liibeck, dem Vor-
schlage der Liibecker zu folgen. Wer sich weigere, den Schof} zu
zahlen, solle in Strafe genommen werden. Bezahle er nicht,
so wolle man ihn zu Briigge, Antwerpen, Bergen op Zoom, in
England oder in seiner Heimatstadt darum belangen. Man be-

! HR. ITI, 1, Nr. 306 u. Anm. Nr. 498, 501 §8, 9, 1116, 19--22,
24—26, 67—71, 110113, 128, 129. HUB. X, Nr. 1131.
2 HUB. X, Nr. 1094 u. Anm., Nr. 1103 u. Anm.
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schloB, bei den Kontoren iiber die Hohe des Schosses und die Art
seiner Erhebung noch um Rat anzufragen'. Dieser Beschlufi
wurde fast von allen Hansestddten gebilligt. Nur die ostlichste und
die westlichste Gruppe war nicht damit einverstanden.

Die livlandischen Stadte erkliarten nach lingeren schriftlichen
Verhandlungen, wie vor zwanzig Jahren, sie wollten iiberhaupt
nicht in den franzésisch-hansischen Frieden einbegriffen sein?. Ob-
wohl gerade von Livland aus ein starker Verkehr nach dem
Westen ging, wollten sich die Livlinder nicht dazu verstehen,
die Kosten fiir einen Vertrag, der ohne ihre Mitwirkung zustande
gekommen war, mit aufzubringen. Besonders Reval weigerte sich
und veranlafte auch Riga und Dorpat zu dem Entschluf}, die
Ratifizierung der Urkunde abzulehnen.

Demgegeniiber bestand Liibeck auf seiner Forderung, den
Beschliissen des Hansetages sich zu fiigen. Es drohte im Sommer
des Jahres 1486, es werde die Namen der betreffenden Stidte auf
Grund der Bestimmungen des Privilegs dem franzosischen Konige
bekannt geben3 Wir wissen nicht, ob sich die Livlinder noch
bereit erkliarten, zu den Kosten beizutragen.

Die preufiischen Stidte und Danzig sandten die Ratifikation
der Urkunde ein. Sie gaben damit ihre Zustimmung zu den Be-
schliissen des Hansetages. Auch Ko6ln war mit dem Frieden ein-
verstanden. Es stimmte auch der vom Hansetag beschlossenen Art
und Weise, die Kosten aufzubringen, zu. Jedoch verlangte es, dafl
seine Biirger nicht mehr als andere Hansen damit beschwert
wiirden*,

Mit noch groBerer Entschiedenheit als die livldndischen Stadte

1 HR. 111, 1, Nr. 501 § 67 ff.

2 Vgl. oben I, cap. 6.

8 HR. III, 1, Nr. 507, 591—593. HR. III, 2, Nr. 52, 141. HUB.
X, Nr. 1184, 1197, 1222. Die hansische Gegenurkunde HUB. X, Nr. 1131
enthielt die Bestimmung iiber die aus der Hanse ausgeschiedenen und
der Hanse ungehorsamen Stidte nicht. Da aber Liibeck mehrfach mit
dem Hinweis auf diesen Artikel die livldndischen und siiderseeischen
StdAdte einzuschiichtern versuchte, liegt hier vielleicht nur ein Entwurf
vor. Der Rezefi des Hansetages hat den Artikel. Vgl. HR. III, 1,
Nr. 501, 504. HR. IIL, 2, Nr. 52.

4+ HR. 111, 1, Nr. 524, 525, 546 § 194, 196. Nr. 547 § 43. Nr. 591,
592. HR. III, 2, Nr. 156, 157. HUB. X, Nr. 1193.



49292 Otto Held.

weigerten sich die siiderseeischen, overysselschen und gelderschen
Stidte, die Kosten mittilgen zu helfen. Sie lehnten einen zur
Deckung der Unkosten bestimmten Schof}, der in Holland, Seeland
und Brabant erhoben werden sollte, ab. Sie schlugen dagegen vor,
nur in den Kontoren in London und Briigge vier Jahre lang einen
Schof} zu erheben.

Diesen Stiddten gegeniiber hatte Liibeck einen schweren Stand.
Es bat wiederholt, sie mochten sich nicht von der Hanse absondern.
In Antwerpen, Bergen op Zoom, Holland und Seeland gestand es
ihnen Schofifreiheit zu. Als das nicht half, versuchte Liibeck,
sie durch Drohungen zu einem Einverstindnis mit den hansischen
Beschliissen zu bewegen. Die Mitteilung, dafl Liibeck die Namen
der Stidte dem franzosischen Konige angeben wiirde, machte auf
sie keinen Eindruck. Sie entgegneten, sie wiirden dann die Hilfe
ihres Landesherrn anrufen.

Auf der Tagung, die Mitte April 1485 zu Apeldoorn statt-
fand, verharrten die Stiddte bei ihrem fritheren Beschlusse. Ihr
Versuch, auf Koln im gleichen Sinne einzuwirken, gelang nicht.
Deventer und einige andere Stiadte erklirten sich schliefilich be-
reit, den auf sie fallenden Teil der Kosten zu tragen?®.

Im Jahre 1487 zog Danzig einen Antrag, dafl jede Hanse-
stadt einen bestimmten Kostenanteil bezahlen solle, wieder zuriick 2.
Da seit dieser Zeit weitere Nachrichten iiber die Erledigung dieser
Frage fehlen, ist anzunehmen, dafl eine alle Teile befriedigende
Losung gefunden wurde.

Nachdem die Ratifikation der Friedensurkunde von den meisten
Stadten vollzogen war, reiste Gerhard Bruns im Herbst des Jahres
1484 wieder nach Frankreich zuriick. 1ln Gegenwart des Kanzlers
hindigte er seine Schriftstiicke dem Kénig Karl aus. Auf dessen
Befehl wurde der Frieden vom Parlament zu Paris bestitigt,
registriert und verkiindigt. Ebenso lieBen die normannischen Stinde
und das Parlament zu Rouen den Frieden ausrufen und vor Be-

U HR. III, 1, Nr. 541—543, 562—364, 574, 578, 582, 591, 596 bis
598, 574 § 3, Nr. 578 § 5, Nr. 582 § 50, 51, 67, Nr. 613. HR. III, 2,
Nr. 11 § 23, 25, 26, 70, 71, 87—90. Nr. 53, 96, 97, 156, 157, 160 § 8,
93—95, 141—143, 219. HUB. X, Nr. 1156, 1157.
? HR. 11, 1, Nr. 156, 157.
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schiadigung hansischen Eigentums warnen. Die Admiralsgerichte
erhielten auflerdem die Anweisung, die Prozesse der hansischen
Kaufleute gegen franzosische Seerduber zu fithren!.

Wihrend seines Aufenthaltes in Frankreich gelang es dem her-
vorragenden Kontorsekretir, fiir die hansische Schiffahrt eine weitere
Sicherheit zu gewinnen. Die franzosische Regierung ordnete an,
daB jeder Franzose, der an der normanischen Kiiste ein Schiff aus-
laufen lie, Biirgen stellen und in die Hand eines hoheren Haten-
beamten geloben sollte, keine hansischen Schiffe anzutasten?2

Eine Reihe koniglicher Verordnungen betraf die Verkiindigung
des Friedens und den Schutz des hansischen Gesandten. In seiner
Gegenwart wurde, soweit Nachrichten vorliegen, der Friede in
Rouen, Dieppe, S. Valery en Caux, Eu, Vittefleur, Harfleur, Hon-
fleur und Caen verkiindigt. Am 24. Dezember 1484 vidimierte der
konigliche Rat und Kammerherr Jakob d’Estouteville die Urkunde.
Im Sommer 1487 verlas man sie noch einmal auf dem Hansetage
zu Liibeck3.

In derselben Zeit, in der die Hanse mit Frankreich zu einem
dauernden Friedensverhiltnis gelangte, gliickte es, auch die
hansischen Beziehungen zur Bretagne neu zu festigen. Der Waffen-
stillstand vom Jahre 1477 lief 1484 ab. Ein nicht ndher bekannter
Handelsvertrag war im Jahre 1479 geschlossen worden®. Uber-
griffe der bretonischen Kiistenbevolkerung auf Hansen scheinen,
wie schon hervorgehoben, in diesen Zeiten duflerst selten gewesen
zu sein.

Noch vor Ablauf des Waffenstillstandes erhielt der in Diensten
des Herzogs stehende Hafenmeister Baudin von seiner Regierung
Vollmacht zu Verhandlungen mit den Alterleuten des Briigger
Kontors. Er hatte Auftrag, die hansisch-bretonischen Vertrige zu
verlingern und den hansischen Kaufleuten Schutz und Geleit zu
Wasser und zu Lande fiir die Dauer eines neuen Waffenstillstandes
zu gewihren. Die Erledigung verschiedener Streitfialle verschob
man bis auf weiteres. Der Waffenstillstand wurde auf zehn Jahre

! HR. II, 2, Nr. 606, 607. HUB. X, Nr. 1164, 1167 u. Anm,,
Nr. 1180, 1181. .

2 HR. III, 1, Nr. 607.

3 HR. IIL 2, Nr. 160 § 216.

4+ Vgl. A. Agats, Baienhandel, S. 98 u. Anm. 2, Anm. 7.
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testgesetzt und im Awugust vom Herzoge Franz bestitigtl. Im
Oktober gaben auch die wendischen Stidte ihre Beststigung. Die
Ratssendeboten versicherten, dafl keine Bretonen fiir Ubergriffe
franzosischer Untertanen haftbar gemacht und keine Unschuldigen
fiir Freveltaten ihrer Landsleute bestraft werden sollten.

Ende Dezember erfolgte die Auswechslung der Urkunden
vor einem Notar im Hause der deutschen Kaufleute zu Briigge®.
Threr Befriedigung iiber den Abschluff des hansisch-bretonischen
‘W alffenstillstandes gaben die Hansen wiederholt Ausdruck. Denn
bis zum Jahre 1494 war nun wieder eine sichere Grundlage fiir
den Verkehr der hansischen Kaufleute in der Bretagne geschaffen,
die auch zugleich die Gew#hr fiir einen ungehinderten Verkehr
nach Spanien bot, mit welchem bereits im Jahre 1476 ein Waffen-
stillstand auf dreifiig Jahre abgeschlossen war?.

SchluB.

Zusammenfassung.

Der Zeitraum von der Mitte des fiinfzehnten Jahrhunderts bis
zum Regierungsantritte Karls VIIL. bildet einen wichtigen Ab-
schnitt in den Beziehungen der Hanse zu Frankreich iiberhaupt.

In fritheren Zeiten hatte sich der hansisch-franzésische Handels-
verkehr in durchaus ruhigen Bahnen bewegt. Die hansischen
Kaufleute suchten besonders die Kiistenstriche auf. Nur selten
gingen sie in das Binnenland. Frankreich kam hauptsiachlich seiner
kostbaren Ausfuhr wegen als Handelsgebiet in Betracht. Nur in
geringem Umfange beteiligten sich die Franzosen selbst daran.

Solange die Englinder die Kustenstriche Frankreichs im Be-
sitz hatten, lag ein grofier Teil des Handels in ihrer Hand. Die
hansischen Kaufleute, die sich auch in Frankreich, so weit es eng-
lischer Besitz war, der englischen Privilegien bedienten, konkurrierten
mit ihnen.

! HUB. X, Nr. 1057, 1059, 1098. Gilliodt van Severen, Cartulaire
de I'ancienne estaple de Bruges, 1901, II, Nr. 1181. _

2 HR. 111, 2, Nr. 480, 482 § 16, 17. Nr. 484,490, 498 Anm. 3. HUB.
X, Nr. 1105, 1114.

3 HUB. X, Nr. 478, 547, 578, 617, 639. HR. III, 1, Nr. 76 —78.
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Sodann war die franzosische Kiiste mit ihren zahlreichen
Hifen fiur die Hansen duflerst wichtig als Anlegeplatz, wenn sie
nach Spanien und Portugal zu segeln im Begriff waren. In den
stidlichen Hifen Frankreichs fand auch ein Austausch siidldndischer
Waren mit spanischen und portugiesischen Kaufleuten statt.

In den Teilen Frankreichs, die der franzosischen Krone ge-
blieben waren, genossen die Hansen den Schutz der von den
franzosischen Konigen verliechenen einfachen Privilegien.

In gleicher Weise war der Handel der Hanse mit der fast
selbstindigen Bretagne durch Schutz- und Geleitsbriefe der breto-
nischen Herzoge gesichert. Besonders in der Baie und Nantes
spielte sich ein lebhafter Verkehr zwischen Hansen und Bretonen ab.

Um die Mitte des fiinfzehnten Jahrhunderts dnderte sich die
Stellung der Hanse zum franzosischen Reiche wesentlich.

Denn als sich Frankreich kraftvoll gegen die englischen Er-
oberer erhob, wurde der Kampf auch mit wirtschaftlichen Mitteln
gefithrt. Der Handel der Englinder ging fast vollstindig zuriick.
Die englischen Kaufleute wurden ebenso wie die militarische Macht
Englands iiber den Kanal zuriickgedriangt. In ihre Stellung riickten
zu einem guten Teil die Hansen ein.

Aus dieser verianderten Stellung der Hanse zu Frankreich
ergab es sich notwendigerweise, dafl die hansischen Politiker
ein rechtlich gesichertes Verhiltnis mit den franzosischen Konigen,
die wieder Herren im eigenen Hause geworden waren, erstrebten.
Vor allen Dingen wiinschte die Hanse den Schutz Frankreichs
deshalb, weil es durch seinen Sieg iiber die Engldnder auch in den
Mitbesitz der Seehoheit auf dem Kanal, der wichtigen Verkehrs-
straBe nach dem Westen, gekommen war.

Die Politik der franzosischen Regierung, durch wirtschaftliche
Mittel ihr durch den langen Krieg verddetes und verarmtes Land
zu heben, erleichterte die Annidherung zwischen Frankreich und
der Hanse.

Es dauerte jedoch fast vierzig Jahre, ehe das Ziel, eine feste
Grundlage fiir den Verkehr zwischen Frankreich und der Hanse
zu schaffen, soweit erreicht war, daf der erlangte Zustand Dauer
zu haben versprach. Zwei Perioden sind dabei zu unterscheiden.

Zunichst. war es die Hanse, die von Frankreich neue Privi-
legien und staatsrechtliche Sicherheit zu haben wiinschte. In den
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letzten Jahren der Regierung Karls VII. bemiihten sich die hansi-
schen Politiker, Frankreich zu einem Eingehen auf ihre Wiinsche
zu veranlassen. Sie suchten fiir die Hanse aus der verinderten
politischen Lage im Westen Nutzen zu ziehen. Ein wirklicher Er-
folg war ihnen noch nicht beschieden.

Seit dem Regierungsantritt Ludwigs XI. trat ein bemerkens-
werter Umschwung ein. Jetzt war es die franzdsische
Regierung, die der Hanse einen Frieden zugleich mit bedeuten-
den Handelsvorteilen immer wieder anbot, ja, gegen Ende der
Regierung Ludwigs formlich aufdringte.

Der Grund fiir diese Haltung der franzosischen Regierung
war im wesentlichen ein politischer. Schon zu Karls VII. Zeit
fehlte dieser nicht. Aber erst Ludwig XI. verschaffte ihm das Uber-
gewicht. Er wufite, da} die Hanse politische Macht und Handels-
macht zugleich war. Er suchte sie auf Frankreichs Seite zu ziehen
und gedachte dadurch, daf} er seinen englischen und burgundischen
Gegnern die Vorteile ihres Handelsverkehrs entzog, seine Feinde
zu schidigen. So machte denn Ludwig seine Anerbietungen da-
von abhingig, daB die Hanse ihren Verkehr mit England und
Burgund aufgab. Zum mindesten suchte er sie wihrend des
Ringens der Westmichte um die Herrschaft zu einer véllig neu-
tralen Stellung zu veranlassen. An eine wirkliche Hilfe der Hansen
gegen seine Feinde dachte Ludwig nur einmal, als er den hansi-
schen Ausliegern seine Hafenstidte an der normannischen Kiiste
6ffnete und einen Vertrag mit ihnen zu schlieflen beabsichtigte.

Doch die hansischen Politiker trugen Bedenken, aus der
Hand Ludwigs Handelsvorteile entgegenzunehmen, wenn sie mit
politischen Forderungen verquickt waren, die der Hanse hitten
schaden konnen. Die Interessen der Hanse in England und Burgund
hatten, trotzdem zeitweilig das Verhiltnis getriibt war, doch bei
weitem das Ubergewicht. Die Riicksicht auf diese beiden Staaten
machte den Hansen eine duflerst vorsichtige Politik zur Pflicht.
Sie war in erster Linie maBgebend fiir das Verhiltnis zu Frank-
reich. Die hansischen Politiker muften in jedem einzelnen Falle
erwigen, ob den von Frankreich angebotenen Vorteilen nicht
grofiere Nachteile in den beiden anderen Léndern gegeniiber stinden.
Die suBlerst unruhige politische Lage im Westen, die Rosenkriege,
der hansisch-englische Seekrieg, das Ringen Frankreichs mit Eng-
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land und Burgund und die Kdmpfe um die Selbstindigkeit der
franzosischen Krone machten es in diesem Zeitraum &uflerst
schwierig, den fiir das Wohl der Hanse richtigen Weg zu finden.
Doch gelang es den klug rechnenden hansischen Politikern, Zeiten
der Waffenruhe zwischen den Westmichten auszunutzen und dann
giinstige Privilegien zu erringen.

Die erreichten Vorteile wurden durch die Kdmpfe auf dem
Kanal mehrfach wieder in Frage gestellt. Ohne daf} ein tieferer
Grund zur Feindschaft vorlag, kreuzten Hansen und Franzosen
zeitweiliz die Waffen. Das Bestreben Ludwigs, die Hanse fiir
seine Pline zu gewinnen, lief jedoch immer wieder eine An-
niherung zustande kommen. Durch den Frieden vom Jahre 1488,
der gleichzeitig bedeutende Handelsvorteile brachte, erreichte man
endlich eine feste Grundlage fiir den zukiinftigen Verkehr.

Wihrend der Regierungszeit Karls VIII. bewegte sich der
hansisch-franzésische Verkehr wieder in denselben ruhigen Bahnen,
wie vor der Mitte des fiinfzehnten Jahrhunderts. Den franzésischen
Konig zogen bald seine italienischen Unternehmungen nach dem
Siiden, England und Burgund verhielten sich ruhig und ein nor-
maler Verkehr war fiir lingere Zeit auf dem Kanal méglich.

In der Stellung der Hanse zur Bretagne spielten die poli-
tischen Verhiltnisse eine weit weniger wichtige Rolle. Durch die
Unruhen auf dem Kanal wurde der hansisch-bretonische Handels-
verkehr stark beeintrachtigt. Stérungen durch Seeriduber und
Kaper geschahen von beiden Seiten. Sie wurden durch die breto-
nische Regierung, die den Wert des hansischen Handels fiir ihr
Land wohl zu schitzen wufiten, meist rasch wieder beigelegt.
Giinstige Privilegien bezeugten ihre Absicht, den Hansen Handels-
vorteile zu gewihren und die Beziehungen mit ihnen aufrecht zu
erhalten.

Als die Bretagne durch die Verheiratung Karls VIII. mit der
Tochter des Herzogs Franz ihre Selbstindigkeit verlor, folgte sie
cals ein Teil des franzosischen Staatskorpers auch in ihrer Handels-
politik den Entscheidungen der franzosischen Regierung.
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VIIL
Der Name »Stalhofx.

Von

‘W erner Kurzinna.

Die Frage nach der Bedeutung des Namens, mit dem das
Kontor der deutschen Hanse in London am hiufigsten bezeichnet
wird, ist bis auf den heutigen Tag nicht ausreichend beantwortet
worden. Vor Jahren der Gegenstand mehrfacher Untersuchungen,
legte man schlieBlich die Akten iiber diesen Fall mit resignierendem
non liquet beiseite, da ein allgemein befriedigendes Ergebnis nicht
erreichbar schien. Als Folge davon trat — und tritt noch immer —
in den Darstellungen hansischer Geschichte wie in sonstigen Ab-
handlungen, die den Stalhof in den Kreis ihrer Betrachtungen
ziehen, eine verwirrende Verschiedenheit von Deutungsversuchen
zutagel. Wenn hier diese Frage noch einmal aufgerollt wird, ge-
schieht es in der Hoffnung, auf dem Wege kritisch wertender
Gegeniiberstellung der einzelnen Losungsversuche, unterstiitzt von
neuen Quellenpublikationen und jiingst gewonnenen Resultaten
der handelsgeschichtlichen Forschung, nunmehr die Mannigfaltig-
keit des Problems auf eine einfachere Formel zuriickfithren zu
konnen.

1 Vgl. I. M. Lappenberg, Urkundliche Geschichte des hansischen
Stahlhofes zu London. Hamburg 1851. Teil I, S, 70. O. Riidiger, Die
dltesten Hamburgisclien Zunftrollen und Briiderschaftsstatuten. Hamburg
1874. S. 337 (Glossar). K. Hohlbaum, Hansische Geschichtsbldtter Jahr-
gang 1877. S. 133. F. Frensdorff, Die Entstehung der Hanse (in der
Monatsschrift »Nord und Siid«, Bd. 4). Berlin 1878. S. 335. D. Schiéfer,
Die deutsche Hanse (Bd. XIX der Monographien zur Weltgeschichte).
Bielefeld und Leipzig 1903, S. 45f. Th. Lindner, Die deutsche Hanse.
4. Aufl. Leipzig 1911. S, 128,
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Es ist fiir unsern Zweck unerldfilich, der eigentlichen Be-
sprechung der Stalhofkontroverse eine Skizze der geschichtlichen
Entwicklung der hansischen Niederlassung in London voraus-
zuschicken, da eine derartige Ubersicht nicht allein das Ver-
stindnis des Folgenden wesentlich erleichtert, sondern stellenweise
erst ermoglicht.

Der Name »Stalhof«, mit dem diese Faktorei in der Bliitezeit
der Hanse allgemein genannt wurde, war ihr nicht von Anfang an
zu eigen'. Als seinen Vorldufer haben wir vielmehr die Domus
der kolnischen Kaufleute anzusehen 2, die jene schon in London
besaflen — infolge ihrer frith entwickelten lebhaften Handels-
beziehungen zu England, die in der iiberaus giinstigen LLage ihrer
stadtischen Heimat zu dem britischen Inselreich ihren Grund
haben? —, als von einer »dudeschen hense« noch lingst nicht die
Rede sein konnte. Diese »Gildhalle« (Gildahalla, Gilda aula Theu-
tonica, Guyhalda Theutonicorum), die duBerst giinstig im Mittel-
punkt der heutigen City, mit ithrem Kai unmittelbar an der Themse
oberhalb der einzigen Stadtbriicke (London Bridge) lag, reichte
jedoch nicht mehr aus, als nach Beseitigung des kolnischen Handels-
monopols und der Zulassung auch anderer deutscher Stidte, be-
sonders Liibecks und der wendischen, zum englischen Waren-
verkehr seit der zweiten Hailfte des 13. Jahrhunderts der Stapel
gewaltig zu wachsen begann. Sie wurde daher der Morgensprache,
den gemeinsamen Mahlzeiten und Verwaltungszwecken in erster
Linie vorbehalten, wie auch als Herberge der Kaufleute benutzt,
wihrend nach und nach eine grioflere Anzahl der umliegenden
Grundstiicke gepachtet wurde, um den Bedarf an Magazinen,
Speichern und Verkaufsriumen zu decken. Von jenen Plitzen
erhielt der geriumigste, hart ostlich der Gildhalle gelegene, von
dieser aber durch das Windgosegifilein getrennte?® die Bezeich-

1 Vgl. hierzu 1. M. Lappenberg a. a. O. Teil I, S. 7 usw.

2 Vgl, K. Kunze, Das erste Jahrhdt. der deutschen Hanse in Eng-
land in Hans, Gbll. Jahrg. 1889, S. 131.

3 Die rdaumliche Trennung des Stalhofes von der Gildhalle wird
am deutlichsten in den englischen Ubertragungsurkunden nach dem
Utrechter Vertrag (1474) bezeugt (Lappenberg II, Nr. 127); vgl. dazu
Lappenberg I, S. 68 ff. Fiir die erste Hilfte des 15. Jahrhdts. s, Hansisches
Urkundenbuch Bd. VI, Nr. 614 (1426 M#drz 12.): Bertoldus . . inhabitans
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nung »Der Stalhof« (stalhov, engl. Stilliard, Styleyerd, Steelyard).
Dieser Name wird allmihlich auf das gesamte hansische Kontor
iibertragen, dessen Angehorige nun bisweilen auch als »die vom
Stalhofe« auftreten!. Die Motive fiir solche Umbenennung sind
nicht mit volliger Klarheit festzustellen, doch kann man mit ziem-
licher Berechtigung annehmen, daff in diesem geridumigsten Hofe
der Niederlassung, dessen Ladestellen fiir die einkommenden Schiffe
noch giinstiger lagen als der Kai der Gildhalle?, sich das Haupt-
geschift abgewickelt habe. Auch mag fiir die bereitwillige Auf-
nahme der neuen Bezeichnung auf englischer Seite der Umstand
nicht ohne Gewicht gewesen sein, dafl das I.ondoner Stadthaus
gleichfalls den Namen »Gildhalle« fithrte, also einer Verwechslung
mit dem Hause der deutschen Kaufleute auf diese Weise begegnet
werden konnte® (Abbildung siehe Seite 432).

Erst im Jahre 1474 iibrigens erhielt die Hanse im Vertrage
zu Utrecht von Eduard IV. »quandam -curiam Londoniae sitam,
vocatam Staelhof alias Stylyard, cum eidem adhaerentibus aedi-
ficiis et eiusdem universis iuribus usque ad Guildehaldam Theu-
tonicorum inclusive se extendentemc« zu erb- und eigentiimlichem
Besitz*.

Die spiteren Schicksale des Stalhofes kénnen wir iibergehen,
da sie fiir unsere Untersuchung nicht weiter in Frage kommen.
Wohl aber ist es erforderlich, mit einigen Worten auf das erste
urkundliche Auftreten des Stalhofes, das auch verschieden an-
gegeben wird®, hinzuweisen, da sich an diesen Punkt fiir uns
wichtige Folgerungen kniipfen.

Den anscheinend ersten Beleg bietet das — von Lappenberg®
nach der auf der Hamburger Kommerzbibliothek befindlichen Hand-
schrift gedruckte — Statutenbuch des Londoner Kontors. Das dort

in . . aula mercatorum Hanse Alemannie apud le Steyleyerd in
Londinis . . Ferner Lappenberg II, Nr. 138.

1 Koppmann, Hanserezesse Bd. VII, Nr. 592 (1423 April 20.), § 7.

2 S, Skizze,

8 Zur besonderen Hervorhebung der hansischen Gildhalle vor dem
Stalhof dienten die Ausdriicke »Aula« oder »Gildhalla Theutonicorume
in den englischen Urkunden.

4 Th. Rymer: Foedera, conventiones, literae. T. V. pars IIL. S, 36.

5 Vgl. Hansische Geschichtsblitter Jahrg. 1877, S. 134.

6 A. a. O. II, Nr. 106,
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im 48. Artikel' als erstmalige Erwdhnung angegebene Jahr 1320
begegnet jedoch gewissem Mifitrauen. Zwar bietet die nach dem
Wortlaut dieser Bestimmung in Wachs zu entrichtende Bufie im
Zusammenhang unserer Hofordnung? ein Kriterium fiir ein hohes
Alter insofern, als der zeitlich néchste Artikel 22 vom Jahre 1388
schon eine Entrichtung der Strafe in Geld vorsieht®. Andererseits
aber finden sich in der Hamburger Hs., einer Kopie der Satzungen des
Stalhofes aus dem 16. Jahrhundert, eine derartige Menge von Unge-
nauigkeiten und Irrtiimern, dafl man ihren Angaben gegeniiber zur
Vorsicht gezwungen wird. Eine zweite Abschrift dieser Statuten,
gleichfalls aus dem 16. Jahrhundert herriithrend, deren Vorhanden-
sein im Danziger Stadtarchiv 1896 bekannt wurde+4, konnte leider
nicht zum Vergleich herangezogen werden, da die fiir uns in Be-
tracht kommenden Partien der Kopie noch nicht durch Abdruck
der Allgemecinheit zuginglich gemacht sind®.

Trotz dem Versagen dieser Quellen sind wir in der Lage, das
Erscheinen der Bezeichnung »Stalhof (steelyard)« schon im
14. Jahrhundert nachzuweisen. Allerdings nur mittelbar, durch
das Auftreten der englischen beziechungsweise lateinischen Namens-
form. Es findet sich nimlich im dritten Bande des Calendarium
Inquisitionum post mortem sive Escaetarium (Temporibus Regum

! Wortlaut daselbst: Van drecke up dem have. — Item int jaer
1300 unde 20 up den ersten dach in Februwarii do wart avereingedragen
by dem olderman und gemenen kopman, up de tit to Lunden wesende,
dat nemant up den stalhof schal stroh ofte mes [Mist] ofte ander fulnisse
laten vorgaddert ofte liggen vor syn hus ofte boden over eyne nacht,
up de bote van 1 ¢ wasses. Ok weret sake, dat emant enige fulnisse
vor eynes anderen boden, hus oder kamer worpe, de schal dubbel bote
geven, dat is to wetende 2 €§ wasses. Und dat gelt darvan kamende
schal gan to den carzen, de man holt in unser kerken.

2 Im iibrigen ist die Festsetzung von Bufien in Wachswerten viel
spiater noch gebriduchlich, vgl. z. B. fiir den Ausgang des 14, Jahrhdts.
H. v. Loesch, Die Kolner Zunfturkunden bis zum Jahre 1500 (Publi-
kationen der Ges, fiir rheinische Geschichtskunde XXII, 1 u. 2). Bonn
1907. Bd. I, S. 153 (Amtsbrief der Schmiede von 1397).

3 ... de schall geven 100 sch. sterl.

4 Vgl. Hans, Gbll. Jahrg. 1896, S. XIII.

5 Dagegen gab die Danziger Hs. das Material zu Hans. UB. V.
Nr, 101, 229, 234, 438, 443; VI, Nr. 1081; VIII. Nr. 154, 433, 534, 975,

Hansische Geschichtsblitter. 1912. II. 28
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Ric. II et Hen. IV)! zum achten Regierungsjahre Konig Richards
1I. — 1384 — unter Nr. 77 die Notiz: .. quedam terram et redditum
apud Le Steelyerde in parochia Omnium Sanctorum?® Und in
einer aus hansischen Kreisen stammenden Urkunde vom Jahre
139432 wird durch die Worte »in civitate Londonia in Anglia in
Curia Calibis« der damals schon eingebiirgerte Gebrauch dieser
Benennung iiberzeugend erhirtet. '

Leichter ist die Aufzihlung von Belegen im folgenden Jahrhun-
dert. Zwar die erste Hilfte desselben hat deren noch nicht viel zu
bieten, wir vermogen nur drei Erwdhnungen anzufithren*. Unter
ihnen aber befindet sich, zum Jahre 1423, in der Stelle »de van dem
stalhove« der erste urkundliche Nachweis der deutschen Benennung.
Seit 1450 ist dann der Stalhof haufiger in den Quellen anzutreffen,
und mit der Zeit des Utrechter Vertrages (1474) ist sein Name
dort gang und gibe®.

* *
*

Uberblicken wir jetzt die Reihe der Ansichten, die zur Deutung
des Namens Stalhof vorgetragen worden sind, so kénnen wir un-
schwer drei Gruppen im Streit der Meinungen unterscheiden.
Bei dieser Zihlung beriicksichtigen wir indessen nur jene Er-
kldrungen, die sich dank ihrer innerlich begriindeten Uberzeugungs-
kraft einen groBeren Kreis von Anhingern zu erwerben wuften.
Einige andere, die gelegentlich zu kurzer Lebensdauer auftauchten®,

1 London 1821. S. 71.

2 Vgl. Monasticon Anglicanum, a History of the Abbies and other
Monasteries etc. in England and Wales. Bd. 5. London 1846. S. 99
(zum Jahre 1384).

8 Hans. UB. V, Nr. 151.

4 Koppmann, HR. VII, Nr. 592, § 7 (1423 April 20.); Hans. UB. VI,
Nr. 614 (1426 Mirz 12.); v. d. Ropp, HR. I, Nr. 169 (1433).

5 7. B. Hans. UB. VIII, Nr. 154 (1452), Nr. 975, 999 (1460); IX,
Nr. 439, 531, 532, 548 (1468—69); Th. Rymer a. a. O. XI S. 793 (1474);
Lappenberg 11, Nr. 123—125 (1474), Nr. 127 (1475); Liibische Ratschronik
von 1438—1482 z, J. 1476, Chron. d. deutschen Stidte, Liibeck 5, S. 174.

8 Vgl. Schiller-Liibben, Mittelniederdeutsches Worterbuch, 4. Bd.
Bremen 1879, S. 351 und 356, wo Stalhof von »Stadelhof« hergeleitet wird
(s. auch F. Frensdorff a. a. 0.). Stadelhof oder Sattelhof — beide Aus-
driicke treten in dem Umkreis hansischer Aufzeichnungen wohl niemals
auf — sind jedoch Entstellungen von »Salhof« (s. K. Lamprecht, Deut~
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glaubten wir nicht in den Rahmen dieser Untersuchung aufnehmen
zu diirfen, da sie den Charakter etymologischer Spielereien zu
deutlich offenbaren.

- Fiir unsere Ausfithrung ergibt sich demzufolge eine Zerlegung
in drei Einzeluntersuchungen. Diese werden jedoch nicht des Zu-
sammenhanges entbehren miissen, da Motivierungen der einen
Gruppe zumeist auch fiir die anderen gelten. Und wenn im Inter-
esse der Darstellung auf jedesmalige entsprechende Hinweise ver-
zichtet wurde, so bleibt doch stets zu bedenken, dafl die Beweis-
kette erst vollig geschlossen erscheinen kann, wenn man sich diesen
ergianzenden Charakter gegenwirtig hilt.

1.

Schon I. M. Lappenberg weist in seiner »Urkundlichen Ge-
schichte des hansischen Stahlhofes zu London« anldfilich des Ver-
suches, den Namen des Kontors etymologisch zu erkliren’, darauf
hin, dafl »englische Altertumsforscher behaupten, dieser Platz (der
Stalhof, steelyard) trage seinen Namen davon, daB auf ihm einst
des Konigs Wage (steelyard) gestanden habe, um das Gewicht der
in London eingefithrten oder zu verzollenden Waren festzustellen.
Als das Tronage (d. h. die Abgabe fiir das Wigen des Bleies,
Wachses, Pfeffers usw.) an die Stadt London vom Konige verlichen
und die Wage verlegt worden sei, sei der alte Namen des steelyard
dem Platze, wo sie frither gestanden, verbliebenc.

Lange Zeit nur in England lebhaft befiirwortet, fand diese
Anschauung doch auch Anhidnger bei uns. So liest man z. B. in
dem Englischen Real-Lexikon von Clemens Klopper? die Bemer-
kung: »Der Name steelyard ist wohl urspriinglich daraus zu er-
klaren, dafl in der Nidhe der London-Bridge die grofie Wage der
City von London stand, die unter dem Namen ,the Steelyard"
(Schnellwage) bekannt ware,

sches Wirtschaftsleben im M. A. I, 2, S. 754, Anm. 1). DaB dieses Wort
auch aus sprachlichen Griinden nicht herangezogen werden kann, hat
schon R. Pauli in den Hans. Gbll. Jahrg. 1877 (S. 131) betont. — Weitere
Versuche von gleicher Unsicherheit werden englischerseits in Notes and
Queries 10. Serie. Bd. VI. London 1906, S. 282 und 413 vorgefiihrt.

11, 8. 70.

2 Bd. II, Leipzig 1899 unter »Stahlhof«.

28 %
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Die volle Zustimmung hansischer Geschichtskenner hat diese
Auffassung sich nie zu erringen vermocht. IThre kritiklose Wieder-
holung von deutscher Seite ist auch nicht geeignet, dieses Urteil
umzustofien. Doch priifen wir selbst. Und zwar, um die Motive
der Entstehung kennen zu lernen, vorerst die Grundlagen dieser
Deutung.

Es wird bald erweislich, daffi vorwiegend sprachliche Mo-
mente hier den Ausschlag gaben. Das Neuenglische besitzt ndm-
lich das Wort »steelyard« in zwei Bedeutungen: 1. die alte hansische
Faktorei in London, 2. eine Schnell- oder Balkenwage. Auch das
Wort »yard« hat einen Doppelsinn, insofern es zur Bezeichnung
1. einer Stange, eines Mafistabes (deutsch: Gerte), 2. eines Hofes
(deutsch: Garten) dient.

- Die erwiahnten Altertumsforscher sehen nun, auf der ver-
schiedenen Bedeutung der Homonyme allein ihre Ansicht auf-
bauend, die Erkliarung steelyard = Wage als die erste an und
stellen dazu die Etymologie auf: steel = Stahl; yard = Mafistab,
MafBbalken; folglich steelyard == Wage mit Stahlbalken, Schnell-
wage. Daf diese steelyard dem Hofe, auf dem oder in dessen
Nizhe sie steht, als ein bedeutungsvolles Merkmal den Namen gibt,
steht an und fiir sich nicht im Widerspruch mit den Bildungs-
gesetzen der Metonymie.

‘Wie aber sollen wir es uns bei dieser Theorie erkliaren, dafl
die Bezeichnung, die die Faktorei in London im Volksmunde ge-
fithrt haben soll (stilliard), von den Hansen gerade in »Stalhof« ver-
deutscht wurde? Analog hitte man doch fiir dies »steelyard« (ur-
spriingliche Schreibung: »stilliard<) Namen wie »Zur Wages,
»Wiegehaus« (vgl. weighhouse), »Wiegehof« oder dhnliche wihlen
miissen.

Ganz unverstindlich wird der Vorgang, wenn wir sehen,
dafl das oben erwihnte Privileg Heinrichs TV. (1399—1413) an
die Stadt London, durch das ihr das Tronage und das Aufsichts-
recht iiber die Wagen verlichen wurde, aus dem Jahre 1399
stammt!. Wie wir horten, soll im AnschluB daran die Wage bei
Tondon-Bridge von ihrem alten Platz verlegt worden sein, wihrend

! Vgl Letters and Papers foreign and domestic of the reign of
Henry VIII. Vol. V, S, 104.
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ihr Name dann auf ihren fritheren Standort iibertragen wurde.
Nun erfuhren wir jedoch bereits, dafy schon vor dem Jahre 1384
bzw. 1394 die Benennung »Stalhof« fiir das fragliche Grundstiick
sich erweisen liafit?, also zu einer Zeit, da mit der Verlegung jener
Schnellwage noch gar nicht zu rechnen war. Da jedoch das Aui-
kommen eines solchen Namens unter den deutschen Kaufleuten
im Gegensatz zu der englischen Bezeichnung nur unter der
Voraussetzung denkbar erscheint, dafy die Wage der City (steelyard)
damals auf dem Platze der Faktorei lingst keine Rolle mehr spielte
oder — hinsichtlich der Namengebung — iiberhaupt gespielt hat,
wird man die Glaubwiirdigkeit der britischen Archiologen eben in
Zweifel ziehen miissen.

Und diese Zweifel werden zur GewiBheit, wenn wir des weiteren
folgende Tatsachen hinzunehmen.

Im Jahre 1531 erneuert Konig Heinrich VIIL das Tronage-
privileg Heinrichs IV. fiir die Stadt LLondon durch eine Urkunde?2,
in der eine eingehende Erlduterung der fiir das Tronage in Frage
kommenden Wagen mit den Worten gegeben wird: »Also to have

the keeping . . . of the great scales and balance, and of the Iron
Beam, and of the beam of ,Jle Hanzes Hangis’, called the Stilli-
arde Beme .. .« In dieser Zusammensetzung kann doch »stilli-

arde« unmoglich den Begriff »Wage« bedeuten, sonst stinden wir
einer unerklirlichen Hiufung zweier Synonyme, einem sprach-
widrigen Pleonasmus gegeniiber. Vielmehr ist an dieser Stelle
ganz offensichtlich der Eigenname »Stalhof« gemeint und somit
ein durchschlagender Beweis beigebracht, dafl »steelyard« als
»Niederlassung der Hanse in London« der urspriingliche Sinn ist.

Einen weiteren Beleg dafiir, dafi die Englidnder »steelyard«
in der Tat als eine entsprechende Wiedergabe des deutschen »Stal-
hof« ansahen und der Begriff »a kind of balance« der sekundire
ist, bietet dann die Bezeichnung des Gebiudekomplexes als Curia
Calibis in der bereits angezogenen Urkunde? aus dem Jahre 1394
Mairz 13., die ein Schuldbekenntnis des englischen Ritters Stephan
Scroop und seiner vier Biirgen gegen zwei Kaufleute aus England

1S.S. 433 1.
? Letters and papers a. a. O.; vgl. N, and Q. a. a. O. S. 331.
3 Vgl. S. 434,
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und Deutschland als Glaubiger iiber eine im ILondoner Stalhof
riickzahlbare Summe von 312 Nobel darstellt. Curia Calibis = Hof
des Stahles (sale of German steel) spricht in seiner Eindeutigkeit
den britischen Archiologen ein klares Urteil®.

In diesem Zusammenhang mag auch darauf verwiesen sein,
daB in den englischen Diplomen der Stalhof nicht selten mit der
Formel »the Stilehof (Stilhof, Stylehof, Stolehof usw.), alias le
Stilliard (Styleyard, Stylyerd usw.)« bezeichnet wird2. Die auffillige
Vorausstellung der deutschen Benennung, der die englische er-
lduternd, gleichsam als Ubersetzung folgt, wird man nicht zu Un-
recht als ein ferneres wichtiges Beweismittel fiir die Originalitét
des deutschen Namens ansprechen konnen.

Als letztes Argument gegen die antiquarische Theorie sei
schlieBllich noch der Kopie eines Dokumentes aus der Kanzlei
Eduards IV. (1461—83) gedacht, in der sich das Hansekontor ab-
weichend vom sonstigen Gebrauch als »steelhouse« gekennzeichnet
findet®. Damit, daB »house« hier als Synonym zu »yarde« in der
Bedeutung 2. = »Hof« verwandt ist, ist der Hypothese der eng-
lischen Altertumsforscher endgiiltig jede Daseinsberechtigung ge-
nommen.

Sollten nun aber zwischen diesen beiden »steelyard« keinerlei
Beziehungen bestehen? Deren Vorhandensein geben wir unbedingt
zu. Nur stellen wir uns den Entwicklungsgang und das gegen-
seitige Verhiltnis der beiden Homonyme als der eben kritisierten
Anschauung geradezu entgegengesetzt vor.

Von jener Wage, die in der Nihe des Steelyard (Stalhof),
also an besonders markantem Orte benutzt wurde, der »Stilliard-
Beme«, und die sich vielleicht durch ireendwelche technische Voll-
kommenheiten vor den in London damals gebrauchlichen auszeich-
nete, wurde der Name auf diesen Typus iibertragen. Im sermo
cotidianus lie man dann das Begriffswort »beame« bald fort, und
es blieb allein der Eigenname »Stilliard (Steelyard)« als Benennung
einer besonderen kind of balance.

1 Vgl S. 434, Anm. 2.

2 Lappenberg a. a. O. II, Nr. 123—125, 127, 164, 173, 176.

8 Vgl. John Stow, A survey of London, written in the year 1598.
A new edition by William J. Thoms. London 1876, S. 88,
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Derartige Vorgiange sind im Sprachleben ja durchaus nicht
selten. Ein prignantes Beispiel aus dem Franzosischen sei zum
Vergleich hierhergesetzt: Mietskutschen zu halten, wurde in Paris
im Jahre 1650 einem gewissen Sauvage durch Erteilung eines
Privilegs gestattet. Das in der rue St. Antoine gelegene Haus,
wo sie zuerst zu haben waren, trug ein Bild des heiligen Fiacrius;
infolgedessen nannte man die Mietswagen selbst »chaise de Fiacre«,
spiter abgekiirzt »Fiacre«!. Und wie diese franzosische Bezeich-
nung einer bestimmten Art von Beforderungsmitteln sich bis auf
den heutigen Tag erhalten hat, hat auch das englische »steelyarde«?
im Sinne von Schnellwage sich gleich langlebig gezeigt.

‘Was schliefflich noch die im Anfange behandelte Wort-
erklirung »steelyard« = Stahlmaf}, Schnell- oder Balkenwage an-
langt, so haben wir in dieser eine in vollem Einklang mit den
Regeln gebildete Volksetymologie vor uns insofern, als spitere
Generationen, die von dem richtigen Zusammenhang zwischen
Stalhof (steelyard) und Wage (steelyard) keine Kenntnis mehr
hatten, dem Worte »steelyard« eine der historischen Wahrheit
zwar nicht entsprechende, aber ihr Verstindnis befriedigende
Deutung gaben.

2.

Auf ganz anderes Gebiet fithrt uns der nichste Losungs-
versuch des Problems. . :

Der erste Beleg fiir diese zweite Erklarung des Namens diirfte
in einem Schreiben des hansischen Syndikus Heinrich Sudermann
aus Koln vom Jahre 1586 zu erblicken sein?, in dem sich die Be-
merkung findet: ». .. als der Brakerfelder* und andere deutsche
Stahl, welcher allwege durch die Hansischen frei eingebracht,
daher auch das Londonsche Residenz-Haus und Contor den Namen,
daf es der Stahlhof geheiflen, gewonnen und noch traget.« Ihm
gesellt sich einige Jahrzehnte spiter ein britischer Gewihrsmann
bei in Johannes Minschaeus, der in seinem »Ductor in linguas«

1 T, Seiler, Die Entwicklung der deutschen Kultur im Spiegel des
deutschen Lehnwortes. Bd. III, Teil 1. Halle a. S. 1910. S. 183.

2 Im Provinzenglisch: stillur, stullurs, stuliards; vgl. Notes and
Queries 10. Serie. VI. Bd,, S. 331.

3 Vgl. Ennen in Hans. Gbll. Jahrg. 1876, S. 23, Anm. 1.

4 Das heutige Alten-Breckerfeld (Kreis Hagen i. W.).

-
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(Londini 1617) bei dem Lemma »Stilliard« die Deutung gibt:
»Stilliard is a place in London, where the fraternitie of the Easter-
ling Merchants, otherwise the Merchants of the Haunse and Almaine
are wont to have their abode. It is so called of a broad Yard or
Court, wherein steel was much sold, upon which that house is
now founded«. )

Das Metall Stahl wird also von ihnen in dem ersten Bestand-
teil der Bezeichnung des hansischen Kontors wiedererkannt. Wie
die Verbindung zwischen dem Erz und der Faktorei herzustellen
sei, dariiber sind allerdings die Ansichten geteilt. Waihrend die
einen behaupten, dafl jener Name dem Platze infolge dort statt-
gehabten groflen Stahlumsatzes schon vor der Errichtung der
hansischen Niederlassung zu eigen gewesen sei, vertreten andere
die Meinung, dafi Stahl der urspriingliche Hauptgegenstand des
‘Warenaustausches zwischen den Hansen und den englischen Kauf-
leuten gewesen. Jedenfalls ist diese Auslegung — Stalhof vom
Metall Stahl — die am weitesten verbreitete, zumal sie im Deut-
schen wie im Englischen durch die jetzt gebriuchliche Schreib-
weise des Kontornamens als »Stahlhof« beziehungsweise »Steelyard«
dauernd und nachdriicklich unterstiitzt wird.

Ob mit Recht, ist noch eine offene Frage, wie schon ein kurzer
Exkurs auf orthographisches Gebiet erweist. Wir finden in den
Quellen, das mufl ausdriicklich betont werden, als deutsche Form
nur »stalhov (-have, -hof, -hoff usw.)«. In diesem »stil« eine Kon-
traktion aus »stahel« zu sehen, miissen wir ablehnen. Nicht — was
aber immerhin mit ins Gewicht fillt — weil in den mittelhoch-
deutschen Wortkompositionen ziemlich selten »stahel« zu »stal«
zusammengezogen wird (vgl. stahelbize, stahelbleich, stahel-
herte, stahelhuot, stahelschall usf), sondern weil die englische
Wiedergabe der ersten Worthilfte durch »still«, »stil«, «stele, »stull«!

1 Vgl. Lappenberg II, Nr. 127, 140, 154, 157, 159, 161—64, 166 bis
68 usf. Noch 1691 erscheint die Form »Still-Yard« (Lappenberg II,
Nr. 179). Dieser Fiille weit spiterer Belege gegeniiber mufi die S. 433
angefithrte Schreibung »Le Steelyerde« als Ausnahme bezeichnet werden.
Ob bei ihr der Gedanke an die in viel neuerer Zeit erst aufkommende
Etymologie von steel schon rege war, ist kaum zu entscheiden, zumal
noch nicht nachgewiesen ist, daf die vorliegende Niederschrift des
Calend. Inquis. die urspriingliche darstellt.
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unbedingt deren Kiirze im Deutschen klarlegt. Ebensowenig ver-
mogen wir zwischen dem neuenglischen »steel« (angs. »st€l«; goth.
»stahla«), dessen Stammvokal unverkennbar lang ist, und »stilliarde,
sstillyard«, stelyard«!, »domus Stilliardana« (Provinzengl.: »stillure,
»stullurs«, »stuliards¢) eine Verwandtschaft zu entdecken. Wir
konnen uns hier mit diesen Andeutungen begniigen, da Begriin-
dung und Losung des Zwiespaltes der Verlauf unserer Besprechung
bringt. Jedenfalls erhellt aus dem Gesagten, dafl schon von sprach-
licher Seite der Ableitung des Stalhofes von Stahl eine gewisse
Schwierigkeit entgegensteht, die sich nicht kurzerhand mit dem
Hinweise auf die bekannte Willkiir bei Schreibung mittelalterlicher
Eigennamen aus dem Wege riaumen lifit.

Andererseits scheint aber gerade in derselben Hinsicht (sprach-
lich) diese Auslegung eine wohl zu beachtende Stiitze zu be-
sitzen. Wir denken da an die oben erwihnte Wiedergabe des
Namens Stalhof durch »Curia Calibis¢, der wir hier noch einige
Worte hinzufiigen miissen.

Es war bereits angedeutet worden, dafl der Fundort dieses
Ausdruckes —und er diirfte die einzige Beweisstelle bleiben — die
littera obligatoria, der Solawechsel des englischen miles Stephan
Scroop ist, den jener unter Zuziehung von vier seiner Landsleute
als Biirgen dem Kaufmann Johannes Trepeland in Jork und dem
mercator Almanicus Gottschalc van dem Bruke in Danzig iiber
ein in dieser letzten Stadt erhaltenes Darlehen am 18. Mirz 1394
ausstellen lieff. Der Vollziehungsort der Urkunde ist gleichfalls
Danzig, in dessen Stadtarchiv das Original jetzt auch noch auf-
bewahrt wird. Hatten wir nun an fritherer Stelle aus der Be-
teiligung der sechs Englinder an diesem Geschiftsdokument den
Schluf gezogen, daB die urspriingliche Bedeutung von »Stilliard«
nicht »Wage« gewesen sein konne, da sonst sein Ersatz durch
»Curia Calibis« von den britischen Kaufleuten, die durch
Anhingen ihrer Siegel das Einverstindnis mit dem Inhalt des
Schriftstiickes bekundeten?, hitte beanstandet werden miissen, so
wollen wir damit nicht behaupten, dafl die Urkunde auch von eng-

! Das erste Auftreten des jetzt iiblichen steelyard ist in die
zweite Halfte des 16. Jahrhunderts zu verlegen (Lappbg. II, Nr. 155, 165).

2 In hujus rei testimonium nos omnes antedicti sigilla nostra pro-
pria scientes presentibus duximus appendenda.
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lischer Seite ausgefertigt sein miifite. Im Gegenteil, es sprechen
manche Anzeichen dafiir, dafl ein preufiischer Verfasser in Be-
tracht kommt. Erinnern wir uns in erster Reihe der — oben
(S. 438 und 439) behandelten — in jenen Tagen iiblichen Bezeich-
nungsarten des LLondoner Kontors in britischen Urkunden, staat-
licher wie privater Herkunft. Nehmen wir hinzu, dafl der Name
»Stalhof« fiir den von den Londoner Hansen gepachteten Verkaufs-
platz damals, noch verhiltnismifig jung, kaum weiteren Bekannt-
seins sich rithmen konnte?, also auch dem Danziger »Stuhlschreiber«
schwerlich vordem zu Ohren gekommen war. Und vergessen wir
endlich nicht, dafl bei einem preuBischen Klerk Unkenntnis des im
westlichen Teile des niederdeutschen Sprachgebiets heimischen ter-
minus »stalhov« vorausgesetzt werden kann. So ergibt sich eine
annehmbare Basis fiir das Verstindnis dieser Latinisierung.
Letzten Endes aber ist es doch gar nicht unbedingt noétig,
zu erforschen, ob diese einmal auftretende Wiedergabe des Faktorei-
namens durch Curia Calibis auf einen deutschen oder englischen
Autor zuriickzufithren ist. In beiden Fillen wiirde Volksetymo-
logie vorliegen. Um einseitiger Uberschitzung dieses sprachlichen
Momentes im Zusammenhange unserer Streitfrage moglichst vor-
zubeugen, wollen wir nicht den Hinweis unterdriicken, daf} volks-
tiimliche Namensdeutungen durchaus nicht selten anzutreffen sind.
Ein Musterbeispiel — das den Vorzug hat, durch sehr grofie
Ahnlichkeit mit dem vorliegenden sich auszuzeichnen — ist dafiir
die komische, aber urkundlich nachweisbare Metamorphose, die
der Familienname »Bley« durchzumachen hatte. Der Blei (die
Bleihe) ist ein Fisch, und an der Nordsee fithren viele Leute nach
ihm ihren Personennamen. Einer von dessen Triagern iibersetzte
ihn nun ebenso vornehm wie ungenau in »plumbum (vgl. »Stal«—
»Stahl«—-»calybs« und »stalhove«—osstillyard «—»steelyard«). Die ge-
wiinschte Verfeinerung aber kehrte sich, dem Besitzer recht uner-
wartet, in ihr Gegenteil, als seine niederdeutschen Landsleute dar-
aus das ihnen verstindlichere »Plumboom« machten, das etwas
spiter als »Pflaumbaume« ins Hochdeutsche iibertragen wurde?.

! Die Zusammenfassung des gesamten Londoner Kontors unter
dieser Bezeichnung gehért spiterer Zeit anj s. S. 434.

2 Vgl. A. Bihnisch, Die deutschen Personennamen, Leipzig 1910,
S. 106.
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Selbstverstandlich ist bei Ortsnamen diese Erscheinung nicht weniger
haufig. Welcher etymologisch nicht sehr bewanderte Beurteiler
konnte z. B. dem Namen der einstigen Obergrafschaft Katzenellen-
bogen (in der heutigen hessischen Provinz Starkenburg) seine Her-
kunft von »Cattorum Melibocus« ansehen?!.

Schon hiernach — ganz abgesehen von dem Folgenden —
muf} es ziemlich gewagt genannt werden, wollte man der Uber-
tragung »Curia Calibis«, woher sie auch immer stamme, eine aus-
schlaggebende Stellung in unserer Kontroverse zuweisen.

Ungleich wichtiger jedenfalls als die sprachliche Seite dieser
Anschauung ist deren materielle Grundlage. Und nur durch ein
vollig befriedigendes Resultat bei deren Priifung koénnte die Wahr-
scheinlichkeit der Theorie erwiesen werden.

Zunichst? gilt es denn da zu entscheiden, wie es um die Aus-
legung des Johannes Minschaeus (s. S. 439) steht: »Stilliard is a
place in London, where the fraternitie of the Haunse and Almaine
are wont to have their abode. It is so called of a broad Yard or
Court, wherein steel was much sold, upon which that house is now
founded«. Sollen wir diesen Worten entnehmen, daf} ein lebhafter
Stahlhandel an jener Stelle schon vor hansischer Zeit stattgefunden
habe? Wir gehen auf die Moglichkeit eines solchen vom wirt-
schaftsgeschichtlichen Standpunkte hier nicht ein, da spiter diese
Frage eingehend erortert wird. Im iibrigen scheinen uns drei Aus-
driicke dieser Erklirung deutlich zu zeigen, dafl wir es wieder mit einer
freien Rekonstruktion ihres Verfassers, nicht mit einem aus Quellen
geschopften Ergebnis zu tun haben. Das sind die Worte »are
wonte«, »their abode« und »that house«. Minschaeus hat fiiglich nur
das Hauptwohngebiude, die Gildhalle, im Awuge, die mit ihrer
massigen Front nach der Thames-Street ihrer Bestimmung gemif}
natiirlich als Reprisentantin der Niederlassung und ihm als eigent-
liche Trigerin des Namens erschien, anderenfalls er doch statt
»that house« Ausdriicke wie »etablishemente, »settlemente, »factorye,

1 Vgl. H. Benz, Volkstiimliche Etymologie iiber Ortsnamen in
Schlesische Zeitung 1911, Nr. 373,

2 Die S. 439 beigebrachte Erklirung des Syndikus H. Sudermann,
auf die als nicht zeitgendssisches Urteil ja kein gréfieres Gewicht zu
legen ist, wird durch die folgenden handelsgeschichtlichen Feststellungen
korrigiert.
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»messuage«, »location« vielleicht auch »colony« gewihlt hitte. Seine
Deutung gilt somit dem Grundstiick schrig gegeniiber dem Dow-
gate (s. Skizze S. 432), auf dem die Gildhalle stand. Dafi dies aber
fiir die Namengebung nicht in Frage kommt, haben wir einleitend
auseinandergesetzt. Der eigentliche Stalhof ist vielmehr der hinter
den Hiusern ostwiirts von Windgose-Lane gelegene Platz, auf dem
in des Minschaeus Tagen sich ein Gewirr von Lagerschuppen,
Speichern, Magazinen und Wohnhiusern befand!. Man konnte
jedoch in dieser Interpretation von »that house« vielleicht eine zu
weitgehende Kritik erblicken und der Ansicht sein, dafl der Aus-
druck sich doch wohl auf das gesamte Kontor beziehe. Dieser
Meinung wollen wir mit der ausdriicklichen Feststellung Rechnung
tragen, daf sich nirgends in Akten, Urkunden oder Chroniken
in bezug auf diesen Platz eine weitere Andeutung finden lief, die
auf einen nennenswerten Stahlhandel (wherein steel was much sold)
in der Nihe oder auf dem Gelinde des spiteren Stalhofes zu
schlieBen berechtigt, weder vor noch in hansischer Zeit.

Nun, der »Ductor in linguas«, in dem wir diese Behauptung
fanden, ist ein sprachvergleichendes Worterbuch, und man wird
von dessen Autor schlieflich nicht eine sorgsame Nachpriifung auch
der behandelten Realien erwarten kénnen. Er darf sich mit dem
Landlaufigen begniigen und solche Aufgaben dem Historiker iiber-
lassen. Zufillig besitzen wir nun eine nur zwei Jahrzehnte friiher
verfafite, auf geschichtlicher Grundlage ruhende »Ansicht von
London« — sozusagen ein mittelalterlicher Baedeker — in John
Stows Buch »A survey of London, written in the year 1598«, Und
da will es uns bedeutsam diinken, daf} in diesem die von Minschaeus
beigebrachte Erklarung keinen Raum gefunden hat, obwohl eine
derartige Gedankenverbindung dem Verfasser nicht entgangen sein
diirfte, da er eigens als im Stalhof hiufige Stapelware aufzéhlt:
»as well wheat, rye, and other grain, as cables, ropes, masts, pitch,
tar, flax, hemp, linnen cloth, wainscots, wax, steel, and other pro-
fitable merchandises«2. Da Stow im Anschluff an diese Stelle sich

! Lappenberg a. a. O. I, Nr. 138: . .. pro illis domibus, shopis
et mansionibus infra locum, vocatum le Styleyerd . . (1483 Febr. 18.);
II, Nr. 127: . . . a certeyn place . . called the Stilehof . . with divers
houses therto adioyning . . (1475 Mirz 23.).

2 A a. O.S. 87.
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noch eingehend iiber die Geschichte der Faktorei duflert, wie er
sich iiberhaupt stets einer sehr genauen Darstellung befleifligt,
konnen wir wohl das Fehlen der im »Ductor in linguas« zitierten
Etymologie bei ihm als ein weiteres Argument fiir die Berechti-
gung unseres Zweifels an der Richtigkeit der Worterklirung des
Minschaeus ansprechen. —

Die anderen Anhinger dieser Gruppe haben, wie schon an-
gedeutet, einen Zusammenhang zwischen dem Stalhof und dem
Metall Stahl gefunden, indem sie dies als den urspriinglichen
Hauptgegenstand des Warenaustausches zwischen Eng-
land und den Hansen angesehen wissen wollen.

Treten wir an die Betrachtung der materiellen Unterlage
dieser Annahme heran, so dringt sich in erster Linie wohl der
Gedanke auf, ob nicht aus unserer Kenntnis der Entwicklungsstufe
des Bergbaues im England und Deutschland ! des 14. Jahrhunderts
von vornherein Folgerungen von der Stahlproduktion in jenen
beiden Lindern auf die daraus resultierende Ausfithrungsmoglich-
keit resp. Nachfrage zu ziehen wiren. Auf diese Weise zu einem
Ergebnis kommen zu wollen, mufl aber ohne weiteres als aus-
sichtslos bezeichnet werden, da die einschligigen Quellen im
allgemeinen viel zu spirlich und iiberdies ortlich zu beschrinkt
sind, um ein einigermafien den Tatsachen entsprechendes Bild zu
geben. Es niitzt uns wenig, zu erfahren, dafi im Westfilischen
wie im Liittichschen schon seit dem Jahre 1000 die Eisengewinnung
bliihte oder dafi Hessen-Nassau durch den Reichtum seiner Boden-
schitze und die hohe Entwicklung seiner Metallverarbeitung und
Schmiedekunst frith beriihmt war?, solange genaue und iiber eine
Reihe von Jahren sich erstreckende Angaben beziiglich der Menge
der Rohprodukte und der Art ihrer Verwendung nicht beizubringen

1 Andere Produktionslinder noch heranzuziehen, wie es — an-
gesichts des Umstandes, daf der Handel der hansischen Kaufleute weniger
auf breiter Ausfuhr von Uberschiissen des deutschen Hinterlandes, als
auf Zwischenhandel beruhte (vgl. R. Kotzschke, Deutsche Wirtschafts-
geschichte bis zum 17. Jahrhundert. Leipzig u. Berlin 1907. S. 122) —
vielleicht geboten erscheint, diirfte gerade fiir diesen Artikel nicht in
Frage kommen. )

2 Vgl. auch Inama-Sternegg. Deutsche Wirtschaftsgeschichte III, 2
Leipzig 1901. S. 142 ff.
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sind. Von England ist bekannt, dafl es damals schon an Zinn?,
Kupfer und Blei solchen Uberfluf hatte, daB ein nicht zu unter-
schiatzender Export dieser Erze stattfand. Dagegen horen wir hier
in den Quellen wiederum nichts von einem Bergbau auf Eisen,
dessen Vorhandensein jedoch zweifellos anzunehmen ist?2.

Um einen zuverlidssigen Uberblick iiber den Stahlumsatz?
der Hansen in England in jenen Tagen zu gewinnen, sind wir
lediglich auf kommerzielle Aufzeichnungen angewiesen. Hier
stehen uns jedoch mehrere Wege offen. Vor allem sind wir in
der Lage, uns iiber die verschiedenen Gattungen der von den
fremden Kaufleuten nach England gebrachten und von dort ge-
holten Waren aus den iiberlieferten Ein- und Ausfuhrlisten briti-
scher Kiistenstadte ein Urteil zu bilden?®. Diese Zollregister sind
héchstwahrscheinlich nicht in jeder Hinsicht vollstindig?®, sie geben
auch nur iber einen Zeitraum von wenigen Jahren brauchbare
Auskunft. Da es aber nicht unsere Absicht ist, ein ziffernmifig
genaues Bild der Handelsbewegung zu geben, wir vielmehr nur
aus den Tabellen die einzelnen Handelszweige kennen zu lernen
wiinschen, erfiillen sie, in Verbindung mit anderen uns zur Ver-
fiigung stehenden Hilfsmitteln, den angestrebten Zweck.

‘Wir hatten nun eingangs die Existenz des »Stalhofes« schon
im letzten Drittel des 14. Jahrhunderts urkundlich belegt. Dem-
entsprechend werden wir einmal alles zu verwerten haben, was wir
vor dieser Zeit an geeigneten handelsstatistischen Daten ermitteln,
und weiter Angaben aus dem Beginn des 15. Jahrhunderts heran-
ziehen miissen.

U Deutschland deckte z. B. bis zur Mitte des 13. Jahrhunderts seinen
gesamten Bedarf an diesem Metall aus England, vgl. v. Inama-Sternegg
a. a. 0. 1II, 2 S, 142,

2 Die nach den Quellenberichten sehr geringe Einfuhr dieses Roh-
metalls macht wahrscheinlich, daff die Nachfrage nach Eisen im wesent-
lichen durch heimischen Bergbau ihre Erledigung fand.

8 Nur um diesen, nicht etwa auch um Eisen (Osemund) kann es
sich handeln, das von den Hansen durch Benennung und Bewertung
ausdriicklich vom Stahl unterschieden wird, z. B. Hans. UB. 111, Nr. 396;
IV, Nr. 82, 1 u. 965, 1.

+ Vgl. K. Kunze, Hanseakten aus England 1275—1412 (Hansische
Geschichtsquellen VI), Halle a. S. 1891, S. XLV.

5 S. Hans. Gbll. Jahrg. 1889, S. 134.
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Ziemlich genau laft sich da beispielsweise fiir den Zeitraum
von Michaelis 1308 bis ebendahin 1309 die Einfuhr der deutschen
Kaufleute nach London iibersehen!. Wir finden hier an Import-
artikeln: Pelzwaren (Grau- und Rotwerk), Fische (Stér und Hering),
Erzeugnisse des Schmiedehandwerks (Schwerter und Eisenkappen),
Holz, Fettwaren, Kupfer, Wachs u. a. m. Der Export dagegen
erstreckt sich vor allem auf Wolle, Rohtuche, Wollfelle und Hiute,
iiber welche Artikel wegen ihrer iiberragenden Bedeutung fiir den
britischen Handel besondere Listen gefithrt werden. Mit weitem
Abstand hinsichtlich Menge und Wert folgen einige Produkte der
englischen Landwirtschaft (Butter, Kise, Honig, auch etwas Ge-
treide), Salz und Bausteine sowie Pfeffer und Pech. Von einer
vorwiegenden Ein- oder Ausfuhr von Stahl héren wir nichts.

Nun ist von dem iiberaus wichtigen Weinhandel in dieser
Ubersicht .allerdings auch kein zahlenmifiiger Niederschlag anzu-
treffen, da wahrscheinlich schon damals fiir diesen eine eigene
Buchfithrung iiblich war, wie sie fiir die Zeit von Michaelis 1500
ab so vorziiglich erhalten ist?. Es wire aber vorschnell, daraus
ein dhnliches Verhiltnis beim Stahl zu folgern. Denn wihrend
wir wohl wissen, daf} die Zollmafnahmen der englischen Konige
(s. unten) sich den Weinimport ausgiebig zunutze zu machen ver-
standen (vgl. Purveyance, Prise, Butlerage), wird analoges bei der
Stahlein- oder -ausfuhr durch keine Quelle vermeldet.

Notizen, die wir iiber dieses Metall im Handel erhalten, treten
iiberhaupt nur beildufig auf. So wird in den Akten einer Ge-
richtsverhandlung vom Jahre 1291 Oktober 13. erwédhnt?, dafi dem
koniglichen Falkner Thomas de Haunyle zu Lynn »de quolibet
tonello asceri«* jeder einkommenden Schiffsladung eine Abgabe
von 4 d. zustinde. 1311 Juli 20. befiehlt Konig Eduard II. (1307
bis 1327), Kolner Kaufleuten irrtiimlich arrestierte 150 Fafi Stahl
(aceri) freizugeben®. 1314 Sept. 24. erfahren wir, daB die Ladung

1 Kunze a. a. O. S. 336 ff.

2 Hubert Hall, A History of the Custom-Revenue in England.
Vol. II. London 1885, S. 231.

3 Kunze a. a. O. S. 15.

4 Stahl wird hier in Verbindung mit ungefihr 40 anderen Handels-
artikeln aufgezihlt.

5 Hans. UB. II, Nr. 196.
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einiger an der englischen Kiiste gekaperter Fahrzeuge aus »ferro.
calibe, cupro, minuto vero, cera ac aliis diversis bonis« bestanden
habel. Weiter bittet 1320 Febr. 22. Soest die Stadt Southampton
um Auslieferung von 34 Faffi Stahl und Eisen, die der Wittwe
eines Soester Biirgers angehalten worden sind®. Von »duobus
barellis ascerise«, die dem Hildebrand Sudermann in London auf-
gehalten wurden, héren wir gelegentlich in einer Urkunde von
1354 April 8.5, Um einen grofleren Posten, namlich »80 fes et
10 garbes«, im Werte von 12 1b. 15 s. 2 d., handelt es sich in dem
Protokoll einer Schuldklage des Kaufmannes Heinrich von Broke
gegen den Schmied Johannes Waver in London vom Jahre 1367
Juni 25.4. Ferner ist von »unum parvum barellum calibis« in
einem Erlafl Heinrichs IV. von 1407 Febr. 11. aus Westminster
die Rede?b.

Diese Reihe vereinzelter Nachrichten iiber Stahl als Roh-
material, die sich kaum nennenswert erweitern lassen wird, tragt
durch Angabe recht wenig — im Verhiltnis zur iibrigen Ein-
fuhr® — bedeutender Mengen und Werte an ihrem Teile dazu bei,
die Annahme einer untergeordneten Stellung dieses Handels-
objektes im damaligen deutsch-englischen Warenverkehr zu be-
stiarken.

‘Wir werfen nunmehr einen Blick auf die allgemeine Tendenz
der gleichzeitigen britischen Zollpolitik, in der Absicht, vielleicht
dort niheres iiber calibs oder ascerum zu erfahren. Um dem auf
diese Weise zu erhaltenden Resultat den nétigen Nachdruck zu
verleihen, sei darauf hingewiesen, dafli man einem derartigen Be-
weisfaktor bei dem handelsgeschichtlichen Geprige unserer Frage
eine entscheidende Rolle zugestehen muf.

Fiir den uns interessierenden Zeitraum ergibt sich folgende
Sachlage™: Zur Erhshung der Einkiinfte der Krone ist von alters-
her fiir den Export von Wolle, Wollfellen und Hiuten (leather,

! Kunze a. a. O. S. 49.

2 Hans. UB. II, Nr. 353.

3 Kunze a. a. 0. S. 127,

4 A, a. O.8S. 137.

5 A, a. O. S. 196, 276.

8 A. a. O. Tabellen S. 335ff,
7 Kunze. a. O. S. XXXV ff,
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eine Abgabe zu entrichten, die seit der Regierung Eduards I. (1272
bis 1307) nach einem unter Beistimmung des Parlamentes im Jahre
1275 festgesetzten Tarif (fiir einen Sack Wolle oder 300 Wollfelle
0,50 Mk. oder 80 d., fiir eine Last Haute 1,00 Mk.), der soge-
nannten »antiqua custumac, erhoben wird. Ferner hat der Konig
an dem eingefiihrten Wein das Recht der »Prise«, d. h. von jedem
Schiff mit einer Ladung bis 20 Fafl steht ihm ein; bei grofierer
Anzahl zwei Fisser zu.

Eine Neugestaltung dieser Gebiihrenordnung bringt das Jahr
1303, in dem als Aquivalent fiir die Verleihung der bedeutenden
Handelsprivilegien an die fremden Kaufleute durch die carta mer-
catoria folgende Abgabensitze bei Ein- beziehungsweise Ausfuhr
als Zuschlag zu der antiqua custuma festgelegt werden:

Anzahl| Ma8B . Artikel Zoll in

| M od. S od. D

1 ‘ Sack | Wolle. . . . . . . ... .... 0,25 — |==40
300 Stiick | Wollfelle . . . . . . . . . . .. 0,25 — |=40
1 Last Hiaute. . . . . . . . .. . ... 0,50 — |=80

1 Stiick | ganzgefarbtes Tuch . . . . . . . — | 2,— =24

1 » halbgefarbtes Tuch . . . . . . . — | 1,56 |=18

1 » ungefdrbtes Tuch . . . . . . . . — | 1,—|=12

1 Quintal| Wachs . . . . . . . . . . ... — | 1,—|=12

1 ¢l. £ | des Wertes aller sonstigen Waren | — | 0,25|=3

Auflerdem wird die Prise auf. Wein in einen Zoll von 2 s. auf
jedes Fafl umgewandelt.

Eine 1347 unter Eduard IIL. (1327—77) vorgenommene Ande-
rung des Tarifes bezieht sich lediglich auf Tuch und bezweckt,
dem Wandel in den Verhiltnissen der englischen Textilindustrie
Rechnung tragend, nur eine Begilinstigung des einheimischen Kauf-
mannes vor dem Ausldnder®.

Hiermit wire das Wesentliche iiber diesen Punkt gesagt.
Und was folgt fiir unsere Untersuchung daraus als unbestreitbares
Ergebnis? Dafl sich unter den wichtigeren Handelsartikeln der
fir uns in Frage stehenden Epoche Stahl unbedingt nicht befunden
hat, da dies Metall andernfalls als erwiinschte Steuerquelle bei dem
Zielbewufitsein der britischen Finanzwirtschaft einerseits und dem

1 Vgl Kunze a. a. 0. S. XXXVII{f,
Hansische Geschichtsblitter. 1912. II. 29
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stindigen, durch Kriegsausgaben hervorgerufenen Geldmangel der
Herrscher auf der anderen Seite einer angemessenen Zollbelastung
unmoglich entgangen wire. Ein Resultat also, das mit den oben
aus den Ein- und Ausfuhrtabellen gezogenen Schliissen in vollem
Einklang steht.

Wir wenden uns jetzt den deutschen Quellen zu. Leider 146}t
sich hier bei dem Mangel einer einheitlichen, geschlossenen Aus-
lands- oder Grenzzollpolitik von Reichswegen den englischen Maf}-
nahmen nichts gleichwertiges gegeniiberstellen. So sehen wir uns
auf lokale Aufzeichnungen beschrinkt, deren Reichhaltigkeit in-
dessen einigermaflen fiir die anderen Verluste entschiadigt.

Fiir unsere Nachpriiffung kommt vorwiegend die Stadt Koln
in Betracht. War sie doch infolge ihrer giinstigen Lage im west-
deutschen Handelsgebiet im allgemeinen, wie besonders zu den Ge-
bieten des Eisenbergbaues der gegebene Stapelplatz fiir Stahl.
Daf} sie zudem, entsprechend ihrer friih erlangten Bedeutung unter
den deutschen Gemeinwesen und der von den geographischen Ver-
hiltnissen ihr zugewiesenen Rolle als Grenzscheide zwischen Fluf}-
und Seeschiffahrt?, der dlteste und wichtigste Ausfuhrhafen fiir den
Export nach England war, ist schon beriihrt worden.

Die erste Erwidhnung von Koélner Stahl? bietet wohl die Ur-
kunde iiber einen 1279 Aug. 28. von Erzbischof Siegfried von
Koln mit drei benachbarten Landesherren auf einige Jahre verein-
barten Landfrieden3 Hier wird den Hindlern mit Wein, Salz,
Stahl und anderen Waren die Fahrt auf dem Rhein und der
Besuch der Straflen innerhalb jener Territorien zu gleichen Be-
dingungen gestattet. Ein gleichfalls aus dem letzten Drittel des
13. Jahrhunderts stammendes Briigger Warenverzeichnis*, das

1 Vgl. E. Gothein, Uber die Organisation der Kélner Rheinschiffahrt
u. die Geschichte des Kolner Stapels (Westdeutsche ZS. fiir Geschichte
u. Kunst XIV, 1895).

2 Fer de Colloigne findet sich dagegen schon in einem Metzer
Zolltarif vom Jahre 1227, vgl. Jahrbuch der Ges. fiir Lothringische
Gesch. u. Altertumskunde 15 (1903), S. 18.

3 Hans UB. I, Nr. 841,

4 Mitgeteilt im Hans, UB, III, S. 419, Anm. 1 (Cest li roiaume et
les terres, desquex les marchandises viennent a Bruges et en la terre
de Flandres. cest asavoir les choses qui ensivent ci apres . ... Du
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iiber die Herkunft der auf diesen Markt gebrachten Produkte wert-
vollen Aufschluff gibt, diirfte mit dem dort genannten »acier du
royaume d’Alemaingne« auch auf kélnischen Stahl zielen.

Um die Mitte des n#chsten Jahrhunderts finden wir dies
Metall dann — immer in Verbindung mit vielen anderen Artikeln —
schon in verschiedenen Zolltarifen. So in dem von der Stadt
Kampen fiir die Westfalen, Ko6lner und Niederrheinldnder er-
lassenen von 134071 in dem fiir die Kolner aufgestellten der Stadt
Jillich aus dem Jahre 1343% im Rheinzollverzeichnis Kélns selbst
(1350—607?)3 sowie im Utrechter Zolltarif fiir die Kaufleute des
romischen Reiches von 1389 Sept. 3.4 Ferner lassen die »Ord-
nung der Kolner Messe« vom Mirz 13605 und die »Ordinancie
von der Stahl- und Eisenwage« (1370)¢ das Vorhandensein des
Stahls auf dem Markt dieser Stadt genugsam erkennen.

So wichtig diese Mitteilungen sind, geben sie doch fiir eine
Schitzung der Hohe des Stahlumsatzes noch keinerlei Anhalt.

Auch vorhandene Nachrichten iiber das Kélner Metallgewerbe
fordern uns nicht wesentlich. Es ist selbstverstindlich, dafl in der
wohl volkreichsten” Handels- und Industriestadt des damaligen
Deutschlands auch das mit der Eisenverarbeitung sich beschéfti-
gende Handwerk zahlreich vertreten und in verschiedene Sonder-
berufe (Sarworter, Schildmacher, Schwertfeger, Speermacher usw.)
gegliedert war®, Die Nidhe der Bergbaugebiete macht auch eine

royaume d’Alemaingne vient vins Rinois, pois, cendre, marrien, blef, fer
et acier).

1 Hans. UB. II, Nr. 668.

2 Hans. UB. III, Nr. 654.

3 A. a. O. III, Nr. 545.

4 Hans. UB. TV, Nr. 980, 1.

5 W. Stein, Akten zur Gesch, der Verf. u, Verw, der Stadt Kéln
im 14. u. 15, Jahrh. (Publik. d. Ges. fiir rhein. Geschichtskunde X, 1
u. 2). Bonn 1895. Bd. I, S. 32.

6 Stein a. a. O. II, S. 51.

7 Vgl. v. Inama-Sternegg a. a. O. III, 1, S. 24, Anm. 6.

8 S, R. Hoeniger, Die Kolner Schreinsurkunden des 12. Jahrhdts.
(Publik. d. Ges. f. rhein. Geschichtskunde I, 1 u, 2). Bd. II, 2. Bonn 1894,
S. 264 f. (Schmiede), S. 286 (Schildmacher), S. 288 (Schwertfeger und
Speermacher). H, v. Loesch a. a. 0. I, S. 102 (Sarwbérter), S. 153
(Schmiede), S. 162 (Schwertfeger).

29%*
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frithe Bliite dieses Gewerbes erklarlich. Immerhin sind die Quellen-
angaben iiber entsprechend friihzeitigen Handel mit Kolner Eisen-
fabrikaten nicht so reichlich, dafl man aus ihnen allein auf gréfiere
Produktion dieser Art schlielen koénnte'. Sie helfen nur die nach
der Lage der Dinge vorauszusetzende Tatsache bestitigen. Und
ist so auch anzunehmen, daB ein Uberschufl dieser deutschen Stahl-
fabrikate nach England und in die Londoner Faktorei seinen Weg
gefunden habe, so war doch deren Menge unmoglich so grof3, dal
mit nur einiger Wahrscheinlichkeit der Name des Kontors von
diesem Artikel hergeleitet sein kénnte. Wollte man iiberhaupt
solche Faktoren zur Namengebung heranziehen, so diirfte man
allein Wolle, Wein und spiter Tuch als bedeutungsvoll hier nennen.
Auflerdem bliebe bei der Stahltheorie immer noch die Eigentiim-
lichkeit zu erkliren, daff nicht die Bezeichnung der Fabrikate, die
doch das Entscheidende sind, sondern die des Rohmaterials, aus
dem jene Eisenhauben, Schwerter (s. S. 447) usw. erst nach lang-
wierigem Behandlungsprozefi hervorgegangen sind, zur Benennung
herangeholt worden sein soll. So wenig dieser Vorgang mit dem
Schwunge dichterischer Sprache (Klinge = Stahl, Riistung = Stahl-
gewand u. 4.) in Widerspruch stinde, so sehr widerliefe er den
Gebriuchen kaufminnischer Praxis, die damals wahrlich nicht
weniger sachgemifl und niichtern waren als heute. —

Nun harrt aber immer noch die Frage nach der eigentlichen
Bedeutung des Stahls fiir den kélnischen Handel ihrer Erledigung.
Erfreulicherweise sind wir imstande, darauf eine befriedigende
Antwort zu geben, denn wieder stellt sich uns eine geeignete
Statistik zur Verfigung. Allerdings gestattet diese nur eine Uber-
sicht fiir den Zeitraum eines Jahres. Jedoch aus dem sehr be-
zeichnenden Grunde ausschlieBlich, weil bis zum Awusgang des
14. Jahrhunderts eine Besteuerung jenes Handelszweiges nicht
lohnend erschien. Lediglich anf den Antrieb der damals in den
Zunftkdmpfen der Stadt zu Einflufl gelangten Weber ist es zuriick-
zufiihren, dafl vom Februar 1371 ab die — schon auf den meisten
Handels- und Verbrauchsgegenstinden ruhende — Akzise als »aziza

1 Vgl. H. Bidchtold, Der norddeutsche Handel im 12. und be-
ginnenden 13. Jahrhundest (Abhandlungen zur mittleren und neueren
Gesch. Heft 21). Berlin u. Leipzig 1910, S. 77.
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parva de ferro« auch auf diese Metalle ausgedehnt wurde. Sie wurde
bis zum Februar des folgenden Jahres erhoben, wo sie, gleichzeitig
mit. der Beseitigung des Weberregiments, ihres geringen Ertrages
wegen wieder abgeschafft wurde. Das Wertverhiltnis des Stahls
zu den wichtigeren Einnahmequellen der Stadt ergibt sich aus
folgender Zusammenstellung:

Einnahmen der stddtischen Kasse vom Febr. 1371 bis Febr. 13721:

aus der Akzise auf M i S ‘ D

! x
Kélnisches Tuch . . . . . . . C 10493 | 8 6
Wein. . . . o e 5496 | 4 10
Salz . . .. e e e e e 1605 | 9 8
Eisen (Stahl). . . . . . . . .. .. 124 5 6

Daraus 148t sich schwerlich eine hervorragende Position des
Stahls auf dem Kolner Markt erweisen, und man wird nicht fehl-
gehen, wenn man die Sachlage so charakterisiert, dafi dies Metall
als Rohmaterial den Bedarf des heimischen Gewerbes deckte und
iiberdies im Handel in einer den Durchschnitt sicher nicht iiber-
steigenden Hohe Verwendung fand.

Ein Wort noch tiber den sonstigen deutschen Stahlexport, der
neben dem kélnischen begreiflicherweise (s. S. 450 u. 451) sehr in
den Hintergrund tritt.

Trotz der groflen Anzahl erhaltener Handelsverzeichnisse,
Zollrollen, Handlungsbiicher und anderer kaufmannischer Uber-
lieferungen von Stiddten, Korporationen und Privaten lassen sich
auch hier keine Momente auffinden, die die Hypothese eines aus-
gedehnten deutsch-englischen Stahlhandels in der fraglichen Zeit
glaubwiirdig machen. Die Eindeutigkeit dieses so fest fundierbaren
argumentum ex silentio spricht ganz offenbar gegen die Annehm-
barkeit der Stahltheorie und mufl auch den iiberzeugen, der aus
Statistiken gewonnenen Resultaten mit starkem Mifitrauen gegen-
iiberzutreten pflegt. ’

! R. Knipping, Die Kélner Stadtrechnungen des Mittelalters mit
einer Darstellung der Finanzverwaltung (Publik. d. Ges. f. rhein. Ge-
schichtskunde XV, 1 u. 2). Bd. I. Bonn 1897, S. 2.
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3.

Vor den bis jetzt dargelegten Ansichten hat der nun zu be-
handelnde dritte und letzte Deutungsversuch unseres Erachtens
von vornherein den Vorzug groflerer innerer Wahrscheinlichkeit
aus sehr plausiblem Grunde fiir sich. Wihrend namlich die Ver-
treter der schon besprochenen Namenserkliarungen ihre Etymologien
vorwiegend auf der unsicheren Basis des modernen (neuenglischen
und neuhochdeutschen) Sprachgebrauches aufstellten, gingen die
Anhinger dieser dritten Anschauung von dem Gedanken aus, dafi
das Nichstliegende und Notwendigste, um eine zuverlidssige Aus-
kunft zu erhalten, doch sei, allen Bedeutungen nachzuforschen, die
das Wort »stal« in der Zeit hatte, da der Name Stalhof fiir die Lon-
doner Faktorei aufkam.

Diese Uberlegung zeitigte nun ein interessantes und gleich-
zeitig den Weg zu einer befriedigenden ILosung des Problems
bietendes Ergebnis?!:

Neben dem mhd. und mnd. »stal (1)« oder »stahel« in der Be-
deutung »gereinigtes und gehirtetes Eisene, das auf das ahd.
»stahal« (anord. »stal«, ndl. »staal«) zuriickgeht und jedenfalls schon
einer vorgermanischen Wurzel entspringt, steht ein Homonym
»stil (2)«, das mit seinen Ableitungen und Begriffswandlungen ein
ganzes Stiick Kulturgeschichte darbietet.

Dieses Maskulinum und Neutrum »stal (2)« (ahd. und mhd.,
indogerm. »sthel¢) ist namlich identisch mit unserem heutigen
Worte »Stelle« und bezeichnet also einen Steh-, Sitz- oder Wohn-
ort (auf den Standort des Viehs angewandt, ist es als »Stall« im
Nhd. erhalten). In diesem Sinne finden wir es z. B. in einem Zoll-
privileg des Bischofs Johann von Utrecht vom Jahre 13282, wo
»stalle die Bedeutung von »Zollstelle« hat. In der Komposition

1 An Wéorterbiichern wurden herangezogen: Etymologicum teu-
tonicae linguae sive Dictionarium teutonico-latinum, studio et opera Cor-
nelii Kiliani Dufflaei. Amsterdam 1613, Versuch eines bremisch-nieder-
sichsischen Wbs. Bremen 1767—1869. Schiller-Liibben, Mittelnieder=
deutsches Wb. Bremen 1875—81. Ten Doornkaat-Koolman, Wb. der
ostfriesischen Sprache. Norden 1879—84. Joh. Franck, Etymol. Woorden-
boek der nederlandsche Taal. ’s-Gravenhage 1892. Waling Dijkstra,
Friesch Wb. (Lexicon Frisicum). ILeuwarden 1911.

2 Hans. UB. 1I, Nr. 471,
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sburcstale, also »Platz, auf dem eine Burg steht«, wird es im Erec!
wie im Biterolf? erwihnt.

Das zugehorige Zeitwort »stalen« oder »stallen« (ahd. »stalljanc,
ags. »stealljan«, as. »stelljan¢, mnd. »staelen«) bedeutet demnach
»stellen«. Es wurde bald im prignanten Sinne von den Krimern
gebraucht, die ihre »Waren zur Schau stellenc. Mithin »stalenc
(afrz. »estaler«, nfrz. »étaler«) == »merces exponere, disponere, ex-
pedire, explicare vendendi causac.

Das Hauptwort »stale auch »stale« (afrz. estal, nfrz. étal; dazu
ndl. stalletje) erscheint damit als »Standplatz, Halle, Bude, in der
Handelswaren ausgelegt werden (locus, in quo res venales dispo-
nuntur)-. Einen trefflichen Beleg fiir diese Wortbedeutung bilden
die Statuten der Lakengilde in Antwerpen von 13082 mit der
Stelle: . . . ende med dien lakenen staen wille in die stalle, die
men ghemeenleke heet gademe (= Verkaufshalle)*.

Die von dem Stadtherrn oder Rat zu erteilende Berechtigung
zum Errichten solcher Buden oder Banken und zum Feilbieten
von Waren, das jus stationis oder jus erigendae officinae, fithrte
den abgeleiteten Namen »stallagium«?® (schott. »stallangiume, frz.
»étalage«), wihrend die Abgabe fiir Benutzung der Verkaufsstitten,
aufler ebendieser lateinischen Bezeichnung »stallagiume«® (vgl. die
Doppelbedeutung von »hanse«) die deutschen »stal (stall-, stell-)
gelt«?, »stalpennenghe«8, auch »stallaze«?® trug.

1 Hartmann v. Aue, Erec der Wunderbaere (Deutsche Klassiker des
Mittelalters, hrsg. von Franz Pfeiffer. Bd. IV. Leipzig 1867), Vers

7883 ff.: Vil gut was daz burcstal.

als uns der aventiure zal
urkiinde da von git,
s6 was es zwelf huoben wit usf.

2 Biterolf (Deutsches Heldenbuch. Bd. I. Berlin 1866), Vers 13330.

3 Hans. UB. III, S. 423.

4 Vgl. H. v. Loesch a. a, O. I, S. 35*f{f,

5 Th. Rymer a. a. O. Ill, 1, 28; vgl. muragium, pavagium, pon-
tagium, kayagium. — Glossarium Archaiologicum, authore Henrico
Spelmanno. Londini 1687. s. v.

6 Spelmann a. a. O.: Etiam nummus hoc nomine datus.

7 L. Diefenbach, Glossarium latino-germanicum, Frankfurt a. M.
1857, unter »datia« (S. 165) und »locarium« (S. 335).



456 Werner Kurzinna.

Andererseits bedeutet »stal« auch das, was der Hindler als
Muster seiner Lagerbestinde, die er doch nicht im ganzen vor-
fithren kann, fiir die Kauflustigen ausstellt, nimlich eine »Probe,
Muster, exemplum, specimen (exiguum quiddam mercis, quod a
venditore spectandum profertur)«. Wir haben hier also denselben
Vorgang wie bei dem mittellateinischen monstra »Muster«, das
analog zu monstrare »zeigen, vorlegen, ausstellen« gehort.

Soweit war die Bedeutungsentwicklung des Wortes »stal (2)¢
im Mittelhochdeutschen, Mittelniederdeutschen und Mittelnieder-
lindischen gelangt, d. h. in jener Epoche, die fiir uns in Betracht
kommt. Wir kénnen darum hier einhalten, um auf Grund der
gefundenen sprachlichen Ergebnisse die Definition aufzustellen:
Ein Stalhof bezeichnet im 14. Jahrhundert in den oben
benannten Sprachgebieten einen Lager- und Ver-
kaufsplatz fiir Handelszwecke. Insbesondere leitet der
Stalhof der Hanse in London seinen Namen von jenem mehrfach
erwihnten Grundstiicke ostlich von Windgoselane her, das, von
allen von den Deutschen gepachteten Magazinplidtzen am giinstigsten
(d. h. mit der ganzen Front unmittelbar an der Themse) gelegen,
ﬁotwendig der hindlerische Mittelpunkt der Faktorei werden
mufite.

Man hat also den Ausdruck »Stalhof« als die Bezeichnung
eines Typus, als ein Begriffswort anzusehen. Und daf} es sich in
der Tat keineswegs um einen Eigennamen handelt, der an das
Londoner Kontor gebunden war, wird deutlich durch Quellen be-
stitigt.

Die Hansen unterhielten bekanntlich aufler zu der Haupt-
stadt zu einer ganzen Reihe britischer Stidte lebhafte Beziehungen.
Entsprechende handelsgeschichtliche Erwidhnungen finden sich in
Fiille seit dem Beginn des 13. Jahrhunderts fiir Berwick, Boston,
Bristol, Hull, Ipswich, Lynn, Newcastle, Norwich, Yarmouth, York
usw. In den meisten dieser Stddte sind wohl stindige Nieder-
lassungen der hansischen Kaufleute zur Aufnahme des Stapels und

8 L. A. Warnkénig, Flandrische Staats- und Rechtsgeschichte bis
zum Jahre 1305, Bd. II, 2. Tibingen 1837 (Urkunde CXI vom
Jahre 1241).

9 Hans. UB. IX, Nr. 439, §§ 36—38; dazu Hans. UB. V, Nr. 101.
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zum Verkauf der Waren vorhanden gewesen wie in [Londonl,
natiirlich in weit bescheidenerem Mafistabe. Wie gesagt, iiber
deren Bedeutung und Organisation sind wir im allgemeinen spir-
lich unterrichtet. Als feststehend ist jedoch zu erachten, daf} diese
»Resedencien« simtlich dem LLondoner Kontor nachgeordnet waren 2.
Und mehrfach ist auch belegt, dafi fiir die Faktoreien in Boston
und Lynn (Kings Lynn) seit dem 15. Jahrhundert gleichfalls die
Bezeichnung »Stalhof« iiblich war® Die Annahme einer
gleichen Benennung der iibrigen hansischen Niederlassungen auf
der Insel konnte sich allerdings nur auf das Zeugnis des englischen
Klerikers Armstrong stiitzen, der in einer an Cromwell gerichteten
Denkschrift aus den dreifiiger Jahren des 16. Jahrhunderts die

Bemerkung fallen 14fit: . . . damals gab es Stalhofe (stilierde) in
den Hifen an der Ostkiiste, da mehr Osterlinge nach England
kamen als gegenwirtig . . . da waren die Hifen, die einen Stal-

hof haben, tiglich im Gebrauch zu Hull, York, Newcastle, Boston,
Lynn und so auch in London* —

Die Begriffsentwicklung der Wurzel »stal (2)« war hiermit,
wie schon angedeutet, noch lidngst nicht abgeschlossen. Und da
die — fiir uns allerdings chronologisch, wie wir sehen werden, gar
nicht in Erwigung zu ziehenden — weiteren Bedeutungen die
Grundlage fiir oft wiederholte Erklirungen des Londoner Kontor-
namens bilden, werden wir zweckmiflig die Darstellung dieser
‘Wortgeschichte zu Ende fiihren miissen.

»Stal« = Probe, Muster, Modell, Kaliber, Norm, nach der
etwas angefertigt (gewebt, gemiinzt, gefirbt, gekeltert, gebacken
usw.) wurde, erlitt allmihlich eine gewisse Einschrankung insofern,
als darunter vorwiegend eine Probe jenes Handelsartikels ver-
standen wurde, der das Fundament des niederlindischen und
niederrheinischen 'Wohlstandes war: des Tuches. Noch jetzt ver-
steht man ja unter »stal« in Holland ein in einem Lippchen Tuch

1 Vgl. Lappenberg a. a. O. S. 33; dazu Hans. UB. X, Nr. 241,

2 Hans. UB. X, Nr. 477 § 18; Hans. UB. II, Nr. 299,

3 v. d. Ropp, HR. VII, Nr. 187; Hans. UB. X, Nr. 505; Lappenberg
a. a. 0. S. 212, 217, 218,

4 Vgl. R. Pauli, Notizen iiber Osterlinge und Stahlhéfe in Hans.
Gbll. Jg. 1877, S. 131.
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oder Stoff bestehendes Muster!, nach dem die Tuch- oder Stoff-
hiandler ihre Ware durch die bekannten Musterreiter anbieten?2.

Das Wort blieb aber nicht nur die Bezeichnung fiir das Ob-
jekt der Probe, den Stoffabschnitt, sondern wurde, &hnlich dem
Doppelsinn des nhd. »Probe«, auch auf die Benennung des Vor-
ganges dabei, die Priifung selbst — probatio oder tentatio — aus-
gedehnt. Die begriff auler der Untersuchung der vorgeschriebenen
Linge, Breite und Giite des Stoffes® auch eine Kontrolle der
richtigen Farbung, tincturae probatio, in sich.

Entsprach das Tuch den gestellten Anforderungen, so wurde
es durch Anhingen einer gestempelten Bleiplombe, des »stallootesc«,
als echt und probehaltend signiert. Auch zur Bezeichnung dieser
Titigkeit wurde das Zeitwort »stalen< herangezogen (vgl. Etymo-
logicum: Het lacken staelen = plumbeo sigillo munire pannum
probe tinctum). Ausgeiibt wurde sie in den Niederlanden von den
Vorstehern der Tuchmacherziinfte, den »staalmeesters«, deren Amts-
titel durch Rembrandts berithmtes Gruppenbild aus dem Jahre
1662 (jetzt im Rijksmuseum zu Amsterdam) soviel weiter bekannt
geworden ist als seine eigentliche Bedeutung und merkwiirdige
Entwicklung. Die Tuchhalle, in der die probatio vor sich ging,
wurde entsprechend zum -»staelhof« (locus, ubi infesti sive tincti
panni sigillantur), ein Ausdruck, der in manchen Orten die alte
Benennung »lakenhus« in den Hintergrund dringte.

Eine letzte Ableitung von diesem »stalen« ist endlich noch auf
dem Gebiete des Firbereigewerbes zu erwihnen, wo das Wort die
Bedeutung »nach einem staal firben«, dann »firbenc« schlechtweg
erlangtet, wie wir der Angabe des Etymologicum (staelen — oft
verwen de wolle) entnehmen konnen.

An diese Wandlungen und Spezialisierungen des Wortsinnes
ankniipfend, sind die Erklirungen entstanden, die einmal den Namen
der Londoner Faktorei von einer Halle ableiten, in der die aus
Deutschland kommenden Tiicher »gestalt« (gepriift usw.) worden

1 Waling Dijkstra a. a. O.: stael (staal) = lapje als monster van
geweven stof.

2 Schiller-Liibben a. a. O. Bd. 4.

3 Vgl. H. Nirrnheim, Das Handlungsbuch Vickos von Geldersen
(1367—1392). Hamburg und Leipzig 1895, S. LXIV.

4 Vgl stalblau (stahlblau) = blau wie das Stal, probemifig blau.
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sein sollen, und andererseits »stalen« in der Bedeutung »farben«
heranziehen, um den Ausgangspunkt der Kontorbenennung in einer
Farberei zu erblicken®.

Gegen beide Etymologien sind recht stichhaltige Bedenken
geltend zu machen.

Zuerst von sprachgeschichtlicher Seite. Wir hatten gezeigt,
daB das fritheste belegbare Auftreten des Stalhofes in die zweite
Hilfte des 14. Jahrhunderts fillt, also in einen Zeitraum, der durch-
aus innerhalb der mittelniederdeutschen (mhd. und mndl.) Sprach-
periode liegt. Die Entwicklung von »stal (2)« in dem Zeitwort
»stalen« zum Sinne von »priifen und besiegeln« wie »fdarbenc ist
dagegen erst fiir den Anfang des Neuniederlandischen und Neu-
niederdeutschen, also fiir den Ausgang des 15. Jahrhunderts anzu-
setzen?. Der Gebrauch von »staelhof« als »Tuchhalle« tritt gar
erst im 17. Jahrhundert auf und bleibt auf das niederlindische
Sprachgebiet beschrankt. Die beiden Auslegungen erweisen sich
also als ein offenbarer Anachronismus.

Nach diesem Hinweise eriibrigte es sich eigentlich, noch auf
Einwendungen handelstechnischer Art einzugehen, die gegen die
Theorien sprechen.

Es sei nur folgendes kurz hervorgehoben: In den Kontoren
der Hanse unterlagen, entsprechend ihren obersten Geschiftsgrund-
sidtzen der Reellitit und Soliditdt, alle eingefithrten und zur Aus-
fuhr bestimmten Waren einer genauen Priifung und Kontrolle3.
Nun war allerdings das Tuchgeschift im Londoner Stalhof sehr
umfangreich. Immerhin ist doch eine Erklirung, die nur einen
einzelnen Handelszweig beriicksichtigt — und bei diesem wieder-
um auch nur einen Bruchteil der mit ihm iusammenhingenden
Funktionen —, nach ihrem Begriffsinhalt sicherlich zu eng gefafit.
Aber man darf eben nicht vergessen, dafl die viel spitere Be-

! Diese Auffassungen stehen der Stahltheorie iibrigens kaum in
ihrer Verbreitung nach, da sie in die grofien deutschen Enzyklopidien
(die erste bei Meyer und Herder, die andere bei Brockhaus) Eingang
gefunden haben.

2 S, Joh. Franck, Etymol. Woordenboek der nederlandsche Taal
unter »Staalc.

3 Vgl auch v. Inama-Sternegg a. a. O. III, 2, S. 252, 304, 307.
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deutung des nndl. »staelhof« (= Tuchhalle) die klare Erkenntnis
hier nachteilig beeinflufit hat'.

Die Absicht schliefilich, die Bezeichnung der Niederlassung
von einem dort stattgehabten Firbereibetrieb herleiten zu wollen,
muf} vollig verfehlt genannt werden. Von der Ausiibung irgend-
welcher mit der Tuchbearbeitung in Verbindung stehender Ge-
werbe im Londoner Stalhof ist nirgends die Rede. Das englische
Tuchgeschitt der Hansen war — noch im 16. Jahrhundert hat sich
daran nichts geidndert? — im wesentlichen Zwischenhandel. Britische
‘Wolle und Rohtuche wurden von ihnen aufgekauft® und (mit Aus-
nahme einer unbedeutenden Menge, die sie zu Hause verarbeiteten,)
der niederlindischen Textilindustrie zugefiihrt4, aus deren Hinden
sie als die berithmten flandrischen Tuche durch hansische Ver-
mittlung teils wieder nach England zuriickkehrten, teils den ge-
samten mittelalterlichen Weltmarkt versorgten.

& *
*

Nach diesen Ergebnissen unserer Untersuchung muf} es ver-
fehlt erscheinen, wollte man heute noch von einem Stalhofproblem
reden.

Vorurteilslose Kritik kann nur jene eine Deutung anerkennen,
die — ohne die Kriicke arch#ologischer Kiinsteleien oder handels-

! Vgl. z. B. Edward Nicholson in Notes and Queries a.a O. $. 282.

2 Vgl. die schon zitierte Abhandlung des englischen Geistlichen
Armstrong (1535) in Hans. Gbll. Jg. 1877, S. 130: . .. das ganze Jahr
hindurch fithren sie [die Kaufleute der Hanse] grofie Massen Tuch aus.
In der Regel kaufen sie es nur gesponnen, gewebt und gewalkt, aber
ungefdarbt und ohne andere Bearbeitung . . .

3 Eine rechte Anschauung von der Hohe dieses Umsatzes ver-
mittelt uns die Tatsache, daf unter Richard II. (1377-99) die Hansen in
Boston von rund 55000 Stiick Rohtuch ca. 80%o ausfiihrten, vgl. Kunze
a. a. O, 360 ff.

4 S. The Libell of Englishe Policye 1436 (Text u. metr. Ubers. von
W. Hertzberg, mit einer gesch. Einl. v. R. Pauli). Leipzig 1878.

Vers 77 ff.: Doch, ihr Flemminge mdgt es mir verzeihn,
Ein jeder von Euch wei3, ob er auch grolle,
Thr webt das meiste Tuch aus Englands Wolle.
Vers 90 f.: Denn unsrer Woll’ allein A
Verdanken Flanderns Stiddte ihr Gedeihn.
vgl. auch Vers 122 f.
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geschichtlicher Konstruktionen, die iiber den Charakter der Ver-
mutung sich nicht erheben — in der kaufminnischen Terminologie
der mittelalterlichen Handelswelt ihre sachgemifie !, inhaltreichste
und ungezwungenste Losung findet.

1 Derselbe Gesichtspunkt -— ein weiteres Kriterium fiir die Richtig-
keit unserer Worterkldrung — war bei der Benennung eines bekannten
Kauffahrerhofes jener Zeit im siidlichen Europa, des »Fondaco dei
Tedeschi« in Venedig, mafigebend. Auch er bezeichnet, wie W. Heyd
(Geschichte des Levantehandels im Mittelalter. Bd. II. Stuttgart 1879,
S. 430, Anm. 6) nachgewiesen: ein Magazin, einen Lager- und Verkaufs-
platz fiir Handelszwecke.
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IX.

Kolonisation und Kolonialpolitik der Spanier,
vornehmlich in Nordamerika'.

Von

Ernst Daenell.

Die militarische Energie des spanischen Volks hat ein grofles
Kolonialreich erworben. Die Politik der spanischen Regierung hat
es drei Jahrhunderte lang festgehalten. Den geistigen Michten
einer neuen Zeit ist es zum Opfer gefallen.

Spaniens reales Interesse am nordamerikanischen Kontinent
war zunichst sehr gering. Die beiden grofartigsten aller seiner
Conquistadorenziige hatten ihn vergeblich nach goldbesitzenden
Vélkern und nutzbaren Schitzen durchschweift. Die sageverklirten
sieben reichen Stidte im heutigen Arizona hatten sich den tief
enttduschten, mit so iiberschwinglichen Hoffnungen ausgezogenen
Kriegern Coronado’s als ebensoviele drmliche Haufen terrassen-
formiger Lehmziegelbauten dargestellt, wie sie noch heute von den
dortigen Indianern gebaut und bewohnt werden.

Gleichwohl war Spanien nicht willens, die Festsetzung anderer
Michte auf einem Boden zu dulden, auf den es kraft pdpstlicher
Entscheidung ungeschmalert Anspruch erhob. Deshalb vernichtete
es 1565 die franzosische Niederlassung auf Florida und ergriff selbst
Besitz von der Halbinsel. Franz I. von Frankreich wie auch
Elisabeth von England wollten Spanien allerdings nur ein Recht
auf die von ihm wirklich besetzten Gebiete zugestehen. Aber da
alle franzosischen und englischen Expeditionen nach Nordamerika

1 Vortrag, gehalten auf der Versammlung des Hansischen Ge-
schichtsvereins zu Wismar am 29. Mai 1912; hier in einigen Punkten
erweitert und mit Hinweisen versehen,
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im 16. Jahrhundert ergebnislos verliefen, so blieb Spanien in
‘Wirklichkeit doch in seinen Besitzanspriichen ungekrinkt.

Ja, schliefilich bewirkten gerade die Besuche der Drake,
Guilbert und Raleigh an den West- und Ostkiisten des Kontinents,
daf} die Spanier aufgescheucht ihre papiernen Anspriiche ein Stiick
weiter nach Norden hin realisierten. So besetzten sie 1599 end-
giiltig das obere Rio Grande Tal, die michtige Talfurche des
heutigen Neu-Mexiko, mit einer Anzahl militirischer Posten, Ort-
schaften und Franziskanermissionen. Die neue Position schien aus-
reichend zur Sicherung der reichen mexikanischen Minendistrikte
und hat auch schlecht und recht ihren Zweck erfiillt. Die Spanier
ahnten nicht, daf sie dort am Ziel ihrer Sehnsucht waren. Kein
gliicklicher Zufall enthiillte ihnen das Geheimnis der goldgedderten
Tiefen. Und so blieb ihr Dasein diirftig und spirlich ihre Zahl.

Ganz anders wird das Bild Nordamerikas mit dem 17. Jahr-
hundert. Da nahmen die Englinder und Franzosen und dann auch
die Hollinder an der anscheinend so magern nordamerikanischen
Tafel wirklich Platz. Spanien aber, das einst so herrisch auf sein
Monopol gepocht hatte, besafl nicht mehr die Kraft fritherer Tage.
Es mufite sich mit bloflen Protesten dagegen begniigen. Schliefi-
lich hat es, wohl oder iibel, die Okkupation der fremden Michte
dort wie in Westindien feierlich anerkennen miissen'.

Jahrzehnte vergingen, ohne dafl Reibungen entstanden. Denn
zwischen den Kolonien der Eindringlinge und denen Spaniens lagen
die weitesten Rdume des Kontinents. Interessant ist, wie Eng-
linder und Spanier fiir sich charakteristische Ausbreitungstendenzen
entwickelten: die insularen Englinder schoben sich trotz rasch
wachsender Bevolkerung nur langsam und zogernd von breiter
Kiistenbasis ins Hinterland vor. Das franziésische Temperament
trieb von schmaler Wasserfront eine diinne unstite Kolonisten-
schar rasch und weitausgreifend ins flache waldige Binnenland.
Die Spanier, gleichfalls binnenwiirts gewandt, wurzelten fest zwi-

"1 So im Vertrag mit England 18. Juli 1670, L. Hertslet, a com-
plete collection of the treaties and conventions at present subsisting
between Great Britain and foreign powers, 1820, II, S 197; mit den
Niederlanden 30. Januar 1648, G. Lobé, Guide aux droits civils et com-

merciaux des étrangers en Espagne, 1821, S. 74; mit Frankreich im
Pyrendischen Frieden 1659.
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schen den kahlen breiten diirren Flichen michtiger Gebirgsstocke,
aus denen sie eine Ahnlichkeit der Heimat griifen mochte. Es
scheint mir in ihrer geringen Zahl begriindet, dafl ihre tatsichliche
Kolonisation und Herrschaft in Nordamerika nur soweit um sich
gegriffen hat, als sie zermiirbte und zertriimmerte kleine Indianer-
volker vorfand. Die kriftigen grofien Steppenvolker des Tinné-
und Schoschonestammes, Apachen und Comanchen, haben sie nie
wirklich zu bidndigen vermocht.

Es war ein eigenartiges koloniales Gebilde, das im spanischen
Amerika erwuchs. Noch im 16. Jahrhundert haben die Verwaltung,
die Grundsitze der Kolonisation und Indianerpolitik und der Ver-
kehr der Kolonien mit dem Mutterland ihre abschlieBende Ge-
staltung erhalten; alles sehr einfach, gleichartig, iibersichtlich, wie
es die Fiille weiter Lander und neuer Probleme mit sich brachte,
die eine rasche organisatorische Bewiltigung verlangten. Aber
diese generalisierende Gesetzgebung hat doch auch verstanden,
sich ortlichen Eigentiimlichkeiten und besondern Umstinden anzu-
passen .

Ein allgemeines Werturteil iiber die spanische Kolonialver-
waltung mufl sehr vorsichtig abgewogen werden. Eins ist sicher.
Die Absichten, welche die Gesetzgeber leiteten, waren die besten.
Thre Verordnungen sind von hohen ethischen Gesichtspunkten
diktiert und zeugen von weiser Beriicksichtigung der menschlichen
Gebrechlichkeit. Fiir die Beamten sollte die Lauterkeit ihrer Amts-
fiihrung das einzig leitende Interesse sein. Diese ihnen zu er-
leichtern waren zahlreiche Gesetze und Vorschriften bestimmt.

Die Indianerschutzgesetzgebung insbesondere — weit iiber-
legen der franzosischen Indianerpolitik, von der Brutalitit der
englischen Indianerbehandlung ganz zu schweigen — ist diktiert
von tiefer Humanitiat und umsichtigster Fiirsorge. Vor allem der
Versklavung der Indianer arbeitete die Regierung energisch ent-
gegen, sobald sie nach den ersten wilden Jahrzehnten einer ziigel-
losen Conquista und Ausbeutung systematisch die Kontrolle iiber
die Entwicklung der neuen Gebiete iibernahm. Sie schiitzte die
Indianer gegen weitere Verwiistung und Ausrottung in der richtigen

! Vgl. E. Daenell, Die Spanier in Nordamerika 1513—1824, 1911,
S. 66 ff. Uber Kolonisation und Kolonisationsvertrige das. S. 60 ff.
Hansische Geschichtsblidtter. 1912. II. 30
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Einsicht, daff die Erhaltung ihrer Arbeitskraft eins der wichtigsten
Wirtschaftsgiiter fiir die Entwicklung der Kolonien sei. Fiir die
schwere Feld- und Plantagenarbeit ergab die Einfuhr von Guinea-
negern eine widerstandsfahigere Arbeiterklasse, zugleich fiir den
kolonialen Handel einen Massenartikel von grofiter Bedeutung.
Die Indianer galten theoretisch als frei, aber sie mufiten in patri-
archalischen Formen zu einer gut katholischen und wirtschaftlich
selbstindigen Bevolkerung erst erzogen werden. Zu dem Zweck
erschien es notig, sie unter tunlichster Beriicksichtigung ihrer alten
Verbinde in Ortschaften anzusiedeln und biirgerlich zu organi-
sieren!. Thre Erziehung iibernahm teils die Kirche, namentlich
die missionierenden Orden, wie im heutigen Nordmexiko und Siid-
westen der Vereinigten Staaten, teils erfolgte sie durch das soge-
nannte Encomiendasystem, indem n#mlich die Indianer in gréfleren
oder kleineren Gruppen Spaniern lehensweise fiir mehrere Gene-
rationen mit festgesetzten Arbeits- oder Tributleistungen zugeteilt
wurden, wodurch eine willkiirliche Ausbeutung verhindert werden
sollte 2.

Dafl in der praktischen Durchfithrung aller Gesetze immer
wieder Mingel zutage kamen, lag wesentlich mit an der Ent-
fernung und der Grofie der Kolonien und der Natur der Regierten.

1 Schon das Dekret Ferdinands, 22. Februar 1512, stellte diese
Grundsitze auf, Coleccion de documentos inéditos 1. Serie I, S. 237 ff.

2 Vgl. die Grundziige der Indianerbehandlung in den Verordnungen
Karls V., 17. November 1526, Coleccion de documentos inéditos, 1. Serie I,
S. 450 ff. — I. G. Icazbalceta, nueva Coleccion de documentos para la
historia de Mexico, IV, S. 128 ff., verdffentlicht eine in verschiedenen
Richtungen interessante Vorstellung der mexikanischen Indianer von
1570 an den Konig, die offenbar veranlafit worden ist aus den Kreisen
des Franziskanerordens und den Konig bestimmen soll, statt der Welt-
geistlichkeit dem Orden die Firsorge fiir die Indianer zu lassen. Sie
malt die Bedriickung der Indianer durch die Spanier, die alle caballeros
seien, keinerlei Arbeit selbst titen, doch wohl zu schwarz. Vgl auch
das. S. 250f. u. V, S. 26f., sowie S. 90 u. 94. Wie jenes vnd andere
Dokumente dieser Sammlung einen Kampf zwischen den Franziskanern
und der Weltgeistlichkeit um die Leitung der Indianer belegen, so zeigt
schon ein Dokument von 1526, Icazbalceta, Coleccion de documentos
para la historia de Mexico, II, S, 549 ff. das Streben der Franziskaner
und Dominikaner, den vorherrschenden Einflufi auf die Indianer zu be-
kommen.
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Daff namentlich in Zeiten, wo, wie im 17. Jahrhundert, in Spanien
selbst die Ziigel der Regierung am Boden schleiften, auch in der
Kolonialverwaltung Unregelmifligkeiten sich stidrker breit machten,
ist nicht zu verwundern. Aber im 16. und 18. Jahrhundert hatte
Spanien im grofien und ganzen Grund, mit der Amtsfithrung seiner
Vertreter in den Kolonien zufrieden zu sein.

Die Krone war absolut in den Kolonien in weltlichen wie
geistlichen Dingen. Und virtuos verstand sie es, eine Behorde -durch
die andere zu iiberwachen, eine Klasse der Bevolkerung durch die
andere in Schach zu halten. Die Politik des »divide et imperac
wurde bis in die letzten Konsequenzen gezogen. Aber alle oberen
Amter und Wiirden in den Kolonien wurden sogut wie ausschlief3-
lich mit mutterlindischen Spaniern besetzt. Den Kolonialspaniern,
den Creolen, waren nur die unteren Stellen des geistlichen und
weltlichen Beamtentums offen, eine Rolle, mit der sich eine an
Wohlstand und Selbstgefiihl wachsende, dem Mutterlande bei dem
geringen gegenseitigen Verkehr immer fremder werdende Be-
volkerung auf die Dauer nicht zufrieden geben konnte. Der neu-
spanische Creolenaufstand von 1624 war fiir die spanische Re-
gierung ein erstes warnendes Signal. Er richtete sich gegen die
Bevorzugung der mutterlindischen Spanier. ihre Geldgier und
ihren Hochmut. Und die Regierung liefi kluge Milde gegen die
Aufrithrer walten und befolgte groflere Vorsicht in der Auswahl
der Beamten®. Friih fand das Creolentum in seinen Cabildos, den
stidtischen Verwaltungskorpern, die Brennpunkte seines Gemein-
schaftsgefiihls. Und diese waren darum nachmals auch die eigent-
lichen Sitze der Revolution. Andererseits aber widerstrebte auch
die Regierung je linger je mehr einer Vermehrung dieser Insti-
tutionen und forderte darum lieber die Griindung von Dérfern,
statt neue Stadtrechte zu erteilen.

‘Wenig genug Zuverldssiges wissen wir bisher iiber die

1 H. H. Bancroft, History of Mexico, III. Kap. 3. — Schon friih
schenkten die Rivalen Spaniens in Europa, England und Frankreich,
neuen Verlegenheiten Spaniens in den Kolonien ihre Aufmerksamkeit.
16. Mirz 1641 schreibt Edw. Reed an Sir John Coke, es heifie, Mexiko
habe revoltiert und den Silbertransport, angeblich 14 Millionen, mit Be-
schlag belegt, Royal Commission on historical Manuscripts 12. Report,
2. Teil, S. 276.

30+
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inneren Verhiltnisse der Kolonien, iiber ihre wirtschaftliche Ent-
wicklung und ihre finanzielle Bedeutung fiir die Krone. -Da miissen
erst die Archive zum Reden genotigt werden. Ahnlich diirftig ist
unsere Kenntnis vom Gang und Umfang der Einwanderung.
Diese ist im 16. Jahrhundert aus verschiedenen Griinden ver-
gleichsweise grofl gewesen. Die Regierung bemiihte sich um sie.
Es sollte dem. unruhigen unproduktiven Congquistadorentum mit
einer sefhaften bauerlichen und stadtischen Bevélkerung ein Gegen-
gewicht gegeben werden. Auch Portugiesen wurden wegen ihrer
geschitzten landwirtschaftlichen Eigenschaften als Kolonisten ge-
wiinschtl. Auch Angehorige anderer Volker, namentlich Fran-
zosen, sind spiter stillschweigend geduldet worden. Die Einseitig-
keit, mit der nur Katholiken zugelassen wurden — wie im fran-
zosischen Nordamerika — hat zwar den Kolonien die Verwirrung
durch religisse Zwistigkeiten erspart, hat aber andererseits auch
die Intensitit ihrer Entwicklung stark verringert.

Aber schon im selben Jahrhundert trieb auch wirtschaftliche
Not verschiedenster Art viele in die Kolonien, vor allem der ins
Unerhorte wachsende Steuerdruck, den die Uberspannung der
politischen Leistungsfahigkeit Spaniens mit sich brachte, und die
ungiinstigen Verschiebungen in den landwirtschaftlichen und ge-
werblichen Besitz- und Betriebsverhiltnissen2 Im 17. Jahrhundert
war dann die Auswanderung geradezu eine Flucht aus unertrig-
lich gewordenen Lebensverhdltnissen. Spanien ging an Bevolke-

1 Por ser grandes pobladores y granjeros, Icazbalceta, Coleccion
de documentos para la historia de Mexico II, S. 550 § 14.

2 Es handelte sich vornehmlich um 4 Dinge und ihre Wirkungen:
die zwangsweise Einfiihrung der Majoratserbfolge; die Ausdehnung der
Majoratsgriindungen auf die Biirgerlichen, wodurch jedem Gewerb-
treibenden, der etwas erworben hatte, die Schaffung eines Majorats ge-
stattet war; das Uberhandnehmen des Besitzes der toten Hand, wodurch
allmihlich der Steuerdruck fiir die iibrigbleibenden Gemeindeinsassen
bis zur Unertriglichkeit gesteigert wurde; die Ubergriffe der Mesta,
der michtigen Vereinigung der Herdenbesitzer, und die Umwandlung
von Acker- in Weideland unter ihrem Druck, — alles Vorginge, die
in zunehmendem Mafl, verstirkt durch die ohnehin geringe wirtschaft-
liche Beanlagung des Spaniers, zahlreiche Volksteile entwurzelten.
Vgl. i. a. R, Leonhard, Agrarpolitik u. Agrarreform in Spanien unter
Karl III., 1909. S. 76 f{., 98, 249 ff,, auch S. 180 ff.
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rung zuriick, und die Versuche, die Auswanderung durch Verbote
zu hemmen, fruchteten im ganzen wenig. Daf] diese im 18. Jahr-
hundert wieder abnahm, war zum Teil die Folge der landwirt-
schaftlichen, gewerblichen und kommerziellen Reformen, welche die
neue Regierung der Bourbonen allmihlich durchfiihrte.

Auch im Verkehr mit den Kolonien traf diese wichtige Ver-
anderungen, in einer Organisation also, die iiber zweihundert Jahre
im wesentlichen unverindert bestanden hatte. Freilich schon in
den ersten Jahren der Regierung Karls V. hatten sich Stimmen
zahlreich und nachdriicklich erhoben, die die Aufhebung der 1503
eingefithrten Konzentration des gesamten Kolonialverkehrs auf
Sevilla und fiir ganz Spanien direkten Verkehr mit den Kolonien
forderten, motiviert durch die unertrigliche Verteuerung aller Ge-
brauchsgegenstinde in den Kolonien. Karl V. kam diesen Wiin-
schen durch die Verordnung vom 15. Januar 1529 entgegen: Der
Register- und Abfahrtszwang in Sevilla wurde aufgehoben, der
Verkehr mit Amerika fiir die Hifen der Nordkiiste Corufia, Bayona,
Avilés, Laredo, Bilbao und San Sebastian, fiir Cartagena in Murcia,
fiir Malaga und Cadix neben Sevilla freigegeben unter der Be-
dingung, dafi die Schiffe in diesen Hifen registrierten®. Zugleich
suchte er sogar seine deutschen und niederlindischen Untertanen
zur Teilnahme am Handel und an der Erschliefung Amerikas
anzuregen.

Jedoch der Handel und die Héfen Spaniens haben von jener
Vergiinstigung anscheinend sehr wenig Gebrauch gemacht. Die
dltere Verkehrsorganisation und Geschiftskenntnis in Sevilla be-
hauptete ihre Uberlegenheit. Und dazu kam bald ein Umstand, der
zur Wiederherstellung und Verscharfung der Konzentration des
amerikanischen Verkehrs zwang. Erst vor den spanischen Kiisten,
bald auch in den amerikanischen Gewissern war der Seeraub der
Franzosen seit Beginn der 40er Jahre eine grofie und immer
wachsende Plage. Seit den 60er Jahren kamen die Englinder
hinzu. Rasch gewannen beide im Antillenmeer die wirkungs-
vollsten Schlupfwinkel und Stiitzpunkte. Und ihnen gesellte sich,

1 Vgl. R. Autunez y Acevedo, memorias historicas sobre la legis-
lacion y gobierno del comercio de los Espafioles con sus colonias en
las Indias occidentales, 1797, S. 10 ff. u. Anhang Nr. 1.
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erkennbar zuerst 1572 ein dritter Mitarbeiter hinzu: Drei »urcas«
von 4—500 Tonnen mit zwei Begleitschiffen zeigten in den west-
indischen Gewissern die Farben des Oraniers. Sie suchten, wie
sie die Fliminger gegen Spanien unterstiitzen konnten. Aber erst
seit Ausgang des 16. Jahrhunderts begannen auch holldndische
Piraten massenhaft den spanisch-amerikanischen Verkehr zu be-
unruhigen!. Den Hauptanreiz bildeten die groflen Silbertrans-
porte. Daher wurde seit 1561 der schon seit einem Jahrzehnt
immer iiblicher gewordene, von Sevilla aus dirigierte Verkehr in
Flotten durch genaue gesetzliche Bestimmungen festgelegt. San
Lucar de Barrameda und Cadix wurden die ausschliefflichen Expe-
ditionshifen. 1573 wurde allen galizischen und anderen Hifen
ausdriicklich der selbstindige Verkehr nach Amerika verboten.
nur die Beteiligung an den von der Casa in Sevilla aus abge-
lassenen Flotten gestattet, mit der Begriindung, dafl der Verkehr
in nichtorganisiertem Zustande viele und schwere Schiden er-
litten habe?.

Hand in Hand damit ging die Unterdriickung der nichtspani-
schen Teilnahme am spanisch-amerikanischen Verkehr. Die in ihm
verwendeten Schiffe mufiten spanischen Untertanen gehéren, mit
Spaniern bemannt, in Spanien gebaut sein. In den Kolonien ge-
baute galten als spanisch? Der aushilfsweisen Verwendung z. B.
hansischer Schiffe in diesem Verkehr, die zuvor anscheinend nicht
selten stattgefunden hatte, wurden seit Ende des 16. Jahrhunderts
zunehmende Schwierigkeiten gemacht*. Bereits 1571 und 1572

1 C, Fernandez Duro, Armada Espanola, II, 1896, S. 338 f., III,
S. 4901,

2 Autunez y Acevedo a. a. O. S. 16 ff. u. Anhang Nr. 2. u. 3, dazu
die Berufung Malaga’s 1667 auf das Privileg von 1529, das. Nr. 4, 5.

3 Schiffsbau in den spanischen Kolonien war nichts Ungew®ohnliches,
namentlich in Havana, Duro a. a. O. II, S. 484, 485f. (1589 ff.), aber
auch in Honduras, San Domingo, Maracaibo, Rio de la Magdalena,
Jamaica und an anderen Stellen, das. ITI, S. 432 (1613). Verfiigungen, daf
in Kolonien gebaute Schiffe wie in Spanien gebaute zu behandeln seien.
Autunez y Acevedo a. a. O. S. 47.

4 Den Spuren eines hansischen Amerikaverkehrs sollte systematisch
nachgegangen werden. Schon an gedruckten Zeugnissen davon mangelt
es nicht ganz. Archivalische Forschung diirfte unsere Kenntnis da noch
betrdchtlich bereichern.
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war verfiigt worden, dafl keine »urcas«< und -filibotes« Erlaubnis
zur Fahrt nach Amerika erhalten diirften, weil daraus Unzutrig-
lichkeiten ‘erwiichsen. Nur wenn spanische Schiffe nicht zur Hand
seien, sollte es gestattet sein, »urcas Esterlinas«, hansische Hulke,
wenn sie schnelle Segler und sonst geeignet seien, zu chartern’.
1608 jedoch verfiigte der Konig auf Vorstellung des Indienrats,
dafB die Lizenzen an »urcas« von Fremden zur Fahrt nach Amerika
fortan auf jede Weise zu vermeiden seien?®.

Zugleich suchte die Regierung den Schiffsbau und die damit
zusammenhidngenden Industrieen zu beleben. Die Beamten der
Seeprovinzen des Nordens -wurden 1563 angewiesen, fiir die
‘Wiederaufforstung der Berge mit Eichen zu sorgen, denn die Ver-
wiistung der Waldungen beeintrichtige den Schiffsbau, dessen
Hauptgebiet eben der Norden Spaniens war. Erlafl von Abgaben
wurde denen in Aussicht gestellt, die Schiffe von mehr als 200
Tonnen und das zur Ausriistung von Schiffen Notige, wie Tau-

1 Recopilacion de leyes de los reynos de las Indias IV, lib. 9,
tit. 30, ley 20 (fol. 43), erneuert 1595. Aber 1599 wurde urcas und fili-
botes der Verkehr nach Espaiola im Verband der neuspanischen flotas
gestattet, falls sie Spaniern gehérten und mit spanischem Schiffsvolk
bemannt seien, das. tit. 42, ley 4 (fol. 115), nachdem das Verbot schon
1583 fiir urcas Esterlinas y Holandesas erneuert worden war, Duro
a.a. 0. II, S. 480. — Die urca ist der Haupttyp des hansisch-friesischen
Schiffsbaus; daher auch in den spanischen Quellen urcas Esterlinas,
Flamencas, Holandesas erwihnt. Aber durch Kauf, Konfiskation und
Zwangsmietung gelangten sie auch in spanischen Privat- und Staats-
besitz und in die spanische Marine; vgl. z. B. die Liste der spanischen
und fremden Schiffe, die 1597 zur Unternehmung gegen England zu-
sammengezogen waren, Duro a. a. O. III, S. 162 f. Darin finden sich
schon in der 2. Gruppe als Schiffe spanischer Privater etliche urcas, dann
als 3. Gruppe iiberhaupt 26 urcas Alemanas von 600—140 Tonnen, die
grofie Mehrzahl aber von 300 und mehr, und als 4. Gruppe 25 urcas
Flamencas, die im Durchschnitt erheblich kleiner als die hansischen
waren. In spidtrer Zeit scheint dieser Schiffstyp in Spanien mehr Ein-
gang gefunden zu haben und auch dort gebaut worden zu sein, vgl.
Duro a. a. O. VII, S. 226f., 419. — Auch die Form des filibote ist
Spanien fremd, hollédndischen oder englischen Ursprungs, nach Duro
a. a. O, III, S. 185 ein leichtes, schlankes, schnellsegelndes Fahrzeug
ohne Aufbauten von 120—200 Tonnen. Den Spaniern empfahlen sie sich
als Kreuzer und Avisos zur Sicherung ihres Flottenverkehrs.

2 Recopilacion etc. IV, lib. 9, auto 27 (fol. 51).
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werk, Nigel, Anker u. a., im Inlande herstellten und verkauften.
Auch die Vermehrung der Matrosen liefl man sich angelegen sein.
In den Stidten Andalusiens wurden die herumlungernden armen
Knaben aufgegriffen und auf die Indienfahrer gesteckt?.

In die niederbrechende spanische Volkswirtschaft aber drang
das Ausland ein, angelockt durch den grofien Markt und durch
das amerikanische Edelmetall. Es geschah auf zwei Wegen.
Tllegitim durch einen allm#hlich ins Kolossale gehenden Schmuggel
der Fremden nach den spanischen Kolonien, der #hnlich wie spiter
in den nordamerikanischen Kolonien Englands selbst den Umsatz
derselben mit dem Mutterlande und die Kroneinkiinfte verringerte.
Auflerdem jedoch erlebte Spanien selbst eine friedliche und legi-
time Fremdeninvasion von unerhértem Umfang? Sie entzog den
Spaniern beinahe den Rest ihres Handels und Gewerbebetriebs,
sie wurde unentbehrlich, sie brachte den gréfieren Teil des Handels
mit den Kolonien an sich und zog das amerikanische und spanische
Geld an sich. Spanien selbst besorgte schliefilich im 17. Jahr-
hundert nicht viel mehr als die Frachtschiffahrt und einen ge-
wissen Teil des Handels mit seinen Kolonien. Im wesentlichen be-
zahlte es teuer mit seinen Edelmetallen die Warenlieferungen der
Fremden.

Unter diesen spielten die Franzosen die Hauptrolle. Montchretien
erklart im Anfang des 17. Jahrhunderts bereits Spanien fiir ein ge-
wissermafien mit Franzosen bevélkertes Land. Jahrlich wandern
Ungezihlte dorthin, um die Arbeiten zu tun, die die Spanier selbst
nicht ausiiben wollen oder konnen. Wenn sie genug erworben
haben, so kehren sie wieder heim. Im spidteren 17. Jahrhundert
gingen wohl nicht selten die Edelmetallriickirachten der spanischen
Flotten zum grofiten Teil in fremde, namentlich franzosische Hand
iiber. Selbst in den spanischen Kolonien machten nicht wenige
Franzosen sich seBhaft, und beim Ausbruch des Krieges 1689
wagte die spanische Regierung nicht, sie alle aus ihnen auszu-
weisen, sondern nahm die Handwerker von der Mafiregel aus?.

1 Duro a. a. O. II, S. 451, 458, III, S. 432, 483.

2 Uber ihre Bewertung durch den volkswirtschaftlichen Schrift-
steller Lope de Deza 1618 vgl. R. Leonhard, spanische Agrarpolitiker
des 17. Jahrhunderts, i. Jahrb. f. Gesetzgebung, Verwaltung und Volks-
wirtschaft 35, S. 645.

3 H. H. Bancroft, Hist. of Mexico III, S. 223,
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Die von Zeitgenossen ausgesprochene Behauptung, dafi Frankreich
im 17. Jahrhundert seine grofien Kriege zu einem betrichtlichen
Teil aus den vom spanischen Amerika seiner Volkswirtschaft zu-
stromenden Gewinnen bestritten habe, ist nicht vollstindig aus der
Luft gegriffen. Der Rolle der Fremden in der spanischen Volks-
wirtschaft und im spanischen Kolonialhandel ist noch lange nicht
die Aufmerksamkeit geschenkt worden, die diesem Phinomen ge-
bithrt!. Frankreich begann die spanischen Kolonien, je mehr
Spanien als Macht zuriickging, als seine eigenen anzusehen, sich
in der Rolle eines berufenen Beschiitzers und Vormunds zu fiihlen.

Lange dauerte es, ehe Spanien sich dariiber beunruhigt zeigte
und die Regierung zu Abwehrmafiregeln schritt. Spanien wurde
erst aufgeschreckt, als 1682 geniale franziosische Abenteurerlust am
Mississippi das Lilienbanner hifite. Die Festsetzung am Golf von
Mexiko, den Spanien als geschlossenes, nur seiner Schiffahrt zu-
giangliches Meer betrachtet wissen wolle, sollte der franzosischen
Herrschaft den Weg zu den heiflbegehrten mexikanischen Silber—
gruben offnen. Eine franzosische Flotte fithrte im Auftrage
Ludwigs XIV. eine Informationsreise an den spanischen Kiisten
des Golfs aus. La Salle unternahm seinen verungliickten Versuch,
an der texanischen Kiiste ein franzosisches Fort anzulegen. In den
politischen Zirkeln Frankreichs wurden lebhaft Pline einer Be-
setzung der nordamerikanischen Silberbergwerke und Neumexikos
erortert. Und wie wiren diese erst beachtet worden, wenn man in
Frankreich von dem Indianeraufstand gewuf3t hitte, der 1680 die
Herrschaft und Kolonisation der Spanier in Neumexiko vernichtet
hatte. Alle diese Mafiregeln und Bewegungen in Frankreich er-
zeugten in den 80er Jahren eine lebhafte Unruhe in Spanien und
drangten zum Handeln. Und fortan zeigt sich ein Jahrhundert
lang das eigenartige Schauspiel, daf§ Spanien in Nordamerika eine
ruckweise Expansion entfaltet, die jeweils durch duBlere Einfliisse
ausgelost wird.

Im letzten Jahrzehnt des 17. Jahrhunderts ergriff Spanien

1 Uber die Lage der spanischen Gewerbe im 17. Jahrhundert vgl
auch R. Leonhard, Uber Handwerkergilden und Verbriiderungen in
Spanien, i. Jahrb. f. Nationaltk. u. Statistik 3. F. 37 (1909), S. 750 ff. —
Zu Obigem Daenell a. a. O. S. 191 ff.
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Besitz von Texas mit etlichen Franziskanermissionen und Soldaten-
posten. Es stellte seine Herrschaft in Neumexiko wieder her, und
neue Scharen von Kolonisten zogen ins Land. Es sicherte Florida
mit den Waffen gegen das Herandringen schottisch-englischer
Kolonisten von Norden her. Es besetzte die Pensacolabai an der
nordostlichen Golfkiiste ostlich vom Mississippi und befestigte sie.
Es zog die Halbinsel Californien endlich in seinen Machtbereich
ein und iibertrug sie den Jesuiten als Missionsfeld. Das mexi-
kanische Vizekonigreich war der Ausgangspunkt dieser ganzen
energischen Expansion. Das Ausland war iiberrascht davon und
geneigt, dem geheimnisvoll abgeschlossenen spanischen Kolonial-
besitz doch griofiere Krifte und griofiere innere Einigkeit zuzu-
trauen, als es noch jingst darin vorausgesetzt hatte.

Frankreichs nordamerikanische Politik war es auch in der
Folge, die beide Nachbarmichte dort, England und Spanien, in
Atem hielt. Sein Vorstofl ins Mississippigebiet 16ste gewissermafien
ein Wettlaufen aller drei um die herrenlosen mittleren Riume
des Kontinents aus. Die Grenzen ihrer Gebiete und Einflufisphiren
riickten einander niaher. Frankreich operierte dabei zunichst nach
zwei Fronten. Der englische Einfluf}, den die Handler aus den
Carolinas unter den Indianerstimmen des ostlichen Mississippi-
oebiets ausbreiteten, sollte durch die franzosischen Missionare und
Beamten hinter die Alleghanies zuriickgedringt werden. Nach
Westen hin, in der Richtung auf Neumexiko sollte der spanische
Einfluf unter den Steppenindianern beseitigt und Handelsbeziehun-
gen zu den Minengebieten angekniipft werden; Unternehmungen,
die von den spanischen Beamten zwar nachdriicklich bekampft,
aber von den Geistlichen unter der Hand begiinstigt wurden.

Der Kampf um das spanische Erbe war, soweit die Feind-
schaft Englands gegen Frankreich in Frage kam, in erster Linie
ein Kampf um den spanischen Handel, insbesondere den Kolonial-
handel. Ludwig XIV. suchte sofort die Thronbesteigung seines
Enkels Philipp in Spanien zu benutzen, um fiir den franzdsischen
Handel Sondervorteile herauszuschlagen. Aber Spanien widerstand
seiner Forderung, die Englinder und Hollinder zugunsten der
Franzosen vom spanisch-amerikanischen Handel auszuschliefien.
Nur das Monopol der Negerlieferung fir die Kolonien gestand es
1702 Frankreich zu. Aber schon dies Zugestindnis 6ffnete dem
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franzosischen Handel dorthin weite Aussichten, und Ludwig XIV.
war durchaus gewillt, diese sofort bis zum Auflersten auszunutzen.
England umgekehrt schlof mit seinem Verbiindeten, dem Rivalen
Philipps um die spanische Krone, Erzherzog Karl von Osterreich,
1707 in Barcelona einen Geheimvertrag. Auch England erstrebte
dadurch eine Handels- und Verkehrsgemeinschaft mit Spanien fiir
die spanischen Kolonien, mindestens aber Freiheit des Verkehrs
fiir die Engliander nach denselben unter den gleichen Bedingungen,
denen die Spanier selbst unterstanden. Auflerdem verpflichtete
sich Karl zur volligen Aussperrung der Franzosen vom spanisch-
amerikanischen Handel.

Besorgt sahen die Holldnder auf die Bemiithungen ihrer Feinde
und Verbiindeten um den spanischen Kolonialhandel. In ihrem
Vertrag mit Spanien 1714 lieflen sie sich das Versprechen geben,
daB Spanien auf keine fremde Macht den Handel seiner Kolonien
iibertragen, sondern den fritheren Zustand wieder herstellen, d. h.
allen Fremden den Besuch Amerikas verbieten und ihn lediglich
spanischen Untertanen vorbehalten werde. Zur Aufrechterhaltung
dieser Politik sagten die Niederlande Spanien ihre Unterstiitzung
zu. Ausgenommen davon wurde jedoch der Vertrag, den Spanien
mit England soeben in Utrecht iiber dessen Handelsbezichungen
zu seinen Kolonien geschlossen hatte. Durch diesen hatte England
den Platz gewonnen, den Frankreich 1702 sich zu reservieren ge-
dacht hatte? Der Negerasiento von 1713 war dem Wortlaut nach
zwar ebenfalls ldngst nicht das, was England 1707 als geheimstes
Ziel seiner Wiinsche enthiillt hatte. Aber er geniigte, um die
franzosische Konkurrenz im spanischen Amerika stark zuriickzu-
driangen, und er wurde von England ebenso eigenméchtig zu einem
allgemeinen Warenhandel nach dem spanischen Amerika erweitert,
wie es Ludwig XIV. 1702 geplant hatte.

Und fortan war Spanien in seinem nordamerikanischen Besitz
der franzosischen Sorge iiberhaupt ledig. Frankreich war genstigt,
immer ausschliefilicher seine Krifte gegen Osten, gegen das eng-
lische Kolonialgebiet zu konzentrieren. Ja. es bildete sich eine ge-

1 Daenell a. a. O. S. 193 f.
2 G. Lobé, Guide aux droits civils et commerciaux des étrangers
en Espagne, 1821, S. 202.
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wisse Interessengemeinschaft zwischen Spanien und Frankreich in
Nordamerika. Denn angesichts der wachsenden Macht Englands
konnte Spanien nur wiinschen, dafl die franziosische Herrschaft am
Mississippi wie ein breiter schiitzender Damm seinen eigenen Be-
sitzungen vorgelagert blieb. Diese Hoffnung wurde durch den
englisch-franzosisch-spanischen Krieg vernichtet. Im Frieden von
Paris 1763 gewann England aufler Canada die Mississippilinie mit
Ausnahme von New Orleans und mit dem spanischen Florida und
Pensacola zugleich eine breite Stellung am Golf. Und nun gab
Frankreich seine Stellung in Nordamerika iiberhaupt verloren und
warf seinen ganzen noch iibrigen Besitz dort Spanien in den Schof.
Ein sehr widerwillig und z6gernd von Spanien angetretenes Ver-
michtnis. Denn damit trat das Gefiirchtete ein. Der schiitzende
Puffer des franzosischen Kolonialbesitzes verschwand. England
wurde der Grenznachbar Spaniens in Nordamerika. )
‘Wieder gab es jetzt in den 60er und 70er Jahren einen der
charakteristischen Rucks in der spanischen Expansion in Nord-
amerika. Die englische Gefahr dringte Spanien zur Festigung
und Ausdehnung seines Besitzes. Durch eine Militirkolonisation
hauptsidchlich mit franzosischen Canadiern stirkte es seine Stellung
im ostlichen Texas. Und dieselben Elemente gaben seiner neuen
Herrschaft an der Mississippilinie im heutigen Missouri und Louisiana
grofieren Halt. Der grofie binnenldndische Norden des Vizekonig-
reichs von Durango an bis einschliefflich Neumexiko und Texas
wurde dem Regiment des Vizekonigs entzogen und als besondere
Generalkapitanie mit einer Markverfassung nach Art unserer
mittelalterlichen Marken zur Erhshung seiner militdrischen Schlag-
fertigkeit ausgestattet. Die regulire Truppenmacht wurde ver-
mehrt und die gesamte Einwohnerschaft zum Waffendienst ver-
pflichtet. Unmittelbar richteten sich diese Mafiregeln gegen die
kriftigen Reitervolker der Steppen, die Apachen und Comanchen,
zu denen jetzt noch die Osagen hinzugekommen waren. Spanien
fiirchtete nicht mit Unrecht, daB nun England, wie einst Frank-
reich, diese Stimme in sein Interesse ziehen und systematisch gegen
seine Grenzkolonien ausspielen konnte!. Die Bevilkerung dieses

1 Vgl. iibrigens L. Alaman, Historia de Mejico desde . . . el afio
1808, 1, 1849, S 45f.; H. H. Bancroft, Hist. of Mex. III, S. 402 if., 411.
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Nordens lebte iiberhaupt wegen der bestindigen Bedrohung durch
die Steppenindianer konzentrierter. Das System der Einzelsied-
lungen war hier im ganzen wenig oder garnicht verbreitet. Aber
diese Provinzen besaflen das tiichtigste Kolonistenmaterial. Es
entstammte vornehmlich dem kriftigen Nordspaniertum. Humboldt
u. a. rihmen an ihm groflere Energie und Leistungsfihigkeit,
schnellere Auffassung und hoheren Intellekt. Die hirteren Natur-
bedingungen und der bestindige Kampfzustand gegen die indiani-
schen Nachbarn trugen das ihre zur Ausbildung oder Unterhaltung
dieser Fahigkeiten beil.

Vollig verschieden waren die Bedingungen des heutigen Cali-
fornien. Denn auch von diesem Lande ergriff Spanien, um eng-
lischen Absichten zuvorzukommen, nunmehr seit 1769 Besitz bis
hinauf nach San Francisco. Rasch entstand im ndheren Bereich
der Kiiste eine vielgliedrige Kette von militdrischen Presidios und
Fransziskanermissionen von zum Teil imposanter Anlage und schéner
Architektur. Keine Gefahr drohte hier den einzeln sich Ansie-
delnden unter den friedlichen kleinen Indianervélkern. Aber die
Einwanderung in diese fruchtbaren Gegenden erfolgte gleichwohl
langsam. Das engherzige Verwaltungsprinzip der Presidios hin-
derte, wie auch in Texas, die Ansiedlung und Beschiftigung der
Soldaten als Kolonisten. Die Missionen aber waren wie auch
anderwirts der Einwanderung iiberhaupt feindlich gesinnt. Sie
fiirchteten von einer vermehrten Einwanderung eine Stérung in
ihrem angemafiten behaglichen Besitz des besten Landes und der
Indianer. Sie wehrten Einmischungen der weltlichen Gewalt in
die Verhiltnisse der Indianer, die kaum etwas anderes als stumpfe
Arbeitssklaven der Kirche waren, scharf und eifersiichtig ab® Sie
verlangten von den Beamten eine lediglich dienende Rolle neben
sich. Dieselben Verhiltnisse bestanden so ziemlich in allen nord-
amerikanischen Kolonien Spaniens, und bestindiger, die Indianer
und die Ansiedler verwirrender Hader zwischen Geistlichkeit und
Beamtentum war iiberall die Folge.

Die Ausdehnung der spanischen Herrschaft und Kolonisation

1 A. v. Humboldt, Essay politique sur le royaume de la Nouvelle-
Espagne I, 1811, S. 291, 304, auch Miihlenpfordt, Republik Mexico, II,
S. 402, 513.

2 Vgl auch A. v. Humboldt a. a. O. I, S. 322.
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auf Obercalifornien gab dem Seehafen San Blas an der mittleren
Westkiiste des heutigen Mexico eine erhshte Bedeutung. Einst
war er als Stiitzpunkt fiir die Entdeckungsfahrten in der Nachbar-
schaft ins Leben gerufen. Jetzt mit der wachsenden Bedeutung
des Nordwestens, der Zunahme der englischen und der russischen
Schiffahrt dorthin wurde er ausgebaut mit Werften, Arsenalen,
Warenhidusern und wurde Sitz eines Marinedepartements, dem die
Regelung speziell der Verbindung mit Californien und der nord-
wirts gerichteten spanischen Schiffahrt oblag.

Die englische Gefahr hatte aber fiir Spanien noch eine andere
Seite, und diese war kommerzieller Natur. Die Zugestindnisse
des Utrechter Friedens hatte England benutzt, um einen enormen
Schmuggelhandel mit den spanischen Kolonien zu entwickeln, der
den Handel und die Einkiinfte Spaniens empfindlich verminderte,
um so mehr, da die koloniale Bevilkerung dem illegalen Handel
vielfach Vorschub leistete. Dagegen versuchte Spanien nun, sich
durch weitgehende Reformen seines Kolonialverkehrs zu schiitzen.
Der Zwang des gebundenen Wegs und der Flettenfahrt wurde
beseitigt. Der Handel nach den verschiedenen Kolonien wurde
allmihlich einer grofleren Anzahl spanischer Hifen wieder frei-
gegeben. Der Verkehr der Kolonien untereinander wurde ge-
stattet u. a. m. Vor allem aber erfuhren die- den spanisch-ameri-
kanischen Verkehr schwer belastenden Zolle eine betrichtliche
Herabsetzung. Die giinstigen Wirkungen dieser Politik zeigten
sich rasch. Denn im spéteren 18. Jahrhundert nahmen der Kolonial-
verkehr und Spaniens Einkiinfte daraus bedeutend zu. Dem {iber-
wuchernden illegalen Handel der Fremdem war der Anreiz ge-
nommen, und die im Laufe der Zeit recht diirftig gewordenen
Verbindungen zwischen den Kolonien und dem Mutterland wurden
wieder belebt und vermehrt.

Und gleichzeitig machte auch Spanien selbst unter einer um-
sichtigen Industrieschutzpolitik, die mit allen Mitteln des franzosi-
schen Merkantilismus arbeitete, wirtschaftlich wieder Fortschritte.
Freilich war die Schaffung von Manufakturen nur méglich, indem
fremde Arbeitskrifte und Unternehmer ins Land gezogen wurden.
Und wieder waren es Franzosen, die sich besonders zahlreich ein-
stellten. Lediglich Auslinder beherrschten die Technik der neuen
spanischen Gewerbe, die u. a. auch den sehr bedeutenden Import
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schlesischer Leinwand ersetzen sollten, der iiber Hamburg nach
Spanien und seinen Kolonien ging!.

Jedoch die englische Gefahr fiir Spanien in Nordamerika ver-
schwand ebenso schnell, wie sie aufgetaucht war. Das bewirkte
die Revolution der englischen Kolonien gegen ihr Mutterland.
Der Aufstand stellte Spanien vor eine schwere Entscheidung.
Sein Hafl und sein Wunsch, England geschwicht zu sehen, waren
grofl. Aber durfte es im Hinblick auf seine eigene widerstrebend
werdende Kolonialbevolkerung einen Sieg der Rebellen wiinschen,
sie gar zu unterstiitzen wagen? Der Fortbestand der englischen
Herrschaft an der Mississippilinie mochte kiinftig ein wertvoller
Schutz fiir den spanischen Kolonialbesitz gegen ein vergroflerungs-
lustiges republikanisches Gemeinwesen sein. Doch das Dréingen
Frankreichs und das Vordringen der Nordamerikaner nach Illinois
und ihre Pliane auf Florida fithrten Spanien zur Teilnahme an dem
Krieg gegen England. Konnte dieses seinen Besitz im Mississippi-
gebiet nicht mehr halten, so mufite Spanien méglichst viel davon
zu erraffen suchen, um die Ausbreitung der Vereinigten Staaten
zu hemmen, die der spanische Minister Aranda schon auf dem
Marsche nach den Silberminen von Mexico zu sehen vermeinte.
Aber es kam anders. Die Anspriiche Spaniens auf den ganzen
bisher englischen Besitz bis hin zu den Alleghanies drangen im
Frieden nicht durch. Und die Absichten Frankreichs, das seine
nordamerikanischen Verbiindeten nicht zu michtig werden lassen
wollte und darum aus den Indianerstimmen zwischen dem Ohio,
dem Mississippi und den Floridas eine der nordamerikanischen
Einwanderung verschlossene Reservation unter spanischem Pro-
tektorat machen wollte, wurden gegenstandslos durch die geheime
Verstindigung zwischen der Union und England. Statt Englands
wurde die Union 1782 am Mississippi der Grenznachbar Spaniens.
Doch gelangte Spanien wieder in den Besitz der beiden Floridas,
und damit war der mexikanische Golf nun wirklich ein spanisches
Meer.

Die Stellung Spaniens in Nordamerika war unnatiirlich. Denn

1 Vgl. R. Leonhard, Zwei Beitrige zur spanischen Wirtschafts-
politik im 18. Jahrhundert, i. Zeitschr. f. die ges. Staatswissenschaft 65
(1909), S. 563 ff.



480 Ernst Daenell.

es versperrte mit kaum besiedelten Gebieten der rasch zu
Hunderttausenden anwachsenden Bevolkerung des Mississippi-
gebiets die natiirlichen Wege zum Golf und die nach Westen
vorwirtsdringende Expansion. Spanien hat versucht, seine Stellung
zu festigen. Vergeblich hat es die inneren Gegensitze zwischen
dem Neuland und den alten atlantischen Staaten der Union zu
seinem Vorteil auszunutzen, die Bevilkerung des Neulands durch
wirtschaftliche Vergiinstigungen in sein politisches Interesse zu
ziehen versucht. Ohne besonderen Erfolg hat es von der Aus-
wanderungslust, die im Zusammenhang der franzosischen Revo-
lution in Frankreich, den Niederlanden und Westdeutschland stark
war, Vorteil fiir seine Grenzlande zu ziehen versucht. Die Ein-
wanderer, die am weitaus zahlreichsten kamen und dort unter
seiner Herrschaft sich ansiedeln wollten, waren Nordamerikaner.
Unerbittlich schienen die benachbarten spanischen Besitzungen
ihre Beute werden zu miissen. Und wenn die Spanier auf die
wirtschaftliche Tiichtigkeit der bei ihnen ansissigen Angloameri-
kaner und Pennsylvaniadeutschen sahen und sie mit den Leistungen
ihrer Creolen verglichen, so konnten sie dadurch in ihrer Be-
sorgnis nur sehr bestirkt werden.

Noch einmal schien sich da fiir Spanien in Nordamerika durch
die Riickabtretung des westlichen Mississippigebiets an Frankreich
die Aussicht auf einen fremden Schutzdamm gegen den Andrang
der Union zu ergeben. Es ist bekannt, wie infolge der verdnderten
Konstellation in Europa und der Drohungen der Union dieser Be-
sitzwechsel 1803 als ein ungeheurer Landkauf der Vereinigten
Staaten endete, der sie zum Grenznachbarn Neumexikos machte.
Alsbald fochten sie die Rechtmifigkeit der spanischen Herrschaft
in Texas an und richteten begehrlich 'die Augen auf die Floridas.

Unaufhaltsam trieb die spanische Kolonialmacht ihrem Unter-
gang entgegen. Eins war mit der Zeit zum andern gekommen,
um das Creolentum dem Mutterlande zu entfremden. Nun ver-
schaffte die freiere Gestaltung des spanisch-amerikanischen Ver-
kehrs der Aufklirung und ihren Freiheitsideen, die in Spanien
selbst bis in die hochsten Regierungskreise einen starken Anhang
besaBen, raschere Verbreitung in den Kolonien. Die Inquisition
vermochte ihre literarischen Erzeugnisse von ihnen nicht mehr
fernzuhalten. Selbst die Exportindustrie mufite agitatorischen
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Zwecken dienen. Auf den kleinen tdglichen Gebrauchsgegen-
stinden, die aus England und Frankreich exportiert heimlich den
Weg in die spanischen Kolonien nahmen, sah man eine allegorische
Figur mit der Aufschrift: Libertad Americana. Und zwei erfolg-
reiche Revolutionen warben fiir sie. Aber nicht ihr Beispiel allein.
In England war schon 1741 die fremde Weise von der Befreiung
spanisch Amerikas erklungen, nicht durch Eroberung, denn das
fordere die europiischen Rivalen heraus, sondern durch Revolutio-
nierung, denn so werde fiir Englands Handel und Wohlstand am
besten gesorgt. Ein wachsendes, praktisches Interesse aber wandte
England der Aufwiegelung der Creolen erst seit der Revolution
seiner eigenen Kolonien zu. In London vor allem, dann auch in
Philadelphia, Cadix und den Zentren der Kolonien bildeten sich
die Geheimgesellschaften der »racionales caballerose. Voll Uber-
hebung blickten sie auf das Geistesleben des Mutterlandes wie auf
etwas Stagnierendes herab. Mit Betonung begannen sie seit der
nordamerikanischen und seit der franzosischen Revolution die Be-
zeichnung Spanier zuriickzuweisen und sich Amerikaner zu nennen,
Aber das Mutterland wufite angesichts aller sich mehrenden Sturm-
zeichen nichts anderes zu tun, als durch vermehrte Uberwachung,
Zuriickweisung und Ubergehung die Creolen noch mehr zu reizen.
Da brachte die politische Katastrophe Spaniens selbst im ersten
Jahrzehnt des 19. Jahrhunderté auch die Entscheidung fiir die
Kolonien und fiir Spaniens ganzes Kolonialsystem.

Niemals in den 300 Jahren seiner Kolonialherrschaft haben
die Rivalen und Gegner Spaniens ernstliche Eroberungsabsichten
gegen seine Kolonien entwickelt, obwohl die Abneigung der Indianer
gegen die Weiflen, der Creolen gegen das Mutterland bekannt war,
-obwohl die amerikanischen Edelmetalle in einem Zeitalter, das
soviel Gewicht auf ihren Besitz legte und so gierig nach ertrag-
reichen Kolonien war, besonders verlockend sein mufiten. Gewif3
hat gegenseitige Eifersucht die europdischen Michte in ihren
Unternehmungen gegen Amerika fiihlbar geldahmt. Aber auch die
Natur hat den Spaniern die Bewahrung ihrer Kolonien erleichtert.
Das fieberreiche Kiistenklima notigte sie zur Ansiedlung in den

hioher gelegenen Binnenlindern, hielt die Fremden ab, entzog die
Hansische Geschichtsbliitter. 1912, II. 21
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Verhiltnisse der Kolonien ihren Blicken. Im allgemeinen be-
hauptete sich im Auslande der Glaube, daff die Stirke und die
Verteidigungskrifte der Kolonien grof} seien. Spanien wufite diese
Tauschung geschickt zu erhalten durch sein Absperrungssystem.
Nur wenige Hifen vermittelten den Verkehr mit der Auflenwelt;
die Kolonien schauten gewissermaflen nur aus wenigen Augen und
nur auf das Mutterland. Und das System ihrer Organisation und
Verwaltung war iiberaus homogen und festgefiigt. Alle diese Mo-
mente haben zusammengewirkt, Spanien seinen Kolonialbesitz zu
erhalten, bis der Sturmwind einer neuen Zeit das dichte Gewebe
spanischer Verwaltungskunst zerriffi und auch in diese verschlossen
gewesene Welt neues und selbstindiges Leben hineinfegte.
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X.
hansa und Deutseche Hanse.

Von
W alther Stein.

Die Bedeutungsentwicklung des Wortes hansa zu verfolgen,
lohnt sich auch heute noch. Das Wort hat seine Geschichte ge-
habt, und wer diese Geschichte kennt, wird darin wichtige Auf-
klarungen iiber gewisse Teile der Handelsgeschichte und der
politischen Geschichte finden, die weit iiber die Erkenntnis des
bloBen Wortsinnes hinausgehen. Eine vollstindige und erschépfende
Geschichte des Wortes besitzen wir heute noch nicht. Wir wissen —
um diese Geschichte in einigen wenigen grofien Ziigen anzudeuten —,
dafl das Wort bis zum 9. Jahrhundert eindeutig erscheint: Volks-
menge, Schar, cohors. Dann tritt es im 12. Jahrhundert in den
Urkunden auf an zahlreichen Orten und in verschiedenem Sinne:
Gemeinschaft (Grundbedeutung), Abgabe, Recht, aber in be-
schrinkter Anwendung. Indem seine Anwendung sich in den
folgenden Jahrhunderten erweitert, beginnt allmé#hlich der frithere
Sinn des Wortes an manchen Stellen zu verblassen. Gegen das
Ende des Mittelalters verstand man, in Gelehrten- und Laien-
kreisen, vielfach das Wort iiberhaupt nicht mehr.

Es ist nicht meine Absicht, an dieser Stelle auf die allgemeine
Geschichte des Wortes wieder niher einzugehen. Nur ein Teil
derselben mufl nochmals kurz in die Erorterung gezogen werden.
Nicht um die Untersuchung weiterzufithren, sondern um verwirrende
Eingriffe in den bisherigen Gang der Untersuchung abzuwehren.
Meinen Darlegungen iiber die Bedeutung von hansa!, welche ihre
Entstehung namentlich Feits Erorterungen iiber alte und neue

1 Jahrg. 1909, S. 53 ff,
31*
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Deutungen des Wortes hansa'® ihre Entstehung verdankten, hat
Kolmar Schaube, mit dessen dlteren Forschungen sich meine Unter-
suchungen beschiftigten, in der Historischen Vierteljahrsschrift
15. Jahrg., 1912, S. 194—221, widersprochen. Die Einwendungen,
die er beibringt, sind unbegriindet und im einzelnen leicht zu wider-
legen. Ehe dies geschieht, schicke ich einige allgemeine Bemer-
kungen voraus. Denn Schaube unterlidfit es, den Leser iiber die
Verschiedenheit unserer Auffassung der Bedeutungsentwicklung
des Wortes im allgemeinen und iiber die Verschiedenheit unserer
Untersuchungsmethoden in gehoriger Weise aufzukldren. Ich hole
das nach.

Die frithere Ansicht Schaubes ging dahin, daff das im 12. Jahr-
hundert in den Urkunden erscheinende Wort hansa — das nicht
identisch sei mit dem ilteren, bis zum 9. Jahrhundert bezeugten
gleichlautenden Wort hansa — bei ‘seinem Erscheinen und auch
weiterhin iiberwiegend » Abgabe« bedeutet habe? Demgegeniiber
erklirt nun Schaube, dafi er »jetzt iiberhaupt die Bedeutung von
hansa als Recht zum gewerbsmifligen Handelsbetriebe in den
Vordergrund stelle«. Dieses Zugestindnis versteckt sich zwar in
einer Anmerkung3. Es verdient aber gebithrend ins Licht gestellt
zu werden. Schaube hat damit seine Ansicht von der anfinglich
iiberwiegenden Bedeutung von hansa — Abgabe aufgegeben und
den Riickzug angetreten.

Schaube nimmt den Ausgang von einem Satz meiner Aus-
fithrungen in einer Abhandlung, Zur Geschichte dlterer Kaufmanns-
genossenschaften®, wo, entsprechend dem itbrigen Inhalt und Zweck
des Aufsatzes, nur von der Bedeutung des Wortes hansa als Schar
der Kaufleute in der Fremde die Rede ist und die Frage der Be-
waffnung der Kaufleute auf Reisen ervrtert wird. Ich hatte im
Eingang meiner Untersuchungen iiber hansa iiber Schaubes An-
sichten sachgemif referiert. Auch Schaube hitte den Leser in
objektiver Weise iiber das Ergebnis meiner Untersuchungen auf-
kliren sollen. Dies Ergebnis besteht, um es ganz kurz zu rekapitu-

1 Jahrg. 1907, S. 275 {f.

2 Vgl. mein Referat Jahrg. 1909, S. 54.

3 Hist. Vierteljahrsschr, a. a. 0., S. 215, Anm. 2,
4 Jahrg, 1910, S. 578.
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lieren, darin’: hansa wird |[bis zur Mitte des 13. Jahrhunderts] nur
in Angelegenheiten des Handels gebraucht und zwar nur in solchen
des auswirtigen Handels. Dort habe man daher in erster Linie
seinen Ursprung zu suchen, d. h. seinen Gebrauch herzuleiten.
Mit dem Wort hansa war der Sinn einer Gemeinschaft (Personen-
gemeinschaft) verbunden. Wo hansa als Zahlung, Abgabe, Gebithr
begegnet, liegt die Bedeutung Gemeinschaftsabgabe, -zahlung usw.
vor, wo als Recht, Handelsrecht die Bedeutung Recht einer Ge-
meinschaft. Die Bedeutung von hansa ist: Gemeinschaft, Ver-
einigung von Kaufleuten in der Fremde, im Auslande, und zwar
der Heimatgenossen, der engeren aus der Stadt oder der weiteren
aus dem Territorium oder Landschaft oder Nachbarschaft. Die
Gemeinschaft erhebt fiir den Vorzug ihrer Geschlossenheit, womit
naturgemif oft Handelsrechte verbunden sind, Gebiihren von den
neu sich AnschlieBenden, und man wendet daher die Gemeinschafts-
bezeichnung auch an auf die Gebiihr und auf die Rechte der Ge-
meinschaft. An diesen Ergebnissen kénnen, wie sich zeigen wird,
Schaubes Einwendungen nichts dndern.

Schaube bemingelt die Methode meiner Untersuchung. Er
bemerkt, indem ich Zeugnisse aus der Zeit nach der Mitte des
13. Jahrhunderts prinzipiell aus meiner Betrachtung ausschiede,
hitte ich mich selbst der Moglichkeit der Erkenntnis des wahren
Wesens der hansa beraubt. Auch diese Stelle verbirgt sich in
einer Anmerkung? Schaube hitte getrost dem Leser die Griinde
der sehr berechtigten Selbstbeschrinkung, die ich mir bei der Unter-
suchung auferlegt habe, mitteilen sollen. Es handelt sich um die
Beantwortung der Frage, wie das in den Urkunden des 12. Jahr-
hunderts nach langer Pause wieder begegnende Wort hansa sich
verhilt zu dem alteren, im Gotischen, Angelsichsischen und Alt-
hochdeutschen vorkommende Wort hansa = Schar, das zuletzt im
Althochdeutschen des 9. Jahrhunderts mit cohors wiedergegeben
wird. Weil zwischen dem 9. und dem 12. Jahrhundert die auch
tiir die Handelsgeschichte sehr dunkle und iiberlieferungsarme Liicke
des 10. und 11. Jahrhunderts klafft, habe ich es fiir richtig gehalten,
dem willkiirlichen Heranziehen der massenhaften Erwihnungen des

! Jahrg. 1909. S. 88f, 111f.
2 A, a. O, S. 205, Anm. 3.
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Wortes hansa in den spitmittelalterlichen Quellen mit seinen ver-
schiedenen Bedeutungen und Anwendungen Schranken zu ziehen.
Aus den spatmittelalterlichen Quellen fiir die Geschichte des Wortes
kann jeder nach Belieben Zitate fiir diese oder jene Meinung bei-
bringen und damit nicht nur jede Diskussion iiberfliissig machen,
sondern auch jede Erkenntnis mit dem Anschein des Rechts und
der quellenmiBigen Begriindung verhindern. Uberdies gehen
wihrend des 13. Jahrhunderts in dem Handelsleben der Linder,
in denen das Wort hansa erscheint, so bedeutende Verinderungen
vor, daB es auch aus diesem Grunde geraten scheint, die dltesten
Zeugnisse iiber hansa fiir sich zu betrachten und sie nicht will-
kiirlich mit den spiteren zu vermischen. Denn nur so diirfte es
moglich sein, die dem 12. Jahrhundert eigentiimlichen Zustinde
genauer kennen zu lernen und sodann mit Hilfe der damit er-
worbenen Kenntnisse Riickschliisse zu wagen auf die Zustinde der
beiden vorhergehenden, fiir die spezielle Geschichte des Wortes
hansa toten Jahrhunderte, und weiter eine Verbindung herzustellen
mit dem im 9. Jahrhundert bezeugten hansa = cohors. Aus diesen
Griinden habe ich die Mitte des 13. Jahrhunderts als Endtermin
fiir die Heranziehung der Erwidhnungen von hansa in den Quellen
gewihlt, Damit ist der Willkiir ein Riegel vorgeschoben und
diirfte der h#ufig vorkommende Fehler, dafl bei der Feststellung
slterer Zustinde durch Riickschliisse aus spiateren Quellen die in-
zwischen eingetretenen Verinderungen aufier acht gelassen werden,
nach Moglichkeit vermieden sein. Auch hier liegt Schaubes Fehler
in seinem Mangel an Methode; die Willkiir seines Verfahrens hat
denn auch bereits den Erfolg gehabt, dafl er selbst, wie erwihnt,
seine frithere Ansicht fallen lassen mufite.

Eine Frage zweiten Ranges ist zunichst die, ob hansa = cohors

1 Den hansarius ville, der in Rouen in einer Urkunde von 1254,
also auf der Grenze des von mir beriicksichtigten Zeitabschnitts, er-
scheint, hitte ich der Vollstindigkeit wegen in die Untersuchung iber
hansa einbeziehen konnen. Die Stelle steht bei Schaube, Festschrift
S. 161, Doch tridgt die Erwidhnung des hansarius und die Umstinde,
unter denen das Wort erscheint, zur Erklirung des Wortes hansa nichts
bei. Auch fillt Rouen in den von mir S, 87 f. fiir die' frithere Zeit fest-
gestellten Verbreitungskreis des Wortes. Ubrigens liefert die Stelle selbst
keinen Beweis fiir die Richtigkeit der Behauptung Schaubes a. a. O.,
daf der hansarius in Rouen der Erheber der hansa gewesen sei.
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bewaffnete Schar bedeuten kann. Denn auch wenn diese Bedeutung
bewaffnete Schar eliminiert wird, bleibt die von Schaube bestrittene
Bedeutung Schar. Schaube wendet sich gegen meine angebliche
Ansicht, daBl cohors im spiteren Latein stets bewaffnete Schar be-
deute, es bringe auch den Begriff Schar, Menge zum Ausdruck.
Er bestreitet weiter die Richtigkeit meiner Nachweise iiber die
Bewaffnung der Kaufleute!. Wie steht es mit cohors? Die Be-
deutung von cohors kommt deshalb fiir uns in Frage, weil an
der einzigen Stelle, in der das Wort hansa im ahd. (9. Jahrh,
erwihnt wird, im Tatian — es ist die letzte Erwidhnung vor dem
Auftreten des Worts in den Urkunden des 12. Jahrhunderts —
hansa = cohors gesetzt wird. Wenn nun cohors nicht nur Schar,
Menge, sondern auch bewaffnete Schar bedeutet, was ja auch
Schaube nicht leugnet, so bleibt es doch fiir uns und auch fiir
Schaube im Dunkeln, welche von beiden Bedeutungen — die all-
gemeine oder die spezielle — der Autor der Tatianstelle mit cohors
verbunden hat. Daraus folgt fiir den Forscher die Pflicht, bei der
Untersuchung der Frage nach der Bedeutung des Wortes hansa
beide Deutungen von cohors, die allgemeine und die spezielle, zu
beriicksichtigen. Die allgemeine macht keine Schwierigkeiten.
Wenn aber im 9. Jahrhundert der Tatian wunter cohors be-
waffnete Schar verstand oder mitverstanden wissen wollte, ent-
steht die Frage, ob auch die Verhiltnisse der Kaufleute — denn
nur auf solche findet, wie gesagt, im 12. und in der ersten Hilfte
des 13. Jahrhunderts das Wort hansa Anwendung — auch das
‘Wort cohors in der Bedeutung bewaffnete Schar zutreffen konnte.
Diese Frage bejahen die Quellen, und alle Norgeleien Schaubes
konnen daran nichts dndern. Die Kaufleute haben auf ihren Handels-
reisen, wo sie sicherlich oft oder in der Regel in Gemeinschaft, in
einer Schar vereinigt einherzogen, Waffen verschiedener Art mit
sich gefiihrt und getragen. Zeugnisse der Gesetze, Urkunden, Ge-
schichtschreiber und Dichter beweisen das. Helmold braucht einmal
die Worte cohors institorum? zur Bezeichnung der mit dem Hirings-

1 Auch mein Aufsatz iiber #ltere Kaufmannsgenossenschaften,
Jahrg. 1910, S. 571ff., wo Nachweise iiber die Bewaffnung von Kauf-
leuten gegeben sind, beschrinkt sich auf die Besprechung der Verhilt-
nisse der #lteren Zeit, bis zur Mitte des 13. Jahrhunderts.

2 Uber institor = Kaufmann, nicht in der spiiter engeren Bedeutung
Kramer, s. a. a. O. S. 317 ff, .
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fang bei Riigen beschiftigten Kaufleute, die mit den heidnischen
Bewohnern Riigens in Streit gerieten, infolgedessen die Rugianer
die Kaufleute anzugreifen beschlossen und ihnen fiir den nichsten
Tag den Kampf ansagten. Das Verhalten der Rugianer und die
Worte Helmolds lassen darauf schlieflen, dafl die Kaufleute mit
‘Waffen versehen waren und den Landesbewohnern gegeniiber wie
eine bewaffnete Macht? erschienen. Schaubes Frage, ob denn die
Hiringsfinger sich bewaffnet an ihre Arbeit gemacht hitten usw.,
erledigt sich von selbst. Es handelt sich hier und iiberhaupt bei
der Erorterung der Frage nach der Bewaffnung der reisenden
Kaufmannsschar nicht darum, ob sie unaufhérlich und bei jeder
Gelegenheit zum Kampf geriistet war, sondern ob sie derart mit
Waffen versehen war, dafl sie Angriffe und Gefahren mit den
‘Woaffen bestehen konnte. Wo sie es fiir notig hielten, werden die
Kautleute die Waffen zum Gebrauch bereit gehalten haben, wo
nicht, werden sie unbewaffnet gereist und titig gewesen sein. Er-
schienen sie in Waffen, so konnten sie allerdings oft den Eindruck
einer Kriegerschar erwecken, wiewohl selbstredend der Unterschied
zwischen den Berufskriegern der Zeit und den bewaffneten Kauf-
leuten bestehen blieb und dem Kundigen bekannt war. Schaube
macht zwar mit stupendem Scharfsinn einen Unterschied zwischen
Woatfen mitfiihren und Waffen tragen, bewaffnet sein. Das erstere
gibt er zu, das letztere nicht. Wenn es von Kaﬁﬂeuten, die auf
der Reise von Heiden angegriffen wurden, heifit: ad arma con-
currerunt, defensacula undique sibi praeparaverunt, so argumen-
tiert Schaube: wenn sie bewaffnet gewesen wiren, hitten sie doch
nicht erst zu den Waffen zu eilen brauchen! Dafi die gemeinsam
reisenden Kaufleute nicht Riistung und Waffen, oder genauer nicht
die volle Riistung und alle Waffen der Berufskrieger und in der
Regel auch nicht nach Art der Berufskrieger trugen, habe ich hin-
reichend deutlich hervorgehoben und versteht sich von selbst. Das
Verhalten der Reichsgesetzgebung, welches ich S. 577 charakteri-
sierte, zeigt uns die Verhiltnisse um die Mitte des 12. Jahr-
hunderts.

Unrichtig erklart Schaube die Bestimmungen der Statuten
der Caritit von Valenciennes, einer Kaufmannsvereinigung, nach

1 Natiirlich ist nicht friedliche Kriegerschar, wie Schaube S, 195
druckt, sondern feindliche Kr., wie ich schrieb, zu lesen,
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welchen ein Mitglied, das ohne Walffen, ndmlich ohne Panzerrock,
Bogen und Pfeile zum Markt geht, in Strafe féllt. Die Artikel der
Statuten, §§ 8—10, die hiervon und von dem gemeinsamen Auszug
handeln, gehéren, trotz Schaubes Widerspruch, zusammen. Denn
in den vorhergehenden und den nachfolgenden Artikeln ist von
anderen Dingen die Rede. Also handelt es sich zweifellos um Reisen
der Genossen zu Mirkten und um die Vorschrift, auf dieser Reise
bewaffnet zu sein. Schaube will zwar nichts ddvon wissen, daf}
diese Reisen (quiconque ira au markiet) nach fremden Mirkten
stattgefunden hitten und bezeichnet »fremdenc« als willkiirliche
Einschiebung. Von der bisherigen sinnlosen Erkldrung, dafi der
eigene Markt in Valenciennes gemeint sei, hat uns Pirenne, an
den ich mich hier anschloB, gliicklich befreit. Ich wiederhole seine
verstindige Bemerkung: on se demande vainement quel aurait pu
étre le but d'une semblable pratique; es miifiten daher fremde
Mirkte gemeint sein. Schaube freilich erklart, es handle sich
sichtlich um Versammlungen der Genossen, sei es beim Ausbruch
innerer Unruhen, sei es zur Verteidigung der Stadt. Zunichst:
um Versammlungen der Genossen? davon steht in dem be-
treffenden Paragraphen auch nichts; Schaube sieht sich eben selbst
gendtigt, zu ergidnzen. Ja noch mehr, warum sollen sich die
schlichten Worte quiconque ira au markiet gerade nur auf Aus-
bruch von Unruhen und Verteidigung der Stadt beschrinken?
Besuchten die Genossen (Kaufleute!) den Markt ihrer Stadt nur
zu solchen Zwecken? Die Auslegung der allgemeinen Fassung
verlangt doch auch Beriicksichtigung der gewohnlichen und regel-
mifBigen Fille des Marktbesuchs. So fithrt sich Schaubes Aus-
legung selbst ad absurdum. Nur Pirennes Erklarung bietet einen
annehmbaren Sinn, und der folgende Paragraph, der vom gemein-
samen Auszug der Genossen aus der Stadt spricht, liefert den
weiteren Beweis fiir die Richtigkeit der Auslegung Pirennes, dafi
es sich um den Besuch fremder Mirkte handelt. Schaube streitet
weiter um Worte, wenn er meint, es habe doch von der Behérde
des fremden Marktes abgehangen, ob sie das Waffentragen auf
dem Markt gestatten wolle, und die Kaufleute hitten doch nicht
im Panzerhemd und mit Bogen und Pfeilen ausgeriistet auf dem
Markt Handel getrieben, Schwerlich wohl. Doch ist es neben-
sachlich, wie man sich den Handelsbetrieb wihrend des Marktes



190 Walther Stein,

denkt. Die Hauptsache ist, dafl die Reise zu fremden Mirkten ge-
meint ist und dafl die Genossen auf dieser Reise bewaffnet waren
oder Waffen mit sich fithrten, wie man es nennen will.

Die Auflerungen der Dichter scheinen sich zu widersprechen.
‘Wolfram von Eschenbach 148t im Parzival die Tochter der Herzogin
sagen, dafl das Mitfiihren von Schilden eine viel geiibte Sitte der
Kaufleute sei. Ein anderer Dichter sagt, daf ein Kaufmann nach
Sitte der Kaufleute keinen Harnisch getragen habe. Ob das im
einzelnen richtig ist oder nicht, und ob iiberhaupt in den ver-
schiedenen Aussagen ein sachlicher Widerspruch steckt, 1a8it sich
aus diesen und anderen Dichtungen nicht entscheiden. Ist es die
Absicht der Dichter, die Realitit der Zustinde ihrer Zeit allseitig
und einwandfrei zu beschreiben!? Wir brauchen auf die allgemeine
Frage nach der Zuverlissigkeit der Schilderung ven Zustinden
bei Dichtern nicht einzugehen. Niemand macht auch den Dichter
fiir die Richtigkéit der Einzelheiten seiner Beschreibungen ver-
antwortlich. Uns geniigen auch die vorhandenen Nachrichten iiber
die Bewaffnung der reisenden Kaufleute in Gesetzen und Urkunden
(in Stadtrechten von Gent, Briigge und Audenaarde) und bei Ge-
schichtschreibern. Wenn uns aus dieser frithen Zeit nicht zahl-
reichere Nachrichten zu Gebote stehen — einzelnes mag in Zukunft
noch bekannt werden —, so mufl man sich erinnern, daf} die Quellen
zur deutschen Handelsgeschichte des 12. und auch zur ersten Hélfte
des 13. Jahrhunderts im ganzen noch recht diirftig fliefen. Ubrigens
habe ich, um von der Wehrhalftigkeit der Kaufleute in jenem Zeit-
alter einen Begriff zu geben, hingewiesen auf die Teilnahme der
Kaufleute an der Eroberung Livlands, wo die nicht in Livland an-
sassigen, sondern nur zu voriibergehendem Handelsbetrieb dort
verweilenden »mercatores« bei den Heerfahrten eine eigene Gruppe
bildeten neben den »cives« von Riga und den Kreuzfahrern, und

! Aus dem Gudrunliede, Schaube S. 197, wo sich die Recken als
Kaufleute verkleiden, die nun keine Waffen fithren, 148t sich fiir die
Frage nach der Bewaffnung der Kaufleute auf Reisen meines Erachtens
nichts Bestimmtes entnehmen. Die Recken wollen, indem sie sich ver-
kleiden und keine Waffen anlegen, jeden Anla vermeiden, fiir Krieger
gehalten zu werden. Und nun sieht man sie »in burgaere maze«. Das
zeigt, wie der Dichter den Gegensatz konstruiert; zuerst Krieger und
Kaufmann, jetzt Krieger und Biirger, letzterer der krassere und augen-
falligere Gegensatz, :
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wo man ihnen sogar einen Anteil gewidhrte an dem eroberten
Landel.

Denselben Mangel an Verstidndnis zeigen Schaubes Ansichten
iiber die Entstehung der Hanse in St. Omer und die der flandrischen
Hanse. Es ist natiirlich leicht, zu sagen, diese Genossenschaften
seien in der Heimat entstanden »zwecks gemeinsamer Ausnutzung
der ihnen verliehenen Freiheiten und zwecks Ausschlufi anderer
davon, die ihnen nicht angehorten«. Damit ist aber nicht erklirt,
weshalb gerade diese Genossenschaften mit dem Wort hansa be-
zeichnet wurden, und das eben ist es, was erkliart werden soll. Es
gab in diesen und anderen Stidten auch Kaufmannsvereinigungen,
die man nicht als hansa bezeichnete, sondern als gilda, caritas oder
anders. Warum machte man da einen Unterschied? Ich habe aus
zwei Griinden angenommen, dafl der Ausgangspunkt dieser hansae
im Auslande zu suchen sei, also die Existenz solcher Hansen zu
erklaren sei als eine Riickwirkung gemeinschaftlicher Handels-
tatigkeit der Kaufleute in der Fremde auf ihre Verhiltnisse in
ihrer Heimatstadt. Der erste Grund ist, daBl, wie von mir nach-
gewiesen wurde, das Wort hansa, soweit sich iiber seinen Gebrauch
aus den Quellen Genaueres ermitteln liefl, in fritherer Zeit nur
auf Angelegenheiten des auswirtigen Handels Anwendung fand.
Die ausschliefiliche Anwendung des Wortes auf auflerstddtische
Tstigkeit der Stadtbewohner weist darauf hin, dafl korporative
Bildungen in der Stadt, die man nicht mit dem Wort gilda oder
sonst bezeichnete, sondern hansa nannte, ihren Ursprung, d. h. den
Anlaf} ihrer Entstehung auflerhalb der Stadt gehabt haben diirften.

Zweitens zeigte sich da, wo ausgiebigere Quellen zu Gebote
stehen, wie bei der Kolner und der flandrischen Hansa, dafl in der
Tat der Ursprung dieser Hansen in England lag. Den Nachweis
habe ich hansa S. 102 gegeben. Schaube bleibt freilich in der
alten Vorstellung stecken. Er begreift nicht, daf die Frage der
Ausiibung von hansa in England zugleich eine Frage der eng-
lischen Verfassung ist. Das Recht der hansa geht in England fiir
die fremden Kaufleute zuriick auf Verleihung durch den Konig.
Wir kennen die Gewihrung von hansa an Liibeck und Hamburg
durch den Konig. Schon frither waren im Besitz von hansa die

1 Jahrg. 1910, S. 579; Jahrg. 1902, S. 114 f.
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Kaufleute von Koln, Briigge, St. Omer und wohl noch andere. Der
urspriingliche Sitz der Hansen dieser Kaufleute war LLondon, daher
z. B. fir die Mitglieder der flandrischen Hanse, wie ich frither
ausfithrte!, »die Ausiibung der hansa, d. h. des mit den Rechten
und Vorziigen der hansa ausgestatteten Handelsbetriebs an den
Besitz der Londoner hansa gekniipft« war. An die Londoner Hanse
der Briigger haben sich andre Flandrer angeschlossen, und daraus
hat sich die flandrische Hanse entwickelt.

Bei Koln ist der Vorgang ein dhnlicher. Auch hier haben
sich wahrscheinlich an die Kolner hansa in London andere deutsche
Kaufleute angeschlossen. Natiirlich: Sitz der hansa der Kolner
Englandfahrer, deren Statut aus dem Jahre 1324 wir besitzen, war
Koln. Aber der Ursprung dieser Kolner hansa lag in England,
das Primidre war die hansa der Kolner in England, die uns eben-
falls bekannt ist. Nur muf man, um das zu verstehen, die Statuten
der Kolner Hansebriiderschaft nicht in so verkehrter Weise aus-
legen, wie Schaube versucht. Daf hansa in England ein Recht
war, sagt das Statut selbst (jus sibi, quod vulgariter hansa dicitur,
sine contradictione qualibet acquirere tenebitur et debebit). Schaube
bestreitet, dafl in dem jus quod vulgariter hansa dicitur, welches
die Kolner in London erwerben mufiten, das Korporationsrecht
enthalten gewesen sei. Ich habe diese Ansicht frither eingehend
als unhaltbar nachgewiesen?. Schaubes Einwendungen lassen auch
hier die Unbefangenheit vermissen. Er sieht in dem Inhalt der
beiden ersten Sitze der Statuten: [1.] Inprimis videlicet quicunque
dictorum civium nostrorum mercatorum in Angliam venerit, quod
is jus sibi quod vulgariter hansa dicitur, sine contradictione qua-
libet acquirere tenebitur et debebit. [2.] Item ubicumque quatuor
civium Coloniensium predictorum in terra Anglie predicta presentes
fuerunt, illi quatuor inter se eligere poterunt unum justiciarium,
qui alderman appellatur, cui alii cives Colonienses mercatores se-
cundum jus et consuetudinem eorum antiquam obedire tenebuntur,
zwel verschiedene Dinge, die an und fiir sich nichts miteinander
zu tun haben: das eine ist das Hansarecht, das er erklirt als
Recht zum freien Handelsverkehr in England; das andere, das

1 Jahrg. 1909, S. 105.
2 Jahrg. 1908, S. 218 ff.



hansa und Deutsche Hanse. 493

Recht zur Wahl eines justiciarius — alderman, dem die anderen
Kolner zum Gehorsam verpflichtet sind, also das Korporations-
recht, hat mit hansa nichts zu tun, ist »etwas Neues«, »eine weitere
Bestimmunge«. Im iibrigen schweigt er sich tiber Herkunft, Inhalt
und Bedeutung dieses Rechts wohlweislich vollig aus. Denn schon
eine blofle Ideenverbindung zwischen hansa und Korporation oder
was an eine solche erinnern konnte, ist ihm ein Greuel. Aber
— leider — ist schon im nichsten Satz die Rede davon, dafi ein
Koélner, der dem Kolner Alderman in England den Gehorsam ver-
weigert hat und nach Koln zuriickgekehrt ist, von dem Kolner Alder-
man deshalb angesprochen wird pro duplici péna hanse supradicte.
Da bemerken wir nun doch das brave Wort hansa in recht naher
Beziehung zu dem bosen Wort alderman. Ich habe (S. 202 f) die
Stelle dahin erkldrt: daf ein in England Ungehorsamer, wenn er
in Koln wegen dieses Ungehorsams belangt wird, mit der doppelten
BuBle der hansa belegt wird, mit der er in England bestraft worden
wire, wenn er sich vor seiner Abreise aus England dem Rechts-
spruch des dortigen Aldermans unterworfen hitte. Schaube er-
klart das fir unzutreffend. Denn »von der Genossenschaft der
hansa, auf die sich das supradicta beziehen konnte, war bislang
noch gar nicht die Rede, ebensowenig von einer Strafverhidngung
des Aldermans in England, sondern nur von dessen Anordnungen,
denen Folge zu leisten ist (oboedire)«. Das sind Ausreden. Von
hansa im Sinne von Genossenschaft war hier meinerseits gar nicht
die Rede, sondern ich beziehe supradicte selbstverstindlich auf jus.
Dafl dem Alderman in England eine Strafgewalt zustand, mufl
man schon daraus entnehmen, daff die Kélner Biirger ithm zum
Gehorsam verpflichtet waren. Wie sollte er sich denn Gehorsam
erzwingen? Etwa durch die englischen Gerichte? Aber warum
dann die Wahl des Aldermans und die Gehorsamsverpflichtung ?
Auflerdem ist, wenn nicht von einer »Strafverhingunge, so doch,
wenigstens indirekt, von der Gerichtsgewalt des Aldermans in
England die Rede!. Oder will Schaube die Gerichtsgewalt des
justiciarius qui alderman appellatur in England iiber die Kélner

1 Von der Gerichtsgewalt des Aldermans in England direkt zu
reden lag kein Grund vor, denn die Statuten sind nicht die der Kélner
Englandfahrer in England bzw. London, sondern die der Kolner Eng-
landfahrer in Koln.
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leugnen? Bei welcher Bufie richtete aber der Alderman in Eng-
land? Das wird m. E. mit aller Deutlichkeit ersichtlich aus der
Bestimmung, dafl der gegen den Alderman in England Ungehor-
same nach der Riickkehr nach Kéln vom Kolner Alderman mit
der doppelten Bufie der hansa gebiifit wird. Also liegt doch
der Schlufl auf der Hand, dafl der Alderman in England mit der
einfachen Bufe der hansa richtet. Da haben wir die Verbindung
des Aldermans mit der hansa. Die hansa wire englische Ver-
leihung, und das Recht zur Wahl des Aldermans, der mit der
Bufie der hansa richtet, wire es nicht? Zu solchen Inkonsequenzen
gelangt man mit der formalistischen Interpretation Schaubes. Viel-
mehr verhilt es sich so, wie ich frither ausgefiihrt habe!: »Hiernach
iibte der Alderman seine Befugnisse iiber seine Landsleute aus
mit Hilfe von Strafbestimmungen, die in und mit der hansa ge-
geben und in ihr enthalten waren. Infolge der Erwerbung der
Hansa durch die Kélner in England entsteht eine Briiderschaft der
Hansegenossen, deren Beziehungen durch Strafbestimmungen ge-
regelt sind, die der Alderman zur Anwendung bringt. Hiernach
lassen sich die Stellung und die Befugnisse des Aldermans hin-
sichtlich ihrer Herkunft nicht anders erkliren, als daf} sie aus dem
Recht, welches Hanse genannt wird, stammen, d. h. dafl mindestens
ein Teil dieses Rechts die Befugnis zur Wahl eines Aldermans
bildete, dafl mit der Verleihung des Hanserechts in England das
Recht zur Wahl eines Aldermans durch die hanseberechtigten
Hansegenossen, also das Recht einer offentlich anerkannten Or-
ganisation gegeben war. Die Gewihrung des Hanserechts durch
die englischen Behorden verlieh den Kolnern Korporationsrechte
und machte die Kolner Hansebriiderschaft zu einem Bestandteil
der englischen Verfassung«?2,

1 Jahrg. 1908, S. 223.

2 Als einen Irrtum bezeichnet Schaube S. 204, Anm. 2 meine Aus-
legung der Stelle in den Statuten der Koélner Englandfahrer, wo von
der Art der Beschlufifassung derselben die Rede ist. Er befindet sich
auch hier im Unrecht. Das Statut sagt, daf, wenn die Hansebriider eine
Anordnung unter sich in Sachen der hansa treffen, dieser Anordnung
alii cives mercatores Colonienses nicht widersprechen sollen, sondern die
Minderheit unter ihnen selbst (inter ipsos) soll der Mehrheit folgen.
Schaube sieht in den alii cives mercatores Col. ebenfalls Hansebriider
und in dem Satz die blofle Feststellung des Mehrheitsprinzips fiir die
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Ein Unfug ist Schaubes Behandlung der Quellen iiber die
Genter hansa!. Er hat frither selbst die Bedeutung »Genossen-
schaft« fiir diese Genter hansa zugegeben. Neuerdings ist er auf
eine andere Meinung verfallen. Aus welchen Griinden? Die
Quelle ist eine Urkunde iiber den Zoll zu Dendermonde von 1199.
Die Urkunde setzt fest die conditio thelonei de navibus burgensium
de Gandavo quae transeunt per Teneremundam ascendendo et
descendendo et de omnibus illis qui pertinent ad eorum hansam,
scilicet hii qui continentur et manent infra quatuor portas de Gan-
davo et illis, qui pertinent ad castrum comitis; an einer weiteren
Stelle sagt die Urkunde: si forte burgenses de Gandavo vel illi
qui pertinent ad eorum hansam habuerint res aliquas in alienis
navibus, ipsi debent debitum theloneum usw.; endlich an einer
dritten Stelle: Sciendum autem quod illi de Gandavo neminem
debent trahere ad hansam suam quam illos qui manent infra quatuor
portas de Gandavo et eos qui pertinent ad castrum comitis® Also
an drei Stellen erwihnt die Urkunde die hansa. Die Urkunde ist
in zwei spiteren Abschriften erhalten, von denen die eine (15. Jahr-

Beschlufifassungen der Briiderschaft. Ich halte die alii cives merc. fiir
Nicht-Hansebriider. Schaubé beruft sich darauf, daf frither alii cives
Col. mercatores Hansebriider bezeichnen. Das ist richtig. Aber die
Sache liegt nachher anders. Vorher ergibt sich aus dem Satz: wo vier
Kolner Biirger (quatuor civium Col. predictorum) in England anwesend
sind, konnen die vier unter sich einen Justiziar (Alderman) wihlen, dem
die anderen Kéolner Biirger (alii cives Col. mercatores) zu gehorchen
haben, der Sinn von alii cives Col. aus dem vorhergehenden gleichen
Wortgebrauch (quatuor civinm Col.). Spéter stehen den fratres dicte
hanse, die den Beschlufl fassen, alii cives merc. Col. gegeniiber. Daf,
wie Schaube meint, unter den letzteren die nichtanwesenden Mitglieder
der Hansebriiderschaft zu verstehen seien, ist doch willkiirlich. Viel-
mehr sind hier schon durch den Wortlaut die fratres hanse von den
alii cives merc. Col. geschieden. Der Schlufisatz besagt, daf sich die
Hansebriider durch keinen Einspruch irre machen lassen sollen, sondern
der Beschluf8 giiltig sein soll, der in ihrem engeren Kreise, unter ihnen
selbst gefaft ist. Dafl unter den alii cives merc. Col. Nicht-Hansebriider
zu verstehen sind, wird auch dadurch nahegelegt, dafi im nichsten Satz
ausdriicklich die Rede ist von Kolner Biirgern, die Giiter nach England
transportieren lassen, ohne Hansebriider zu sein. Zur weiteren Erklirung
meiner Auslegung s. Jahrg. 1908, S, 234 ff,
! Hist. Vierteljahrsschr. a. a. O., S, 199—201.
? Warnkonig, Flandr. Staats- u. Rechtsgesch. II 1, Urk. S. 28f.
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hundert) statt des an der zweiten Stelle genannten Wortes hansam
das Wort aulam setzt!, wihrend sie an den beiden anderen eben-
falls hansam liest. Flugs bemichtigt sich Schaube des Wortes aula
und setzt es iiberall, also fiinfmal, an die Stelle von hansa. Denn
es »pafit vortrefflich in den Sinn der Urkunde«. Die beispiellose
Vergewaltigung des Textes stért ihn nicht. Und wa$ ist der Sinn
von aula? Schaube erklirt, die Urkunde sage das selbst, wenn
sie, nach erfolgter Operation, laute: de omnibus illis, qui pertinent
ad eorum aulam, scilicet hiis qui continentur et manent infra qua-
tuor portas de Gandavo et illis pertinent ad castrum comitis. Mit
aula sei das ganze zu Gent gehorige Gebiet bezeichnet, das Stadt-
gebiet von Gent. Dieser Unsinn wird mit ernsthaftem, ja iiber-
legenem Ton vorgetragen. Wo und seit wann bedeutet denn
aula »Gebiet«? Schaube fiigt zwar mit harmloser Miene hinzu:
»man vergleiche im iibrigen dariiber Du Cange s. v. aulac«. »Im
iibrigen« weify natiirlich Du Cange nichts von der Bedeutung »Ge-
biet«. Sie ist eine Erfindung Schaubes. Man sieht, zu welchen
Mitteln er greift, um seine verschrobenen Ansichten zu retten.
Um nur ja nicht den Sinn von hansa = Gemeinschaft fiir das
12. Jahrhundert zugeben zu miissen, wird aus den Texten der Genter
Urkunde unter nichtigen Vorwinden fiinfmal das Wort hansa
eliminiert. Und weil ferner das an die Stelle von hansa gesetzte
Wort in seiner sonst hinreichend bekannten Bedeutung nicht in
den Text hineinpafit, wird ihm ein ganz neuer Sinn beigelegt, von
dem bisher kein Mensch etwas wufite und der nirgendwo belegt
ist. Man kann das Verfahren Schaubes nicht scharf genug ver-
urteilen. Vielleicht 148t man als mildernden Umstand gelten, daf3
bei Schaube die Abneigung gegen die Bedeutung hansa = Gemein-
schaft mit der Zeit zur fixen Idee geworden ist.

Was Schaube S. 204 ff. weiter iiber die Bedeutung von hansa
lediglich als »das Recht zum gewerbsmifligen Handelsbetrieb und
die dafiir zu leistende Abgabe, und zwar ebenso mit Beziehung
auf den innerstidtischen Handel wie auf den Handel in der Fremde«
ausfithrt, lasse ich hier auf sich beruhen. Die Beziehung auf den
innerstadtischen Handel ist nirgend erwiesen, dagegen die auf den
Handel nach auswirts, in der Fremde oft deutlich genug. Daf

1 Warnkénig a. a. O,, S. 28, Note 35.
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hansa in der Bremer Urkunde von 1181 eine Abgabe bezeichnet,
habe ich selbst eingehend erortert!. Nur bin ich, wie frither, der
Meinung, dafl mit der bloflen Erklirung »Abgabe« nicht das
Wesentliche und Wichtigste, was in dem Begriffe steckt, gesagt ist.
Die Bremer und die Liibecker Urkunde (1188) betrachtet Schaube
»im Lichte der aus den spiteren Satzungen dieser Stiadte sich er-
gebenden Verhiltnisse«. Da ldfit sich manches »beweisen<2.  Auf
ebenso schwankendem Boden steht seine Gleichsetzung der hansa
mit dem ius omnium negotiatorum nostre regionis der Urkunde
des Bischofs Kadaloh von Naumburg von 1033 fiir die von Jena
nach Naumburg iibergesiedelten Kaufleute, das ihm und seinen
Nachfolgern zustehen soll, worauf dann der Konig die undique
exeundi et redeundi immunitas verleiht; mit dem rectus census
pro mercatorio usu in Halberstadt aus derselben Zeit; mit der
solutio negociaria in Merseburg 1004 ; mit inninge in Braunschweig
1240 und 1245. Hier ist in jedem einzelnen Fall die Gleichsetzung
mit hansa recht zweifelhaft und auflerdem fiir die Erkldrung des
mit dem Wort hansa verbundenen Sinnes nichts gewonnen.

Bei der Besprechung der Utrechter Urkunde von 1233 wieder-
holt Schaube S. 210 seine fritheren Mifiverstindnisse. Ich gehe
nochmals kurz auf den Sachverhalt ein, da es auf den Zweck der
Urkunde und die Mittel, diesen Zweck zu erreichen, ankommt.
Die Urkunde bezweckt die Beschrinkung des Kleinverkaufs von
Wein in Utrecht, des Weinverzapfs, ausschlieBlich auf Utrechter
Biirger, und zwar auf solche, die die vollen Biirgerpflichten erfiillen
(das Statut definiert: civis Trajectensis solvens precarias sive exac-
tiones et ad alia honera civitatis sit astrictus). Im Namen jemandes
oder fiir jemand, der nicht Utrechter Biirger in dem erwihnten
Sinne ist, darf kein Wein in Utrecht verzapft werden. Auf Uber-
tretung des Verbots steht die Bule von 10 Pfd. oder einjihrige
Verbannung. Der Ubertreter ist zugleich der Verletzung des
Biirgereides schuldig. Daraus geht hervor, daB ein wegen Uber-
tretung des Verbots in die Verbannung Gegangener kein Utrechter
Biirger im Sinne des Gesetzes ist. Diesem Erlaf der Behorden
traten die Utrechter Biirger, die Rheinkaufleute waren, bei. Denn

1 Jahrg. 1909, S. 70 ff,
2 Vgl. oben S. 486,

Hansische Geschichtsblitter. 1912. II. 32
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diese wurden durch den Erlafl sicher an erster Stelle beriihrt.
Der ErlaB richtete sich gegen den Weinverzapf der Nichtbiirger,
der Fremden in Utrecht, oder auch gegen solche Biirger, die ihre
Biirgerpflichten in Utrecht zu erfiillen nicht gewillt oder nicht im-
stande waren. Der Grofilhandel der Fremden wurde nicht getroffen.
Die Utrechter Rheinkaufleute trieben Groffhandel und sicher all-
gemein oder vielfach auch Detailhandel, Verzapf. Der Erlafi der
Behotrden schiitzte daher auch sie gegen den Detailweinhandel der
fremden Kaufleute in Utrecht. Die Rheinkaufleute bestimmten
nun auch ihrerseits, dafl, wer von ihnen das Statut der Behorden
iibertrete, seine hansa zum Rhein (hansa sua versus Rhenum) ver-
lieren und sie nur nach Zahlung von 1 Mk. zuriickerhalten solle;
auBerdem soll kein Rheinkaufmann mit dem Ubertreter des Statuts
Handelsgemeinschaft (commercationem) wiahrend eines Jahres haben.
Es liegt auf der Hand, dafi dieses Jahr sich decken soll mit dem
Jahr, welches nach dem Beschluf der Stadtbehsrde der Ubertreter
des Verbots eventuell in der Verbannung zubringen mufite. Der
Zweck dieses Teils der Strafbestimmung ist ersichtlich. Der aus
der Stadt Verbannte konnte weiter Weinhandel treiben. [m Grofien
stand ihm das frei und konnte er den Wein nach Utrecht bringen
lassen. Im Detail konnte aber sein Wein in Utrecht nicht mehr
vertrieben, verzapft werden, denn der Verbannte galt nicht mehr
als Biirger im Sinne des Gesetzes. Nur infolge einer etwa be-
stehenden Handelsgemeinschaft mit einem Utrechter Biirger, der
Rheinkaufmann und im Besitz der hansa war, konnte der auswirts
gekaufte Wein des Verbannten tatsichlich dennoch in Utrecht
zum Verzapf gelangen, wodurch der Zweck des Gesetzes vereitelt
worden wire.

Die Rheinkaufleute bestimmten nach dem Verbot der Handels-
gemeinschaft mit dem Verbannten des weiteren: wenn einer von
ihnen dies Verbot iibertrite, solle er selbst seine hansa verlieren:
quod si quis fecerit, ipse similiter erit hansa sua privatus non re-
cuperaturus eam nisi marca data. Et si ipse solus emerit vinum
Colonie, hoc nullus fratrum hanse potabit Trajecti, et si quis pota-
verit et de hoc convictus fuerit per duos aldermannos, hansa sua
carebit. Dieser Interpunktion Hghlbaums, der vor »quod si« ein
Semikolon und nach »data« einen Punkt setzt, folgten Hegel und
Schaube. Mit Unrecht. Sie beziehen das erste »ipse« (ipse similiter)
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auf den Rheinkaufmann, der mit dem Verbannten Handelsgeschifte
unterhilt, das zweite »ipse« (ipse solus) auf den Verbannten selbst.
Das ist willkiirlich und gewaltsam. Auflerdem wird iibersehen,
dafl bei dieser Interpunktion der Satz hoc nullus fratrum hanse
potabit Trajecti einen Widersinn enthilt. Denn der Wein des
Verbannten kam in Utrecht iiberhaupt nicht zum Verzapf, ge-
schweige denn zum Getrunkenwerden. Und den Rheinkaufleuten
das Trinken zu verbieten, nachdem bereits der Verzapf verboten
war, wire widersinnig. Sollte auch etwa das Trinken nur den
Rheinkaufleuten verboten werden, den anderen Utrechtern nicht?
Die Gefahr bestand doch darin, dafi der Wein eines Nichtberech-
tigten (Verbannten) durch Vermittlung eines Berechtigten (Biirgers,
Hansebesitzers) in Utrecht zum Verzapf kam. Es ist klar, daf§
auch das zweite »ipse« (ipse solus) auf keinen anderen sich beziehen
kann als auf den Rheinkaufmann, der mit dem Verbannten Handels-
gemeinschaft pflegt. Demnach ist zunichst die Interpunktion zu
indern, was auch der ganze Satzbau nahelegt: et nullus infra
annum unum cum eo commercationem faciet. Quod si quis fecerit,
ipse similiter erit hansa sua privatus non recuperaturus eam nisi
marca data; et si ipse solus emerit vinum Colonie, hoc nullus fratrum
hanse potabit Trajecti, et si quis potaverit . . ., hansa sua carebit.
Ferner: der der Handelsgemeinschaft mit dem Verbannten Schul-
dige wurde nur mit dem Verlust der hansa bestraft, nicht mit
Verbannung. Er blieb also Utrechter Biirger und konnte den
Weinhandel im Grofien wie im Verzapf betreiben. Man konnte
einwenden, daf} er durch den Verlust der hansa vom Rheinhandel
und Weinhandel ausgeschlossen worden sei. Von dieser Erwigung
hat sich wohl Hohlbaum bei der Interpunktion des Textes leiten
lassen. Wenn letzteres der Fall ist, so beruht die Erwiagung doch
auf einer unbewiesenen Voraussetzung. Denn ob die hansa versus
Rhenum das ausschliefiliche Recht zur Teilnahme am Rheinhandel
verlieh oder ob darunter besondere Vorrechte bei der Beteiligung
am Rheinhandel zu verstehen sind, ist aus der Urkunde oder
anderen Utrechter Quellen nicht zu erkennen. Unsere Auslegung
und Interpunktion zeigt aber, daff das erstere nicht unter hansa
gemeint sein kann. Der Betreffende, der trotz Verlust der hansa
Utrechter Biirger bleibt, kann Wein in Koéln einkaufen, ihn nach

Utrecht bringen und dort verzapfen. Dagegen blieb schlieBlich
32 *
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den Genossen der hansa nur iibrig, das Trinken des Weins zu
verbieten, dies ebenfalls bei Verlust der hansa. Die Worte si ipse
solus emerit vinum Colonie zeigen aber zugleich den Gegensatz
des der hansa beraubten Utrechter Biirgers, der allein in Koln
den Wein einkauft, und der iibrigen im Besitz der hansa befind-
lichen Utrechter Biirger, die den Einkauf des Weins in Kéln meines
Erachtens gemeinsam betrieben. Auf dieser Auslegung der Ur-
kunde, mit der Schaubes oberflichliche Einwendungen sich er-
ledigen, beruhen meine fritheren Ausfithrungen Jahrg. 1909, S. 74 ff.

Weiter befafit sich Schaube S. 211 ff. mit meiner Erklarung
von gilda mercatoria und hansa in den englischen und schottischen
Stiadten. Er zieht auch hier idltere und jiingere Quellen nach Be-
liecben heran. Ich beschrinke mich aus den frither angefiihrten
Griinden auf die dlteren. Schaube leugnet den Gegensatz, den ich
hinsichtlich ansus und gilda mercatoria in zwei Urkunden Konig
Wilhelms des Léwen von Schottland (1165—1214) aufgezeigt habe,
von denen sich die erste ansus betreffende auf die Zeit Konig
Davids L. (1124—1153) zuriickbezieht. Die erste gewihrt und be-
stiatigt den Biirgern von Aberdeen, allen Biirgern aus Orten in
Moray und nérdlich vom Mounth liberum ansum suum tenendum
ubi voluerint et quando voluerint ita libere et quiete, plenarie et
honorifice, sicut antecessores eorum tempore regis David avi mei
ansum suum liberius et honorificentius habuerunt. Die zweite, aus
einer Verordnung iiber die Kaufgilden in Schottland, lautet: Item
statuit quod mercatores regni habeant gildam suam mercatoriam
et ita gaudent in pace cum libertate emendi et vendendi ubique
infra limites libertatum burgorum. Nach Schaube bedeuten beide
Stellen dasselbe. Die zweite sei »nur die allgemeine Ausdehnung
des frither nur den Stidten eines bestimmten Bezirks verliehenen
Privilegs der Erlaubnis zum gewerbsmifiigen Handelsbetriebe auf
alle Stiadte Schottlands«. Das ist eine mehr als bequeme Erklirung.
Dafi die Worte der ersten Verfiigung: ubi voluerint et quando
voluerint denen der zweiten: ubique infra limites libertatum burgo-
rum nicht gleichzusetzen sind, erhellt ohne weiteres. Die ersteren
geben den Privilegierten freien Spielraum in bezug auf Ort und
Zeit im ganzen Reich. Die letzteren beschrinken — wie man auch
ubique interpretieren mag — den Spielraum auf infra limites liber-
tatum burgorum, also auf den Geltungsbereich der einzelnen Orts-
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rechte. In dem Ausdruck ansum suum tenendum findet Schaube
nichts, was hindern kénnte, fiir ansus die Bedeutung Recht ein-
zusetzen; er fithrt einige Stellen an, wo die Rede ist von »liber-
tates et consuetudines habeant et teneant«, ubi libertas ista teneri
debet, ubi libertas ista tenetur«, und erklidrt ohne weiteres ansus
als das Recht der freien Ausiibung des Handels. Fiir die letztere
Erklirung bieten die Urkunde und die iibrigen schottischen und
englischen Quellen keine beweiskriftigen Anhaltspunkte. Schaube
bemerkt, um die Bedeutung Gemeinschaft, korporativer Zusammen-
schlufl abzuwehren, »wie hitten sie (die privilegierten Biirger) je-
mand hindern wollen, sich anderswo zusammenzuschlieflen?« Er
hitte sich die Frage vorlegen sollen, ob in jener Zeit die offent-
liche Gewalt dem Zusammenschluff der Fremden (im Sinne des
Mittelalters) gleichgiiltiz gegeniiberstand oder nicht und hitte an
vielen Beispielen gefunden, daf ihr dieser Zusammenschluf} keines-
wegs gleichgiiltis war. Dafl es ihr nicht einmal bei den Einheimi-
schen bzw. den Ortsangehorigen gleichgiiltig war, weifl jedermann.
Die Beispiele, die Schaube fiir den Gebrauch von libertatem tenere
beibringt, sind schon recht ungiinstig fiir ihn gewihlt. In der
ersten aus der Yorker Urkunde von 1200 bezieht sich libertates
et consuetudines gerade auf gildam suam mercariam et hansas suas
in Anglia et Normannia et lestagia sua usw., in der anderen, die
aus den lateinischen Statuten der flandrischen Hanse entnommen
sind, ist mit libertas ista die »hansa Flandrensis Brugensium scilicet
et illorum qui ad hansam illam pertinent« oder die »hansa ILon-
diniensis«, welche alle Mitglieder der »hansa Flandrensis etc.« er-
werben ‘sollen, gemeint!: Also gerade diese Beispiele beweisen
nichts gegen die Bedeutung Personengemeinschaft bei ansus; man
konnte sie sehr wohl fiir das Gegenteil heranziehen. Wie dem
auch sei, die Gleichsetzung von ansum tenere und libertatem tenere
kann schon an sich fiir die spezielle Bedeutung von ansus nichts
beweisen. Denn libertas ist jedenfalls der allgemeine Begriff, der
den engeren Begriff ansus umfassen und somit decken kann, der
aber damit fiir die spezielle Bedeutung von ansus noch nichts Pra-
zises aussagt. Mit anderen Worten: wenn libertatem tenere keiner
Erklarung bedarf, so liegt die Sache bei ansum tenere anders.

1 Warnkénig a. a. O. I, S, 81.
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‘Wenn consuetudinem, libertatem tenere bedeuten kann »eine Ge-
wohnheit (Recht, Freiheit) bewahren, davon Gebrauch machenc,
wie Schaube bemerkt, so ist damit nicht erwiesen, dafl ansum tenere
sich mit dieser Bedeutung vollig deckt. Tenere in unmittelbarer
Verbindung mit ansus (bzw. hansa) begegnet in den lateinischen
Quellen des Mittelalters m. W. nur an dieser Stelle. In den deut-
schen Quellen finden wir dagegen tenere genauer wiedergegeben
mit »holden«, wie z. B. das Hamburger Schiffsrecht vom Ende des
13. Jahrhunderts sich ausdriickt: To Uttrecht binnen der stat scal
men dhe hanse holden, also scal men och to Ostkerken in Vlan-
deren dhe hanse holden unde anders nerghene, de olderman ne
lecghe se anderswor mit der hansebrodere rade (Lappenberg, Ham-
burger Rechtsaltert., S. 75). Wie hier natiirlich die Personen-
gemeinschaft, die Genossenschaft mit hansa bezeichnet ist, die ge-
halten wird, so wird auch mit ansum tenere nicht nur der Sinn
sbewahren, davon Gebrauch machene, sondern zugleich auch
»halten = abhalten« verbunden sein. Fiir diese Auslegung spricht
auch der Umstand, dafi die Erlaubnis zum ansum tenere in der
schottischen Urkunde keiner ortlichen Beschrinkung unterliegt,
sondern fiir allerorten (ubi voluerint) gewahrt wird, demnach sich
nicht nur- auf die burgi, die Handelsplitze, Markte usw. selbst be-
schrankt. Denn die Kaufleute brauchten ansus nicht nur fiir den
Aufenthalt auf den Méarkten, in den burgi, sondern auch fiir die
Reise zwischen den burgi, Markten usw. Ansus gibt den reisenden
Kaufleuten das Recht des Zusammenschlusses.

Meine Erklirung der Verordnung Konig Davids iiber die
Kaufgilden, welche den Wirkungskreis der gilda mercatoria nur
auf den Geltungsbereich des Ortsrechts (infra limites libertatum
burgorum) sich beschrinken 1afit, erklirt Schaube S. 212 fir un-
moglich wegen des Wortes ubique und des Plurals burgorum, der
den Zusatz suorum erfordert hitte, wenn die eigene Stadt der Gilde
damit hitte bezeichnet werden sollen. Schaubes »unmogliche ist
unberechtigt. Er beriicksichtict den Umstand nicht, daB es sich
um eine allgemeine Verordnung handelt, die sich mit knappem
Ausdruck begniigt. Ubique bedeutet, je nachdem man es auf die
vorhergehenden oder auf die nachfolgenden Worte bezieht, ent-
weder »iiberall im Konigreich«, »im ganzen Konigreich« oder
»iiberall innerhalb der limites der Freiheit eines jeden burgusc,
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also in dem gesamten, durch keine 6rtliche oder rechtliche Schranken
unterbrochenen Gesamtbereich dieser limites des einzelnen burgus.
Ebensowenig ist fiir den Plural burgorum der Zusatz suorum er-
forderlich. Denn in dem vorhergehenden Satz: quod mercatores
regni habeant gildam suam mercatoriam ist natiirlich nicht eine
einzige, iiber das ganze Reich sich erstreckende Kaufgilde, sondern
die einzelne Kaufgilde in jedem einzelnen burgus gemeint. Dem-
entsprechend hat auch das folgende ita gaudent usw. die einzelne
Kaufgilde im Bereich der limites der Freiheiten jedes einzelnen
burgus im Auge.

Ebensowenig beweisen die von Schaube angefiihrten Stellen
aus den Privilegien fiir Berwik, Beaumaris und Preston die Be-
ziehung von hansa auf den innerstiddtischen Handel, da die Worte
infra burgum bzw. in eadem villa auf gilda mercatoria Bezug
nehmen. Ich verweise im iibrigen auf S. 99 {f. meiner Erorterungen
iiber den Zusammenhang von hansa und gilda mercatoria und den
Gebiihrencharakter der hansa. Schaube vermifit S. 214 Anm. 5
eine Erklarung dariiber, wie ich mir die Entstehung des Ausdrucks
hanshus in York und Beverley denke. Er selbst deutet hanshus
als den Ort, wo das von dem Stadtherrn den Biirgern gewihrte
Handelsrecht (hansa) ausgeiibt und die Abgabe datiir (gleichfalls
hansa) erhoben wurde. Es handelt sich bei diesen hanshus in den
beiden Stidten um die frithesten Erwidhnungen des Wortes in
England iiberhaupt und um die einzigen, in denen hansa mit hus
verbunden ist. Spiter finden wir in England diese Verbindung
nicht mehr, auch nicht etwa mit halle, gildhalle. Die beiden Hans-
hiuser waren zugleich Rat- und Gildehduser. Natiirlich sind iiber
die Entstehung des Ausdrucks nur Vermutungen statthaft. Ich
sehe aber in der Bezeichnung hanshus ebenfalls eine Beziehung
auf den auswirtigen bzw. aulerstidtischen Handel des mafigeben-
den Teiles der Yorker Biirgerschaft (das Yorker Hanshaus war
das Vorbild fiir das von Beverley). Die Bezeichnung hans, hansa
konnte in dieser frithen Zeit sehr wohl von einer Gemeinschaft
des im auswirtigen Handel titigen und beteiligten und durch die
Teilnahme am auswirtigen Handel einflufireichsten Kreises der
Biirgerschaft her mit dem é&ltesten Beratungshause der Biirger-
schaft in Verbindung gebracht sein. Es hat kaum Zweck, solchen
Vermutungen hier weiter nachzugehen. Schwierigkeiten bietet die
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Bezeichnung hanshus fiir meine Erklirung des Wortes hansa nicht
im mindesten.

Auf die Ausfithrungen Schaubes iiber die Kélner in England
und die Kélner Gildhalle in London niher einzugehen, lohnt sich
nicht. Er bestreitet eine Organisation der Kolner, trotz ibrer
Gildhalle usw. Ich habe schon Jahrg. 1908 S. 230 ff. seine An-
sicht widerlegt.

In Summa: Schaube hat sich; wie ich bereits frither erwihnte,
Verdienste erworben durch die Sammlung zahlreicher Erwihnungen
des Wortes hansa in den Urkunden des Mittelalters. Aber diesen
reichen Stoff zu ordnen und die einzelnen Quellen ohne Vor-
eingenommenheit zu interpretieren, hat er nicht verstanden?.

* *
*

Nicht anders verhilt es sich mit dem Aufsatz, den A. Kiessel-
bach unter dem Titel: »Die Entstehung der Stidtehanse« im 3. Heft
des 15. Jahrganges derselben Zeitschrift versffentlicht. Kiesselbach
hat uns zwar seine irrigen Ansichten bisher schon in einem Buche
und in drei Abhandlungen in drei verschiedenen Zeitschriften vor-

1 Schaube beklagt sich S. 219 ff. iiber meine Bemerkung hansa
S. 111 Anm. 2, dafl er den Streit iiber die Bedeutung von hansa hin-
auszuspielen suche auf den Gegensatz des Historikers zum Germanisten,
und erkldrt, aus der Stelle, auf die ich dabei verweise, sei nicht das
geringste dafiir zu entnehmen. Ich verwies auf seine gegen Feit ge-
richteten Worte S. 22 seines Programms (Elisabeth-Gymn., Breslau 1908),
in denen das allerdings sehr deutlich zu lesen ist; ich will aber Schaubes -
Worte wegen ihrer Taktlosigkeit hier nicht wiederholen. Originell ist
sodann seine Feststellung S, 220, Anm. 1, da8 die von ihm friiher, Pro-
gramm S, 18 f,, unter Anlehnung an Du Cange aufgestellte Reihe: hansa,
davon hansatus, dazu Hansez d’armes, Ansez d’armes, wobei er aller-
dings, wie ich sehe, dieses Hansez nicht sprachlich mit hansa in Ver-
bindung bringen wollte, durch Lesefehler Du Cange’s verschuldet ist,
die er neuerdings entdeckt hat. Schaubes Verhiltnis zu Du Cange
kennen wir iibrigens aus seiner Erklirung von aula, s. oben S. 496.
Seine Rechtfertigung seiner Ubersetzung vldm. hemlieden — Heimleute,
Biirger S. 220 f. iiberlasse ich dem Ergétzen des Lesers. Die Bemer-
kungen S. 221, Anm. 1 bei Erwihnung meines Aufsatzes iiber die Ent-
stehung und Bedeutung der Deutschen Hanse, Jahrg. 1911, kann ich um
so mehr auf sich beruhen lassen, als sie selbst u. a. Auferungen, z. B.
Festschrift S. 174, zeigen, dafl ihm die Geschichte der Deutschen Hanse
vollig fremd ist.
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getragen, und wir werden vielleicht dieselben Irrtiimer noch in
einer vierten, fiinften und sechsten Zeitschrift zu genieflen die
Freude haben. Da bisher ihre hiaufige und breite Wiederholung
an ihrer Qualitit nichts gedndert hat, kénnte man sich damit be-
gniigen, darauf hinzuweisen, dafi der letzte Aufsatz Kielelbachs
nichts Neues enthilt, was zur besseren Begriindung seiner friitheren
Behauptungen beitragen konnte. Es ist auch nicht meine Absicht,
in den folgenden Zeilen den Rattenkdnig von Miiverstindnissen,
Einseitigkeiten und Verdrehungen, aus denen der Aufsatz Kieflel-
bachs sich zusammensetzt, zu entwirren. Ich beschrinke mich darauf,
an einzelnen wichtigeren Punkten die Fehler der Arbeitsmethode
Kieflelbachs und ihre Folgen aufzuzeigen.

Gleich der einleitende Satz (S. 305) mit dem Referat iiber
meine Ansicht enthilt eine Zweideutigkeit. Er gibt als meine
Ansicht wieder, »dafl die deutsche Stidtehanse aus einer die
deutschen Kaufleute aller auswirtigen Niederlassungen umfassen-
den deutschen Kaufmannshanse dadurch erwachsen sei, daff die
Stadte die Leitung dieser Kaufmannshanse iibernommen hittenc.
Er erweckt dadurch den Anschein, als ob ich »deutsche Stidte-
hanse«, »deutsche Kaufmannshanse« im Sinne einer genossenschaft-
lichen Vereinigung der deutschen Stiadte bzw. der deutschen Kauf-
leute gedacht und gemeint hitte. Dafl das nicht der Fall ist,
brauche ich fiir die Leser meines Aufsatzes Jahrg. 1911 S. 265 ff.
nicht zu wiederholen. Die Zweideutigkeit der Ausdrucksweise
Kieflelbachs habe ich in bezug auf seine bedenkliche und irre-
filhrende Gleichsetzung der Ausdriicke Gemeinschaft und Genossen-
schaft dort S. 268 ff. nachgewiesen. Ebendaselbst, S. 269 Anm. 2,
habe ich ausdriicklich auf die Zweideutigkeit der Bezeichnung
»Stiadtehanse« aufmerksam gemacht. Kiesselbach ignoriert das und
bleibt bei seiner Zweideutigkeit. Ebenfalls zweideutig ist in dem
obigen Referat im Zusammenhang des Ganzen der Ausdruck: die
Leitung iibernommen hétten.

Die Ergebnisse meiner Untersuchungen iiber hansa in dieser
Zeitschrift, Jahrg. 1909 S. 53 ff., glaubt Kiesselbach (S. 305) in
‘Widerspruch zu finden mit den Ergebnissen meiner Untersuchungen
iiber die Bedeutung des Namens und Begriffs »Deutsche Hanse«
zur Zeit der Entstehung der deutschen Hanse. Er hat sich in-
zwischen, veranlafit durch meine Darlegungen Jahrg. 1911 S. 27011,
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mit der Geschichte des Wortes hansa beschiftigt, ohne sich freilich
bisher griindlich orientiert zu haben. Er hitte sonst finden miissen,
daB meine Untersuchungen iiber hansa sich lediglich auf die dltere
Zeit bis zur Mitte des 13. Jahrhunderts bezogen. Auflerdem gibt
er meine Ansichten nicht vollstindig wieder! und scheint sie zum
Teil auch mifiverstanden zu haben. Nach seinen Auflerungen
S. 306 f. nimmt er, wie es scheint, an, ich hitte versucht, den
Sinn des Wortes hansa aus dem Sprachgebrauch der hansischen (!)
Kaufleute in der ersten Hilfte des 14. Jahrhunderts zu erkldren.
Das istitrig. Ich untersuche lediglich den Sinn des Wortes »Deutsche
Hanse« seit dem ersten Auftreten dieses Namens. Dafl das Worthansa
zur Zeit des ersten Auftretensdes Wortes deutsche Hanse, Hansa
der Deutschen (zuerst 1343) und spiter auch im Titigkeitsgebiet
der »hansischen«, d. h. norddeutschen Kaufleute in verschiedenen
Bedeutungen erscheint, hitte Kiesselbach den Zusammenstellungen
Schaubes entnehmen konnen. Welche von diesen Bedeutungen
sich mit dem Sinn von hanse in dem Ausdruck Deutsche Hanse
deckte, war fiir die Beantwortung der Frage nach der Bedeutung
des Ausdrucks Deutsche Hanse gleichgiiltig. Denn erstens: von
diesem Gesichtspunkt aus, d. h. ausgehend von der Bedeutung von
hansa zur Zeit des Auftretens des Namens Deutsche Hanse, den
Sinn des letzteren Namens zu untersuchen, ist von vornherein aus-
sichtslos — denn welche von den verschiedenen Bedeutungen soll
den Vorzug haben? —, und zweitens: iiber die Bedeutung von
»Deutsche Hanse« sind wir durch authentische Aussagen der
Quellen unzweideutig unterrichtet und brauchen uns daher von
modernen Phrasen und Schlagwortern nicht verwirren und ge-
fangen nehmen zu lassen. So ist es denn auch ganz unfruchtbar,
wenn KieBelbach sich zunichst an eine von diesen Bedeutungen
von hansa, die frither und auch spiter vorkommen, ndmlich hansa
= Abgabe, klammert und folgert, die Bedeutung Abgabe setze
eine organisierte Gemeinschaft mit gebiithrenerhebenden Organen,
organeinsetzenden Instanzen usw. voraus. Die von mir festgestellte
Bedéutung des Ausdrucks Deutsche Hanse hat mit Abgabe nichts
zu tun, die Bedeutung ist: Deutsches Recht. Wer denkt denn
daran, daB das Wort hansa, wo es irgend vorkommt, immer zu-

1 Vgl. dariiber oben S. 484f.
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gleich Gemeinschaft (Vereinigung), Abgabe und Recht bedeuten
miiite oder bedeutet hitte! Kiesselbach quilt sich mit modernen
Begriffsbestimmungen, dafl der von uns gebrauchte Begriff Ver-
einigung eine Organisation voraussetze und fithrt das noch weiter
aus. Ich habe den Ausdruck Gemeinschaft bevorzugt, ihn oft genug
gebraucht und bin von anderen richtig verstanden worden. Es geht
schon aus Kiesselbachs Buch iiber die wirtschaftlichen Grundlagen
der deutschen Hanse hervor, dafi er iiber die Organisationsformen
mittelalterlicher kaufminnischer Gemeinschaften und Korporationen
im Unklaren ist. Er iiberschitzt die Durchbildung und Straffheit
ihrer Organisationsformen ganz bedeutend. Diese kaufminnischen
Vereinigungen sind im grofien und ganzen, gerade im Gegensatz
zu den Handwerkervereinigungen, den Ziinften, sehr locker und
schwach organisiert. Wenn man den Begriff Vereinigung nicht
preBt, sondern, wie ich es getan habe, ihn in der Regel durch den
Begriff Gemeinschaft bezeichnet und bestimmt, so kann man sagen,
daf} mittelalterliche kaufménnische »Organisationen« sich nach unten
bis zur volligen Organisationslosigkeit abstufen. Welche Bedeutung
der Ausdruck »gemeiner Kaufmann« seit seinem ersten Auftreten
hatte, ist bekannt. Aber auch Bezeichnungen wie universitas
mercatorum, communitas mercatorum, der gemeine Kaufmann da
oder da verkehrend usw. konnen ganz organisationslose Gemein-
schaften bezeichnen. Und dennoch treten solche Gemeinschaften
zusammen zu gemeinsamen Beratungen, schreiben gemeinsame
Briefe und Eingaben, mogen auch fiir spezielle Fille unter sich
finanzielle Beitrige, Abgaben, erheben. Trotzdem sind sie organi-
sationslos, "haben keine Dauer und keine leitenden Organe. Die
Auffassung der Kaufleute von der deutschen Hanse — Kaufleute
vom deutschen Recht als eine organisationslose Gemeinschaft
bietet schon darum nicht die geringste Schwierigkeit. Eben nur
das gemeinsame Recht ist ihr Bindemittel. Und obwohl sie organi-
sationslos sind, fehlt thnen doch nicht die Abgeschlossenheit. Sie
hieflen Kaufleute von der deutschen Hanse und waren Norddeutsche,
und trotzdem waren aus ihrem Kreise, weil aus ihrem Recht, die
Bremer Kaufleute (und sicher auch andere Norddeutsche) aus-
geschlossen. Es ergibt sich schon daraus, da8 ich nicht, wie Kiessel-
bach S. 306 behauptet, die Deutsche Hanse »tatsichlich nur als
eine ideelle Rechtsgemeinschaft konstruieren« will. Der Fall
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Bremens, ferner der des Tideman Bloemenrod und andere AufBe-
rungen zeigen meine Auffassung deutlich genug. Kiesselbach fehlt
im Grunde das Verstindnis fiir die mittelalterlichen Quellen, die
er sich nach landldufigen modernen Vorstellungen und Begriffs-
bestimmungen zurechtlegt und vergeblich zu verstehen bemiiht.
Er ist daher auch nicht imstande, die Ansichten anderer zu ver-
stehen, was ich schon frither dargetan habe.

In noch wunderlicherem Licht erscheinen die Einwendungen
Kiesselbachs, wenn er meint, die Bedeutung Kaufleute von der
Deutschen Hanse = Kaufleute vom Deutschen Rechte setze not-
wendig (»miifite es also«, sagt er S. 306) voraus, daff die Kaufleute
auch speziell in Flandern oder speziell in den nordischen Reichen,
wo sie gemeinschaftlichen Privilegienbesitz erwarben, von einer
»hanse« sprechen miifiten. Ich weiff nicht, in welchem Sinn Kiessel-
bach hier »hanse« fafit. Aber auf alle Fille, mufi denn iiberall
gemeinschaftlicher Privilegienbesitz im Auslande als hansa be-
zeichnet werden? mufite jede Kaufmannsvereinigung im Auslande
hansa heiflen, jede gemeinschaftliche Abgabe, jedes gemeinsame
Recht unter Kaufleuten im Awuslande, jede Kaufmannsschar auf
Reisen usw. usw.? Wer hat denn das angenommen? Wird denn
fiir die Bezeichnungen der Handwerkervereinigungen iiberall oder
auch nur in Norddeutschland dasselbe Wort gebraucht? Da herrscht
doch ebenfalls grofle Mannigfaltigkeit der Ausdriicke, und um-
gekehrt auch groBle Mannigfaltigkeit der Bedeutung einzelner
‘Worter.

Es handelt sich nicht um die Bedeutung von hansa im 14. Jahr-
hundert (oder zur Zeit des ersten Auftretens des Namens Deutsche
Hanse), sondern um die Bedeutung des Ausdrucks Deutsche Hanse.
Hieriiber bestanden Unklarheiten und Meinungsverschiedenheiten,
die frither nicht recht zur Erérterung gekommen waren. Man hitte
erwarten sollen, daf jemand, der die Entstehung der Deutschen
Hanse und demgemifl die Bedeutung des Wortes Deutsche Hanse
ergriinden wollte, sich zuerst einmal nach authentischen Erkldrungen
des Wortes in den Quellen selbst umgesehen hitte. Kiesselbach
hat das nicht fiir nétig erachtet und ist schon aus diesem Grunde
auf Abwege geraten. Es fehlt keineswegs an solchen Erklirungen.
Diese Erklarungen haben aber selbstverstindlich eine doppelte Be-
deutung. Einmal erkliren sie die Bedeutung des Wortes Deutsche



hansa und Deutsche Hanse, 509

Hanse an der betreffenden Stelle selbst, und zum anderen dienen
sie zur Erklirung des Wortes an solchen Stellen, wo dem Wort
eine ausdriickliche Erklirung nicht beigegeben ist. Also hat man
zunichst einmal mindestens den ernstlichen Versuch zu machen,
den Ausdruck Deutsche Hanse, wo er sich ohne weitere Erliute-
rung findet, aus den authentischen Erklirungen des Wortes, die
sich in den Quellen finden, zu interpretieren. Diese unzweideutigen
Aussagen der Quellen habe ich Jahrg. 1911, S. 351 ff. nachgewiesen
und besprochen. Kiesselbach hat sie frither iibersehen und ignoriert
sie und ihre Bedeutung auch jetzt noch so gut wie ganz, weshalb
seine verwirrten Ausfithrungen eigentlich eine Diskussion iiber-
fliissig erscheinen lassen.

Kiesselbach gibt sich S. 309 den Anschein, als bespriche
er die von mir nachgewiesenen Beweisstellen fiir die Bedeutung
hansa = Recht in dem Namen »Deutsche Hanse« d. h. Summe
der Rechte der Deutschen im Auslande, wobei die Geschlossenheit
des Kreises der Rechtsinhaber, die zugleich in dem Wort hansa
enthalten ist, durch andere Quellen aufler Zweifel steht, und zwar
nennt er die eine auf Nowgorod und die zwei auf Norwegen be-
ziiglichen Quellenstellen. Es sind dies die frithesten Erwdhnungen
des Wortes in bezug auf diese beiden Linder, aber sie enthalten
nur das Wort hansa Theutonicorum selbst, keine direkte Er-
klirungen desselben, aus denen ich die Bedeutung »Recht der
Deutschen« nachgewiesen habe. Kiesselbach leugnet, daff sich aus
der auf Nowgorod beziiglichen Stelle auch nur die leiseste An-
deutung finde, dafl das Wort Deutsche Hanse, Theutonicorum
hansa — er sagt hier mifiverstindlich nur hansa, um dessen Be-
deutung es sich nicht handelt — die Summe aller Rechte der
Deutschen im Auslande oder die aus dem gemeinsamen Besitz
dieser Rechte sich ergebende Personengemeinschaft bedeute; eine
solche Deutung, meint er ferner, wiirde geradezu einen Widersinn
ergeben. Wozu die Phrase? Es steht nur das Wort Hansa der
Deutschen da, ohne weitere Erkliarung oder »leiseste Andeutunge.
Die notige »Andeutung« hitte sich Kiesselbach aus den unzwei-
deutigen Beweisstellen holen sollen. Einen Widersinn ferner kann
kein Unbefangener entdecken. Den Begriff Deutsche Hanse finden
wir in den auf die einzelnen Linder beziiglichen Urkunden an-
gewandt. Und daraus, dafl dieser Begriff ungefihr zu gleicher
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Zeit, zuerst in Norwegen, in den verschiedenen Léandern auftaucht
— Norwegen, Nowgorod, Flandern — ganz abgesehen von Eng-
land — schlieen wir, dafl er wie spiter so schon von vornherein ein
allgemeiner, nicht auf ein einzelnes Land beschrinkter war, sondern
daB er das ganze Ausland, das ganze auslidndische Arbeitsgebiet
der norddeutschen Kaufleute umfafite. In diese dem mittelalter-
lichen Denken durchaus konforme und jedem, der sich mit ihm
vertraut gemacht hat, einleuchtende Vorstellung hat lediglich Ver-
wirrung hineingetragen Kiesselbachs einseitige und quellenwidrige
Beziehung und Beschrinkung des Begriffs Deutsche Hanse auf
ein einziges Land und eine einzige Genossenschaft, auf Flandern
und die Genossenschaft in Briigge. Dagegen miissen alle anderen
Quellen, in denen der Begriff Deutsche Hanse in bezug auf andere
Linder, sogar frither als auf Flandern, gebraucht wird, zu Boden
fallen, wodurch sich dann das ganze Bild von der Entstehung der
Deutschen Hanse verzerrt. Je linger desto mehr haftet Kiessel-
bachs Blick einseitig an Flandern, er sieht in der Uberlieferung
nur Flandern, alles muf} sich auf Flandern beziehen. Diese Ein-
seitigkeiten sind bereits widerlegt worden; ihre Wiederholung
bessert die Sache nicht.

Was die Auslegung der auf Nowgorod beziiglichen AuBerung
Rostocks von 1350 betrifft, so habe ich Jahrg. 1911, S. 333 ge-
zeigt, dafl darin der Ausdruck hansa sua sich unterscheidet von
dem Ausdruck Theutonicorum hansa. Letzterer deutet auf einen
weiteren Kreis von deutschen Kaufleuten auflerhalb der engeren
Gemeinschaft des St. Peterhofes in Nowgorod. Das bestitigen auch
Kiesselbachs gewundene Ausfithrungen S. 309 selbst; es sind eben
die gemeint, die ein Recht auf Aufnahme in die Genossenschaft
des St. Peterhofes haben, dieses Recht aber noch nicht ausgeiibt
haben, sondern noch auflerhalb der Genossenschaft stehen, noch
nicht deren Mitglieder sind. Mehr habe ich aus der Stelle nicht
gefolgert. Dafl, wie Kiesselbach will, Theutonicorum hansa nur
den Kreis der Stadtebiirger bezeichnen solle, die ein Recht auf
Zulassung nur zum St. Peterhof und dadurch zum Genufl der
Rechte des St. Peterhofes hatten, liegt in den Worten noch nicht.
Praktisch kam ja zunichst der St. Peterhof in Frage. Aber den Sinn
des Wortes braucht es nicht zu erschépfen. Denn die Kaufleute,
die zur Zulassung zum St. Peterhofe usw. berechtigt waren, waren
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es — wenigstens der Regel nach — auch fiir Genossenschaften
und Rechte in anderen Lindern. Die griflere Gemeinschaft war
damals bereits da, und ihren Zusammenhang habe ich frither nach-
gewiesen. Der Ausdruck Deutsche Hanse braucht sich daher nicht
bloB auf den fiir Nowgorod berechtigten Kreis von Kaufleuten zu
beziehen. Auch aus anderen Griinden wire das recht unwahrschein-
lich. Welche wunderliche Vorstellung! Der Begriff Deutsche
Hanse soll bei seinem ersten Auftreten in Beziehung auf Now-
gorod bedeuten den Kreis der auflerhalb der Nowgoroder Ge-
nossenschaft stehenden, dort eintrittsberechtigten usw. Stidtebiirger,
in Briigge die deutsche Genossenschaft, in Norwegen etwas ganz
Unklares, vielleicht die S. 311 genannten Kaufleute und iiberhaupt
die Biirger jener Stidte, welche »die Organisation der Hansebriider-
schaft der Deutschen in Norwegen bildeten«. So zeigt ein Ein-
gehen auf die Gedankenginge Kiesselbachs immer, dafl sie zu
Absonderlickeiten und Inkdnsequenzen fithren. In Wirklichkeit
bedeutet auch an dieser Stelle Theutonicorum hansa in erster Linie
das Recht der Deutschen, wobei die Geschlossenheit des Personen-
kreises der Rechtsinhaber besonders deutlich hervortritt, denn der
dritte und letzte Kreis (wenn man hier diesen Ausdruck gebrauchen
will) wird eben hier genannt: namlich was noch aufierhalb dieses
Kreises der Rechtsinhaber steht, wie I.ombarden u. a.
Unzureichend ist Kiesselbachs Erklirung der »hensebrodere«
genannten Kaufleute aus den Seestiddten in der Beschwerde des
Konigs Magnus von Schweden von 1352. Es sind damit, wie ich
Jahrg. 1911 S. 319 ausfiihrte, »nicht die Angehorigen einer ein-
zelnen Genossenschaft bezeichnet, sondern ein Kreis von Kaufleuten,
der mit Norwegen, Schonen, Schweden und Rufiland in Handels-
verbindung steht, diese Linder besucht, in diesen L#ndern sich
aufhilt und in organisierten Genossenschaften zusammenfindet.
Auch die Deutschen in St. Peterhof zu Nowgorod werden ein-
begriffen in den Ausdruck ,Hansebriider'«. Kieflelbach meint da-
gegen, um die Bezeichnung Hansebriider auf die Angehorigen
einer einzelnen Genossenschaft zu retten, es seien die Norwegen
besuchenden »Kaufleute und tiberhaupt die Biirger jener Stidte,
welche die Organisation der Hansebriiderschaft in Norwegen
bildeten, auch auflerhalb Norwegens als Zugehorige zu jener
Hansebriiderschaft der Deutschen in Norwegen als »Hansebriider«
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bezeichnet; denn der Verfasser der Beschwerde stellte sich die
Briiderschaft jener Kaufleute als eine societas vor (contempnunt
[sc. die hensebrodere] ... eciam illos qui prius fuerant de societate
eorum, quod nunquam in eorum conviviis vel aliis amicabilibus
admittantur societatibus). Kiesselbach ist hier so vorsichtig, von
einer Vorstellung des Verfassers zu reden. Und das scheint mir
gerechtfertigt. Denn von einer »Organisation der Hansebriider-
schaft in Norwegenc« ist, sofern Kiesselbach an die Genossenschaft
in Bergen denkt, bis dahin noch nichts, und sofern die Organisation in
Norwegen (die Organisation einer Hansebriiderschaft in Norwegen,
wenn ich Kiesselbach recht verstehe) eine umfassendere sein soll,
itberhaupt nichts bekannt. Der Erklirungsversuch Kiesselbachs
erledigt sich damit, dafl er ebensogut auf Hansebriider in Rufiland
wie in Norwegen pafit, und dafl man in Kiesselbachs Erklirung
an Stelle von Norwegen getrost Rufiland einsetzen konnte, ohne
damit der Uberlieferung zu widersprechen. Denn auf die Genossen-
schaft in Nowgorod und Ruflland, den St. Peterhof, wird viel un-
zweideutiger hingewiesen als auf die Genossenschaft in Norwegen.
Der Fehler Kiesselbachs liegt auch hier wieder darin, dafl er die
Quellen und die Ausdriicke, auf die es ankommt, zu sehr pressen
will in der Richtung einer Beziehung auf bestimmte Linder und
Genossenschaften. Die Quellen widerstreben aber deutlich der-
gleichen verengenden und einschniirenden Erklirungsversuchen.
Sie haben weitere, iiber ein einzelnes Land hinausreichende Kreise
im Auge. Der Versuch Kiesselbachs, die Beziehung des Ausdrucks
Deutsche Hanse (hier auch Hansebriider) auf ein einzelnes Land
oder Genossenschaft darzutun, hat ja nur den Zweck, spiter
den Ausdruck Deutsche Hanse auf die Genossenschaft in Briigge
beziehen zu konnen, um dann aus dieser die Vereinigung der
Stiadte von der Deutschen Hanse herauswachsen zu lassen.
Dementsprechend ist auch sein Widerspruch gegen meine Er-
kldrung des Ausdrucks mercatores de hansa Theutonicorum in dem
Entwurf der stiadtischen Klageschrift an Konig Magnus von 1354
hinfallig. Mercatores de hansa Theutonicorum beschrinkt sich hier
zweifellos nicht auf die Genossenschaft in Bergen. Kiesselbach
meint, wie fiir England, wo die dortige Hanse Deutschlands nicht
nur die in London weilenden, sondern auch die an anderen eng-
lischen Plitzen titigen Deutschen umfafite, sei »damals offenbar«
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auch fiir Norwegen ein analoges Verhiltnis anzunehmen. Das be-
weise er erst. Aus dieser Stelle geht es nicht hervor, und andere
wird er vergeblich suchen. Im iibrigen verweise ich fiir die Er-
wihnungen des Namens Deutsche Hanse in Norwegen seit 1343
auf meine Erorterungen S. 312.

AuchKiesselbachs Bemerkungen iiber England beleuchten seine
Arbeitsweise. Wenn die deutschen Kaufleute — so fiihrt er aus —,
sihre Vorstellung von dem, was unter dem Ausdruck der Deutschen
Hanse zu verstehen war, nach den in England bestehenden Ver-
hiltnissen bildeten,« so kann »kein Zweifel dariiber bestehen, daf}
sie sich eine Organisation, eine Genossenschaft, und sofern sie die
rechtliche Seite bezeichnen wollten, die sich aus der Zugehorigkeit
zu der Genossenschaft ergebenden Rechte darunter vorstelltenc.
Richtig ist, daB, wie ich frither ausgefithrt habe (Jahrg. 1911 S. 312),
bei dem Aufkommen und der Verbreitung des Namens Deutsche
Hanse die Vorstellung von der hansa Alemannie in England, von den
an ihr haftenden Rechten und von ihrer Stellung in England wohl,
mitgewirkt hat. Aber die Deutschen wandten eben den Ausdruck
Deutsche Hanse nicht auf einzelne Linder und Genossenschaften,
sondern in einem weiteren Sinne an. Und das ermoglichte thnen
ohne Schwierigkeit die verschiedene Bedeutung des Wortes hansa,
das ja auch beides, was man in der englischen Bezeichnung hatte,
in sich schlofi. Sie stellten die Bedeutung Recht voran und hielten
dabei die Bedeutung Gemeinschaft fest. Und das entsprach genau
dem Stande der Gesamtentwicklung des Handels der nieder-
deutschen Kaufleute zur Zeit des ersten Auftretens des Ausdrucks
Deutsche Hanse.

Kiesselbach schiebt mir S. 312 die Meinung unter: Daraus,
daf} die englischen Urkunden davon sprechen, dafi Mitglieder der
deutschen, in England bestehenden Genossenschaft sich auch in
Flandern aufhalten, gehe hervor, dafl der Geltungsbereich der
hansa Alemannie iiber die Grenzen Englands hinausgehe; ich ver-
lore damit den Boden der Wirklichkeit unter den Fiilen; der
Geltungsbereich der in England bestehenden Deutschen Hanse
erfahre doch nicht im mindesten dadurch eine Erweiterung, daf
von den Englindern Mitglieder dieser Genossenschaft als solche
auch bezeichnet werden usw. Ich sage ausdriicklich an jener Stelle

(Jahrg. 1911 S. 305): In der Vorstellung der Englédnder
Hansische Geschichtsblitter. 1912, II. 33
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reicht der Geltungsbereich der hansa Alemannie iiber die Grenzen
Englands hinaus, und iibertrigt sich der Begriff hansa Alemannie
bei ihnen auch auf das Ausland. Siehe auch S. 306. Die ent-
scheidenden Worte 1afit Kiesselbach weg. Daher der Nonsens, den
er weiter vom »Geltungsbereich des Deutschen Reiches« auftischt.

Was Kiesselbach iiber den auf T. Bloemenrod beziiglichen
Beschlufl der Briigger Genossenschaft und iiber die irrige Be-
ziehung des Ausdrucks Deutsche Hanse ausschliefilich auf die
Briigger Genossenschaft im Jahre 1350 ausfiihrt, bedarf nach dem
oben und frither, Jahrg. 1911 S. 325 {f., Gesagten keiner Wider-
legung. Das Gerede von dem »hdchst unwahrscheinlichen Bestehen
einer Befehlsgewalt einer [der briiggischen] Genossenschaft iiber
die anderenc, von der »an sich rechtlichen Geltung« gewisser vom
Hof zu Nowgorod der Genossenschaft in Briigge gemachten Vor-
schriften — fiir den Handel mit gewissen Waren nach dem Osten —
»ausschlieBlich fiir den deutschen Hof in Nowgorod« usw. verrit,
daBl er vor den allzu deutlich gegen ihn sprechenden Tatsachen
unter den Schutz juristischer Begriffe fliichtet. Die S. 305 von
ihm angefithrte Stelle des Beschlusses der Genossenschaft von
1354 — sunder - orlof des coopmans — beweist gar nichts fiir die
Bedeutung des nur in dem Beschluff von 1350 vorkommenden
Ausdrucks Deutsche Hanse. Eine weitere Verdrehung meiner
Ausfithrungen ist es, wenn Kiesselbach es S. 316 als meine Be-
hauptung hinstellt, es hitte dem damaligen Sprachgebrauch ent-
sprochen, schon lediglich den gemeinsamen Privilegienbesitz mit
dem Ausdruck hansa zu bezeichnen; nur so konne man sich
wundern, daB der Ausdruck Deutsche Hanse fiir Flandern nicht
schon vor 1347 vorkomme usw. Um den Ausdruck hansa = ge-
meinsamer Privilegienbesitz handelt es sich nicht, sondern um den
Ausdruck Deutsche Hanse. Dafi gemeinsamer Privilegienbesitz
als hansa hitte bezeichnet werden miissen oder gewohnheitsmaflig
oder hiufiger als hansa bezeichnet werde, habe ich nicht behauptet.
Deutsche Hanse bedeutet Recht der Deutschen, Summe und In-
begriff ihrer Privilegien und Rechte; in diesem Sinne kann man
auch sagen: gemeinsamer Privilegienbesitz. Aber darum braucht
umgekehrt gemeinsamer Privilegienbesitz noch ldngst nicht ge-
wohnheitsmaflig oder hidufig im Mittelalter mit hansa bezeichnet
zu werden. Das Wort ist doch nicht in dem Sinne technischer
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Ausdruck, dafl es sich bei jedem Vorkommen von »gemeinsamem
Privilegienbesitz« hitte einstellen miissen. Im Gegenteil: auf ge-
meinsamen Privilegienbesitz hat man es in zahllosen Fillen nicht
angewandt, in anderen Fillen aber hat man es gewohnheits- und
regelmiBig darauf angewandt, und dann auch wohl in der Regel
aus bestimmten historischen oder sachlichen Griinden und in be-
stimmter ortlicher oder allgemeiner Fiarbung. Kiesselbachs Aus-
fiihrungen S. 316, daf} in dem Fall des T. Bloemenrod vom Jahre
1350 die genossenschaftliche Geschlossenheit der neuen Organi-
sation betont werden sollte, beweist nichts dafiir, daffi der dort ver-
wandte, im ibrigen in der Uberlieferung der Briigger Genossen-
schaft nur hier gebrauchte Ausdruck Deutsche Hanse als Bezeich-
nung der Genossenschaft selbst hitte dienen sollen. Denn Beschliisse
der Genossenschaft, in denen ihre Geschlossenheit betont werden
sollte und wurde, sind zahlreich bekannt, ohne dafl darin von der
Deutschen Hanse die Rede wire. Auch was Kiesselbach sonst
S. 316 ff. von dem Gebrauch jvon hansa in dem Hamburger und
Liibecker Schiffrecht, in den Genossenschaften der Hamburger in
Stavoren usw. ausfithrt, trifft die Sache nicht. Denn nicht der
Ausdruck hansa, sondern Deutsche Hanse steht zur Erérterung.
Das Vorkommen von hansa im Sinne von Genossenschaft be-
zweifelt ja niemand. S. 318 heifit es: »Dagegen fehlt es vollig an
einem Beweise dafiir, daf} es bei den hansischen Kaufleuten iiblich
gewesen wire, schon den bloflen gemeinsamen Besitz von Privi-
legien als ,Hanse‘ zu bezeichnen; iiberall, wo eine Stadt fiir ihre
Biirger ein Privileg im Auslande erwarb, miifite es ja sonst dem
Sprachgebrauch entsprochen haben, von einer ,Hanse' der Biirger
dieser Stadt in dem betreffenden LLande zu sprechen, wenn tat-
sachlich das Wort Hanse schon lediglich zur Bezeichnung des ge-
meinsamen Besitzes von Privilegien im Auslande iiblich gewesen
wire«. »Uberall«? »miifite es ja«? »schon lediglich«? Auf wen
sollen solche groteske Voraussetzungen und SchluBfolgerungen
Eindruck machen! Beweismittel dieser Sorte charakterisieren nur
die Methode Kiesselbachs. Nach langen inhaltsleeren und ge-
wundenen Erwigungen bequemt sich Kiesselbach S. 319 endlich
zu dem Zugestindnis, man »kénne hochstens sagen, dafi der Aus-
druck Deutsche Hanse neben der Bezeichnung fiir eine Genossen-

schaft der Deutschen im Auslande(?] ... auch zur Bezeichnung
33 %
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der Handelsberechtigungen und Freiheiten der neorddeutschen
Kaufleute im Auslande in einem ganz allgemeinen Sinne in den
Urkunden vorgekommen sei.« Damit kommt wenigstens Kiessel-
bach, wenn auch sehr langsam und widerstrebend, doch tatsichlich
und zum erstenmal der Wahrheit ein wenig n#her.

Uber die einzelnen Stufen und entscheidenden Wendungen
der Entwicklung der Gemeinschaft der Kaufleute von der Deutschen
Hanse zur Gemeinschaft der Stidte von der Deutschen Hanse
habe ich Jahrg.:1911 S. 334 ff. ausfiihrlich gehandelt und gehe
auf einzelne frither widerlegte Irrtiimer — wie z. B. die Beziehung
des Ausdrucks Deutsche Hanse auf die Briigger Genossenschaft
u. a. —— nicht weiter ein. Die formalistische Erklirung der Quellen
tritt bei K. wieder in einer das Verstindnis derselben merklich
hindernden Weise hervor. Der von den Stiddten von der Deutschen
Hanse iiber die Handelssperre gegen Flandern 1358 gefafite Be-
schlu wurde besiegelt durch Liibeck in Vollmacht der Stadte
vertreter unde met des kopmannes von Almanien van der
Duschen hense. Daraus habe ich, Jahrg. 1911 S. 343, gefolgert,
daBl die beschliefenden Stddte die Legitimation zu ihren Be-
schliissen einerseits von ihrer Zugehorigkeit zu der Genossenschaft
in Briigge (davon sprechen sie im Eingang des Beschlusses), anderer-
seits als Angehorige und Vertreter der Gesamtheit der Kaufleute
von der Deutschen Hanse genommen hitten. Dagegen glaubt
Kiesselbach S. 322 {. einwenden zu miissen: an eine tatsichliche
Bevollmichtigung der Rathmannen durch die Gesamtheit der in
allen fremden Lindern verkehrenden deutschen Kaufleute, welcher
ja jede Organisation und damit auch jedes Organ fiir eine Willens-
suberung gefehlt haben soll, konne dann doch nicht ernstlich ge-
dacht werden. Wer spricht denn von tatsidchlicher Bevollmich-
tigung? Der Sinn meiner Worte von der Legitimation der Stidte
als Angehorige und Vertreter der Gesamtheit der Kaufleute von
der Deutschen Hanse ist doch deutlich genug. Die Stddte und
ihre Rite waren doch immer die Herren ihrer im Ausland Hande]
treibenden Kaufleute, der Kaufleute von der Deutschen Hanse, und
fiihlten sich, und zwar erst recht seit 1356, als ihre Herren und
Vertreter; und um als Vertreter dieser Gesamtheit handeln zu
konnen, brauchten sie weder frither noch erst recht nicht jetzt eine
»tatsiachliche Bevollmichtigung« dieser Gesamtheit.
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Falsch ist weiterhin S. 323 {. seine Auslegung des Exklusions-
beschlusses von 1358, wonach eine Stadt von der Deutschen Hanse,
die sich den Beschliissen der Stiddte nicht fiigt, ewichliken ute der
Dudeschen hense blyven unde des Dudeschen rechtes ewichliken
entberen soll. Kiesselbach meint, daf} hier nicht von dem Aus-
schlusse vom Genufl der Privilegien in Flandern [das ist nur zum
Teil richtig und auch nicht meine Ansicht, s. meine Ausfiihrungen
a. a. 0. S. 340}, sondern von dem Ausschlusse aus der Vereinigung
der Stadte die Rede sei. Wozu heifit es denn des Dudeschen rechtes?
Seine anschlieBenden Bemerkungen erledigen sich durch den oft
hervorgehobenen Umstand, dafl sich Kiesselbach hinsichtlich der
Bedeutung von »Deutsche Hanse» ganz auf falscher Fahrte befindet.

Ebenso leidet seine Erklirung der bekannten Bremer Utr-
kunde von 1358 iiber die sog. »Wiederaufnahme« Bremens in die
Deutsche Hanse, S. 325 Anm. 1, an dem Ubel selbstgeschaffener
Unklarheiten. Bremen dankt darin (s. Jahrg. 1911 S. 344) con-
sulibus civitatum maritimarum et eciam aliarum civitatum necnon
communibus mercatoribus de hansa Theutonicorum fiir seine
Wiederaufnahme in die Freiheiten und Privilegien dieser Kauf-
leute, nachdem es eine Zeit auflerhalb derselben gewesen war.
Ferner versprach Bremen, alle Abmachungen zwischen den bre-
mischen Gesandten und den in Liibeck versammelten Stidte-
vertretern ex parte ipsorum mercatorum de hansa predicta zu
halten, sich allen Beschliissen der Stidtevertreter ex parte omnium
mercatorum predictorum zu fiigen. Kiesselbach meint, aus den
Strafbestimmungen der Urkunde gegen Ubertreter solcher Be-
schliisse — wenn ein Bremer velificaret et visitaret cum suis navi-
bus et bonis reysas prohibitas et loca prohibita per dominos con-
sules et mercatores predictos . . ., der soll sein Leben und die bei
seiner Verhaftung in seinem Besitz befindlichen Giiter verlieren,
und zwar 2%s dieser Giiter an die Kaufleute von der Deutschen
Hanse und /s an den Rat der Stadt, in der er gefafit wird — gehe
hervor, dafl man bei dem Ausdruck Deutsche Hanse »keineswegs
an eine unorganisierte ideelle Personengemeinschaft, sondern an
ein sehr reales Gebilde mit eigenem Vermogensbesitz dachte«;
»eine Hingabe der zwei Drittel der Giiter an eine ideelle Personen-
gemeinschaft, deren Substrat lediglich in dem gemeinsamen Privi-
legienbesitz bestand und der jede Organisation und damit auch
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jedes Organ zur Entgegennahme der Giiter fehlte, ist jedenfalls
nicht denkbar und kann deshalb nicht gemeint sein«. Die Sache
liegt doch einfach genug. Die Beschliisse, von denen die Rede ist,
sollen verhindern, dafl die Bremer Gegenden und Orte besuchen,
deren Besuch den Stiadten und Kaufleuten von der Deutschen
Hanse verboten war, und daf} also die Bremer die Kaufleute von der
Deutschen Hanse schidigen durch Konkurrenzhandel im Feindes-
land. Da ist es doch ganz natiirlich, dafl das auf solchen Wegen
betroffene Gut an die durch das Verhalten der Bremer auch in-
direkt geschidigten Kaufleute von der Deutschen Hanse fillt, die
ihrerseits die Handelssperre beobachten. Es wird zu 2/s fiir sie
und ihren Nutzen eingezogen, was durch Kaufleute der betreffenden
Stadt, wo die Verhaftung erfolgte, oder durch Beauftragte des
Rats, der ja mit beteiligt war, geschehen konnte. Uber die in der
Urkunde nicht weiter geschilderte praktische Verwendung bzw.
Verteilung der 2/s des zum Nutzen der Kaufleute von der Deutschen
Hanse eingezogenen Guts fiir allgemeine oder spezielle Zwecke
der Kaufleute von der Deutschen Hanse braucht sich doch Niemand
den Kopf zu zerbrechen. Wozu diese Gedankenquilereien von
dem »sehr realen Gebilde mit eigenem Vermogensbesitz«, dem
»Organ zur Entgegennahme der Giiter«? Wie wenig wertvoll
Kiesselbach selbst derartige Erwigungen erscheinen, verrit auch,
wie mir scheint, sein letzter, freilich gewichtig klingender Satz:
»Wieweit iiberhaupt die Vorstellung des bremischen Verfassers
dieses Schreibens von dem Wesen der Hanse den tatsdchlichen
Verhiltnissen entsprach, steht zudem ginzlich dahin.« Nun, die
Urkunde berichtet iiber ganz aktuelle Dinge und ist in vier
Originalen an ebensoviel verschiedenen Stellen erhalten, so dafl
man an der Wichtigkeit des Inhaltes fiir die Beteiligten schon
deshalb nicht zweifeln kann und zunichst einmal allen Grund zu
der Annahme hat, daf§ der Inhalt der Urkunde sorgfiltig erwogen
ist und keine Unklarheiten oder den tatsidchlichen Verhiltnissen
nicht entsprechende Angaben in ihr enthalten sind.

Ebenso bestreitet Kiesselbach S. 325f. in gequilten Win-
dungen und Wendungen meine Ausfithrungen S. 340, daf§ sich in
dem gegen Flandern gerichteten Sperrbeschlufl der Stidte von der
Deutschen Hanse von 1358 der angedrohte Ausschlufl einer wider-
spenstigen Stadt aus der Deutschen Hanse aufler auf Flandern
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auch auf England, Norwegen und Nowgorod bezogen habe, also
auf den ganzen Titigkeitskreis der Kaufleute von der Deutschen
Hanse. Einen Gegenbeweis fiihrt er nicht. Die Behauptung, dafl
ein solcher Beschlufl der Stidte die Erstreckung ihrer Kompetenz
auf die tibrigen Liander aufler Flandern nur »ganz beildufig« hitte
zum Ausdruck bringen wollen oder konnen, ist irrig. Denn in der
Sperrordonnanz wird wiederholt Bezug genommen sowohl auf das
Verhiltnis der nach England, Schottland und Norwegen usw.
gehenden Schiffahrt zu der Sperre gegen Flandern, als auch auf
die Beteiligung der »olderlude« in diesen Lindern an der Auf-
sicht iiber die Durchfilhrung der Sperre. Die Teilnahme dieser
olderlude, der Genossenschaftsbehorden in den anderen Lindern,
erscheint notwendig und man kann hinzusetzen als selbstverstind-
lich bei der Durchfilhrung der Handelssperre. Die auswirtigen
Genossenschaften bildeten jetzt mit den Stidten eine zusammen-
hingende Einheit, und eine Stadt, die aus dieser Gemeinschaft
ausgeschlossen wurde, konnte nur aus der Gesamtheit ausgeschlossen
werden, nicht blof aus einem einzelnen Teil. Ich habe das schon
frither auseinandergesetzt, a. a. O. S. 338ff., und dabei auf das
Beispiel Bremens hingewiesen.

Auf die weiteren Erorterungen Kiesselbachs S. 326 ff. einzu-
gehen, ist iiberfliissig!, weil sie Bekanntes wiederholen und ihre

1 Recht hat Kiesselbach darin, dafi in dem Schreiben der Liibecker
Tagfahrt (consules civitatum maritimarum de tercia parte Lubicensi et
tercia parte Wisbicensi) von 1366 Juni 24, HR. I 1 Nr. 385, an den
Kaufmann zu Nowgorod die der Einteilung der Briigger Genossenschaft
entlehnte Drittelung der Stddte zum Ausdruck kommt. Das ist aber
eine Ausnahme; sie befindet sich auch unter den schon von Koppmann
nahmhaft gemachten Stellen, siehe meine Ausfithrungen Jahrg. 1911,
S. 345 f., und erklart sich auch wohl dadurch, da8 auf jener Liibecker
Tagfahrt nur Stddte des [Briigger] liibischen und gotlindischen Drittels
— Liibeck Hamburg Rostock Stralsund Wismar Greifswald Kolberg
Kiel > Wisby Riga Dorpat Reval — anwesend waren und bei den
Verhandlungen der Tagfahrt sich eine Ahnlichkeit der Nowgoroder Ver-
hidltnisse mit denen in Briigge ergab, insofern Wisby in dem got-
landisch-livldndischen Drittel der Briigger Genossenschaft eine, wie die
Schofiverhandlungen zeigen, etwas anspruchsvolle, und im Hof zu Now-
gorod neben Liibeck eine bevorzugte Stellung einnahm. Doch blieb der
Fall eine Ausnahme, und im allgemeinen ist es daher richtig, wenn ich
S. 346 Anm. 1 sagte, daB eine Ubertragung der in bezug auf die Briigger
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Ubertreibungen, die Verwechslung der vielfach in bezug auf
flandrische und gelegentlich auch auf nichtflandrische Angelegen-
heiten zu beobachtende,.aber im iibrigen keineswegs durchgreifende
Gruppierung der Stiddte nach Dritteln mit dem Wesen der Hanse,
Ansichten wie z. B. S. 329, dafl gerade auf den Verhiltnissen des
Handelsverkehrs der Deutschen in Flandern sich die deutsche
Stadtehanse aufgebaut habe u. a., schon frither, Jahrg. 1911,
S. 3451f. und sonst, auf das richtige Mafl zuriickgefithrt sind.
Sie zeigen nur, dafi Kiesselbach nach allen seinen breiten und
hiufigen Erorterungen des Gegenstandes von einer richtigen Auf-
fassung des Wesens der Deutschen Hanse noch immer weit ent-
ferntist. Sein kurzgefafiter Versuch am Schluf} seiner Ausfithrungen
S. 335f., dem Ausdruck Stidte von der Deutschen Hanse und
Kaufmann von der Deutschen Hanse fiir spiter einen entsprechend
erweiterten Inhalt beizulegen, im Sinne des von mir auf Grund be-
stimmter Quellenaussagen nachgewiesenen Bedeutung des Namens
Deutsche Hanse, nidmlich als eine angebliche Folge einer Aus-
dehnung des Titigkeitsbereichs der Stidte auf die ddnischen, nor-
wegischen, russischen und englischen Verhiltnisse, mufi nach dem,
was oben ausgefiihrt ist, nur als eine wenig gliickliche Ausflucht
aus selbstverschuldeten Verlegenheiten angesehen werden. Von
einer Erweiterung des Sinnes des Wortes Deutsche Hanse, die
iibrigens sehr rasch hitte eintreten miissen, spitestens (seit 1358)
bis Frithjahr 1363, wenn man etwa die vor 1363 liegenden Zeug-

Genossenschaft vorhandenen Gruppierung der Stddte auf die Verhiltnisse
des Hofes zu Nowgorod und der Stddte zu ihm nicht stattgefunden hat.
Wie die Dinge gelegentlich die Ausdrucksweise der Quellen #duferlich
und an der Oberfliche beeinflussen, zeigt der Rezefl von 1363 Juni 24,
HR.I 1 Nr.296 § 14, wonach Riga zugelassen wird ad servandum ter-
ciam partem curie Nogardensis, dummodo fecerint, quod facere tenentur,
ut alie partes, wo der Ausdruck tercia pars bzw. alie partes, obwohl,
wie Koppmann Jahrg. 1879, S. 77 richtig bemerkt, im St. Peterhof zu
Nowgorod gar keine Dritteilung bestand, deutlich den Briiggischen Ver-
hiltnissen entlehnt ist und die Stelle eben nur sagen will, da Riga als
dritte Stadt neben Liibeck und Wisby zu gréfSerem EinfluB auf die
Leitung des Hofes zugelassen werden soll. Also Wortreminiszenz! —
Irrtiimlich ist die S. 333, Anm. 2 aufgestellte Behauptung Kiesselbachs,
daB ich in bezug auf die Stelle des Sperrerlasses von 1358, wo von
Fahrten durch die Hovede, nach England, Schottland usw. die Rede ist,
neuerdings mit ihm iibereinstimme. Das ist nicht der Fall.
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nisse nicht als vollgiiltic ansehen wollte, 143t sich in den reichlich
flieBenden Quellen nichts bemerken. Und die Quellen bieten keine
Anhaltspunkte fiir die Annahme, dafl »Deutsche Hanse« friiher,
seit dem ersten Auftreten des Namens in Norwegen 1343, einen
anderen als denselben allgemeinen Sinn wie in den néchsten Jahr-
zehnten gehabt hat. An den Ergebnissen meiner Untersuchungen,
wie ich sie Jahrg. 1911, S. 360 ff. zusammengefafit habe, konnen
die aus Mifiverstindnissen und einseitiger Behandlung der Quellen
sowie aus der Unkenntnis der Geschichte und Bedeutung des
Wortes hansa hervorgegangenen Einwendungen Kiesselbachs nichts
andern.
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XI.
Rezensionen.

1.

Schonberg, L.: Die Technik des Finanzhaushalts der deutschen
Stadte im Mittelalter. (Miinchener Volkswirtschaftliche
Studien. Herausgegeben von Lujo Brentano u. Walther
Lotz, 103. Stiick.) Stuttgart u. Berlin 1910, J. G. Cotta’sche
Buchhandlung Nachfolger. XIV u. 199 S.

Von

Julius Hartwig.

Schonberg hat es in dem vorliegenden Buch unternommen,
das grofle Material, das seit lingerer Zeit, besonders aber in der
neueren, iiber den Haushalt mittelalterlicher Stidte veroffentlicht
ist, zu verarbeiten und zu sichten. Schon der Versuch war dankens-
wert und im grofien und ganzen scheint er mir auch gelungen zu
sein. Man lernt die groBe Mannigfaltigkeit der stidtischen Finanz-
einrichtungen des Mittelalters kennen und man sieht zugleich, wie-
viel Gleichartiges sich in ihnen findet. Doch wird die Lektiire des
Buches etwas dadurch beeintrichtigt, dafi Schonberg nicht immer
scharf disponiert; er hilt sich nicht streng an seine eigene
Einteilung und ordnet sein Material im einzelnen ohne ein sicht-
bares Prinzip. Wenn er z. B. zum Beweis einer These Tatsachen
aus den verschiedensten Stidten beibringt, so hitte er sie entweder
zeitlich oder regional oder wenigstens alphabetisch ordnen miissen;
er tut aber ofter weder das eine noch das andere, sondern lafit
sie kunterbunt aufeinanderfolgen.
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Schonberg hat seine Darlegungen in vier Abschnitte ge-
gliedert: I. Die stiddtische Finanzverwaltung im weiteren Sinne
(s, 11—85), II. Das Rechnungswesen (S. 86—154), III. Das Kassen-
und Zahlungswesen (S. 155—190) und IV. Das XKontrollwesen
(S. 191—199).

Im ersten Abschnitt verbreitet er sich zunichst iiber den Rat
(S. 13--25), wie er entsteht, selbstindig wird und lange Zeit die
gesamte innere und duflere Verwaltung der Stadt und des stiadti-
schen Haushalts allein besorgt, bis dann, wenn auch nicht iiberall,
so doch vielerorten die Ziinfte einen gewissen Einfluff auf die
stadtischen Angelegenheiten gewinnen. Die Finanzverwaltung des
Rates geschah zunichst in corpore und dann durch einzelne seiner
Mitglieder oder durch Ausschiisse, die er aus seiner Mitte
bildete.

Die 4ufiere Organisation der Finanzverwaltung im
engeren Sinne (S. 26—40) war sehr mannigfaltig. Die einen Stidte,
und zwar die Mehrheit, hatten eine oberste Finanzkasse, andere
dagegen ein System koordinierter Kassen, z. B. Basel, Coln und
Danzig ihrer drei. Die obersten Finanzbeamten hieflen Losunger,
Schatz- und Rechenmeister, Baumeister und Kimmerer; der letztere
Name war im grofiten Teil Norddeutschlands iiblich. Aber nicht
die ganze Kassenfithrung war bei ihnen konzentriert, gewisse Finanz-
geschifte wurden von besonderen Amtern wahrgenommen. Der
zunehmende Umfang der Verwaltung zog niamlich bald eine Ver-
teilung der Geschifte iiber den ganzen Rat nach sich, z. B. wurden
die stiadtischen Betriebe vielfach abgesondert und getrennt ver-
waltet und sehr hiufig haben auch die Steuern eine eigene Ver-
waltungsbehorde gehabt. Die Finanzbehorde arbeitete mit einer
Reihe niederer Beamten, wie Schreibern usw.; ihre Zahl war umso
orofler, je langere Zeit die Erhebung der Steuer in Anspruch
nahm. '

Das innere Wesen dieser Finanzverwaltung (S. 40
bis 70) ist nach dem Verfasser dadurch charakterisiert, dafl es noch
keine Biirokratie gab, mit andern Worten, daff die Leiter und
Verwalter der einzelnen Amter weder eine Vorbildung aufweisen
muBten noch auf Lebenszeit angestellt noch besoldet wurden. Die
Verteilung der Amter geschah nach Namen und Stand; praktische,
aber ungeschulte Kiépfe hatten sie inne. Meist waren sehr ver-
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schiedene Titigkeiten in einer Hand vereinigt; das brachte schon
die Unzahl der bestehenden Sonderkassen und Amter mit sich.
Manche Amtsinhaber nahmen ihr Amt nur im Nebenberuf wahr.
Die Amtsdauer war vielfach beschrinkt. Die hohen Amter wurden
in der Regel jihrlich neu verteilt, doch pflegten die bisherigen
Inhaber immer von neuem mit ihnen betraut zu werden. Die mitt-
leren und unteren Stellen wurden dagegen im allgemeinen fiir
lingere Zeit iibertragen. Was die Besoldungsfrage (S. 521)
betrifft, so war zunichst nur fiir die untergeordneten Dienerstellen
ein festes Gehalt vorgesehen. Nach und nach wurde aber fiir alle
ein Entgelt eingefiihrt, zunichst in Gestalt der Entschidigung durch
Ehrengeschenke, Sporteln und Naturalbeziige, dann durch Ge-
wihrung eines Fixums. Hoch waren diese Gehilter freilich nie,
zum Teil deshalb, weil es neben ihnen noch Naturalbeziige gab,
oder auch, weil die Beamten sich selbst entlohnten. Die Stidte
besetzten ihre Amter derart, daB sie dieselben entweder auf be-
stimmte Zeit gegen ein festes Entgelt im Wege der Versteigerung
oder Vergebung verpachteten, oder sie an einen Biirger iiberwiesen,
der in stiddtischen Dienst trat und mit einem festen Entgelt oder
Sporteln (Gebiihren) oder mit beiden entlohnt wurde. Die Ver-
pachtung war besonders in fritherer Zeit und bei den kleineren
Amtern iiblich, deren Einnahmen man im grofen und ganzen vor-
ausberechnen konnte. Spiter gaben aber alle Stddte die Ver-
pachtung ihrer Amter aus finanziellen Griinden auf und nahmen
die Aufbringung ihrer Einnahmen in eigene Regie. Bei den stidti-
schen Angestellten war zunichst die Selbstentlohnung die Regel,
d. h. der Amtsberechtigte entnahm selber seinen Lohn aus den
Einnahmen seines Amts und lieferte nur die Uberschiisse ab.
Die mittelalterliche Stadt war bestrebt, moglichst wenig fiir
ihre Verwaltung auszugeben, um ihre Einkiinfte fiir Machtzwecke
verwenden zu konnen. Sie konnte das mit gutem Gewissen tun;
denn die Besorgung der inneren Angelegenheiten litt darunter
nicht Not, weil sie in weitem Mafie durch besondere Institute und
durch die Biirgerschaft selber geschah (S. 71—85). Zunichst galt
damals das Prinzip der individuellen Nutzungsver-
giitung, d. h. jedes Privatinteresse mufte fiir sich selber auf-
kommen, der einzelne Interessent hatte in vielen Fillen die Leistung
der. Stadt mit einer Abgabe zu erkaufen und die Beamten, die er
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in Anspruch nahm, fiir ihre Mithewaltung zu entlohnen. Dann
bestand eine Biirgerpflicht des Inhalts, dafl der einzelne Biirger
seiner Stadt mit Wehr und Waffen dienen, ihr Wachtdienste leisten,
Vorrite an Nahrungsmitteln fiir sie sammeln mufite und dergleichen
mehr; es versteht sich, daf} ihr infolge dieser Verpflichtung sehr
viele Ausgaben erspart blieben. Und drittens wurde eine ganze
Reihe von Aufgaben, deren Erfiillung heute dem Gemeinwesen
obliegt, damals durch Stiftungen wahrgenommen, indem das Mittel-
alter besondere Vermogen mit dauernder Zweckbestimmung bildete,
eine Art halbosffentlicher Sonderkassen, die den Gesamthaushalt
der Stadt in wichtigen Punkten, z. B. im Bau und der Unterhaltung
gemeinniitziger Anstalten entlasteten (sog. Stiftungsprinzip).

Im zweiten Abschnitt geht der Verfasser zunidchst auf die
Buchfiihrung in den mittelal’ferlichen Stadten ein und
stellt fest, dafl die geschriebenen Rechnungsbiicher fast ausnahms-
los im 14. Jahrhundert aufkommen, und dafl das sowohl auf das
Anwachsen der Einnahmen und Ausgaben, wie auf das Dringen
der Biirgerschaft zuriickzufiihren ist. Doch bleiben die Stadt-
rechnungen vielfach unklar und unvollstindig. Die Eintragungen
sind nicht immer korrekt. Ungleichartige Posten werden zu einer
Summe zusammengefafit und sachlich zusammengehorige aus-
einandergerissen. Vor allem aber fehlt es an einer Summierung
aller Jahreseinnahmen und -ausgaben und an einem ordentlichen
Abschlufl. Die Sonder- und Nebenkassen mit ihren fiir bestimmte
Zwecke reservierten Einnahmen bleiben aufien vor; was sie ver-
einnahmen, wird ohne Buchung in der Stadtrechnung wieder ver-
ausgabt, es gibt keine einheitliche, alles zusammenfassende Rech-
nungsfithrung. Nicht verbucht wird ferner alles, was die Stadt
auf Grund des Prinzips der individuellen Nutzvergiitung erhilt,
besonders die Naturaleinnahmen und -ausgaben. Die Vollstindig-
keit der Abrechnungen wurde auch noch dadurch beeintrichtigt,
dafl die Biirger ihre Forderungen gegen die Stadt bei der Steuer
usw. aufrechnen konnten. Und schliefilich machen die vielen Rechen-
fehler ein richtiges Fazit unméglich.

Dazu kam, daf} in den Stadtrechnungen nicht scharf zwischen
Brutto- und Nettorechnung unterschieden (S. 115—122),
sondern bald der Roh-, bald der Reinertrag und noch hiufiger ein
Gemisch von beiden, sogar unter einem Titel, eingestellt ward,
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wenn auch im grofien und ganzen das Nettoprinzip die Oberhand
hatte.

Von der Rechnungsablage(S. 123—142) sei erwihnt, dafl
das Rechnungsjahr, das iibrigens nicht immer einem vollen Jahre
entsprach, sondern bald kiirzer, bald linger war, in einzelnen Stiddten
zu sehr verschiedenen Terminen seinen Anfang und sein Ende nahm.
Dementsprechend fand auch die Rechnungslegung zu den verschieden-
sten Zeitpunkten statt. Der Verfasser legt die Art dieser Rech-
nungslegung des niheren dar; sie ging unter Zuhilfenahme von
Rechenbiichern oder Rechenbrettern (vgl. dazu mein Schofibuch,
S. 131) oder Rechenpfennigen vor sich. '

Ein Budget (S. 143—154) war zunichst unbekannt. Der
Grund liegt einmal in dem Zweck- und Spezialkassensystem des
Mittelalters, dessenwegen nur ein Bruchteil der der Stadt zur Ver-
fiigung stehenden Gelder bei der Zentralkasse zusammenlief, und
dann in wirtschaftlichen und politischen Momenten, namlich in der
Naturalwirtschaft, bei der eine Veranschlagung der Einnahmen und
Ausgaben schwer moglich war, und in der Unstetigkeit der poli-
tischen Verhiltnisse. Waire ein Budget vorhanden gewesen, es
hitte nur wenig geniitzt; denn die Hauptkategorien des stddtischen
Bedarfs waren die unregelmifiicen Ausgaben fiir militdrischen
Schutz und diplomatische Vertretung und bei ihnen jeder Vor-
anschlag unmoglich. Zur Herstellung des Gleichgewichts bediente
man sich der beweglichen Elemente des Schofies und der Anleihe.
War kein Geld da, so wurden die Ausgaben fiir die innere Ver-
waltung einfach zuriickgestellt.

Im dritten Abschnitt hebt der Verfasser zunichst hervor, daf§
heute alle Einnahmen und Ausgaben tatsichlich oder doch rech-
nungsm#Big in einer Kasse zusammengefafit werden (fiskalische
Kasseneinheit; S. 157 ), wahrend im Mittelalter der stadtische
Haushalt in eine Reihe Sonderhaushaltungen mit besonderen Ein-
nahmen und Ausgaben auseinanderfiel. Der gemeinsame Staats-
haushalt hatte damals, wie Biicher zuerst dargelegt hat, nur die
Aufgabe, diese Sonderhaushaltungen foderativ zusammenzufassen
und ihnen notigenfalls mit Zuschiissen zu Hilfe zu kommen oder
ihnen die Uberschiisse abzunehmen und lediglich fiir bestimmte
Zwecke, z. B. fiir militirischen Schutz, direkt aufzukommen. Hatte
eine Kasse kein Geld, so nahm sie es von der sogenannten Haupt-
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kasse, von einer Nebenkasse oder von Privaten. Dem Rat stand
es nicht zu, innerhalb der einzelnen Kassenverwaltungen finanzielle
Anweisungen zu geben.

Kassen und Betriebe hatten damals alle eine besondere
Zweckbestimmung (S. 173—183): jede neue Einnahme wurde
von den Einhebern nur zu ganz bestimmten Zwecken erhoben und
jede neue Ausgabe nur aus einer besonders fiir sie errichteten
Einnahmequelle bestritten.

Das tatsdchliche Abhingigkeitsverhdltnis der
Amter von der stadtischen allgemeinen Kasse (S. 1841)
bestand darin, dafl sie entweder ihre Uberschiisse oder die Ein-
nahmen ohne jeden Abzug oder abziiglich der Verwaltungs-
kosten, aber nicht der Gehilter an sie ablieferten. Manche Amter
waren auch ganz selbstindig.

Der letzte Abschnitt handelt vom Kontrollwesen(S 1911).
Die Kontrolle erfolgte,, wo die Ziinfte zum Siege gelangt
waren, durch die gesamte Biirgerschaft, sonst nur durch die Ge-
schlechter. Die Kassenkontrolle iibte iiberall der Rat aus und -
zwar u. a. dadurch, dafi die Kisten verschlossen gehalten und
immer nur mehrere, moglichst angesehene und reiche Minner in
die Steuerbehorde berufen wurden.

Vorausgeschickt ist der Arbeit ein umfangreiches Literatur-
verzeichnis (S. I-XIV), das wertvoll ist, und eine Ein-
Jeitung (S. 1—10), die einen Uberblick iiber das Selbstindig-
werden der Stiddte und ihres Rates zu geben versucht; sie ist etwas
zusammengestoppelt und wire nach meinem Empfinden am besten
ganz fortgeblieben. :

An Einzelheiten sei noch folgendes hervorgehoben: Daf
Liibeck nur seine Seefischerei verpachtete (S. 60), trifft nicht zu;
in der von Schonberg angefithrten Quellenstelle steht »van der
visscherige«. S. 89 Anm. 5 mufl es statt »Rechenmeisteramte«
Kammerei heiflen. Die S. 92 Anm. 8 unentschieden gelassene
Frage ist zu bejahen; s. mein Schofbuch S. 7 Anm. 5. Daf
die Steuern, besonders aber die sog. direkten, »wéhrend des ganzen
Mittelalters als Notbehelf angesehen« wurden (S. 179), ist in dieser
Verallgemeinerung durchaus unzutreffend.
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Das Hamburgische Pfundzollbuch von 1369. Bearbeitet von
Dr. Hans Nirrnheim. Veroffentlichungen aus dem
Staatsarchiv der Freien und Hansestadt Hamburg, her-
ausgegeben von Dr. Anton Hagedorn. Band 1. Ham-
burg, Verlag von Leopold Vo8, 1910. LXVII u. 197 S. 8¢
nebst 2 Tafeln.

Von

Friedrich Bruns.

Als im November 1367 zu Kéln die Hansestidte sich aber-
mals zur Bekdmpfung Konig Waldemars IV. von Dinemark ver-
biindeten, beschlossen sie bekanntlich, zur Aufbringung der Kriegs-
kosten, dhnlich wie sechs Jahre zuvor, von den Giitern und Schiffen -
des hansischen Seeverkehrs einen Wertzoll zu erheben, der fiir
die Waren auf einen Groten von jedem Pfund vlimischer Grote
(= 1/240) oder auf 1 libische Pfennige von je 6 Mark liib. (= Y/2ss)
bemessen wurde und fiir die Schiffe die halbe Hohe dieses Satzes
betrug. Dieser sog. Pfundzoll sollte in erster Reihe bei der Aus-
fahrt der Schiffe aus hansischen Hifen erhoben werden; um aber
die aus auflerhansischen Hifen eintreffenden Waren und Schiffe
nicht frei ausgehen zu lassen, wurde zugleich verfiigt, daf} diese in
den hansischen Bestimmungshidfen den Zoll zu entrichten hatten.
Fiir den zwischen den Ostsee- und Nordseehifen iiber Liibeck und
Hamburg sich bewegenden Verkehr, der wihrend des Kriegs-
zustandes mit Ddnemark eine erhohte Bedeutung gewinnen mufte,
besagten demnach die vorstehenden Bestimmungen, wie der Kolner
Rezefl ausdriicklich erliauternd hinzusetzt, dal von der Ostsee
kommendes und nach Nordseehifen bestimmtes Gut zu Hamburg
nicht dem Zoll unterlag, wenn der Eigentiimer durch eine Pfund-
geldquittung erweisen konnte, dafl er das Gut bereits anderswo
verzollt hatte; andererseits sollte, wer von Westen kam, ohne
Pfundgeld bezahlt zu haben, dieses beim Loschen in Hamburg
entrichten und damit, falls er die betreffende Ware ostwirts weiter

Hansische Geschichtsblitter 1912, II. 34
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befordern wollte, bis zum Bestimmungsmarkt einschliefilich vom
Zoll befreit sein!.

Hamburg, das in Koln nicht vertreten war und sich nur
zégernd zum gemeinsamen Vorgehen mit den iibrigen Hansestddten
verstanden hat, ist erst auf der Stralsunder Versammlung vom
6. Oktober 1368 dem Beschlufi der Pfundgelderhebung beigetreten.

Aus der Zeit des siegreichen zweiten Krieges der Hanse gegen
Konig Waldemar hat sich aufler dem bereits verschiedentlich be-
handelten iltesten Liibecker Pfundzollbuch von 1368—1371 ein
erst neuerdings an das Hamburgische Staatsarchiv mit anderen
Bestinden der dortigen ehemaligen Kimmerei abgeliefertes »Ham-
burgisches Pfundzollbuch von 1369« erhalten, das durch die vor-
liegende Veroffentlichung in ausgiebigster und mustergiiltiger Weist
wissenschaftlich erschlossen wird.

Das aus zwei lose zusammengebundenen Heften in einer
Stirke von 30 und 8 Blittern bestehende Pfundzollbuch betrifft
lediglich die hamburgische A usfuhr zur See: die Register itber
die Einfuhr aus der Nordsee sind leider verloren gegangen.

Die einzelnen Eintragungen sind nur kurz, immerhin aber
inhaltsreicher als diejenigen des eben crwihnten Liibecker Pfund-
zollbuches. Sie enthalten den Namen des Schiffers, die Angabe
des Wertes seines Schiffes und den fiir dasselbe erlegten Zoll-
betrag, sodann die Namen der Befrachter mit meist spezialisierter
Angabe der von ihnen verfrachteten Waren und in der Regel den
Wertbetrag der letzteren sowie den fiir sie entrichteten Zollbetrag,
anderenfalls den Vermerk, dafl dieser bereits anderswo bezahlt sei.

Ein bestimmtes Tagesdatum bietet nur die Uberschrift der
neunten Seite des umfangreicheren Zollbuches: » Anno Domini 1369
in dominica die reminiscere« (Febr. 25.). Durch einen Vergleich

1 So verstehe ich die Worte des Rezesses (HR. 1, Nr. 413): »de
schal zyn pundgheld thu Hamborch gheven, unde wil he vort ostword,
zo schalhe darmede vry wezen, went dat he kumpt in den market,
dar he wezen will«. Nirrnheim interpretiert (S. X), jedenfalls mit Riick-
sicht auf den verhidltnismifiig geringen Zollertrag, der auf die Ham-
burger Einfuhr entfdllt (das. S. XXVI), dafi, wer von Westen kédme,
ohne Pfundgeld bezahlt zu haben, dieses beim Loschen in Hamburg
entrichten solle, »es sei denn, dal die betreffende Ware nach Osten
weiter befordert werden sollte, in welchem Falle er den Zoll erst am
Bestimmungsort zu bezahlen brauchtec,
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der Vermerke, daf} der Zoll schon zu Liibeck entrichtet sei, mit
den Eintragungen des gleichzeitigen Liibischen Plundgeldbuches,
insbesondere mit den dort unter der Rubrik »Versus Odesloo« ent-
haltenen Buchungen, weist der Herausgeber nach, dafi das groflere
Zollbuch bis gegen Michaelis 1369 und das kleinere von da bis
zum Ende desselben Jahres reicht. Nicht so einwandfrei erscheint
die von ihm gegebene Begriindung seiner Behauptung, dafl der
durch das Wort »Primo« eingeleitete Inhalt der crsten acht Seiten
des grofieren Buches nur die Zeit vom 1. Januar bis 25. Februar
1369 umfafit und nicht bereits mit der Einfithrung des Ptundzolls
zu Hamburg im Oktober 1368 einsetzt.

Dem Texte des Ptundzollbuches, der anmerkungsweise sorg-
faltie erldutert ist und namentlich, wenn dies nur irgend moglich war,
die Herkunft der dort genannten Kaufleute beifiigt, sind in einem
ersten Anhang insgesamt 104 Awusziige aus den Liibischen Zoll-
biichern von 1368 und 1369 beigegeben, aus denen sich, wie schon
erwihnt, der ungefihre Zeitpunkt der westwirtigen Ausfuhr der
betreffenden Waren aus Liibeck und ihrer Eintragung in das
Hamburgische Zollbuch ermitteln liefl. Eine zweite Beilage ver-
offentlicht 314 in den Jahren 1368—1370 ausgestellte und im
Liibecker Staatsarchiv aufbewahrte Hamburger Zollquittungen;
sie betreffen die Hamburger Einfuhr aus Flandern und sind
zweifellos von den Kaufleuten bei der Weiterbeférderung der
Waren nach Liibeck dort abgeliefert als Ausweis dariiber, dafl
sie ihrer Zollpflicht bereits in Hamburg geniigt hatten. Den Ab-
druck dieser Bescheinigungen im vollen Wortlaut wiirde man
freilich ebenso leicht wie die photographische Wiedergabe mehrerer
von derselben Hand geschriebenen Quittungen entbehren konnen.

Besonderer Dank gebithrt dem Bearbeiter fiir seine griind-
lichen und durchsichtigen einleitenden Ausfithrungen iiber die
wesentlichen Ergebnisse, welche sich aus dem Pfundzoilbuch fiir
die dltere hamburgische und hansische Handelsgeschichte gewinnen
lassen: sie betreffen die Zahl der Fahrten, den Wert der Schiffe,
der sich zwischen 24 und 600 Mark bewegt und durchschnittlich
120 Mark ausmacht, den Wert der Schiffsladungen, die Namen
der Schiffer, soweit sie fiir deren Herkunft von Interesse sind, sowie
die Kaufleute und ihre Heimat, schlieBlich folgt eine ausgiebige Zu-

sammenstellung alles Wissenswerten iiber die Waren und ihre
34 *
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Mengen und Preise, einschlieilich der in den Pfundzollquittungen
aufgefithrten hamburgischen Einfuhrgiiter vldmischer Herkunft.
Wenn einmal (S. XLVIII) die Vermutung ausgesprochen wird, es
seien auf eine Last Bast 18 (statt 12) Schiffspfund gekommen, weil
im Pfundzollbuch die Last zu 24 Mark und das Schiffspfund zu
1'/s Mark bemessen sei, so halte ich diesen Schlufl nicht fiir zu-
ldssig, denn in den Liibischen Einfuhrregistern von 1492—1496
wird die Last Bast zu 12 und das Schiffspfund zu 1 Mark ge-
rechnet (Hans. Geschichtsbl. 1907 S. 385). Auf S. LLXI hitte als
Herkunftsort der Feigen aufler Spanien, Portugal und Mallorca
auch Ceuta (Seps) genannt werden konnen, »dar men her brinkt de
Sepschen vigen«, wie die deutsche Kornerredaktion vermerkt
(Korner, ed. Schwalm S. 393 Anm. J).

Den Schluff des Bandes bilden sorgfiltic ausgearbeitete
Namensverzeichnisse — sowohl ein allgemeines wie zwei spezielle
Verzeichnisse der Kaufleute unter ihren Herkunftsorten und der
Schiffer — und ein erschiépfendes Sachregister.
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Nachrichten
vom Hansisehen Geschichtsverein.

.

Einundvierzigster Jahresbericht des Hansischen Geschichts-
vereins,

erstattet vom Vorstande in der Versammlung zu Wismar
am 28. Mai 1912,

Seit der letzten Mitgliederversammlung sind veroffentlicht
worden:

Hansische Geschichtsblitter, Heft 1 u. 2 des Jahrganges 1911.

Band 5 und 6 der Abhandlungen zur Verkehrs- und See-
geschichte, enthaltend: »Die Hanse und England von Eduards 111
bis auf Heinrichs VIII. Zeit« von Dr. Friedrich Schulz und
»Ostfrieslands Handel und Schiffahrt vom Ausgang des 16. Jahr-
hunderts bis zum Westtilischen Frieden (1580 bis 1648)c von
Dr. Bernhard Hagedorn.

Das diesjahrige Pfingstblatt enthilt eine Schrift des Professors
Dr. Albert Werminghoff zu Konigsberg: »Der Deutsche
Orden und die Stinde in Preufienc.

Die Drucklegung des Danziger Inventars von Professor
Simson wird voraussichtlich bis zum Jahresschluff beendet sein.

Auch die Drucklegung des von Dr. Rudolf Hiapke be-
arbeiteten Niederldndischen Inventars, — »Niederldndische Akten
und Urkunden zur deutschen Seegeschichte« — wird eifrig ge-
fordert; die grofiere Hilfte des ersten Bandes ist gedruckt, im
Herbst wird der Band voraussichtlich ausgegeben werden.

Dr. Bernhard Hagedorn hat nach einer kurzen Informa-
tionsreise die Bearbeitung des in den deutschen Archiven befind-
lichen Materials iiber die Verkehrsbeziehungen zu Spanien, Portugal
und ihren Nebenlindern in Angriff genommen. Er war seit dem
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Sommer 1911 zu diesem Zweck in den Archiven von Liibeck und
Hamburg tdtig. Die Ausbeute hat in beiden Archiven die Er-
wartungen weit iibertroffen, obgleich in Hamburg das wichtigste
Aktenmaterial beim Brande 1842 verloren gegangen ist und die
Bestidnde fiir handelsgeschichtliche Arbeiten schon vielfach durch-
gearbeitet worden sind. In Liibeck dagegen ist das Material zum
gréBeren Teile erhalten.. Sowohl im Staatsarchiv als im Archiv
der Kaufmannschaft sind grofie Bestinde vorgefunden, die sich
ausschlieflich mit den spanischen Beziehungen beschiftigen, regel-
miflige Korrespondenzen der hansischen Agenten in den wichtigeren
Hifen der Pyrenienhalbinsel und vor allem auch reiches Material
iiber die hansischen Verhandlungen betreffend die Beziehungen
zur Krone Spanien und die hansische Gesandtschaft nach Madrid
(1606—1608).

Der von Professor Dr. Dietrich Sc:hﬁfer und Dr. Fried-
rich Techen bearbeitete 9. und letzte Band der III. Abteilung
der Hanserezesse liegt druckfertig vor. Den Druck des 11. Bandes
des Hansischen Urkundenbuches wird Professor Dr. Stein vor-
aussichtlich zu Ende dieses Jahres beginnen.

Den ersten Halbband des 7. Bandes des Hansischen Urkunden-
buches hofft Professor Dr. Kunze zum Herbst dieses Jahres ab-
liefern zu konnen.

Uber die Bewegung im Mitgliederbestande ist folgendes zu
berichten: 4
9 Mitglieder sind verstorben, namlich:
Dr. med. Fr. Crull, Wismar,
Geh. Rat Professor Dr. Holder-Egger, Berlin,
Baurat Marx, Dortmund,
L. Arbusow, Sassenhof bei Riga,
Konsul H. Wilmanns, Stuttgart-Degerloch,
Kaufmann Alfred Brattstrom, Liibeck,
Kaufmann C. A. Siemssen, Liibeck,
Senator Dr. Klug, Liibeck,
Biirgermeister Dr. Marcus, Bremen.
14 Mitglieder kiindigten ihren Austritt an. Dagegen sind
15 Mitglieder dem Vereine beigetreten:
Rechtsanwalt Dr. Carl Petersen, Hamburg,
Fabrikbesitzer Joh. Voigt, Einbeck,
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Dr. Rudolf Liittich, Freiburg i. B,
Kommerzienrat Cordua, Wismar,
Gymnasialdirektor Dr. Fritzsche, Wismar,
Senator Dr. Konig, Wismar,
Kommerzienrat Podeus, Wismar,
Rechtsanwalt Thormann, Wismar,
Biirgermeister, Geh. Kommerzienrat Witte, Wismar,
Kaufmann Michaelis, Wismar,
Oberlehrer Dr. W. Biereye, Wahlstatt bei Liegnitz.
Richter Dr. Achelis, Bremen,
Generalmajor von Morgen, Liibeck,
Professor Dr. Heyman, Marburg,
Assessor Dr. Fastenau. Einbeck.
Der Verein zihlt heute 493 Mitglieder.

L.
Nachricht iiber die derzeitige Zusammensetzung des Vorstandes.

Bibliothekar Dr. Ernst Baasch, Hamburg, erwahlt 1912,

Syndikus Dr. Wilhelm von Bippen, Bremen, erwihlt 1879,
zuletzt wiedergewihlt 1904.

Senator Dr. Ferdinand Fehling, Liibeck, Vorsitzender, er-
wihlt 1903.

Geh. Justizrat Prof. Dr. Ferdinand Frensdorff, Géttingen.
erwihlt 1876, zuletzt wiedergew#hlt 1908.

Archivdirektor Prof. Dr. Joseph Hansen, Koéln, erwihlt 1908.

Staatsarchivar Archivrat Dr. Johannes Kretzschmar, Liibeck,
erwahlt 1910.

Geh. Regierungsrat Prof. Dr. Goswin Freiherr von der
Ropp, Marburg, erwihlt 1892, zuletzt wiedergewihlt 1906.

Geheimrat Prof. Dr. Dietrich Schafer, Berlin-Steglitz, er-
wihlt 1903. :

Prof. Dr. Walther Stein, Géttingen, erwihlt 1907.

Geh. Archivrat Dr..Paul Zimmermann, Wolfenbiittel, erwzhlt
1901. zuletzt wiedergew#hlt 1907.
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Im Jahre 1911 eingegangene Schriften.

Aachen: Aachener Geschichts-Verein. Zeitschrift. Bd. 32.
1910.

Berlin: Verein fiir Geschichte der Mark Brandenburg. For-
schungen Bd. 23, 2. 1910; Bd. 24, 1. 1911.

Berlin: Verein fiir die Geschichte Berlins. Mitteilungen. Jahrg.
1911. Nr. 11. Schriften. Heft 44.

Berlin: Verein »Herold«. »Der Deutsche Herold«. Jahrg. 12.
43, 1. 2.

Briigge: Société d’émulation de Bruges. Annales. Tome 61.
62, 1.

Danzig: Westpreuflischer Geschichtsverein. Zeitschrift. Heft
38. Mitteilungen. Jahrg. 10. 1911.

Deventer: Cameraars Rekeningen van Deventer. 7. 7, 2.

Dorpat: Gelehrte esthnische Gesellschaft. Sitzungsberichte.
Jahrg. 1910. .

Emden: Gesellschaft fiir bildende Kunst und vaterldndische Alter-
tiimer. Upstalsboom-Blétter. Jahrg. 1, 1—5.

Frankfurt a. M.: Verein fiir Geschichte und Altertumskunde.
Archiv fiir Frankfurts Geschichte und Kunst. 3. Folge.
Bd. 10.

Halle a. S.: Thiiringisch-Sdchsischer Geschichtsverein. Zeit-
schrift. Bd. 1.

Hamburg: Verein fir Hamburgische Geschichte. Zeitschrift.
Reg. z. Bd. 13—15; Bd. 16, 1. Mitteilungen. Jahrg. 30.

Hannover: Historischer Verein fiir Niedersachsen. Zeitschrift.
Jahrg. 1910, 1. 2.

Jena: Verein fiir Thiiringische Geschichte und Altertumskunde.
Zeitschrift. Bd. 20, 2.
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Kassel: Verein fiir hessische Geschichte und Landeskunde. Zeit-
schrift. Bd. 45. Mitteilungen. Jahrg. 1910/11.
Kiel: Verein fiir Schleswig-Holsteinische Geschichte. Zeit-
schrift. Bd. 40.
Kiel: Gesellschaft fiir Kieler Stadtgeschichte. Mitteilungen.
Heft 27.
Koln: Historischer Verein fiir den Niederrhein, insbesondere
die alte Erzdivzese Ko6ln. Annalen. Heft 91.
Kopenhagen: Danske historike Forening. Historisk Tidsskrift.
8. Raekke. Bd. 2. 3, 1.
Krakau: Akademie der Wissenschaften. Mathematisch-naturwissen-
schaftliche Klasse. Anzeiger. Nr. 9. 10.
Magdeburg: Ver&n fiir Geschichte von Stadt und LLand Magde-
burg. Geschichtsbldtter. Jahrg. 45.
Mitau: Genealogische Gesellschaft der Ostseeprovinzen. Jahr-
buch fiir Genealogie, Heraldik und Sphragistik. Jahrg.
1907/8.
Miinster: Verein fiir Geschichte und Altertumskunde West-
falens. Zeitschrift. Bd. 68, 1.
Niirnberg: Germanisches Nationalmuseum. Anzeiger. Jahrg.
1910. Mitteilungen. Jahrg. 1910.
Niirnberg : Historischer Verein der Stadt Niirnberg. Jahres-
bericht iiber das 33. Vereinsjahr 1910. Mitteilungen.
- Heft 17. 19. )
Osnabriick: Verein fiir Geschichte und ILandeskunde von Osna-
briick. Mitteilungen. Reg. z. Bd. 17—32; Bd. 31.
34. 35.
Pernau: Altertumsforschende Gesellschaft zu Pernau. Sitzungs-
berichte. Bd. 1—6. .
Reval: Estlandische literarische Gesellschaft. Beitrige. Bd. 7,
1. 2. Friedenthal, A., Das Graberfeld Cournal, Kirch-
spiel St. Jiurgens, Harrien, Estland. Reval 1911.
Rostock: Verein fiir Rostocks Geschichte und Altertumskunde.
Beitrage. Bd. 5, 3.
Stade: Verein fiir Geschichte und Altertiimer der Herzogtiimer
Bremen und Verden und des I.andes Hadeln. Stader
Archiv. N. F. Heft 1.
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Stans: Historischer Verein in Luzern. »Geschichtsfreund«,
Reg. z. Bd. 51—60; Bd. 65.

Stettin: Gesellschaft fir Pommersche Geschichte und Alter-

’ tumskunde. Monatsblitter. Jahrg. 1910. »Baltische Stu-
dien«. Bd. 14

Stuttgart: Wiirttembergische Kommission fiir Landesgeschichte.
Vierteljahrshefte. Jahrg. 19, 3. 4; Jahrg. 20, 1. *

Utrecht: Vereenigung tot uitgave der Bronnen van het oude
vaderlandsche Recht gevestigd te Utrecht. Verslagen
en Mededeelingen. T. 6, 2. Oude vaderlandsche Rechts-
bronnen. 2. Reihe, Nr. 13.

Ziirich: Allgemein geschichtsforschende Gesellschaft der Schweiz.
Jahrbuch. Bd. 35. 36.
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Beitrag Sr. Majestiit des Kaisers und Konigs. . - 100,00 Mk.
Beitrige deutscher Stadte. . . . . . . . . . .. 8770,00 -
> niederlindischer Stiadte . . . . . . . . 378,26 »
> von Vereinen und Instituten . . . . . 387,40 »
» von Personen . . . . « . . . .« . .« . . 2553,51 »
ZINSEN « « v v e e e e e e e e e e e e e e 781,03 »
12 970,20 Mk.
Kassenbestand am 8. April 1911 . . . 1693,61 »

14 663,81 Mk.

Ausgabe.
Verwaltung . - - « « ¢ v v v v v v e v e
Wissenschaftliche Verdffentlichungen:
Geschichtsblatter . . . . . . . . . . ...
Pfingstblatter . . . . . . . . . ... ...
Rezesse . « v v v v v v v v i e e
Urkundenbuch . . . . . . . . .. .. ..
Inventare . . . . . . . . . . ..
Abhandlungen zur Verkehrsgeschichte . . .
Urkundenforschungen. . . . . . . . . ..
Sonstiges: Ausgaben des Vorstandes . . . . . .

568,00 Mk.

5395,57 »

20,52 »
98,98 »
109,40 »

3936,10 »
149,00 »
271,73 >

1201,05 »

Kassenbestand im April 1912

12 050,35 Mk.
2613,46 »

Vermogensbestand im April 1912 21 613,46 Mk.

14 663,81 Mk.
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