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Borwort.

Die grundlegende Umgeftaltung der oftpreugijden Verfehrs- und

Ubjaglage, wie fie die Proving durd das Verjailler Dittat erfahren
hat, ijt in den Nadfriegsjahren in einem |trufturellen Bedeutungs-
wandel der eingelnen Verfehrswege und Transportmittel 3zutage ge-
treten. RNamentlid hat die Binnenjdhifjahrt, die vor dem RKriege im

Durdhldhnitt der Sabre 1911—1913 rb. 19 v. H. der gejamten Waren-

einfubr b3w. 7 v. . des oltpreukijden Giiterabjakes iiber die Pro-
vinggrengen befirberte, ihre hohe verfehrspolitijhe Bedeutung fiir Ojt-
preugen nahezu vollitindig eingebiift. Der dem UWimnfangenad) erheb-
lich verringerte Warenverfehr von und nad Ojtpreugen ijt unter dem

3wang der Verhaltnifje auf das Seejhiff baw. auf den Scienenweg
abgewanbdert und Hat diejen Verfehrsmitteln geradezu eine Ntonopol-
jtellung fiir ben Handel gwijdhen Oftpreugen und dem iibrigen Reid
ver|dafit. Cogar der Maljengiiterverfehr gwijdhen Oftpreupen und

dem iibrigen Reid, der vor dem Rriege in erheblidem Umjange den

weitaus billigeren Binnen|difjahrtsweg iiber die Meke, den Brom-

berger Ranal und die Weidhjel benugte, vollzieht fic) geqgenwartig gum

grigkten Teil auf dem Cijenbahn- und Geewege. Rund 70 v. H. der

auf dem Schienenwege nad Ojtpreugen anrollenden Giitermengen aus

bem ,,Reidhe“waren in den lekten Jahren Rohlen, und von den

rd. 2,8 Millionen Tonnen Giitern, die Ojtpreuken jahrlid) im Durd-
jehnitt von 1927/31 vow dort auf dem Cijenbahnwege iiberhaupt be3zog,
jtellten rd. 2,4 Millionen Tonnen jperrige Dajjengiiter, wie Robhlen,
Erze, Baumaterialien u. a. dar.

Wis Folge diejer gewaltigen BVerfehrsverlagerung wie aud der

Staffeltarifpolitif der Deutiden Reidsbahngelelljhaft ijt eine um-

walzende Verjdhiebung in der Rangordnung der widtiglten Cinfaufs-
und UWhjakmadrfteOjtpreukens eingetreten, die im Cndergebnis einen

BVorrang des entfernteren Wejtens gejdhaffen und die fiir Ojtpreugen
wirt|haftli& tote Zone des Rorridors weit iiber die Oder hinaus ver-

breitert hat. Daneben aber hat der Zwang, aud) umfangreidhe Vtaljen-
giitertransporte auf dem overbalinismakig ftets  fojtj}pieligeren
Schienenweg durdhfiihren gu miijjen, fic zu einer ftandig wadhjenden
finangiellen Belajtung fiir Staat und Mirtidaft ausgewirft, die den

gegenwartig laufenden, auf eine Reaftivierung des oftpreupijdhen Wirt-

jdhaftslebens geridteten Bemiihungen der nationaljozialijtijdhen Wirt-

jchaftsfiihrung entgegenliuft, gang abgeljehen davon, dak der alljahr-
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lie Ubjflug von Millionenbetragen fiir Transportleijtungen an die

Polnijhe Staatsbahn die deutide Devijenbilang ungiinjtig beein-

flujjen mug.
Die dadurd) gefennzeidnete Lage ijt der gedanflide Wusgangs-

puntt fiir die vorliegende Unterjucdung iiber die verfehrspolitijde
Bedeutung des deutid-polnijden WWaljeritrakennekes, die als Heft 2

ber ,,Beitrage zur Statijtif der Proving Ojtpreuken“ erjdeint. Cie

jtellt gum erjten Male den Begriff: ,,glupdien|t Ojtpreupen—Reith“
in die Sffentlidhe Distujjion und will — im Gegenjak 3u der jeit Sabh-
ten beftehenden Cinridtung des ,,Seedien|tes Ojtpreugen“ — vor-

handene Entwidlungsmiglidfeiten des Slubverfehrs von und nah
dem vom deut|dhen Wirtdhajtszentrum am weitejten entlegenen aller

deutidhen Gaue aufzeigen.
Durdhdas Verjailler Diktat ijt dem Deutidhen Reide der privile-

gierte Durdhgangsverfehr gu Wajjer und gu Lande durch polnijdes und

Danziger Gebiet nad Ojtpreugen jugeltanden worden. Wie die paf-
und vijumfreie CEijenbahndurdjahrt durd den Rorridor, jo bejteht
Daher aud) die Modglidfeit eines privilegierten Durdhganges fiir Rei-

jende und Giiter iiber den eingigen Binnenwajjerweg, die Meke, Brom-

berger Ranal und Weihjel nad Ojtpreupen. Die in weiten, aud
ojtdeutjdhen RKreijen bejtehende Unfenntnis iiber diejen Verfehrsweg
und jeine Beldaffenheit, jomie iiber die Cinwirfungen der Gren3-
giehung auf diejen Verfehr rechtfertigen es an fic) jdon, die Frage des

Durdhgangsverfehrs auf dem Oder—Weidhjel-Waljerjtrakennek einer

eingehenden Unterjudung 3u unterziehen.
Lag aud in den erjten Jahren nad Cintritt normaler Be-

giehungen gwijdhen Deutidland und Polen der Schiffsverfehr iiber

dieje Binnenwaijferjtrage nad dem alten Ordenslande vollfommen

jtill, jo ergaben doch die legten Sabre, etwa feit 1927, immer mehr
ein dringendes Bediirfnis nad) Wujfnahme des Giiterverfehrs auf
diejem Glufwege. Die durd die nationaljogialijtijdhe Wirtidajts-
fiibrung bedingte Whjdhwaidung des Konfurrenzfampfes der Verfehrs-
mittel untereinander, ferner die ftdrfere Einjdaltung der oftdeut}dhen
Sdhiffahrisitraken in das deutidhe Verfehrsneg jowie iiberhaupt die

jtdrfere Herangiehung der Binnen|dhiffahrt fiir Maffentransporte auf
weitere Entfernungen werden dem Durdgangsverfehr zwildhen Oft-
preugen und dem iibrigen Reidy auf dem Binnenwaljerwege bereits
in ben nddjten Jahren ftirferen Wuftrieh geben. Gn diejem Sinne
witd aud) die Jnbetriebnahme des Mittellandfanals einen villigen
Umbrud in der deutihen Binnen|dhiffahrt und namentlidh in der Ver-
fehrslage gwijdhen Olt- und Weltdeutidland mit fic) bringen und die
Bedeutung einer Flubverbindung gwifden Oftpreugen und dem iibrigen
Reide nod wejentlid erhihen helfen.

Zieljegung der vorliegenden Sdrift ijt es daber, durd Unter-

judung der Cntwidlungsmiglidfeiten diejes neuen Verfehrsweges zur
Berbeljerung der ojtpreupijden Berfehrs- und Abjaklage in einer

Weije beigutragen, die gugleid) der gejamten deut|den Bolfswirtdhatt
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dient und die Jnterejjen der eingelnen Zweige des deutihen Verfehrs-
wejens gleicermagen beriidjidjtigt. Gleidgeitig jollen breitere Bevolfe-

tungs|dhidten auf den bisher unbefannten Flupweg nad Ojtprengen
aufmerfjam gemadt werden, der durd landjdajtlic) iiberaus reig-
volle Gegenden fiihrt und als Reijeroute fiir Tourijten und Wajjer-
jportler der CridlieBung Oftpreukens fiir den Fremdenverfehr neu

dien|tbar gemacht werden fann. Die durd) die Grengziehung gejdaffene
Lage auf der Oder—Weidhjel-Waljerjtrakeund die fid) daraus ergeben-
den CErjdwernijje des Durdgangsverfehrs werden ausfiihrlid dar-

geftellt und dabei der Giiterumjdhlag und die verfehrspolitijdhe Bedeu-

tung diejer Wafjerjtrafe iiberhaupt einer eingehenden Unterjudung
unterworfen. Die nod) verhalinismapig furze Zeitjpanne von fieben
Sahren jeit Wiederaujnahme des regelmakigen Sdifjsverfehrs diirfte
auf Grund des vorliegenden, wenn aud nidt liidenlojen Materials

jowie der in der Praxis gemadten Erjahrungen 3u einer wiljenjdaft-
liden Darftellung geniigen, um ein erjdipfendes Bild von der ver-

tehrspolitijden Bedeutung diejes ,,slukdien|tes“ 3u erhalten.
Die Uhhandlung wendet fic) in erfter Linie an diejenigen Wirt-

jchajftstreije, die Handelshegiehungen mit Oftpreuken unterhalten oder

aufgunehmen beabjidtigen, und dient dem Zwed, die heute leider nod
in jehr ftarfem Mae vorhandene Unfenntnis iiber den tatjadhliden
Snhalt des ojtdeutiden Binnen|dhiffahrtproblems 3u  iiberwinden.

Damit foll zugleih aud die Aufmerfjamfeit der verantwortliden
Stellen, die gegenwartig um die Neubelebung der deutjdher Wirt}dajt
und nidt 3ulegt gerade um den Wiederaujbau Ojtpreupens bemiiht
find, auf ein Problem gelenft werden, das in der ojtpolitijdhen Orien-

tierung fiir die nadjte Zufunjt jeine erheblice praftijdhe Bedeutung
behalten wird.

Ronigsberg Pr., im Juli 1935.

Dr. Ernft Ferd. Miller,

Direftor des Statiftijden Wmts der Provingzialverwaltung
Oftpreugen.



Borwort des Verfaffers.
us jahrelanger Bejdhaftigung mit wirt|haftliden und verfehrs-

wirt|dhajtlidhen Fragen des oftmitteleuropaijden Raumes entitand die
vorliegende Arbeit, die vom Standpuntte nationalwirt|dhaftlider und

devijenpolitijher Betradhtungen das Korridorproblem — lediglid& als
Problem der Verkehrswirt|haft und Berkehrspolitit gejehen — be-
Hanbdelt. Die Urbeit ijt die erjte ihrer Urt und durd das Feblen wiljen-
|dhajtlider BVorarbeiten, die etwa herangezogen werden fonnten, er-

Jhwert worden. Die Riidjiditnahme auf diejes Moment wird etwaige
Mangel gu entiduldigen vermigen.

Sir die Erlaubnis der Cinjidstnahme in die vorhandenen Ardi-
valien jet der Wafjerbaudireftion beim Oberprajidium in Ronigsberg,
fiir bie Ungabe der Hohe der polnijdhen Frachtanteile am RKorridorver-
fehr der Reidjsbahndireftion Often in Franffurt/Odver und fiir die tedj-
nijdhe Uusfihrung der zeidnerijden Darjtelungen Herrn Verme|jungs-
ingenieur ©. Gilder von der Landesplanungsitelle des Oberprafi-
diums in Rinigsberg bejonderer Dank ausge|procen.

RKonigsbergPr., im Juli 1935.

weriedrid Rog.



Die vertragliden Grundlagen des Ourdhgangs-
{hiffgverbehrszmwifdenOftpreufen und dem Reide.

Uusgangspuntt aller Verhandlungen, Ubfommen und redtliden
PVereinbarungen iiber dem Binnenwaljertranjitverfehr gwijdhen Ojt-
preugen und dem Reicde ijt der Urtifel 89 des Diftats von Ber-

jailles, der in eindeutiger und flarer Weije Polen die Verpflidtung
auferlegt, jeglidhem BVerkehrgwilden den beiden Teilen des gerrijjenen
deutjden GStaatstirpers durd polnijdes Gebiet einjdlieBlid der

Hoheitsgewafjer villige Durdhgangsjreiheit gugugeltehen und deutidhen
Fahrzeugen diejelben Gerfehrserleihterungen und -bejdranfungen
guteil werden gu Iafjen wie polnijden. Der Wrtifel 98 jtellt gudem
ausdriidlid die MNotwendigfeit eines innerhalb Sabhresjrijt nad
Jnkrafttreten des Friedensdiftats abjgujdhliependen libereinfommens

awijden: ben beiden Staaten felt. Die Yorderung moglidjt weit-

gehenden uneingejdhrantien Durdhgangsverfehrs entiprad) unter den

gegebenen Verhaltnifjen der Zerjdneidung des deutdhen Ojtens nidt
nur der Erfenntnis einer moralijdhen Piliht unjeres ditliden Nadh-
barn, jie wurzgelte in den Jahrhunderte langen engen wirt|dhaftliden,
fulturellen und politijdhen Beziehungen des alten deutjdhen Ordens-

landes mit dem Ptutterlande.

Die im Mai 1919 der deutiden Delegation iiberreidhten Friedens-
bedingungen Hatten lediglic) verallgemeinernd Verfehrsmitteln und

Perjonen, welder Nationalitat fie aud) angebirten, diejelben Tranjit-
rechte durdy polnijdes Gebiet gugeftanden wie den eigenen. Diejer
unflare und leicht gu faljdher Auslequng WnlagB gebende Tert der

Friedensbedingungen fand im gleiden AUrtifel des Friedensdiftats
eine ausfiihrlidere und eindeutigere Fal[ung, die jede faljde Bnter-
pretation aus|dliefen mupte und aus der vorberigen moralijdhen Bin-

dung der Einbeziehung der Schiffahrt in den Durdgangsverfehr eine

eindeutig recdhtlide Verpflidtung feltlegte.
Das im Artifel 98 vorgejehene Gonderabfommen war bereits im

Gommer 1919 in Vorbercitung; dod) fanden die fic) fajt gwet Jahre
hingiehenden Verhandlungen nach beiderjeitiger Cinigung — ohne die

fi aus dem Artifel 98 im CStreitfalle ergebende gwangsmakige Felt-
jebung des Bertragstertes durd den Bslferbundsrat — erjt am

21. April 1921 mit dem in Paris unterzeidneten Jogenannten Rorridor-

abfommen ihten Whjdhlup. Dieles gwijdhen Deutidland einerjeits und
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Polen und Danzig andererjeits gejdlofjene iibereinfommen bildet die

vertraglide Grundlage des gejamten, jidh gu Lande und gu Waller
abwidelnden Durdgangsverfehrs gwijden Ojtpreugen und dem
Mutterlande und hat mit Wusnahme Heinerer unerheblider MWnde-

rungen jeine Damalige Form bis heute bewahrt. Die Verpflidtung
des Beitritts der Freien Stadt Danzig ju diejem Whfommen ergab jid
aus Urtifel 33 Whjak 2 der am 9. November 1920 in Paris abgejdlojje-
nen polnijd-Danjiger Ronventionen, die Wbernahme der diplomati-
jen Vertretung durch den polnijden Bevollmadtigten aus WArtifel 104

Whjak 6 des Diftats von Verjailles und der WArtifel 2 und 6 der eben

erwabnten Ronventionen.
sinerhalb des Rahmens diefer Unterjucung liegt es, lid nur mit

dent die Durdhgangs|dhijfahrt betreffenden Fragen des Parijer Rorridor-
abfommens 3u bejaljen und alle Fragen, joweit fie fid) auf den Cijen-
bahn-, Militir-, Poft- und Fernjpred- und den RKraftwagendurd-
gangsverfehr beziehen, auger act gu Laffer.

Die geringere Leijtungsfahigteit des Schiffsverfehrs mit mebhr-
tagiger Durdfahrt durch polnijdes Gebiet, die Miglicfeit jtirferer
Beeintradhtigung der Sdhiffahrt durd Naturereignifje, Cisverjegungen
und Uberjdwemmungen, ja iiberhaupt die gegeniiber dem Gerfehr zu
Lande bedeutend umjtandlidere Art des Durdhganges lieken eine ein-

gehende Galjung der Durchgangs|dhiffsbeftimmungen mit allen fic) etwa

ergebenden WMiglidfeiter gwangsweijen Wufenthaltes, pliglider
Unterbredhung der Fahrt und ahnliden unvorhergejehenen Creignijjen
notwendig erjdeinen. Wndererjeits war es flar, dag ein Perjonen-
Durdhgangsverfehr ju Schiff bet etwa dreigigfadher Dauer der Durd-
fabrt gegeniiber dem Cijenbahndurdgange faum in Frage fommen
und der Giiterverfehr gegeniiber bem Landverfehr nur in relativ engeéen
Grengen bleiben wiirde. Die ftarfen Erjdwerungen des Sdhijfsver-
fehrs auf jolltednijdhem und formaljurijtijhem Gebiete und die Un-

moglidfeit, durd Wufnahme von Teilladungen auf polnijdem Boden
die Fradtenlage giinftiger 3u geftalten, fonnten bisher einen lebhajte-
ten Schijfsverfehr auf diejem eingigen Binnen|hiffahrtswege gwilden
Ojtpreuken und dem Reiche nist auffommen lajjen und madhten die

Bezeidnung diejes Verfehrs als eines ,,privilegierten“ vollfommen

tlujorijd.
Das die Grundlage des Durdhgangsverfehrs zwijdhen Oftpreuken

und dem Reidhe bilbende Rorridorabfommen wurde am 21. April 1921
in Paris unterzeihnet und am 27. April 1922 ratifiziert. Die Auf-
nahme der Sciffahrt jollte am 27. Suni 1922 erfolgen, 30g fic aber
um mehrere Jahre hinaus. Bon den 10 Rapiteln des Whfommens find
fiir die Ubwidlung der Sdhiffahrt Rapitel 5 und ver|diedene WArtifel
des Ubjdnittes iiber Zoll- und Pakwejen jowie der Uusfiihrungsbeltim-
mungen makgebend.

Der privilegierte Durdgangsverfehr erjtredt fid) nad Wrtifel 67

auf alle |diffbaren und flipbaren Walleritraken des abgetretenen
deutjdhen Gebietes und umfakt mit Ausnahme von Kriegstahrzeugen
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alle Wafjerfahrzeuge, jofern jie in Deutihland, Polen oder Danzig
beheimatet Jind. Die Frage der Zulajjung auslindijdher Vinnen|dhiffe
auf Untrag Deut}dhlands ijt einer bejonderen Regelung der beteiligten
Staaten vorbehalten. Der Slokverfehr ijt auf alle Traften ausgedehnt,
die in beiden Ridtungen verfehren, gleidgiiltig, ob fie aus dem Yremel-

gebiet, Litauen oder anderen Lindern fommen. Praftijd) Hat dieje
Bejtimmung aber feine Bedeutung, da ein Glopverfehr auf diejem
Waljerwege niemals beftanden hat, aud faum in Gang fommen diirjte.
Doh erftvedt jich der privilegierte Durdgang nur auf den Berkehr
swijden Ofjtpreugen und dem Reide, nidt aber gwifden Danjgig und

dem Reide.
Die den Durdgangsverfehr beeintradtigenditen Beftimmungen

liegen im Bereid) des Zoll- und Papwejens. Cine rigoroje Wnwen-

dung faljd interpretierter Sige und den Ginn diejer Urtifel des

Korridorabfommens nit richtig erfafjende Wnordnungen der polni-
jden Beamten, die gudem iiber ihre Madhthejugnijje Hinausgingen,
haben in den erjten Sahren nad der Wiederaufnahme des Sdhifjs-
verfehrs ju Unertriglicfeiten gefiihrt, die trok der betriebliden und

tedhnijdhen Miglidfeit der Durdhjiihrung der Schiffahrt auf diejem
Wege den Verkehr nist oder nur in geringem Wage aujfommen
lieben. Das Rilifo, das fic bei der Ubernahme von Sdijfstransporten
von oder nad Ojtpreuken durd polnijdes Gebiet ergab, fonnte von

feinem Gdjiffer iibernommen werden. Wuferdem mupten die hohen
RKojtender Zollabfertigung, Schiffahrtsabgaben und jonjtige Gebiihren
gu gropter Unwirt|haftlidfett im Durdhgangs|dhiffsverfehr fihren.

Die wejentlidjten zollamtlidhen Beftimmungen lajjen fic dabhin
gujammenfaljen, dab ein die Durdhgangsitraken paljierendes Schiff nad
MWunjh des Sdhiffers unter Zollverjdluk gelegt oder jollamtlid be-

gleitet wird, die Fahrzeuge von allen Zoll- und ahnlidhen Whgaben
frei Jind, das Laden und Lodjden von Waren und der Wh- und Zugang
von Reijenden wahrend der Fahrt verboten ijt und Umladungen und

Leidterungen oder Umjdhlag auf andere Befsrderungsmittel nur in

Fallen hidhlter Not erfolgen diirfen. Cine in jeder Weije den Verkehr
und die jdnelle Whfertigung erjdhwerende Nlaknahme jtellen die Zoll-
formalititen dar, die in deutidher und polnijder Sprade auf amtliden
Bordruden die Wusfertiqgung eines Schiffsmanifeltes in fiinffadher,
einer Cufendeflaration in einfacer und einer Schijjsprovijionslijte in

sweifader Zahl vorjehen. Cntipredend den Wusfiihrungsbejtimmungen
gu Urtifel 88 bis 92 jtellt das Manifelt, das in zwei Exemplaren dem

deutihen Ausgangszollamt, in dret dem polnijden Cingangszollamte
abgugeben ijt, eine den betetligten Zolljtellen abjgugebende Crflarung
iiber Schiff und Ladung dar. Die Lufendeflaration dient dem Cin-

gangszollamte des Durdhgangslandes gur GFeltitellungder Raume und

Zuginge des Sdhiffes und etwaiger geheimer Behaltnijje und begleitet
bas Fabhrzjeug vom deutfden Wusgangs- bis zum deut}dhen Wieder-

eingangsjollamt. Cin Exemplar der Schijfsprovijionslijte, die iiber

die an Bord befindliden, fiir den Gebraud der Schijfsmann|dhaft, der

es



Sdifisbegleitung und des Schiffes beltimmten Mlund- und anderen
BVorrate Ausfunjt gibt, verbleibt beim Cingangsjollamte des Durd-
gangslandes, das gweite wird beim endgiiltigen Wusgange dem polni-
jen b3w. Danziger Ausgangsjollamte ausgehindigt. Die vor meh-
teren Jahren von der Reidszollverwaltung mit den polnijden Zoll-
behorden gefiihrten BVerhandlungen iiber Erleidhterungen bei der Wb-

fajjung der Zollpapiere ergaben feine Cinigung.
Wahrend die Zollabjertigung der deutidhen Wmter unverziiglid

burdgefiihrt wird, fiihren Stodungen im Betriebe der polnijden Zoll-
amter, deren Beamte zur Ubfertigung zumeijt erjt abgeordnet werden

miijjen, gu erhebliden Zeitverlujten. Beim polnijfden Zollamte Ujd
geht die Cingangsabjertigung reibungslos und verhalinismagig jdhnell
vor fic, jofern die 3u Berg fabrenden Kahne zur Wufnahme von

Ladung in Polen leer find. Fiir beladene Sdijffe dauert fie im Cin-

gange wie im Wusgange meijt ein bis gwet Tage. Cine |cnellere Wh-

fertigung deutidher Sdhijfe am Grengourdgange hat fic) trok der aus-

driidliden Bejtimmung des Urtifels 91, dak die Formalititen mit ge-
ringltem Zeitverlult abjuwideln feien, nidt ermigliden Ialjen. Gehr
|harje Rontrollen haben jdon haujig bet der Feltitellung der gering-
jten Ubertretungen (Mitnahme von Tabaf) ju hohen Strafen gefiilt.
Die Wusgangsabjertiqung ijt wegen der Wushtellung der Zolldefla-
rationen und Valutabeldeinigungen meift noch geitraubender.

Da die deutidhen Kahnjdhiffer in den meijten Fallen wegen der
Unftenntnis der polnijihen Sprade die Zollformalitiiten nidt felbjt 3u
erledigen vermogen, Jind jie auf die Hilfe Jogenannter Zolldeflaranten
angewiejen, die eine relativ hohe, fid) nad) der Ladung des RKabhnes
und der Gattung der geladenen Waren ridtende Gebiihr erheben. So
verurjadte die Whfertigung eines Sdiffs mit einer Tragfihigkeit von

250 t Unfojten im Hohe von 52 Zloty, die bet einer Ladung von gering-
wertigem Grubenhol3 eine groke Belaljtung darftellen. Jn gleidem
Mae verteuernd wirfen die Whfertigungsgebiihren fiir andere Trans-

porte, die den Sdjtffern allerdings von den Empjangern erjtattet
werden. Die Erhebung der Gebiihren erfolgt nit durch) die Zolldéfla-
ranten, jondern durdh die polnijden Zollamter, die auf Grund bejonde-
rer Whmadhungen untereinander abredjnen. Die 3Zolljpediteure, die

erjt nad) Priifung ihrer Zuverlafjigteit zugelajjen werden, genieken
das bejondere Vertrauen der Zollbehirden.

Entipredhend dem auf Grund des Artifels 74 des Rorridor-
abfommens gwijden Deuthland und Polen gejdlojjenen Whtommen
iiber die Verwaltung der die Grenze bildenden Streden der Nee und
der RKiiddow vom 14. Mrz 1925, das die Grengnege in eine untere

deut|dhe und in eine obere polnifde Verwaltungsitrede teilt, befindet
ji) Das deutide Zollamt in Kreuz (Sdleuje 22), das polnijdhe in Uid.
Cine im Jnterelje der Schiffahrt geforderte Zujammenlegung beider

Zollamter, die bet nur einmaligem AWujenthalte und gemein|daft-
lider Zollabjertigung erheblide Zeiter|parnis mit fic bringen wiirde,
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hat fic) bisher nidt ermigliden Iajjen. Das ZJollamt Dt-Ujd ijt

lediglidh fiir den Landverfehr eingeridtet und liegt gubdem einige
100 m von der Neke entfernt. Die Beltimmung diejes Zollamtes als

Sthiffsabfertigungsamt hatte die Stationierung einer Anzahl wmeite-

rer Zollbeamter in Uj und erheblide Wufwendungen fiir Baulid-
feiten notwendig gemadt. Diejem Zollamt liegt, da der Sdhiffsverfehr

fidh bis gur Dragemiindung auf beiderjeitigem Hobheitsgebiet abjpielt
und. enti/predend BVereinbarungen mit Polen als im Zollauslande auf-

sufalien ift, lediglid) die Whfertigung der vom Umjdhlaghajen Dt.-Ujd

nad dem Snnern des Reices abgehenden Fahrzeuge ob, die fiir die

als 3wijdenauslandsvertehr geltende Strede bis gur Sdleufe 22 im

Zollver|dhlup bejteht. Makgebend fiir dieje Regelung waren aud) Cr-

wigungen gut Unterbindung des Sdmuggels, der durd) die Wnerfen-

nung der gegenjeitigen Zollverjdliijje iiber DdiejeGrenajtrede hinaus

unmigli gemadt wird. Das Laden und Lojden auf diejem Strom-

abjdmitt ijt jomit verboten und fann in Wusnahmefallen nur in Dt.

Silehne vorgenommen werden. Mehrjahrige Erfahrung lehrt, dak eine

Ubjertigunugvon Durdhgangs|dhijjen und dem Werhjelverfehr gwijden
Deutfhland und Polen dienenden Fahrzeugen aus jolltednijden
Griinden in Dt.-Ujdh nidt erforderlid) ijt, pa Lofalverfehr im Strom-

gebiet der Grengitrede und Wedjelverfehr mit dtlic gelegenen Walfer-
jtrafenbesirten nidjt belteht, der den Grengdurdgang paljierende
Shiffsvertehr mithin nur Durdgangsverfehr nach entjernteren mittel-

deut}dhenWaljerjtrapenbegirten iit.
Das deutidhe Grenzeingangs- und -Ausgangszollamt bei der Schleufe

Kreug liegt etwa 70 km vom Cintritt der Neke in beiderjeits polnijdhes
Gebiet entjernt. Sedes in beiden Ridtungen verfehrende Fahrjeug
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hat vor dem Durdijdleujen zur Erledigung der Zolljormalititen an

der Jollabjertigungsitelle angulegen. Diejer Verpflidtung unterliegen
aud polnijde Gahrzeuge, die an dem noch einige Kilometer unterhalb
der Sdleuje 22 fic) hingiehenden polnijden Ujer anlegen wollen. Die

Wusgangsabjertigung fiir Durdgangs|hiffe nad Ojtpreuken erjolgt
durd die Fejtitellung der iibereinjtimmung der Ladung mit den Fradjt-
briejen und den Erflarungen der Zollpapiere und entjpredenden Cin-

tragungen in Dieje. Jn den beiden fiir den deutidhen Gebraud be-

ftimmten Exemplaren des Schijfsmanifeftes werden die getroffenen
Magnahmen zum Fefthalten der Sdentitdt der aus- und wieder-

eingehenden Waren vermerft. Cin Exemplar des Manijejtes wird als

Beleg dem Schiffsausgangsanmeldebud) beigefiigt, die gweite Wusferti-
gung verjdlojjen dem Schiffsfiihrer zur Whgabe beim deut}dhen Mieder-

eingangsjollamt iiberreidht. Beim polnijdhen Cingangszollamt Ujd
erfolgt in gleider Weije die Feftitellung der Sdentitat ber Ladung mit
den eingereidten Zollpapieren, wobei aber im Durdgangsverfehr die

deutiherjeits angelegten Zollverjdliifje voll anerfannt werden.
Beim BVerlaljen des Durdgangslandes erfolgt die Danziger Zoll-

abfertigung (jugleid) fiir Polen) in Stutthof, wenn der Schiffahrisweg
durd die Rinigsberger Weidhjel genommen wird, beim Durdyqueren
der Clhinger Weidhjel in Dubbashafen und beim Cingange in die

Nogat in Weikenberg-Seleujery. Die Ubfertigung ijt aud in Palfdhau
und Danzig (Hafenfanal) miglid. Deutidhe Zollabfertigung findet
beim Durdhgange iiber die Nogat nad Wahl des Schiffers in Marien-

burg oder CElbing und beim Durdqueren Danziger Gebiets in der

sahrrinne des Frijden Haffs auf der Hihe von Tolfemit ftatt. Die

Ublojung des polnijdhen Zollbegleitperjonals durd Danziger Beamte
oder umgefehrt geht gegebenenfalls in Sohannisdorf vor fidh. Fabhr-
geuge im Berfehr gwijdhen Rurzebrad und deutidhen Gebieten links
der Weidhjel werden nad dem Wbfommen vom 29. Mirz 1927 vom

deutidhen und vom polnijden BZollamte in Rurzebrad abgefertigt.
Wie Durdhgangs|dhiffe miiffen an jamtliden deutidhen und auslindi-

jen Zollftellen anlegen. Cine Wusnahme bhildet lediglid) die Zoll-
abjertigung in Tolfemit, die infolge der Srtliden Verhaltnijje etwa

44, km nérbdlid des Zollamtes in der Fabhrrinne des Frijdhen Hatis
vorgenommen wird, da Hier ein Wnlegen der ein- b3w. ausgehenden
Sdhiffe nidt moiglid ijt. Die Wbfertigung erfolgt durd ein Zollboot,
Das von den Sdiffern herangewinkt werden fann. Da Tolfemit Grenj-
gollamt ijt, miijfen alle von oder nad) der Freien Stadt Danzig ver-

fehrenden Schiffe fic) der Zollfontrolle ftellen.
Nad Artifel 87 muk die Ladung der im unmittelbaren Durd-

gangsverfehr fabrenden Shiffe nad) Wunjd des Schiffers entweder
unter Zollver|dluk gelegt oder zollamtlic begleitet werden. Die Ent-

Jdeidung des Schiffers und der Zujtand des Fahrzeuges find mab-

1) Reidsverfehrsblatt fiir Reidswalfer|tragen und Rraftfahrwejen
Nr. 30/1934.
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gebend. Sjt das fiir die unmittelbare Warendurdhfuhr beftimmte Sdiif
jo gebaut und eingeridtet, dak es im gangen oder in eingelnen Labde-

raiumen 3ollficer verjdloffen werden fann, dann wird der Schiffer
aur Bermeidung der durdh die zollamtlidhe Begleitung entitehenden
Roften unter Zollverjhluk durdhfahren. Nicht golljidher gu verjdlie-
fende Kahne find nad) beiderjeitiger Veretnbarung im Durdhgangs-
verfehr nur bis gum 1. Sanuar 1940 zugelaljen; dod mu, falls goll-
amtlidhe Begleitung nicht gewiinldt wird, der Zollbetrag fiir die mit-

gefiihrten Giiter Hinterlegt werden. iber den CErlak einer einheit-

ligen Gerjdhlukordnung fiir Binnenjdhiffe ijt eine Berjtandigung
awijdhen den beiden Regierungen vorgejehen. Bis 1930 gaben die

Polen unbeadhtet des flaren Tertes des RKorridorabfommens bei

Raumver|hluk dem Schiffe auc) nod zollamtlide Begleitung mit, die

villig unberedtigt war und die Transportfojten nod) um 90 RM. fiir
Verpflegung und Riidjendung des Beamten erhihte. Die Zollfontrolle
wurde dadurd) iiberfliifjig, weil es lich gumeijt um gededte Rahne han-
delte, die bei der Einfahrt in das Durdgangsland plombiert wurden.

Nad einer Mitteilung des polnijden Generalfonjulats in Ronigsbe'rg
mate fid) Polen erjft 1930 den Haren Wortlaut des Vertragstertes
gu eigen und liek die Zollbehirden unter Whitandnahme von der joll-
amtliden Begleitung nur die Unverjehrtheit des deutidhen Raumver-

jGlufjes priifen, Bis gu diejer Zeit war die Unlegung eines deut}den
und eines polnijden Zollverjdlulfes iiblid gewejen. Heute fahren die

Durdhgangs|hiffe ausnahmslos unter Zollverjdhluk, wodurd die er-

hebliden Rojten der amtliden Begleitung, die nad) neueren Bejtim-
mungen auf die Hialfte der im Durdgangslande allgemein geltenden
Begleitungsgebiihren jowie auf die Hialfte der Reijefolten des Be-

gleiters feltgefegt jind, vermieden werden. Die Beltimmung des Ar-

tifels 88, nad der Giiter, die im Durdgangslande den Gegenjtand
eines Staatsmonopols bilden, nur unter Raumverlhlug und mit

Siderftellung durcdgefiihrt werden diirfen, bat in manden Fallen

Wegen det auperordentliden Hihe der Siderjtellung, die bei gollpflid-
tigen Monopolgiitern aus dem Zollbetrage und der Monopolabgabe,
bet zollfreien lediglic&)aus der Monopolabgabe bejteht, die Berfrad-
tungen unmiglid) gemadt. Die Wujhebung diejes Urtifels liegt im

dtingenden Sntereffe derjenigen Wirtidhaftstreije, die den Berjand von

Monopolgiitern— vornehmlicd Tabat und Spiritus — iiber die Durd-
Fangswalerjtragen aufzunehmen wiin|den.

Eine erheblide CErjdhwerung der Durdgangs|dhijffahrt ftellt die

nad)Ziffer 7 der UWusfiihrungsbeftimmungen ju Wrtifel 88 bis 92 des

Parijer Tranjitabfommens verlangte Fiihrung vow bejonderen Zoll-
geiden dar, die am Tage aus einer Flagge, bet Macht aus einer La-

terne beftehen jollen. Die am 23. Februar 1925 der deutjden Regie-
tung von bem polnijhen Augenminijterium mitgeteilten Beltimmungen
liber die Fiihrung der Zollzeiden fehen am Tage einen dreiedigen,
einen Meter langen, in der Grundlinie 70 cm breiten blauen, am

Maft oder an einer Stange angubringenden Stander vor, der das Ded
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um mindeftens 3 m iiberragt. Wukerdem ijt das Schiff durch) zwei
blaue Sdeiben in Form von gleidjeitigen Dreieden und einem Meter

Geitenlinge, deren je eine am Bug und am Hed fidtbar gu jiihren
ijt, fenntlid) gu machen. Nadts ijt das Fahrzeug durd) ein im Umereis

von 2 km fictbares blaues Licht gu fenngeidmnen,defjen Wnbringung
wie das normale weike Dampferlidt am Malt, Sdhornjtein oder Bor-

jteven 50 cm unterhalb des weigen Lidts, bet Scleppdampfern 50 cm

unterhalb des weigen Buglidts ju erfolgen Hat. Obwoh! jidheine

erafte Durdjfiihrung diejer Bejtimmungen als unmdglid erwiejen Hat,
ijt ber Verjud, mit Polen in Verhandlungen iiber eine Vereinjadhung
der Zollzeidenjrage zu fommen, nit gegliidt. Die polnijden Forde-
rungen hinjidtlid) der Flaggenfiihrung waren in den lekten Jahren
jo verjdieden und oft fo widerjpredend, dak es den Unjdein hatte, als
ob jeder ortlide polnijde Beamte Wert darauf legte, jeine eigenen
perjonliden UWuffaljungenzur Durdhfiihrung 3u bringen. Cinwandfrei
wurde fejtgejtellt, bak die Polen jogar im Wedjelverfehr auf Warthe
und Negke innerhalb ihres Hobheitsgebietes die nur fiir den Durd-
gangsvertehr vorgelehene Zollzeihenfiihrung von deutdhen Schiffern
verlangten. Die tednijde Cinhaltung der Zolljeidenvorjdrijten ijt
faum moglid, da die Bereititellung der Tafeln, Flaggen und Laternen

erheblide Mehrfojten mit fic bringt und blaues Licht iiberdies nadhts

|dwer gu jeben ijt. Um blaues Lidt auf 2 km Entjernung jeben gu
fonnen, miikte ein Brenner mit jehr Hoher Rergzenjtirfe, wie ihn die

Schifferim gewdhnliden Verfehr nit fiihren, bejdhafft werden. Wus

finangiellen Griinden ijt aber die Unfchaffung einer Hierzu notwendi-

gen, mindejtens 1000ferzigen Lampe fajt unmiglih, Jo dak nadhts ge-
anfert werden mu. 3udem ijt blaues List nautijd durdaus un-

gewohnilicd.
Hinjihtlidh des Zuganges der oftpreugijden Bevilferung zur

Weihjel und der Zoll- und Paabfertiqung in Rurjzebrad find be-

jondere Vereinbarungen getroffen worden. An diejer Stelle ijt die

Grenge befanntlid jo gezogen, dah fie mehrfad den Deis) jchneidet
und jeden geregelten Uferjdhus unmoglid) macht. Die Bejtimmung des

Urtitels 97 des Diftats von Berjailles, der der Bevdlferung Ofjt-
preugens den Zugang zur Weidjel und ihre Benugung fiir fic, ihre
Waren und Sdhiffe unter billigen Bedingungen und in ihrem Gnter-
elle fidjert“,aljo ausbriidlid ber Bevilterung den Zugang sur Weidjel
verbiirgt,hat nidt verhindern finnen, dak der Hajen von RKurzebra,
det eingige Hajen am dsitlicen Weidhjelufer lings der deutjd)-polnijdjen
Grenge,Polen iibergeben wurde.

3 Die Grensfiihrung an der Weidhjel war in groken Ziigen bereits

im Sabre 1920 durd) die Botjdhafterfonfereng feltgelegt worden. Die
eigentlide Grensgiehung,durd) die Deutidhland villig vom Weidjel-
trome abgedriingt wurde, erfolgte indefjien erjt nad) langwierigen Ber-
Handlungen und Auseinanderjebungen im Jahre 1922. Da aber die

BedeutungderWeidhjel fiir Ojtpreuken, vor allem fiir die weltpreupi-
jhe Weidhjetniederung,wirtidhaftliG und vertehrlid in dem Anjhluh
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an die Durdgangswajjerjtraken nad dem iibrigen Deutjdhland und den

ojtpreupijhen Hafen liegt, wurde der Zugang zur Weidhjel und die

Benugkung des Stromes durch die ojtpreukijde Bevslferung durd) die
von den alliierten und afjogiierten Sauptmidten getrojfjene und durch
Die Note der Botjdafterfonfereng vom 21. November 1924 dem deut-
Jhen Botidhafter in Paris mitgeteilte ,Regelung“ bejtimmt, deren
Sntraftireten am 1. %ebruar 1925 erfolgte. ilber die Whwidlung des
BVertehrs in Rurzebrac find im Laufe der Jahre trok der eindeutigen
saljung der eben erwahnten Note redtlide Wuseinanderjegungen er-

jolgt, die fic) aus der faljden Interpretation der verfdiedenen, den
Grengj- und Zollvertehr behandelnden Bejtimmungen durdh die pol-
nijdhen Bebhsrden ergaben. Mach Ziffer 8 des Artifels 2 der » reges
lung“ wurde fiir den Grengiibertritt der ojtpreukijden Bevslterung
gur Weidjel bet Kurzebrad auf dem Wege, der den Siderheitshafen
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Uusweijes fiir geniigend eradtet, ohne die Cinholung eines bejonderen
Sidtvermerfes 3u verlangen. Die Cinholung eines Vijums fonnte

aud) nidt im Ginne der Mote der Botidajterfonferenz, die den Ber-

fehr der oltpreugijden Bevilferung zur Weidhfel zu erleidtern jude,
liegen. Trokdem wurde polnijderjeits jowoh! fiir den Binnen|diffs-
verfehr von Rurzebrak nad) Deut{dhland wie von Rurzebrad nad
Marienburg und anderen oftpreugi[hen Haifen die Wusitellung eines

Cinreijevijums verlangt. Die ablehnende Haltung der polnijden Be-

hirden, Bewohnern der Proving Oftpreufen das Belteigen eines

Dampfers mit vor|dhriftsmagigem Wusweije gu geftatten, ftiigte fic
darauf, dak Rurzebrad in Polen liege und der Wh- und Zugang von

Reijenden und das Laden und Lijdhen von Waren wahrend der Fahrt
nah Urtifel 86 des Rorridorabfommens verboten jet, Dem deutjdhen
CEinwande, dak diejer Whwidlung des Verfehrs Urtifel 4 Whjag 3 der

»Regelung entgegen|tinde, nad dem am Dedwerf in Rurjebrad und

den etwa angulegenden 3ugangsitellen Fahrzeuge anlegen, Reijende
eine oder auc|chijffen, Waren ein- oder ausladen diirfen, wurde polni-
jderjeits entgegengehalten, dak dieje Beltimmung jid) nist auf Fabhr-
zeuge im Ginne des Artifels 67 des Parijer Whfommens begiehen
finne. Da eine Ginigung mit der polnijden Regierung iiber die Wus-

legung des Urtifels 86 Whjak 2 in Verbindung mit Artifel 4 Ziffer 3

der ,,Regelung” nidt gu ergielen war, wurde beabjidtigt, nen Streit-

fall zur Entidheidung dem [tindigen Sdhiedsgeridt in Dangig gu unter-

breiten.

SHhliehlid) fiihrte ein Cingelfall nad diplomatijden Berhand-

lungen und eingehenden Priifungen dazu, dak lid) das polnijdhe Mini-

jterium fiir auswartige Ungelegenheiten im Januar 1932 bereit-

erflarte, den Perjonenverfehr iiber Rurjebrad nad ojtpreugijdhen
Hafen entipredend dem Urtifel 2 Ziffer 8 der ,,Regelung”mit Perjo-
nalausweis 3u geltatten, und gleidweitig in Wuslidt [tellte, Rurgebrad
als Umjdlagsplak fiir Durdhgangs|dhiffe gugulaifen. Cntipredend
diejer Unfiindigung erlick der polnijde Finangminijter am 14. Sep-

tember 1932 eine Snjtruftion iiber die Benugung der Verladerampe

im Weidhjel-Winterhafen von Rurgebrad fiir deutdhe, im Durdhgangs-
verfehr den polnijden Zollbereidh durdhfahrende Sdhifje, die eine

welentlide Sinderung der Redtslage bradjte, prattijd aber ohne jede

Bedeutung blieb. Diele Gnftruftion beftimmt, dak die im Perjonen-
oder Giiterverfehr an der Rampe anlegenden Durdgangsiditic ihre
Fahrt, nadbdem die Gajte das Dec verlafjen haben oder die Waren ge-

ldht find, entipredend den allgemeinen Beltimmungen fiir den Durd-
gangsverfehr auf den Wallerftragen fortzujeken haben. Cin aus Ojt-

preugen fommendes Schiff hat demnad feine Fahrt nad dem Wejten
ins iibrige Deutidland und ein aus weftlider Ridtung fommendes

Swhiff die Fahrt nad Oftpreuken fortzujegen. Wus diejen Beltim-

mungen ergibt jid, dak Rurgebrad weder Wusgangs- nod Endpuntt
der Fahtt eines Durdhgangs|dhiffes jein fann. CEs finnte Hierbei bie

Miglihfeit eintreten, dak ein aus Mitteldeutihland fommendes aus-
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[dliebliG) mit Giitern fiir Rurzebrad und fein Hinterland bejtimmtes
Sahrzeug ohne Ladung aud dann die gahrt nad Ojtpreugen fort-
Jegen miigte, wenn es volle Riidfradht von Rurzebrad nad jeinem
UWusgangspuntthatte.

Die ,,Regelung” jieht in ihrem erjten Wbjdnitt den Zugang der

oltpreukijden Bevolferung zur Weidhjel bet Rurjzebracd als den ,,all-
gemeinen Bediirjnijjen Ojtpreukens“ entipredjend fiir ausreidend an,

jest im eingelnen die UWhwidlung des Verfehrs an diejer Stelle feft
und gejtatiet iiberdies den An- und Abtransport von ausidhlieblid
fiir die Sdhneidemiible in Neuhdfen beltimmten Materialien. Der
gweite Whihnitt befakt fic) mit dem Zugang zur Weidjel auf dem

Stromabjdhnitt Weikenberg—Rlein-Wolz augerhalb der vorgejehenen
Cin|dhiffungsitellen,der Benugung des Stromes gu anderen als Sdiff-
fahrtsgweden und der Abwidlung der srtliden Schiffahrt auf der

Stromitrede gwijden den eben genannten Orten, zwilden denen im

wejentliden der redjte Weichjeldeich die Grengze bildet. Den Bewoh-
netn von 47 Orten langs Ddiejer Grenglinie ijt die Benukung des
Stromes gum Waljerjdhipfen, Zufiihren und Ableiten von Wafer, gur

Entnahme von Cis, Walden und anderen hiusliden Berridtungen,
LIrainfen des Viehs, [portliden ibungen, Bootfahren, SdGwimmen und

CSchlittihublaufen gegen Borzeigen eines auf die Perjon lautenden,
fiir die Dauer eines Jahres geltenden Paljagierjdeines, der auf be-

griindeten Untrag vow dem polnijdhen Konjul erteilt wird, geltattet.
Dod) darf der Zugang nur auf den polnijderjeits bezeidneten Wegen
genommen werden.

Die drtlide Schijfahrt gwijdhen Rlein-Wolz und Weipenberg wird,
joweit fie von Bewohnern der Proving Ojtpreugen betrieben wird,
burd) die ver|dhiedenjten Beftimmungen und Borfdriften zur Fiihrung
bejonderer RKenngeiden ungemein fompliziert. Wuf diejem Strom-

abjdnitt bejtehen fiir den Gerfehr oftpreukijdher Fahrzeuge drei

Kategorien, von denen die als A bezeidnete der Schiffahrt aufer-
Halb der oben genannten Orte dient. Es hanbdelt fic) hierbeit, ab-

gejehen von den Durdgangs|dhiffen, deren Verfehr nur im Parijer
Korridorabfommen geregelt ift, um Fahrzeuge, die awilden Rurze-
brad oder Neuhifen und den oftpreugildhen, nist an der Nogat ge-
legenen Hafen verfehren. CEntjpredend der Flaggenfiihrung der

Durdgangsfahrzeugefiihren die Schiffe diejer Kategorie blaue 3Zoll-
jignale2). fiir bie 3ur Rategorie B gehsrigen Sahrzeuge, die den

Shiffsvertehr auf der Weidjel und Nogat gwijden zwei Puntten
Ojtpreugensbetreiben, jind als Renngeiden am Tage vorgejehen:
eine blau-weike, 1 m lange, 55 cm breite Flagge, die durcheine vom

oberen Ende des Mates nad) unten laufende Diagonale in 3gwei
dreiedige Felder, und gwar ein oberes blaues und ein unteres

weiges geteilt wird. Fahrzeuge dieler Art fonnen nur fiir den Ber-

fehr gwijden Rurzebrad oder Neuhdfen und Marienburg und anderen

Nogathajenplagen bejtimmt fein. Die zur Rategorie C gebhirigen

2) Umtsblatt der Regierung gu Marienwerder Mr. 50/1925.
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Sdhifje, die dem lofalen Schiffsverfehr gwijden der Sadleuje Weiken-
berg und Rlein-Wolz dienen, miijjen als Tagestenngeiden eine

weif-blaue, gleid) groke Flagge wie die vorher genannte fiihren, die

awei jenfredte Felder belist, von denen das am Majt befindlide blau,
das andere weif jein joll. Wuger diejer Flagge haben die Schiffe nod
am Bug und Hed entipredende Tajeln fichbtbarangubringen und nadjts
blaue Qaternen 3u fiihren. Rubderboote find nur gur Flaggenfiihrung
und 3ur fidtbaren und deutliden Unbringung des Namens des Be-

jigers und des Standortes verpflidtet. Dieje Bejtimmungen wirfen

jich in der Prazis nidt aus, da der Schiffsbetrieb deut|dher Fahrzeuge
auf diejem Weidhjelabjdnitte villig unterbunden ijt. Werden die

Hahrzgeuge der Durdhgangs|dhiffahrt als bejondere Rategorie gerednet,
jo ergibt fic) auf diejem etwa 45 km [angen Gtromabjdnitt eine

Gliederung des Verfehrs deutider Fahrzeuge nad) vier Kategorien.
Die fomplizierte, jedem Redhtsempfinden widerjpredende, will-

tiirlidhe Feftjegung der Grenze auf dem redten (ojtpreupijden)
Weidhjelufer, die, entgegen internationalem Braud, nidt die Strom-

mitte zur Grenglinie macht, Hat die Grengfeftjesungsfommiljion
darauf bedadt jein lajjen, Polen in jeder Weije die Wusnugung der

Hajenanlagen bei Rurzebrad gu ermigliden. Jn einer am 15. Sep-
tember 1921 jtattgefundenen Gigung der Rommilfion Hatten das

italienijdhe und das japanijde Mitglied den VGorjdhlag gemadt,
dem polnijden Staate gur Ausnubung des Hajfens von Rurjze-
brad drei gu den Hafenanlagen gehirige Baulidfeiten auf dem deutjd
gebliebenen Gebiete ohne iibergang der Staatshoheit Polen guguerfen-
nen und den Zugang ju diejem Gebiete fiir Polen ficherguftellen. Dieje
Unregung wurde in der Sikgung der Grensfeltjegungsfommijjion vom

13. Marz 1922 gum Beldhlug erhoben und Deutjdhland dazu ge-

zwungen, ein die jtrittigen Fragen regelndes Wbfommen mit

jeinem oftliden Nachbarn ju jdlieken. Das am 23. Juni 1923 in

Pojen unterzeidnete Whfommen iiberliek das jogenannte Rommijjions-
haus, den Lagerjduppen und das Strommeijtergehift mit Meben-

baulidfeiten und dem die Gebiude umgebenden Geliindejtreifen dem

polnijden Fistus und bejtimmte die Eintragung der eben erwahnten
Gebiude ohne jede Belajtung oder Verpflidtung in das deutidhe
Grundbud. Das in 15 Artifeln fich eingehend mit allen etwa auj-
tretenden Streitfragen auseinanderjekende Whfommen jah eine mig-
lichft baldige Ratifizierung und den Austaujdy der Ratififations-
urfunden vor. Dod gab der Deutide Reidstag diejem Vertrage erft
im Jahre 1927 feine Zujtimmung. Nad dem am 4. Juli 1927 in

Warjdau erfolgten Wustaujdh der Ratififationsurfunden trat das Wb-

fommen am gleiden Tage in Rraft.
Zur Regelung einer gemeinjamen Pabk- und Zollabfertigung und

des Cijenbahnverfehrs in Rurzebrad wurde am 16. Suni 1926 in

Berlin ein neues Whfommen unterjzeidhnet, das gleidgeitig eine Cr-

weiterung und UWhinderung des Whfommens vom 23. Juni 1928 dar-

jtellte und im eingelnen die Ubwidlung des ZJolldien|tes feltlegte. Nah

20



N34
H

LV9ON
NIC

GNA

NIJONNIN
YI00

WivYaIZUNy

NUM

WIMZ

BHIAYIA
UW)

JONIZUHVS
Und

“N21/YH
NIN

393139
1V9ON
43G
NY

LHDIN

N3HISINININI1IO
GNA

NIZONNIN
4300

"YOIZUNN
NINNIAZ
WHIAYIA
Wi

39N3Z

WHY]
ONN

JONIZINVAIONYIHIUNG
YNdNIN310

ZIOM
TY

OND

SWIGNINIIM
NIH

AAZ1ISHDIIM
030
INV

WHINIAS
IIIA

NIIWHOT
Wid
210:

39N3ZMHVI
UNA

aan
489
35

ASZUHYS

*WL13013SHIIM
ONN

WIHISLNIG
NIHIIIZIIOZ

|

1SHIIIM
WIG

LLINH)S@VZNIN9DF

Sunpazlavge
‘Qdvag



Artifel 1 erfolgt die Zolle und Pakabfertiqung im Perjonen- und

Warenverfehr iiber die Zollgrenzje bei Rurzebrac durd) die beider-

jeitigen 3ollbebirden gemeinjam, und gwar raumlid nebeneinander,
geitlid) naceinander auf dem Decwerk des Hafens. Polen gejteht zu

diejem Swede Deutihland das Recht gu, die Uhfertiqung auf dem Dec-
wert der Dammerone vorgunehmen, und ftellt die hierzu erforderliden
geeigneten Raume zur Gerfiigung. Diejes Whfommen wurde mit dem

erjigenannten am gleiden Tage vom Deutiden Reidstage ratijiziert.
Wm 1. Wugujt 1927 trat es im Kraft.

RKurzebrak wird heute polnijderjeits als Umjdlagsplak aner-

fannt, auf den die Vorausjegungen des Urtifels 71 des Parijer Tran-

jitabfommens 3utrejfen. Der Umjdhlag von Giitern gwijdhen dem

Reidhe und den zum Hinterlande des Rurgzebrader Hajens gehsrigen
oltpreugijden Orten erfolgt nad den fiir den Durdgangsverfehr gel-
tenden Sejtimmungen.

Wis sweiter UWmdhlagsplak fiir das Cine und Ausladen von

Giitern auf polnijdem Gebiete ijt entipredend dem Art. 71 Bromberg
vorgejehen. Jn der Freien Stadt Danzig find als Umjdlagsplaige
14 Orte an der Danziger Bucht und der Weichjel mit ihren Neben-

armen nambaft gemadjt worden. Diejer Umidlag unterliegt der Zoll-
auflidt, fiir die der Schiffer die Roften gu tragen hat. Doch ijt heute
der Warenum|dlag nach der Lijung der engen wirt}dhaftliden Ver-

fledtung der abgetretenen Landesteile mit den deut|dhen Gebieten

bedeutungslos geworden.
Nah Urtifel 70 diirfen Durdgangs|dhiffe nur an Orten anlegen,

in denen ein 3olldienjt eingeridtet oder eine Polizeibehirde vor-

handen ijt. Die von der polnijden Regierung im Aide mémoire

vom 15. Sulit 1929 nambaft gemadten 22 Orte auf polnijdhem und

mehr. als 30 Orte auf Danziger Staatsgebiet geniigen im allgemeinen
den Forderungen der Durdhgangs|dhiffahrt. CEs handelt fich hierbei
um alle grigeren Orte lings der Durdhgangswaller|tragen. Der Wuf-
enthalt fiir die an Land gehenden Perjonen, die jic) jofort bet den

gultindigen Behirden melden miilfen, ijt auf drei Stunden begrenjt,
fann jedod verfiirzt oder aud verlangert werden.

Die Regelung des Pakwejens ijt in Wrtifel 99 und 100, 103 und

104 fejtgelegt, Die Schiffer und die Bejakung der die Grenge im

Durdgangsverfehr pafjierenden Fahrzeuge Haben einen mit einem

polnijden Vijum verjehenen Nationalpak gu fiihren, die Perjonal-
papiere der Reijenden, die nad Wrtifel 99 nur aus einem WAusweije
gu beltehen brauden, gleidfalls ein Gijum des Durdgangslandes ju

tragen, das von dem 3ujtandigen polnijden Ronjulat, in deljen Besirt
der UAntragiteller wohnt, erteilt wird. Da der Durdgangsverfehr nur

swijden Oftpreugen und dem Reidhe gejtattet ijt, erteilt das polnijde
Generalfonjulat in Danzig, weil es innerhalb des jogenannten Durd-

gangsgebietes liegt, feine Durchreije-Gidtvermerfe.  Reidsdeut|de
Sdhiffer finnen bei dem Danjgiger Konjulat deshalb lediglid einen

gewihnliden Cinreijejidtvermert erhalten. Die Hohe der Bija-
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gebiihren unterliegt nach Urtifel 104 der gemeinjamen tbereinfunjt
Der vertragidliegenden Teile und ijt nad mehrmaliger Mnderung
sur Zeit auf 0,80 RM. in einer, 1,60 RM. in beiden Ridtungen und

auf 8— RM. fiir einen DauerdurdhreijejicdhtvermerEt jeltgejeht. Wah-
tend jo bet beibderjeitiger Vereinbarung die Hohe der Gebiihren ent-

jpredhend dem Zwede des Tranfjitverfehrs in ertragliden Grengen ge-

Halten wird, fiihrten die hohen Cinreijegebiihren von 100 Zloty im

erjten Jabhrgehnt des Beltehens des polnijdhen Staates haujig dazu,
dak Danziger Schiffer beim Werhjelverfehr mit Mitteldeut|dhland jid
Durdhgangsvija in RKinigsberg bejorgten und auf dieje Weije unter

Umgehung der Bejtimmungen des Tranjitabfommens  polnijdes
Staatsgebiet durdhfuhren. Die Whneigung jur Ubernahme von Trans-

porten nad Polen war, gzumal auf dem Riidwege eine Wusfuhrgeneh-
migung in den felten|ten Fallen gu erhalten war, bet der Unjiderheit
Der Redhtsverhaltnijje gu Zeiten jo grof, dab in eingelnen Fallen
Schiffer diejen Schwierigteiten dadurd aus dem Wege gingen, dak jie
an der Grenzge oder in Dangig ihre Gabhrzeuge fiir die Weiter- und

Riifahrt polnijdhen Schiffern als GSchifjsfiibrern iibergaben. Die

Pakfontrolle erfolgt in der Regel jugleich mit der Zollabjertiquiig
dDurdyBeamte der polnijden Staatspolizet oder Beamte der deutjdhen
Grengpolizet. Die im Laufe der Zeit wegen der Whwidlung des Ber-

fehrs in Rurgzebrad entitandenen abweidhenden Wufjajjungen der

beiden Behirden haben nad diplomatijdhen Verhandlungen gur Wn-

erfennung der deutiden Snterpretation der in rage fommenden Wb-

fommen durd Polen gefiihrt. Durd Verjiigung vom 14. September
1932 wies das polnijdhe Finangminijterium die Papitelle in Rurjze-
brad an, beim Perjonenverfehr von RKurzebrad nad Teutidhland und

nad den ojtpreukijden Hafen die Beltimmungen des Durdhgangsver-
fehrs gelten ju Iajjen und Tranjitvija gu erteilen.

Bejonders einjdneidend und die Rentabilitat der Durdhgangs-
|cijfabrt gejahrdend ijt die Beltimmung des Artifels 86 des Yarijer
Tranjitabfommens, nach der fiir den Durdhgang ohne Umjdlag joll-

amtlich abgefertigte Sdhijfe Umladungen, Leidhterungen oder Umjdlag
auf andere Befirderungsmittel nur in Fallen der Not oder aus Hydro-
gtaphijden Griinden, etwaigem Cisgange, geringer Fahrwaljertiefe
oder Shleujenjperre vornehmen Ddiirfen. Hiernad ijt das eidhtern
der Fahrzeuge gwar 3ulaijig, |tépt aber praftijd durd die lange Dauer
der behirdliden Erlaubniserteilung auf erheblide Sdhwierigteiten. Bei

ungiinitigenWafjerftinden, wie fie im Gommer hiaufig find, ijt das

Leidtern und Zuladen eine abjolute Notwendigteit. Cin Swhiff, das
mit 1,20 m Tiefgang in Oftpreuken oder Mitteldeutfdland abfahrt.
mug bis auf 0,80 m ableidtern finnen, da es eine Bejjerung des

Wajferjtandes in den meijten Fallen nist wird abwarten tinnen. Ein

Palfieren der Durdgangswaljer|traken mit einem Tiefgunge von

weniger als einem Meter und enti|predend geringerer Ladung ijt un-

wirtdhaftlid und nicdt Iohnend. So mupten Schiffer, die mit Ralf-

ladungen aus Riidersdorf bet Berlin mit 1,02 m Tiefgang bis Brom-
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berg gut durdfamen, in Brahemiinde wegen eines nur 80 cm oben
Walferftandes auf der Weidjel ableidtern, um ihre Fahrt fortiesen
au finnen. Wndererjeits ijt es aud) vorgefommen, dak ojtpreukiide
Schiffer wegen gu geringen Waljeritandes jeds Woden lang, gudem

not mit einem polnijden Zollbeamten als jollamtlide Begleitung
an Bord, der auger freier Unterfunft und Berpflegung und det Er-

jtattung des Fahrgeldes fiir die Riidreile nod 6,60 Zloty taglide Tage-

geldgebiihren von dem Schiffseigner erbielt, auj der Weidhjel jeltlagen.
Derartige, gliidliherweije nidt haufig vorgefommene Falle, die natur-

gemah jede Wirtdhaftlidteit des Tranfitverfehrs von und nady Oft-

preugen auf dem Binnenwaljerwege ausidliegen, erjdwerten die

Schijfahrt ungeheuer und nahmen den Ginnenjdijfern bei gu grofjem
Rijifo den AUnreig gur iibernahme von Transporten gwijdhen Oft-
preugen und dem Mutterlande. Mach der Unerfennung des Raum-

ver|dilufjes als geniigende Sidjerheit fiir den unverjehrien Turdgang
der Giiter dur) polnijdes Gebiet find moglidjt weitgehende Crleidte-

rungen im Laden und Lijdhen auf den Durdhgangswaljer|tragen die

Rorauslehung fiir eine im Jnterelje der oftdeutidhen Wirifdhafi liegende
jtirfere Beanjprudung des Binnenwaljerweges.

Nach Artifel 2 und 86 bleiben Durdhgangsgiiter und Durdgangs-

fahrzeuge von allen Zoll- und ahnliden Ubgaben frei; Wrtifel 68

jdhraintt jedod dic Ubgabenfreiheit injofern ein, als bei der Durdhfahrt
Whgaben erhoben werden diirfen, die den Charafter von Gediihren

tragen und ausidlieblid) dagu bejtimmt find, in angemeljener Weje
die Roften fiir die Unterhaltung der Waljerwege in |hiffbarem Bue
jtande aujzubringen. Sn den erjten Nadfriegsjahren bebhielt der pol-
nije Staat die alten preupijden Tarije bei. Spiaterhin fiihrte er auf
den Durdgangswaljeritraken wie auf allen anderen |dhiffbaren Ge-

wajjern jeines Staatsgebietes eine Befahrungsabgabe ein, die gang

allgemein von Fahrzeugen, Flipen und Treibhdlzern erhoben wurde

und fic) auf die Berordnung des Minijters fiir sffentlidhe Wrbeiten

vom 2. Suni 1924 ftiigte. Fiir die Benugung bejonderer Wnlagen wie

Sdhleujen, Umidhlagshafen und iiberwinterungshijfen mupten nad)
der Verordnung vom 18. Februar 1925 bejondere Whgaben. entridtet

werden, die beim Durdgange durd) eine gebiihrenpflidtige Sdhleuje
oder einzelne Glubltreden erhoben wurden.

Eine neue Gebiihrenregelung bei gleidgeitiger Wujhebung aller

bisherigen Tarife trat am 1, Juni 1928 in Rrajft. Der polnijde
Miniter der Sffentliden AUrbeiten erlieR am 2. Mai 1928 im Cin-

veritindnis mit dem Finangminifter eine Verordnung), die auf Grund

des Urtifels 32 des polnijden Waljergejebes vom 19. September 1922
in BVerbindung mit Urtifel 1 der Berordnung des CStaatsprijidenten
vom 24. Februar 1928 die Sdhifjahrtsabgaben neu fejtiekte. Gleid-
seitiq. wurde fiir Die Oder—Weidhjel-Wajjeritrageeine neue Sdhleujen-
gebiihrenregelung getrofjen und eine Rlaljifizierung der beforderten

s) Gerdffentlidht im Dgiennif Ujtaw 1928 Nr. 61 Pol. 567.
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Giiter nad vier Warengruppen vorgenommen, von denen die erjte
Hodwertige Giiter wie Lebensmittel und Rolonialwaren, die gweite
Jelluloje, Holgerzeugnifje, Rartoffeln und Feldfriidte, die dritte

UWiphalt,3ement und Baumaterialien und die vierte Steine, Brenn-

material und weniger wertvolle Baujtoffe umfakt.
Die Hohe der fiir das ganze polnijde Staatsgebiet geltenden

Sdhiffahrtsabgabe ijt unabbhingig von der Schiffsladung und ridtet
jich nur nad der Grigke des Fahrzeuges. Von Giiterjdhiffen ohne eige-
nen Untrieh werden fiir je 10 qm der Sdhiffsoberfiide und je
10 Stromfilometer auf fanalijierten Gliiffen und Sdiffahrtsfanalen
0,065 Zloty, auf anderen Sliijjen von Sdijfen mit einem Tiefgang
bis gu 50 cm einjdliebliG 0,015 Zloty und bei einem 50 cm iibet-

jteigenden Tiefgange 0,04 Zloty erhoben. Bet Sdhijfen mit eigenem
Untricbe erhiht fich die Gebiihr beim Durdqueren von Randlen und

fanalijierten Gliifjen auf 0,13 3loty, von anderen Sliiljen auj
0,08 Zloty. Die Sdhijffahrtsabgaben betragen jomit bei einmaligem
Durdhgange fiir einen 400-Tonnen-Rahn mit 55 m Lange und 8 m

Breite ohne eigenen Untrieb auf der Stromftrede Deutdh-Ujh@—Brahe-
miinde 2,60 Zloty, von Brahemiinde bis jur Nogat 1,50 Zloty, bei

gleidh grogen Gchiffen mit eigenem Wntriebe bis Brahemiinde
5,20 Zloty, auf der Weihjel bis zur NMogat2,95 Zloty. Fiir jtindig
verfehrende Fabhrzeuge belteht die Mtoglidjfeit, eine Paujdhalgebiihr
fiir bie ganze Sdiffahrtsperiode oder die Dauer eines Ralendermonats

gu entridjten, die bet Schijfen ohne eigenen Wntrieb fiir je 10 volle

oder angefangene Quadratmeter der Schijfsoberflade mit einem Tiej-
gange bis 3u 50 cm 1,30 Zloty, mit gréperem Tiefgange 2,60 Zloty,
bei Gciffen mit eigenem Wntriebe 15 Zloty betragt. Die Sdiffahrts-
abgaben fiir einen Monat find auf den adten Teil der Sahresgebiihr
feltgejest. Unter Beriidjidhtigung diejer Sige erreidt die Gebiihr fiir
einen 400-Tonnen-Rahn ohne cigenen Antrieh wahrend der ganjen

Schijfahrtsperiode eine Hihe von 1144 Zloty, fiir ein Fahr3zeug mit

eigenem Wntriebe jogar 6600 Zloty. Deutidhe Durdhgangs|dijfe, die
bei regelmigigem Gerfehr gwijdhen Ojtpreugen und dem Reide jeden
Monat nur ein- bis zweimal die polnijdhen Walferjtraken durdqueren,
werden die Whgabe nur fiir jede eingelne Durdhfahrt entridten.

iit das Durdjdleujen von Fahrzeugen werden im Bereidhe des

polnijden Teiles der Oder—Weidjel-Waljer|trake fiir die eingelnen
Stromjtredenaugerbem nod bejondere Whgaben fiir jede Durdhfahrt
je Tonne Ladung erhoben, die jid) in der Giiterflajje I auj der Brahe
auf 0,08 Zloty, im Bromberger Ranal auf 0,70 Zloty und auf der

unterenNege auf 0,80 Zloty belaufen. Bei Ladungen mit gering-
wertigen Giitern tritt eine enti[predjende Ermagigung der Sdleujen-
abgaben ein. Wuf der Warthe ijt die Sdhiffahrt jrei und auf der deut-

Jhen Mee werden laut Tarif vom 17. Oftober 1929 an 6 Hebejtellen
je 1,1 Rpf. je Tonne Ladung entridtet. Wut der fanalijierten Nogat
betragen die Ubgaben laut Tarif vom 18. Mai 1917 in der Faljung
des 3. Nadtrages vom 20. Mir, 1924 an einer Hebejtelle 10 Ryf.
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Die RKinigsberger Fahrrinne im Frijdhen Haff ijt fiir Binnenjdifje
frei. Unter Beriidjidtigung diejer Tarife auf den Durdgangswajjer-
jtragen bet 3ugrundelegung einer Wahrung des Zloty von 0,465 RM.

betragen die Sdhiffabrtsabgaben auf der Fahrt von Riijtrin bis gum

Frijdhen Haff fiir eine Tonne Stein- oder Braunfohle, Mtergel oder

Seldjteine rund 0,50 RM., fiir 400 t etwa 200 RM. Fiir Lebens- und

Genupmittel der Warengruppe I miipte ein Motorjdhijf bet einer

Ladung von 400 ¢ auf der gleiden Strede

an Sdleujenabgaben im ~~
der

deutiden Mebe. . . . : fi OP See 26 AO.
auf der Mogat. . . . . 40.—RM.

an Befahrungsabgaben nad Umrednungaut dem

polnijden Teile ber Oder—Weidjel- iceund der Weidhjel . . : poe 3,84 RM.

an Sdleujenabgaben auf der Brahe Bug: 29 as Oe.
im Bromberger Kanal. . oy = SS. ae.

auf der unteren fanalijiertenNese DAS 2 aa

mithin insgejamt 271,12 RM.

zablen. Die Gebiihrenerhebung im Durdgangslande erjolgt auf der

Fahrt nad Oltpreuken in Czarnifau, Mafel und Bromberg. Fiir die

Benugung der Hajen in Czarnifau, Brahemiinde und Rarlsdorj
werden von Motorjhifjen wahrend des Winters fiir je 10 volle over

angefangene Quadratmeter der Schiffsoberflide jeweils fiir 10 Tage
0,20 Zloty, wahrend der Schiffahrtsperiode vom 1. April bis 30. No-

vember 0,30 Zloty erhoben. Die Gebiihr fiir Segeljdhifje betragt 0,13
b3w. 0,25 Zloty. Fiir die anderen Hajen und iiberwinterungsplage
bejtehen hihere Gebiihrenjage.

Die Frage des Binnenwajjertranjitverfehrs ijt in ftarferem
Make eine politijde, da gerade hier mehr als im Cijenbahndurd-
gangsvertehr die polnijderjeits beltrittene, verfehrshemmende und

wirt|haftszerreigende Wirfung des Rorridorgebietes jutage tritt.

Wus politijdhen Crwagungen — die Guperft umitandliden, fiir
deut}dhe Schiffer mit erheblidhen Rojten verbundenen gormalitaten
gu vereinfaden, der Binnenfdiffahrt ahnlid) der Cijenbahn mig-
lichjt Crleidterungensu verjdaffen und dadurd der offentliden
Meinung in Deuthland jede Urgumentation in der Ridtung ver-

tehrsjerreifenderWirkung des Rorridors zu nehmen — Hat jid) Polen
in den Iegten Sahren mitunter ohne unmittelbare deut|dhe Wn-

regung dazu verjtanden, mande Vereinfadhungen und Crleidterungen
herbeizufiibren, die eindeutig erfennen Iajjen, nad) Noglidfett jede
propagandijtijdhe Wuswertung diejer Frage juguniten der deutiden
Theje gu unterbinden und fic) durch belangloje, die Tatjacdhe der Zer-
jdneibung des oftdeutihen Binnenwallerneges in feiner Weilje be-

hebende Zugeltindnijje die Gejte wohlwollender Geriidjidhtigung der
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deutiden Wiinide gu geben. Polen hat Kurgebrad als Umjdlags-
und Unlegehafen fiir Durdhgangs|difje anerfannt, es hat die Perjonen-

beforderung von Rurzebrad nad dem Reidhe auf Durdhgangsvija und

im inneroltpreupijden Berfehr auf einfadkheAusweispapiere gugelajjen,
und es geltattet die Durdhfubr der Fahrzeuge nur unter Raumver-

jGhlug,nicht wie bisher mit Raumverjdluk und zollamtlider Beglei-

tung. Dieje ,,3ugeitandnijje bedeuten aber lediglid) eine Erfiillung
der in den Gertraigen veranferten Vejtimmungen.

Die Ingangbringung der Durdhgangs|dhiffahrt ijt nad der Wus-

jhaltung Wejtpreugens und Pofens als Ubjakgebiet und der padurd

bedingten 3unahme der Marktferne eine Lebensfrage der oltpreubijden
Wirt|hajt wie der gejamten ojtdeutidhen Binnenjdhiffahrt. Cs ware

wiin|dhenswert, Durdgangs- und Wedjelvertehr gleidmagig gu behan-
delit und dadurd das Laden und Lojden auf polnijdem Gebiete gu er-

Migliden. Nur durch die Wufnahme und das Lojdhen von Teilladungen
in Bromberg und den anderen Hajenplagen der Durdhgangswaljer-

jtraken und die Ergingung des Tranjitverfehrs durd) Lofalverfehr
war die Binnen|dhifjahrt gwijden Ojtpreugen und Mitteldeut|hland
in ben Friedensgeiten rentabel. Weitgehende Zugeftindnijje in der

Frage des Leidterns von Fahrzeugen auf der den Bediirfnijjen der

Binnen|hiffahrt nidt entipredenden Weidhjel und die Vereinjahung
der Zoll- und Pakvor|dhriften find notwendig, um eine jtarfere Cin-

jpannung des Durdhgangswaljermeges in das ojtdentidhe Verfehroney

zu ermigliden und den Durcdhgangsiliijjen die Bedeutung gu geben,
Die fie gu deut}dher Zeit Hatten.
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Die Ourdhgangswaffer(tragen.

Gejamtiiberblid,

Der privilegierte Durdhgangsverfehr zwijdhen Oftpreugen und dem
Reiche erjtrecdt fid) nad Urtifel 67 des Parijer KRorridorabfommens
vom 21. Wpril 1921 auf alle |dhijfbaren und flipbaren Walferjtragen
des abgetretenen deutden Gebietes.

Sit Der Tranjitverfehr demnad) auf jamtlide ehemals ojtdeutiden
Cirime und Randle ausgedehnt, jo fommt dod in der Praxis fiir
den Berfehr Ojtpreukens mit dem Mutterlande auf polnijdem
Staatsgebiete nur das polnijde Teilftii€ der Oder—Weidhfel-Waljer-
jirake und die Weidhljel gwijden dem wejtlidhen Grengiibergange Uh
und dem sitliden Scleujendurdgange Montauer Spike an der Wh-
gweigung der Nogat von der Weidhjel in Frage. Cine Durdgangs-
fabrt nacy Ojtpreugen mit Riijtrin als wejtlidem Wusgangspuntte
folgt Jomit dem 68,4 km langen unteren Warthelauf bis Zantod und
geht von hier bis gur deutid-polnijhen Grenge fiidlid) von Kreuz auf
der neumartijden green Meke“ vor fid, die eine Lange von 49,1 km
aufweijt. Mit der Caleuje 22 bet Kreuz beginnt die fanalifierte
untere Jtege, die gwijden den Miindungen der Drage und der Kiiddow

aud) ,Lebbajte“ oder ,,Grenz-Jeke“ genannt wird, und auf ihrer
72,3 km langen GStrede die Retdhsgrenze bildet. Die gwifdhen|taatlide
Regelung der Verwaltung diejer Fluggrenge jand erjtmalig ihren
Niederjhlag in gwildenvertragliden, am 27. September 1921 in

Czarnifau getroffenen Whmadhungen des Regierungsprajidenten in

CSahneidvemiihlmit dem Pojener Wojewoden iiber jofortige Stangriff-
nahme der notwendigen Unterhaltungsarbeiten an der Mee, Kiiddow
und Warthe, joweit diele Fliifle die Grenze gwijdhen Deutidhland und
Polen bilden. Dielje vorliufige Regelung der Verwaltung der gemein-
jamen Glubitrede wurde durd das am 14. Marz 1925 in Sdhneide-
muhl unterzeidnete Neke—Riiddow-Ubfommen janktioniert. Hinter
Pukig endet bei Stromfilometer 142,2 die auf Grund dicjes Whfom-
mens vereinbarte deut|he Verwaltungsftrede, an die fish big gum
Cintritt der Neke in polnijihes Gebiet die Polen unterjtellte Ber-

waltungsitrede anjdliegt. Die von Uj ab auf beiderjeits polnijchem
Staatsgebiet gelegene Neke-Walferjtrage wird bet Nafel — 67,4 km

oberhalb der Reidsgrenge — von dem Bromberger Kanal begren3t,
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Der iiber zwei Sehleujen den Schijffahrtsweg bis gu jeiner Shettel-
baltung auf eine Hihenlage von 54,4 m Hebt und thn dann iiber acht
Treppenjdleujen auf eine Hihenlage von 30,63 m an der Brabhe-
miindung abjallen lapt. Wuf dem Seheitelpunfte des Bromberger
Ranals tritt von Gilden her der Joon von Friedridy dem Grogen
angelegte Gpeijefanal, der in den adjtziger Jahren des vorigen Jahr-
bunderts 3u einém Teiljtiid der fanalijierten oberen Neke ausgebaut
wurde, in den Schifiahrtsweg und feitdem unter Aus|dhaltung des

natiitlicen, nicdt jhiffbaren Strombettes der Negkedie fdiffbare BVer-

bindung awijdjen oberem Negegebiet und der Oder—Weidjel-Waller-
jtrafe berjtellt. Bromberger Kanal und die den Oder—Weidhjel-
Wafferweg in 12 km Linge abjdlieBende untere fanalijierte Brahe
jind insgejamt 38,5 km lang.

Die bisher in stlidher Ridtung laufende Sdiffahrtsitrage wendet

jich dann mit der Weidhjel nad Norden und erreidht nad 114 km

langem auf an der UAbgweigung der Nogat deutjdhes Gebiet. Die

Einheitlidfeit des Durdhgangswaljerweges wird im Weidjeldelta beim

itbertritt auf deutiden Boden durd die verjdhiedenjten Werkehrs-

miglidfeiten, die die Feftitellung der ZJolljtraken gu Waljer jehr er-

j@werten, nidt mehr gewahrt. Abgejehen davon, dak der Iranjit-
verfehr bereits in Rurzebrad auf Grund der ,,Regelung“ der Bot-

jhafterfonfereng iiber den Zugang Ojtpreugens jur Weidjel enden

finnte, ergeben fic) als Ausgangswalferjtrapen in Danziger und weft-
preugijdhem Gebiet folgende Schiffahriswege:

Stromwmeidhjel — Rinigsberger Weichjel — Frijdhes Hafj,
Stromwmeidhjel — Elbinger Weithjel — Frijdhes Haff,

. Stromwmeidjel — Weidhjel-Haff-Ranal — Frijdhes Haff,
Stromwmeidhjel — Nogat — Frildhes Haff,
Stromwmeidhjel — Nogat — RKrajfohlfanal — Clbing,

. Strommeihjel — Nogat — Hafenplage an der Nogat.
Wis hauptiadhlidjte Binnenwajjerwege haben fic) nad der in-

swijden erfolgten Sdliefung des Weidhjel-Hajj-Ranals fiir die

Sdiffahrt in der Praxis die Rinigsberger und die Clhinger Weirdjel,
die Nogat und der Kraffohlfanal herausgebildet. Die gejamte, das

polnijihe Staatsgebiet durdlaufende Ctrede der eben bezeicdhneten
Binnenwafferjtrage von Ujd bis Mlontauer Spike Hat eine Lange
von 220 km.

OO
oo

NO

Der Flujweg nad Ojtpreufen als ideale Reijeroute
fiir Den Tourijtenverfehr.

Nad der politijdhen Wnniherung der beiden Staaten wird es

swedmagig fein, neben |tirferer volfswirt|haftlider Uusnugung die

Durdhgangswajferftraken von und nad Ojtpreupen mehr und mehr
dem deutidhen Tourijtenverfehr gu erjdlieken, dadurd) das groke Ver-

jtindigungswerf der leitenden Staatsminner durd) perjonlide Biih-
Iungnahme der beiden Bilfer gu unterbauen und j|dlieflid) dem

deut|hen Rubderjportler, Faltboot- und RKajaffahrer die Sdhinheiten
jeiner ojtdeutjdhen Heimat naher gu bringen. Warthe, Mege und
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Weidhjel eignen fic) vorgiiglid wegen ihres wedjelnden, immer an-

tegenden und durd) widtige hijtorijdhe Creignijje immer intereljanten
Landidhaftsbildes fiir Cingel- und Gruppenfahrten nad Ojtpreugen
auf dem Glupwege. Jn der Leitung des Tourijtenverfehrs iiber die

oltdeut}dhen Strime nad) Oftpreugen liegt ein ftarfes, bisher nod
unausgenugtes Witivum der Fremdenverfehrswirtihaft. Cine Fahrt
auf diejem Wege nad dem alten deutidhen Ordenslande, vorbei an

Stadten, Burgen und Gebieten, denen deutfdher Geijt und deutjdhes
Wejen json vor Jahrhunderten ihren Stempel aujfgedriidt haben,
ijt ungleid eindrudsvoller, ungleid erhebender als eine nur halb-
tagige Sahrt im jagenden D-3uge oder eine Reije gu Scijf von

Swinemiinde nad Pillau, die an fic) ihre Reize aufweijen mag,
aber den Tourijten nicht mit der ojtdeut}den Landjdaft befannt madt,
und ihn nidt in Iebensnahe Verbindung mit jeinen eigenen jenjeits
det Grenje lebenden Volfsgenofjen wie den Wngehirigen des benad=
barten Staates bringt. Jn einem wahrend drei- bis viertigiger
Durdhfahrt fid) von Menjd gu Menjd vollziehenden UWmgangeliegt
ein wejentlides pjydologijdhes Vioment der Stirfung unjerer Briider

jenjeits der GOrengen, die fic ihrer Verbundenheit mit der alten

Heimat und ihrer Aufgaben auf vorgeldhobenem Poften bewufter
werden. Wieviele fromme Wiinjdhe und Hoffnungen der an den

Durdhgangs|trefen wohnenden Deutjden migen den Tranfjitziigen
nadeilen, wieviel Rummer und Sdmerz mag die Geele der deutiden
Bevslferung bewegen, wenn fie bei dem tagliden Wnbli€ der Ziige
Die alte deut}jdheHeimat jo nahe wahnt und fie dod jo fern wei.
Wieviel Bitterfeit, wieviele leiden|dhaftlide Vorwiirje gegeniiber dem

Golfe, das in villiger Ohnmadt deutidhes Land und deutidhes Volf

jeinem Gchicdjal iiberliek, wieviel ftille Sehnjudt — langft begraben
und ertitet — migen Herz und Hirn unjerer Volfsgenofjen zerreigen,
wenn jie den ftablernen, rajtlos jagenden Ungetiimen naddhauen, die

ifnen als Symbol des Stiirmens und Drangens unjeres erwadten
Volfes erjdheinen, thnen ein Sti Heimat vermitteln jollten und doh
nur Iebloje, den eigenen Moiten wirflidfeitsfremde und den nationalen

Wert der Wuslandsdeutjdhen in fetner Weije ftirfende Zeugen einer

fernen Welt darjtellen.
Wie mag fic aber die Brujt der deutjden, jeit Generationen auf

angejtammter Gdolle im Negebrud und in der Weidhjelniederung
jeBbaften Landbevdlferung heben, fic ihr Stolz fteigern und ihre
innere Verbundenheit mit dem grogen deutiden Volfe feltigen, wenn

ihr auj der Durdhjahrt von Briidern aus dem Reidhe deutide Laute,
deut|dhe Griige und deutidhe Geljange entgegenflingen oder jie wahrend
mehritiindigen Wufenthalts in enger Fiihlungnahme in ihrem Wus-

harren, in ihrem Fejthalten am deut}dhen Volfstum geftarft wird. Mit

danfbarem Herzen wird diejes abjeits der groken Verfehrsjtraken hinter
Pflug und Sidel dem Boden jeine Ertrage abringende deutdhe Bauern-
tum die blaue Durdhgangsflagge begriipen. Das Bewuftjein der Zujam=
mengehirigfeit wird gejtarft, und das Gefiibl, dak Golf und Reid

30



mit immer wadhjamem Wuge auf die nationalen Belange ihrer in der

Diajpora lebenden Volfsgenojjen adten und bereit find, im Make der

Woglidfeit die Jntereljen diejer deutjdhen Bolfsgruppe zu wahren,
wird ihre Widerjtandsfabhigkeit erhihen.

Die Miglidfeit, Tourijtenfahrten in gréferen Gruppen 3u arran-

gieten oder aud als Cingelfahrer die Durdhgangswallerjtraken ju
durdhqueren, ijt durdjaus gegeben. Wbgejehen von den Bemiihungen
um die Erlangung des erjdhwinglidhen Durdhgangsvijums und gerin-
gen Zeitverlujten bei Greng- und Polizeifontrollen diirften Sdwierig-
feiten nidt entitehen. Vom Standpuntte des Geologen, des Politifers
und des Heimatforjdhers bieten die von den oftdeutiden Strimen
durdhjdhnittenen Gebiete eine Fille interefjanten Materials fiir
wiljen|dajtlide und volfsfundlice Forjdhungen. Herb ijt die Sdhin-
Heit der ojtdeutidhen Landjdhaft, hart und fernig find die Ntenjdhen,
deren Vorjahren vor Jahrhunderten oftwarts yogen, langs der
Strime die Walder rodeten und die Giimpfe urbar madten. Bauern

find es, fejtvermurzelt mit ihrer heimatliden Sdholle, die das Erbe
von den Vatern iibernahmen und es den Machfahren weitergeben.
Cin Gejdledt, das jeine Heimat liebt, das bereit ijt, fic Jchiikend vor

Haus und Hof gu ftellen und Heim und Herd 3u jdirmen!
Bon RKiijtrin bis Bromberg haben wir das an fic gleithe, aber

niemals tote und immer anregende Bild weiter Niederungen in

hoher Rultur mit aneinanderjdliefenden Llangen Reihendirfern
als lebendige Seugen der RKolonijationstatigfeit preukijdher Hergige
und Rinige. Ojtwarts folgt die Fahrt im tiefen Grunde des Thorn—
Cherswalder Urjtromtales, das die Landfdaft durdh|dneidet und von

dem unfakbaren Wirfen urzeitlidher Vorginge zeugt. Und lings diefer
von Warthe und Neke gebildeten Niederungen reihen fic hiftorijde
Statten aneinander, alte Gejtungen und Burgen, deren Erde getrinft
ijt von dem Blute tapferer Polen und Pommern, die um die erfte
nadhdrijtlidhe Sahrtaujendwende erbittert um die Miederungen ftritten.
Z3antodh,das Troja Ojtdeutidhlands als ,,Secliifjel gum Lande Polen“,
in dem bet wiljenjdhaftliden Grabungen verjdhiedene Bauperioden
geldidtlider Zeit fejtgeitellt wurden, am Zujammenflujje von Warthe
und Mee gelegen. Weiterhin Driejen, Filehne, Czarnifau, Uj und

Nafel, die auf dem Raum gwijdhen Weidjel und Oder die in friiheren
Zeiten jeltenen Glubiibergainge |diigten und als Feltungen eine be-
dDeutende Rolle jpielten. Bald jdlangelt fic) die Meke in dem mit-
unter mehr als 8 km breiten Urjtromtal dist unter den Hohen des

jiidliden Talrandes entlang, bald wendet fie fic) dem nidrdliden
Hohenriiden gu oder fie verliert fid in der Mitte der weiten Ebene.

Dort, wo die Grenze vom Flujje nad Gilden abgweigt, |prudelt die

Drage vom pommer|den Hodhenriiden in die Niederung. Das als

Sammeljtatte oftdeutiher Runt befannte Sd&hlogder Grajfen von der

Sdhulenburg in Filehne Hebt fit aus woblgepflegten Parfanlagen
ab. Und Stadte und Dorfer, bisweilen wie Uj und Czarnifau an

die Berge geflebt, wedhjeln in bunter Folge und griigen den Schiffer
aus naberer oder weiterer Ferne.
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Bis zur RKiiddow-Viindung hHeben und jenfen elf Stauanlagen,
Die der regelmagigen jahrliden iberflutung und der Regulierung
des Grundwaljerjtandes dienen, das Fahrzeug. Nicht umjonjt fiihrte
die Neke wegen ihrer die Fruchtbarfeit der unendliden Wiejenfliden
jteigernden Gclammablagerungen die Bezeidhnung eines ,,polnijden
Nils“. Dentwiirdige Reminijzenzen des hijtorijden deut}d-polnijden
Rampfes find jfajt mit jedem Orte lings der Grenzgnege verfniipjt.
Nach dem iibertritt des Fluljes auf beiderjeits polnijdes Gebiet bietet

jid) dem Tourijten der wunder|dhine Wnbli€ des Durdhbrudes des

Stromes durd die fic lings der Riiddow Hingiehenden bewaldeten

Hihen, ein Unblid, der an die Porta Westfalica etinnert, Und dis

Bromberg geht es dann weiter treppauj, treppab iiber Sefleujen und

Wehre durd frudtbare Chenen, die durd Jahrhunderte deut}der
Fleif und deutidhe Urbeit gu den ertragreidjten Gegenden der Ojtmart
gemadt hatte. Und den Geift des Grogen Rinigs atmen dieje Ge-

biete, die jetner Fiirjorge ihre wirthaftlide Bliite verdanfen. Seiner

Jnitiative ift die ExjdhlieBung des Nekebrudjs von Driejen bis Nafel

und Ddariiber Hinaus bis zur Weicdjel jugujpreden. Und wenn dann

die Scheitelhaltung des Bromberger Ranals auf der Hdhe des von

Gilden einmiindenden GSpeijefanals erreidt ijt, dann |dhwimmt das

Boot an Bromberg vorbei der Weidhjel gu. Bon deutidhem Wufbau-
willen jeugt dieje Metropole des Mekegaues, die bei der preupijden
Beligergreifung 1772 faum 500 Cinwohner gablte. Und die grogen
Hafenanlagen, die fic) fajt ununterbroden bis Brahemiinde hingiehen,
laffen erfennen, welder wirt|dajftlide Wert einjt diejem Flupwege
gufam. Und mit der Miindung der Brahe jallt dann dieje widtige
oftdentjdhe Binnen|dhijfahrts|trage in den Weidhjeljtrom, der iiber-

Haupt erjt dburd die Ranalverbindung mit dem mitteldeutidhen Flup-
joftem Jeine verfehrspolitijhe Bedeutung erhielt.

Trige und |dlafrig walzt fic) in breiter Flubjohle die Weidjel
dem Mleere gu. Wilde erjcheint fie, als driicde jie die Vaft der langen
Wanderung von den RKarpathen, als jaume fie, thre Wafjer dem

Meere gugufiihren. Go in ihr Bett gegwangt, (apt fie bet fleiner

und mittlerer Wafjerfiihrung ihr bisweilen andersgeartetes Wejen
nidt ahnen. Wie aber rollen die Wellen und jagen die Fluten,
foden und brodeln die Jhaumenden Waljer, wenn die Gebirgsbade
bet eintretender Sdhneeldhmelze oder bet Unwettern des Sommers ihre
reifenden Wogen 3u Tale fhiden. Ciner weiten endlojen Waljer-
flade gleidht dann die Weidhjelniederung. Sawer lajten in jolden
Zeiten drohender Gefahrenmomente die Stunden auf der Bevilfe-

rung der Weidhjeldirjer, wenn fat fidhtbar der Waljerftand fteigt und

Die Gefahr des Durdhbrudes der Deiche bejteht.
Durd landjdhajftlid reigvolle, hijtorijd bedeutjame Gegenden,

vorbet an der Wiege des preukijdhen Staates tragt das Fahrjzeug
den Touriften jetnem oftpreukijden Biele entgegen. Wohl nagte der

Zahn der Zeit an den Burgen und Sejldjfern des alten Ordens-

jtaates. Sieben Sabrhunderte gingen nidt jpurlos an flajfijden Wer-

fen damaliger Baufunft voriiber, an hodragenden Bauten und
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§eltungswerfen,madtigen Bajtionen wie in ihrer arditeftonijden
Hormengejtaltung und fiinjtlerijden Wusitattung ehrwiirdigen Rirden,
dod) der Geijt fener Zeit iiberdauerte hijtorijdhes Geldehen. Rulm
bleibt redhts liegen. Jn vijiondrer Riidjdhau lat der Weidjelfahrer
die Gejtalten der erjten Ordensritter, Hermann Balf und jfeine
wenigen Ordensbriider, vor jeinem geijtigen Auge voriiberziehen, die
mit dem Sdwert den Pflug und das Kreuz bradten und von Kulm,
ifrem, von den majovijdhen Fiirjten verliehenen Lehen, das groke
Werf der RKolonijation begannen. 3u beiden Seiten des Stromes
tiirmen fid) Burgruinen und Felten als Zeugen vergangener
Gripe eines Staates, der wie fein anderer ridtungweijend und ridh-
tunggebend fiir das damalige Curopa wurde. Und hinter Graudenj
gegeniiber Veuenburg drangt fid) die neue Grenge an den Strom,
die ifn auf einer Lange von 45 km beriihrt. Hihen und Steilhinge
wedjeln mit weiten Niederungen und dem tiefen Duntel raujdender
Walder. Und jo geht es durd eine Landjdajt, die den Fremden
durch ihr wedjelndes, immer angiehendes Bild fefjelt, ihn das hijtorijd
Gewordene erjdauen und ihn vergangene Grige und gegenwiir-
tiges Leid erfiillen lapt. Und nad dem Cinbiegen in die Nogat
Finter der Spige von Montau ruft nod einmal die aus dem Dunit

Der Niederung fic) abhebende Varienburg als Wahrzeihen deutjdher
Groge die Crinnerung an vergangene Zeiten wad — ein Mahnmal
an vergangene, ein Dtahnmal fiir fiinftige Gejdhledter.

Cine Dampjerfahrt auf dem Binnenjdhiffahrtswege von Berlin
bis Rinigsberg dauert zehn bis gwilf, von Riijtrin bis Clbing feds
bis adt Tage. CSolde Fahrten lieken fic) wohl durdhfiibren und
Diirjten aud) die nodtige Teilnehmerzahl finden, da eine Wngabhl
groperer Stadte an der Reijeroute liegt. Cine Oftlandreije auf dem
Binnenjdhiff birgt etwas Romantijdes in fic; fie tragt dte Fugend
durd weite ojtdeutide, mit unendliden Schinheiten der Natur und
men)|dhlider Schaffenstraft ausgeftattete Gebiete dem Ziel ihrer Gehn-
just entgegen: Ojtpreugfen als dem deutjden 3ufunjtslande.

Die Oder—Weidhjel-Wahjer|trae.

Die Oder—Weidhjel-Walferjtrafejtellt mit bem Bromberger Ranal
das widhtig)te Veiljtii€ des Binnenwaljerweges von und nad Ofte
pteugen dar. Shre Bedeutung beruht auf der Verbindung des mittel-
deutidhen Flup- und Kanaljyjtems mit den gwifden- und ojteuropi-
ijdhen Strimen. Der Bau des Bromberger Ranals durch Friedrich
ben Groken muf deshalb als wirtdajtspolitijhe Tat von internatio-
naler Bedeutung gewertet werden, deren Groge fic erjt nad Jahr:
gehnten jeigte. SProjefte einer Verbindung der Weidhjel mit der
Negke taudjten jeit dem 18. Jahrhundert auf und wiejen darauf hin,
da bereits in jener Zeit die Crfenntnis der verfehrswirtdhaftliden
Bedeutung einer Kanalverbindung swijden den beiden Fliijjen vor-

handen war. Das lekte polnijie Ranalbauprojeft wurde im Jahre
1766 von dem fonigliden Geographen und Rapitin der Artillerie
Slorian Cadi entworfen, fonnte aber bet den inneren Wirren und
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dem beginnenden Zerjall des polnijden Wdelsjtaates feine greifbare
gorm mehr annehmen. Crt der Gnitiative des grofen Ronigs und

jeiner Mitarbeiter blieh es vorbehalten, die Ojt-Welt-VBerbindung
awijdhen Neke und Weirhjel iiber den unteren Brahelauf hergujtellen
und damit das Flupjyftem der Weihjel an die mitteldentihen Strime

anzujdliegen. Dem Ranalbau fag der Gedanfe zugrunde, die neu

erworbenen polnijdhen Gebiete wirthaftlid gu erjdlieBen und das

alte deutidhe Ordensland gwijdhen Weidlel und WMemel enger mit

dem Mtutterlande 3u verbinden. Dele legte und vornehmlidjte Wuf-
gabe hat die Oder—Weidhjel-Walferjtrakebis in die Mitte des vori-

gen Jahrhunderts erfiillt, fonnte dann aber mit der Entwidlung des

Cijenbahnwejens die Whwanderung des Giiterverfehrs vom Binnen-

jJhijf gum Schienenwege nidt verbindern. Sn der Crfenntnis der

Billigfeit und Chnelligfeit des Waljertransports gegeniiber dem

Landverfehr auf |jdhledhten und grundlojen Wegen hatte Napoleon
auf jeinem groken Zuge gegen Rubland im Jahre 1812 einen erheb-
lien Teil des Kriegsgerats und der Bagage iiber die Jlebe und den

Bromberger Kanal oltwarts geleitet.
Mit der Crdffnung der erjten Ojtbahnteiljtrefde Bromberg—

Kreuz—Stettin—Berlin im Sahre 1851 und dem in den daraujffolgen-
den gwei Jahrzehnten durdgefiihrten Wusbau des oftdeut}den Cijen-
bahnneges, der im wejentliden bis gum Sahre 1870 die Wufgabe der

Verbindung der agrarijden Ojtprovingen mit der Landeshauptitadt
erfiillt hatte, war der der Oder—Weidjel-Waffer|trake urjpriinglid
gugrunde gelegte Gedanfe der Bewaltigung des Giiterverfehrs gwijden
Ojtpreugen und dem Reide mehr und mehr verloren. Der auf den

Scienenweg abgelenfte Berfehr aus dem Nordojten iiber die Weidhjel
und die Neke ging relativ zuriid; dod) entwicelte fic) dafiir im Laufe
der Sahrzehnte aus dem Mittellaufe der Weidhjel und ihren Meben-

fliiffen nad Weften ein immer |tarfer werdender Verfehr, der iiber-

wiegend aus Glophol3; beltand. Sekt erjt trat die Bedeutung der

Oder—Weidhjel-Wafjeritragkevillig gutage, die iiber die untere Weidjel
den Gerfehr mit dem deutidhen Mordojten, iiber den mittleren

Stromlauf mit jeinen MNebenfliifjen den Anjdlug der jentral-
und ojtpolnijdhen Gebiete an die mitteldeutidhen Wirt|dhaftszentren
ermiglidte. Der Neke-Waljerweg mit dem Bromberger Kanal ijt die

einzige Binnenwaller|trake gmwijden dem Herzen Deutidhlands und

Polen und nad der Snbetriebnahme des Mittellandfanals und dem

von den beteiligten Staaten beabfidtigten Ausbau der gwijden
Weihjel und Dnjepr gelegenen Fliifje und Randle die eingzige Ver-

mittlerin des Binnen|dhiffsverfehrs gwijden den jidweltrulfijdhen Ge-

bieten und Wejteuropa.
Sn diejem Zulammenhange jet auf ein jeit Jahren propagiertes

polnijdes Ranalbauprojeft hingewielen, das als Teiljirede die gu

deutidher Zeit fanalijierte obere Nee und den Bromberger Kanal

vorfieht und als Durdgangsitrake gemaik WUrtifel 67 des Parijer Wb-

fommens iiber den freien Durdgangsverfehr 3wilden Oftpreugen und

dem iibrigen Deutidhland internationale Bedeutung erlangen finnte.
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Das polnijdhe Projekt, das ernfthatt vom Minifterium der sffentliden
Urbeiten, den Weltwojewod|dhajten und den beteiligten Stadten er-

Wogen wird, fieht eine Ddirefte Walferjtragenverbindung swijden
Pojen und den polnifden Seehifen iiber den Goplojee vor und liegt
durdaus im Zuge der polnijden, einjeitig die Hafen firdernden Ver-

Tehrspolitif. Der Bau des Ranals Warthe—Goplojee wird mit dem

Hinweis propagiert, dak der Binnenwalfjermeg gwilden Odingen—
Danzig und dem Warthegebiet auf der unteren MNekereidsdeut}dhes
Gebiet beriihre und eine erheblide Verteuerung der Fradten nad
jich giehe. Diefer neue Waflerweg wiirde die Strede Pojen—Brom-
berg um etwa 100 km verfiirzen und den Warentransport von Polen
nad Danzig um annahernd zwei bis drei Tage bejrhleunigen, aber
bet dem geringen Werfehrsumfange der lekten Jahre, in denen

polnijfde Fahrzeuge nur vereingelt die Warthe und die untere Nee
im Durdhgange nad Danzig palfiert haben, in feiner Weije die gropen
sur Durdhfiihrung des Projefts notwendigen Wusgaben redhtfertigen.
Pojen befikt zudem eine ausgezeidnete Flukverbindung nad der See

liber Stettin. Der Bau diejes Ranals fann heute nad der bereits

erfolgten BVerlagerung des polnijden Cijenbahn- und Binnenwalfer-
Giiterverfehrs aus der Oft-Weft- in die Siid-Nord-Ridhtung feinen

Cinfluk mehr auf die Geftaltung des Berfehrs im Gtettiner Hafen
haben, da der polnijde Durdgangsverfehr iiber Stettin bereits fein
Minimum erreidht hat. Der in den legten Jahren nicht unweljentlice
polnijde Export iiber die Warthegrenze diente gu einem erhebliden
Leile innerdeutiden Bediirfnijjen; jeine Gerlagerung iiber Danzjig
und Gdingen fommt demnad nidt in Frage.

Diele projeftierte Warthe—Weichjel-Waljerjtragke iiber den Goplo-
jee, Die nad dem Stande der gegenwartigen deutjd-polnijchen Wirt-

Jhaftsbezichungen feine Schadigung Ddeutidher Sntereljen mit jid
bringt, fann anbdererjeits fiir den privilegierten Durdgangsverfehr
nad Ojtpreuken Bedeutung erlangen, da auf Grund des eben er-

wahnten WUWrtifels des Parijer Whfommens der Durdhgangsverfehr
su Wafjer 3wijdhen Oftpreugen und dem iibrigen Deutidhland fic auf
alle jdhiffbaren und fligbaren Wafjerjtraken des von Deutdhland an

Polen abgetretenen und des Dangiger Gebiets erjtredt. Wahrend als

einzige Durdgangs|trake nad Ojtpreuken bisher der Weg iiber die

Neke in Frage fam, miipte nad dem Bau des neuen Waljerweges,
entipredend dem eindeutigen Vertragsterte, deut}hen Fahrzeugen der

Weg iiber Pojen und den Goplojee unter vdlliger Umgehung der

Neke-Wafjer|trakeoffen ftehen. Der Durdgang iiber diejen verlanger-
ten Schijfjahriswegwiirde aber nur dann wirt|dhajtlid) tragbar fein,
wen bet einer weiteren Normalijierung der deutjd-polnijden Wirt-

Jdhaftsverhaltnifje pie Aufnahme von Teilladungen in Pofen und
anderen Hafenplagen miglid) ware.

Die wirthaftliche Bedeutung der Oder—Weidhjel-Walferjtrake
bejtand in den Borfriegsjahren vorwiegend in der Vermittlung des

Handelsverfehrs von und nad) dem ruljifd-polnijdhen Stromgebiet
der mittleren Weidjel. Diejen in den Friedensjahren falt aus|dhliek-

B
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lichen Charafter als Durdgangsitrake hat fie in der Nachfriegszeit
durd ftarfere Unlehnung der grengmarfijdhen Wirtdhaft an die Neke-
Waljerjtrage verloren. Die im Gebiet der Grengnege in den Hafen-
plagen Dt.-Ujdh, Dt-Gilehne und Kreuz umgejdlagenen, durdweg
aus Getreide und landwirtidaftliden Produften bejtehenden Giiter-

mengen beliefen jid) in den legten Jahren durdhjdnittlid auf 70 000 t.

Die ftindig gunehmende Umjdhlagstatigfeit in Dt.-Ujdh Hat im

September 1934 gum Beginn des Baues eines feit Jahren propa-
gierten Umjdhlaghafens gefiihrt, nad defjen im Herbjt 1935 beabjic-
tigter Sertigitellung der grépte und modernjte nordojtdeut|dhe Binnen-

hafen mit einer ungefabren Umjdhlagsfapazitat von jahrlid rund
250 000 t dem Berfehr iibergeben werden wird. Der Hafen liegt an

der Miindung der Kiidbdow in die Neke und ijt mit der Cijenbahn-
jtrede Sdhneidemiihl—Dt.-Ujdhdurd einen Gleisanjhlug verbunden.

Verjdhiedene indujtrielle Wnlagen und zwei Silos mit einem Fajjungs-
vermogen von 3000 bis 4000 t jollen erridtet werden. Giir den UWm-

jdhlag von Rundholz und RKohlen werden Anlagen gebaut, die eine

reibungsloje Whwidlung des Giiterverfehrs auf dem Hafengelainde
ermogliden jollen. Die Wajjerfladhe des Hafenbedens, dejjen Tieje
mit 1,70 m aud bet niedrigem Waljerftande allen Wnforderungen
entjpreden wird, hat ausidlieklidy der Wendeltelle eine Groge von

tund 10 Ptorgen. Die Lange der Ladeufer betraégt 480 m. Cin 330 m

flanger Stidfanal verbindet den Hafen mit der Riiddow. Die Ent-

fernung vom 3ujammenflup dieles Stidfanals mit der Riiddow bis

gur Miindung in die Meke beliuft fic) nod auf etwa 400 m. Um
die Schiffahrt unbehindert abwideln 3u fonnen, ijt es nitig, die iiber
die Kiiddow fiihrende, im Z3uge der Chauljee SdhneidemiihI—Ujh—
RKolmar fiegende Holgbriide jo umgubauen, dak die Durdhfahrt von

Schiffen miglid ijt. Cs ift wahrjdheinlih, dak Dt.-Uijh im Laufe
Der Jahre ein Jndujtrie- und Handelszentrum von erheblider Bedeu-

tung wird und nist nur den BVerfehr der 10 km entjernten Pro-
vingialhauptitadt Sdneidemiibl, jondern auch denjenigen groker Teile

des grengmarfijdhen und pommerjden Hinterlandes an fics aiehen
wird.

Groke Bedeutung fiir den Giiterumjdlag hat der im Sahre 1912
von dem damaligen Landrat des RKreijes Filehne, dem jpateren Vige-
prajidenten des Preupijden Landtages von Rries, erbaute Um)dhlag-
hajen Kreuz. Trok der Lahmlegung des Schiffsverfehrs auf der
Nee Hat ich der Hafen infolge jeiner giinjtigen Lage iiberaus gut ent-
widelt und im Jahre 1934 einen Gejamtumjdlag von 36400 ¢ er-

reiht. Der Hafen gehsrt dem Nekefreije und jtellt das gripte Wert-
objeft des Rreisfommunalverbandes dar. Nach dem Ablauf eines

Padhtvertrages mit der Firma Haale iibernahm ihn am 1. April 1934
die Dampfergenolfen|dhaft Fiirjtenberg, die Damit Padhterin der Hajfen
Kreuz, Neujals und Fiirjtenberg ijt.

Ws Binnenhifen mit griferer Bedeutung famen vor dem RKriege
nur die Stidte Bromberg und Landsberg a. W. in Frage, die den

Oder—Weidhjel-Waljerwegim Often und Weften begrenzgen. Der
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getinge Cine und UWhgangsverfehr der gwilden diejen beiden Hajen
Gelegenen fleineren Hafenplige jpielte feine wejentlide Rolle und

fonnte in feiner Weifje den nad dem Often gehenden oder von dort

fommenbden Giiterverfehr beeinflufjen. Der fic) in Ridtung Brom:

berg abwidelude Berfehr madte nur etwa ein Zehntel des weltwarts
Geridteten Verfehrs aus, der zumeijt aus polnijdhem Holge bejtand.
Der gu deutidher Zeit bet Thorn iiber die Grenge gefommene Giiter-

jtrvom wurde 3um grdgten Teile durd die Sdhleuje Brahemiinde nach
Wejten abgelenft und nur der fleinere Teil der Giitermengen nahm
jeinen Weg weidhjelabwarts nad Danzig. Zur Crliuterung des BVer=

fehrsablaufes und der gropen Bedeutung bes Oder—Weidhjel-Walfer-
weges als Durdhgangsitrake von und nad dem Often feien hier einige
Sablen genannt.

Sm Durdhfahnitt der Sahre 1911/13 famen bet Thorn 598000 t

Giiter, davon 530000 t Slokholz, iiber die Grengze. Die rejtlide,
relativ geringe GCingangsmenge jegte jid) aus Getreide, Rleie, Riiben-

jitup und Riiben|dnigeln gujammen. Der durdhjdnittlid) jahrlide
Wusgangsverfehr erreidte im gleidhen Zeitraum eine aus Borfe, Lohe,
yarbjtoffen, Erdslen, Salg und Steinfohlen bejtehende Verjandmenge
von 91000 t. Der aus Rujjijh-Polen gefommene Giiterjtrom, defjen
Geringwertigteit gegeniiber dem Wusgangsverfehr erjidtlid ijt, lagt
jich, joweit er die Holgfligerei betrifft, etnwandjret nad) Wejten ver-

folgen, da ein Flokverfehr weidhjelaujwarts nidt bejtand und die

Getinge, aus dem Wbfehnitt Thorn—Brahemiinde verflspte Holgmenge
den nit bedeutenden Flopholjabgang in die Ihorner Sagewerfe
ausglid. Bon den 530000 t polnijdhen Flopholges nahmen 401000 t

ifren Weg durd die Brahemiinder Sdleuje nad Welten. Hiervon
pajfierten nod 240000 t die Gromadenjdhleuje bet Nafel und 210 000 t

die die untere fanalijierte Nee abjdliegende Saleuje Kreuz. Das
von den Gagewerfen der naberen Umgebung Brombergs aujfgenom-
mene Flokholz — 1911/13 durcdhjdhnittlid) jahrlid&) 161000 t — wurde

sumeijt verarbeitet und auf dem Binnenwaljermege nad Mittel-

deutihland verjandt. Wus diejen Griinden erflairt es fics, dak der

gejamte Talverfehr an Holz — Flokholg wie bearbeitetes Holz —

die an den einjelnen Sdleujen regijtrierte Glopholgmenge bet weitem

iiberragte und an der Gromadenfdhleuje durdhjdnittlid jahrlid
370 000 t, an der Schleuje Rreuz 340000 t erreidte. Die Hafenplage
an den Heute deutiden und polnijden Ujern gwijden Mafel und der

Dragemiindungnahmen wohl 30000 ¢t polnijdhen Glopholzes auf,
vetjandtenaber nur ganz unerheblide Mengen von Sdnittmaterial.
Die Oder—Weihjel-Wafjer|trakewar jomit in erjter Linie Hanbdels-
jtrake fiir polnijdes Holg und einer der griften deutfdjen Flopver-
fehrswege. Gegeniiber dem gewaltigen, weltwarts geridteten Giiter-

jtrom, Der gu 85 v. §. aus Holz und nur gu 15 v. H. aus iiberwie-

gend landwirtihaftliden Exzeugniffen bejtand, blieb der Warenver-

fehr nad) Often jehr ftarf guriid. Wn der Schleufe Kreuz machte der

Bergverfehr, der fein Holz aufwies, nur etwa 12 v. H. des Gefamt-
burdhganges aus, Jo dag der Verfehr gu Berg und gu Tal, joweit er
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aus Holz bejtehende Sehiffsgiiter nidt betraf, anndhernd die gleide
Hohe hatte.

Von den beiden oftdeut}ldhen Binnenjdhiffahrtsjtragen Hatte die

Neke vor dem Rriege die gweijellos gripere Bedeutung, obwoh! fie
hydrographijdh ein Nebenflug der Warthe ijt, wahrend die Warthe
als Hauptitrom verfehrspolitijd eine geringere Rolle jpielte. Dieje
Sadlage war bedingt durd die eben gefenngeidnete Bedeutung der

Neke als Durdgangs- und eingiger Verbindungstrake zwijdhen dem

Flupivitem der Weidhjel und anderer ojteuropaijdher Strime und den

mitteldeut}jdhen Walferjtragen. Die Warthe bheligt dieje Bedeutung
aus natiirlidhen geographijden Griinden nist, und ihre Sdifjahrt

 endete gumeijt in Pojen. Die Zwijdhenjdaltung des polnijden Ker-

ridors in den deutiden Staatsfirper und die dadurd bewirtte Zer-
reipung des in Sahrzehnien organijd gewadhjenen, einheitliden
ojtdeutjden Wirtidhaftsgebietes bradhten eine vollige Wnderung in

den verfehrswirt|dhajftliden Beziehungen der deut}dhen Ojtmart mit

jis. Wus diejen Griinden wurde bet gunehmender Scarfe des in-

gwijden liquidierten deut}dh-polnijden Zollfrieges die Scijfahrt der

Neke in den lekten Jahren auf ein nist mehr 3u unterbietendes

Minimum herabgedriidt. Sie wurde aud) verfehrspolitijdh ein Neben-
arm der Warthe.

Die politijhen VGerhaltnijfjfe bradten nad dem RKriege Zunadhjt
eine villige Unterbindung des Verfehrs auf der Meke gwijden Deutjd-
land und Polen mit fidh, und erjt nad) der Stabilijierung der beiden

WMahrungen im Gahre 1924 jekte ein etwas jtirferer Verfehr ein.

Waihrend nod im Sahre 1927 ein von feinem Nadhfriegsjahre iiber-
botener Giiterdurdgang von 185000 t, davon 130000 t FloRhol3, am

Grengidhnitt der Meke in Heiden Ridtungen regijtriert murde,
ging der Handelsverfehr gwijden den beiden Staaten mit der Ber-

jcharjung des deut}dh-polnijden Wirt|dhaftstrieges auf 10000 t im

Sahre 1931 guriic, erholte jid) 1933 auf rund 20000 t, davon 16120 t

nad Deutjhland und nur 3872 t nad Polen, und ftieg 1934 auf
23 500 t, davon nad Polen 1836 t, an. Die Tendeng der Borfriegs-
jahre eines iiberwiegend weltwiarts geridteten Verfehrs ijt demnady er-

halten geblieben. Cine erafte Vergleidsmiglidfeit der Giiterbewe-

gung an der eingigen deutid gebliebenen Gdhleuje Rreug gwilden
Bors und Nadhfriegszeit ift nidt gegeben, da in den Friedensjahren
nur der Gejamtverfehr einfdhlieklid der Ladungen nad} und von den

Hafenpliken der Grengnegke, der immerhin jahrlid einige taujend
Tonnen ausmadhte, erfakt wurde, wahrend die Sdleuje Rreuz heute
den Auslandsverfehr mit Polen, den Durdgangsverfehr nad Oft-
preugen und den Gejamtverfehr regijtriert, Der aber wegen der ver-

anderten Berfehrslage in der nirdlidhen Orengmarf Pojen-Welt-
preugen mit dem Gefaimtverfehr der Gorfriegszeit nit vergleidhbar
ijt. Wéahrend aljo diesjeits der Grenglinie eine durd) die Grenj-
giehung bedingte jtarfe Belebung des Shiffsverfehrs auf der greng-
und neumadrtijden Neke eintrat, wurde auf der polnijden Teiljtrede
des Fluljes der BVerfehr falt villig lahmgelegt. Wls Gradmejjer der
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Bedeutung der Binnenfdhiffahrt in Polen fann der Hafenverfehr in

Bromberggewertet werden, defjen abfallende Rurve die nadhtehenden
Sablenreihen zeigen.

G 2 :

Sahr wahee Cingang Ausgang

t t t

1910 161 886 109 485 52 401
1911 154 918 100 055 54 862
1912 128 145 81 641 46 504
1913 110 570 76 270 34 300

1928 80 984 68 716 12 268
1929 27 550 17 299 10 251

1930 12 683 17 107 10 976

1931 29 649 2 741 26 908

1932 43 796 12 824 30 972

1933 25 142 1 299 23 843

Dieje Zahlen weijen im Bergleidh mit der Borfriegszeit einen

fajt villigen Stillftand der Binnen|dhiffahrt im polnijden Nekegediet
nad. Cbhenjo wie in Bromberg ijt der Warenumjdhlag in dem groken
RKarlsdorfer Umjdlaghafen in ftarfjtem Umfange juriidgegangen. Eine

Miglidfeit, die Bedeutung diejer Hafen zu jteigern, bejtinde nur darin,
Wusnahmetarife fiir Verfradtungen nach den Seehajfen ju erjtellen,
die in der Lage waren, die Uusnahmetarife der polnijden Staatsbahn
gu driiden.

Wm Grengldhnitt ijt die Meke Heute ein toter Strom, und es wird

nad der Bereinigung der politijden Differengen gwifdhen beiden
Lardern der Wirtidhaftspolitif vorbehalten bleiben, normale Handels-
begiehungen 3wilden Deutfhland und Polen wiederherzujtellen und
die Meke als Mittlerin des Giiterverfehrs gwijden Oft und Weft in

jtarferem Mage als bisher in das Wafjerjtrakennek eingujpannen.

Die Weihjel.

Jm Syjtem der polnijden VBinnen|dhiffahrtswege jtellt die Weiddjel,
Deren Cinzugsgebiet nahezgu vier Fiinftel des polnijden Staates um-

jabt, die widhtigite Waljerjtrake dar, wobet ihre hydrographijdhe Be-

deutung die verfehrswirt|haftlide bet weitem iiberragt. Gie durd-
IHneidetin nordjiidlider Ridtung das Land, bildet aber gleid-
geitig von Warjdhau bis gur Brahemiindung einen Teil der Oft-Welt-
Berbindung, die durch den Lauf der Urjtromtiler vorgezetdhnet ijt.
Sm Wejten werden durch den Bromberger Kanal die mitteldeut|den
und nad) der Fertightelung des Vittellandfanals die wefteuropaijden,
im Ojten Durd den Bug und den Kinigstanal die rujjijden Waffer-
jtraken angejdlofjen. Jn diejem Mek der europaijden GroRwaijfer-
jtraken, deren Wusbau Sahrzehnte in Wnjprud nehmen und Milliar-
den fojten wird, find die polnijden Wallerwege widhtige Teilglieder.
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Sm Rahmen diefes furjen Wh]dnittes liegt es nidt, fic) in aus-

fiihrlide Darlequngen iiber die Miglidfeiten eines Wusbaues des jtark
vernadlajjigten polnijden Waljer|tragenneges und jeine volfswirt-

|haftlicdhen Auswirtungen eingulaljen, als vielmehr die verfehrspolitijde
Bedeutung ver Weidhlel, wie fie fid) aus dem augenblidliden Zujtande
ergibt, aufguzgeidnen. CEntipredjendDJeiner friiheren vorfriegsitaat-
lichen Zugebdrigfeit wird der Strom in drei Whidhnitte geteilt, wobei

der obere bis zur ebemals diterreidhijdh-rujjijden, der mittlere bis zur

rulfijd-deut}dhen Grenge und der untere bis zur Miindung reidt. Der

obere Flublauf fpielt im polnijdhen Binnen|dijfsverfehr eine vodllig
untergeordnete Rolle. Der Verfehr auf DdiejemWhjdnitt ijt aus-

|clieklid regional begrengt, widelt jid nur gwijden Rrafau und

Aujhwik ab und erreidte 1932 insgejamt nur 67000 t Giiter. Die

Tatjadhe, dak nad der mittleren Weidhjel nur 900 t Giiter gingen,
wabrend Bergverfehr nidt gemeldet wurde, beweilt die villige Be-

deutungslofigfeit der Weidhjel als Siffahrtsitrake in diejem Wb-

jdnitt. Der Cinfluk der Landeshauptitadt auf den Sdiffsverfehr ijt
etheblic, doc reidht der Warenumidlag relativ wie abjolut nidt
annadhernd an den Umjdlagverfehr welteuropiijdher, gleih giin-
jtig an Walferitragen gelegener Millionen|tidte Heran. Der WWar-

jhauer Whgangsverfehr macdhte 1932 mit 10300 t Giitern nur etwa

ein Z3ehntel des Empfangsverfehrs aus und ging 3um gropten Teile

nad Danzig und Gdingen. Die in Warjdhau angefommenen Tiere

und Giitermengen — 1931 81700 t und 93800 Ctiié Bieh, 1932

106 900 t und 78 400 Stiid BVieh — ftammten nur zu etwa 35 v. O.
aus fongrebpolnijdhen Hafen. Etwa 40000 t Waren famen aus den

polnijden Seehafen, 17000 t aus Hajenplagken der unteren Weidhjel
und 10000 + aus dem polnijden unteren und oberen SMekegebiet.
Die wirt|dhaftlihe Verfledhtung der Landeshauptitadt Warjdhau auf
bem Waljerwege ijt mit deut|dhen Teilgebieten erheblid enger als

mit anderen Gtromjireden der Weidjel. Der Umidhlagverfehr im

fongreppolnijdhen Weidjelab}dnitt ijt nur in Wioclawef und Ploct,
deren Gelamtum|dlag fic 1981 auf 56670, 1932 auf 60745 +t belief,
nennenswert.

Lebhafter wird der Schiffsverfehr erjt auf der unteren Weidjel,
der im Gegenjak gur Gorfriegszeit gumeijt nur Durdhgangsverfehr
pon und nad den Geebafen und den djtlid) und weltlid) der Weidhjel
gelegenen Schiffahrtsitraken ijt. Mit dem Cintritt der Brahe in die

Weihjel wird der Verkehrsitrom wejentlid griker als im mittleren

Slublauf. Die den Schiffsverfehr unterhalb der Miindung der Brahe
ausmadenden Gerfehrs|trange laffen fic nad folgenden Ridtungen
aujgliedern:

Deuther Tranfitverfehr von und nad Oftpreuken,
Polnijdher Tranfjitverfehr aus dem Pofener Warthegebiet iiber die

deutihe Neke und Warthe nach den polnijden Seehajen;
per Verfehr von und nad dem polnijden Teile der Oder—Weihfel-

Mafjerjtrage;
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Der BVerfehr von und nad dem oberen Mekegebiet;
der Berfehr von und nad dem mittleren Weidfellauf.

Den folgenden Darjtellungen des ridtungs- und mengenmagkigen
Shiffsverfehrs iiber den unteren Weidhjellauf jei, da die polnijdhen
Statijtifen lediglid den Binnenwajferverfehr der Jahre 1931 und

1932 erjaljen, nur das Jahr 1932 zugrunde gelegt, Joweit nidjt erheb-
lide Mnderungen die Gegeniiberitellung des Jahres 1931 gwedmagkig
er)deinen lafjen.

Hinjidhtlid) des deutihen Tranfitverfehrs von und nad Ofts
preugen, deren Unterjudung der Hauptgwed diejer Wrbeit ijt, fann

auf die folgenden Whjdhnitte verwielen werden.

Polnifher TIranfitverfehr iiber die deutihe Warthe und MNeke
nah den polnijhen Seehdfen jegte erjt 1932 ein. Die WAbleitung
bieles bisher nad Stettin Iaufenden Verfehrsjtranges ijt das Cr-

gebnis der jeit Sabren darauf geridteten polnijdhen Verfehrspolitif,
den Oft-Welt-Verkehr in die Nord-Ciid-RidGtung abgudrangen und

Dadurd die Tranjithbedeutung der polnijden Seefiijte gu fteigern wie

den Wusbau des Hafens von Gdingen 3u fdrdern. WUlle in Ddieje
Ridhtung hingielenden Maknahmen Hatten aus den natiirlid) ge-

gebenen guten Gerfehrsbeziehungen nad dem Weften in der Woje-
wodjhaft Polen die geringlten Crfolge ju verjeidhnen und blieben,
joweit fie den Binnen|dhiffsverfehr betrafen, bis 1932 ohne Erfolg.
Jit diejem Sahre jekte jedoch ein bisher nod) nicht beltehender Wedbhjel-
verfehr aus dem Stromgebiet der Warthe nad anderen polnijdhen
Waljerftrakenbezirfen ein, der iiber die deutidhe Warthe und Meke
geleitet wurde und 4000 t Giiter, gumeijt 3uder, umfabte. Nah
Gdingen gingen 2500 t, nad Danzig 1000 t und nad dem miitleren

Weidhjellaufe 500 t Giiter. Die BVerfradiungen auf diejem Tranfjit-
wege waren im Jahre 1933 nod hiher als im Vorjahre. Es ijt widtig,
su beobadjten, wie jtarf die Poljener Sciffahrt durch die national:

expanjive polnijdhe Gerfehrspolitif von dem natiirliden Sciffahrts-
weg der Warthe und Oder nad Stettin iiber den viel weiteren und

mit erheblid hoheren Rojten verbundenen Sdhiffahrtsweg nad Gdingen
abgedrangt wird. Die hiheren Transportfojten fiir eine Tonne ge-

tingwertiger Giiter belaufen fic von Zantod nad Danzig auf
0,50 RM., gu denen nod die Hohen Sdlepperfojten hingufommen.
iit die Fahrt von Danzig nad Gdingen erhoht lid die Fraht um

einige Zloty. Trok der Ungunjt der Stromverhaltnijje auj der unte-

ten Weidhjel und in der Dangiger Budht, die oft nad Gdingen be-

jtimmte Binnenfahrgeuge tagelang in Danzig auf giinitiges Wetter
warten ligt, wird ber Binnenwaljerweg iiber die deutidhe NMekeund

Warthe nah Gdingen mehr und mehr in Anjprud genommen. 1933

hatten die von Danzig nad) Gdingen durdhgeldleppten, in erfter Linie

mit 3uder beladenen Fahrzeuge 62000 t an Bord. 1934 belief jid
der Binnen|hiffahrtsverfehr mit Goingen iiber die offene See bereits

auf rund 110000 t. Riicfradht ijt fiir die Polener Fahrzeuge nit
vorhanden. ,
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Der Verfehr auf dem polnijden Teil der Oder—Weidjel-Wajjer-

jtrage — den Schiffahrtsmegen vom Grenzldhnitt der Meke bet Ujdh
bis Brahemiinde — jegte fich 1932 in der Ridtung zur Weidjel aus

48 700 t, in der Gegenridtung aus 7200 t Giitern zujammen. Weidhjel-
abwirts nad Danzig |dwammen 31 200 t, nad Gdingen 8400 t, trom-
auf nad der mittleren Weidhjel 3200 t. Wus dem oberen Nebkegebiet
gingen durd) die Fuds|dhwangldleuje, die das obere Mekegebiet nad
dem Bromberger Kanal zu abriegelt, 30 800 t nad Danzig und 1900 t

nah Gdingen.
Nady der mittleren Weidhjel — vornehmlid nad Warjhau —

wurden 7800 t Giiter verjradhtet. Die Neke-Waljer|traken im Nord-
teile der Wojewod|dhaft Polen Jpielen wegen ihres einwandfreien
waljerbaulidhen Zuftandes in der polnijden Binnen|dhiffahrt eine jehr
beadhtlide Rolle. 1931 wurden 140500 +, 1932 107 800 ¢ Giiter aus

diejen frudtbaren Gegenden auf dem Binnenwaljerwege verjandt.
Rednet man nod den Waljerjtrakenverfehr der anderen efemals
deut|dhen Gebietsteile hingu, jo ergibt fic, dak im Jahre 1931 361 800 t,

1932 354 300 t Giiter oder in beiden Sahren rund 70% des gejamten
polnijden Binnenwaljerverjandes auf ehemals deutjdhe Strdome ent-

fallen. Wegen Mangels an Riidfradht miifjen die Fahrzeuge iiber-

wiegend leer heraufgeldhleppt werden. Dieje Zahlen laljen eindeutig
erfennen, dDakder aus dem Nekegebiet fommende BVerfehrsjtrom den-

jenigen der mittleren Weidhjel bei weitem iiberragt.
Nach der beltehendenmStromabgrenzung finnen die von der mitt-

leren Weidhjel fommenden Giitermengen einwandfrei nur am ehemals
deut|dh-rujfijden Grengjdnitt erfakt werden. Der fish bei Thorn 1952

auf nur 40 800 t belaufene Talverfehr |jdwoll bei Brahemiinde durdh
den Zugang aus dem Bromberger Kanal und den Thorner BVerjand
auf etwa 147000 t an. Der Bergverfehr bet Thorn war erheblid
jtarfer und erreidte 74900 t Giiter. Mtadhte fic) auf allen anderen

polnijden Waljer|traken ein bei weitem jtarferer Talverfehr bemert-

bar, jo 3eigte die Binnenjdhijfahrt am Querjdhnitt der Weidhjel ober-

halb KXhorns durd die nad Warldau geridteten Iransporte die

Tendeng ftarferen Bergverfehrs.
Der vor dem RKriege jehr erheblide Berfehr der unteren Weirdjel-

hifen ijt heute bedeutungslos geworden. Die BVerfehrsverfledtung
Wejtpreukens mit Oftpreugen auf dem Waflerwege, die in den lekten
Sriedensjahren in einem Gefamtverfehr von durchjdhnittlidy jahrlig
250000 t gutage tritt, ijt mit polnijden Hafen vollig geldjt worden.

Der Verfehr mit Dangig ijt guriidgegangen. Der gejamte Berjand-
verfehr der polnijdhen unteren Weidhjel ausjdhlieplid) Danzig erreidie
1931 70900 t, 1932 76 200 ¢ (1910 einjdlieblid Danzig 321000, 1911

358 000 t). Der Empfangsverfehr belief fic) 1931 auf 8400 t, 1932

auf 17300 ¢ (1910 203000 t, 1911 509000 t). Sm Lofalverfehr
wurden 3u Schiff 1932 2400 t (1911 123000 t) umgejdlagen. War

die Schiffahrt vor bem Rriege ftrablenformig nad allen Seiten und
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Graph. Darftelung 5
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Wafjerjtraken orientiert, jo neigte der Verfehr in den legten Jahren
einjeitig nad den Seehafen.

Gine weitere CErfaljung der Giiterbewegung, die jid auf die

jtatijtijhen Wnjdhreibungen des Walfjerbauamtes in Dirjdhau ftiigt,
infolge von Dijfferenzen mit anderen polnijdhen Wngaben aber mit

Vorlicht bewertet werden mug, ijt bet dem Wustritt der Weidhjel aus

polnijdhem Staatsgebiet miglid. Nach diejer Crportjtatijtif) gingen
iiber die Weichjelgrenge bei Dirjdhau folgende Giitermengen:

te

ahr Ce gu Tal gu Berg

t t t

1928 226 162 144 762 81 400

1929 238 102 207 531 30 571
1930 251 656 215 534 36 102

1931 286 882 250 523 36 359

1932 207 924 146 381 61 543
1933 408 933 317 221 91 712

Der Berkehr nah Gdingen, wohin bet rubhigem Wetter die

Binnen}Hhiffe ber die offene See von Weidjelmiinde durchgejdhleppt

4) Sng. Miecsystaw Rybezynsfi: Wista Pomorsfa.
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werben, Hat von 1933 auf 1934 tro erheblider Mehrifojten eine

|Jprunghafte Steigerung von 62000 t auf 110000 t erfahren, wahrend
1932 nur 22 400 t, 1931 25400 t durdgingen.

Cin einwandfreies Bild des Giiterverfehrs auf der Weidhjel er-

geben die Erhebungen der Sdleuje Cinlage, die den Danziger Hafen
nad) dem Binnenlande 3u abjdliept und jowohl den Verfehr nad dem

polnijden Hinterlande wie nad Oftpreugen und dem Freiljtaatqebiet
erfaft. Die Anjdhreibungen des Schleujenamtes Cinlage, der Dir-

jhauer Crportitatijtit geqeniibergeftellt, weijen eine nidt unerheblide
innerdangiger Binnen|dijfsbewegung nad. Der fish gwijdhen Danzig
und den Hafenpligen der Freien Stadt abwidelnde Verfehr aft fid
aus der Difjereng ber Wnldreibungen in Cinlage mit den Wngaben
des Wallerbauamtes Dirfdhau und dem BWerfehr nad Ojtpreugen,
Litauen und Memel errednen und betrug 1930 35000 t, 1931 24 200 ¢t,
1932 52 200 t und 1933 33 700 t.

Der Verfehr durd) Cinlage hat lich in den legten Jahren erheblid
gejteigert und fajt die Hohe der Vorkriegszeit erreidht. Mit einem

gejamten Giiterdurdgange von 622500 t im Jahre 1934 ift bas Nad-
frieqsrefordjahr 1926, in dem groke Mtengen von Robhle iiber die

Weihjel nad der Ceefiijte geleitet wurden, nur gering unter|dritten.
Begiinjtigt wurde die Schifjahrt auf der Weidhjel im Jahre 1934 durdh
beffere Gahrwaljerverhaltnijje als in den Borjahren. Die Giiter-

hbewegung durch die Scleulje Cinlage hatte in den Iekten Schiffahris-
perioden folgende Hohe (in 1000 t):

Dit iw a4

Yabr
Gefamt-

_ SchiffSgiiter
verfehr Slopbvertehr

in der Richtung

Danzig Stromwmeicdfel

1911 612,8 92,4 241.8 278,6
1912 822,2 213,0 302,2 307,0
1913 782,0 184,8 289,2 308,0

1922 267,1 133,5 87,3 46,3
1923 269,2 133,6 91,1 44,5
1924 259,1 100,7 102,1 56,3
1925 267,5 49,5 131,3 86,7
1926 642,0 934 ° 530,8 87,8
1927 354,7 80,5 154,8 169,4
1928 384,8 30,9 164,3 189,6
1929 335,5 17,2 201,5 116,8
1930 444,9 10,5 278,8 155,6
1931 429 ,2 13,7 272,9 142,6
1982 347,1 9,4 202,2 135,5
1933 508,6 82,1 308,8 167,7
1934 622,5 85,9 381,3 155,3
1935 bis 1. 5. 104,7 — 79,6 25,1

Der ju deutidher Zeit iiberaus ftarfe Flogverfehr ijt im legten
Sahrzchnt bedeutungslos geworden, hat aber 1934 eine nidt unerheb-
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lide Steigerung erjabren. Cin Bergleid der Zijfern der Friedens-
Jahre mit denen der Nadhfriegszeit lapt an Stelle der friiheren Yus-

GeglidenHeit einen Leerlauf an Tonnage erfennen. Der Wusgangs-
verfehr aus Danjgig in der Ridtung der Strommeidjel war in den

Bortriegsjahren frets ftirfer als der Berfehr in der Gegenridtung;
et unterlag jeit Verjailles einer vollfommenen Sinderung und ijt 1934

um etwa 65 v. H. geringer gewejen als der Talverfehr nad Dangig.
Die Griinde diejes ridtungsmagigen Strufturwandels jind in erjter
Linie auf den villigen Wusfall des lofalen Binnen|dhiffsverfehrs
swilden Danzig und den unteren Weidjelhajen und die Ahwanderung
diejes BVerfehrs auf den Sdhienenweg zuriidgufiihren.

Die qualitative Zujammenjebung der Warenbewegung durch die

Scleuje Cinlage ijt unverandert geblieben. Nach der Seefiijte werden

vornehmlid) Getreide und Hiiljenfriite, Zuder und Mehl verjradtet,
deren Verjand gum iiberwiegenden Teile aus den ehemals deutjden
Gebieten erfolgt. Sm Durdhjdnitt der Jahre 1927/31 entfielen
71,5 v. §. des gejamten polnijden Roggenerports auf der Cijenbahn
und 74,5 v, H. der bahnwartigen Wusfuhr von Gerjte auf weftpolnijde
Produftionsgebiete. Der UAnteil Pojens und Pommerellens am polni-
jen Zudererport auf dem Schienenwege betrug im gleiden Zeitraum
jogar 91,2 v. 9.

Der Verjand der Seehafen nad) dem Hinterlande bhefteht auker
Roblen, die iiberwiegend nach Ojtpreugen gehen, in hocdhwertigen
Giitern, Lebens- und Genubmitteln, Rolonialwaren, Chemitalien und

Drogen. Die in den lekten Jahren durch Cinlage gegangenen Giiter

jegen icy in folgender Weije zujammen (in 1000 t):

Nah Danzig:

Dabvon:

Sahr
Gefamt-

|

Getreide, Sonftige Metalle
: verfehr

|

Hiilfene

|

Bucfer| Mehl

|

Lebens- und] Soda und
. friichte Genumittel Metaltwaren

1931 273 58 150 — — — 4

1932 202 103 55 ‘22 3 2 3
1933 309 185 66 25 4 2 3

1934 881 246 63 44 6 6 5

Von Danzig:

Davotn:

zZ S 2 =~ > v4 “ Xv a

ee Gis

|o

|d eee oe Golds Ge lena Se
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|
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|

S28) S| 8
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|

O28

|

é

|

S8EE| S| O/ Se| OS

|

882) 6/9

1931

|

143 7 ese

|

es — — 1); —
—_ 3 83

|

—

1932

|

135 O- 1748 9 a: 4/| 5 3 2 G84
1933

|

168 9 16 2 9 4 2 3 *f 7 42

|

20
1934

|

155 14 15 3 8 4 3 4 2 8 33 1
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Sn den erften zwei Monaten der Sdhiffahrisperiode 1935 bis ein-

jhlieplid) Upril belief fic) der Gejamtdurdhgang durd Cinlage auf
104 700 t, davon 79600 + nad den Seehafen und 25100 t nad dem

Hinterlande. Die gu Tal durdhgeldleujten Waren bejtanden aus

40 000 + Getreide und Mehl und 33 800 t Zucer. Wahrend das Ge-

treide fajt ausidlieblig in Danzig umgeldlagen wurde, nahmen 30 600t

3ucer den Weg nach Gdingen. Der gegeniiber der gleiden Zeit der Vor-

jahre ftirfere Giiterverfehr auf der Weidhjel lapt eine weitere Ver-

fehrsbelebung wihrend der ganjgen Sciffahrisperiode vermuten.

Den Weg iiber die Nogat oder die Elbinger Weidhjel nad Ojt-
preugen haben in den Iegten Sabren Giiter aus Polen nur in un-

wejentliden Mengen genommen. Mach den polnijden Statijtifen lapt
jich dDiejerVerfehr nist aujgliedern. Doc bejteht die Moglidfeit, ihn
nad den deutidhen Binnen|dhiffahrisitatijtifen mengen- und ridtungs-
mapig gu erfaljen. Der polnifdhe Berfehr von und nad den beiden

oltpreugijden Begirfen |pielt fic in folgender Weije ab:

Verfehrsbezir~t 1a Verfehrsbezirt 1b

Saf
Ojtpreuken ohne Seehafen

|

Geehafen Rinigsberg, Pillau, Clbing
abr

Verfand Empfang Verfand Empfang
nad Bolen

|

aus Polen nah Polen aus Bolen

1928 — 960 6 791 4 052
1929 — 6 752 _ 20 305

1930 a 2 229 174 —

1931 — ~ 91 20
1932 — 420 383 693
1933 aoe 32 440 2118

Wahrend in den weiter guriidliegenden Gahren nod gelegentlid
Giiter aus Rongrefpolen famen, jpielt fic) die Warenbemegung in
den legten Jahren ausnahmslos von und nach den wejtpolnijden
Weidhjel- und Nekehafen ab. Der 1933 etwas zugenommene Verfehr
verzeidgnet im Berjande nad den polnijden Waljerjtrakenbezirfen
440 t Papier, Pappe und Papierwaren, im Empjfange 669 + Weigen
und Cpelz, 650 + Roggen, 13 t Hafer, 228 t Hirje, Budhweizen und

Hiiljenfriidte, 30 t Malz, 18 t Leine und Sljamen, 203 t Mehl und

Miihlenerzeugnijje, 3 t Objt und Gemiije und 245 t Zucer.
:

St diejem Zujammenhange wire dann nod) der die Weithjel he-
riihrende inneroftpreugijdeBerkehr gwildhen RKinigsberg und Rurze-
brad gu ermahnen, der in den Friedensjahren Giitermengen von jahr-
lid) 12 bis 14000 t umjagte, nad dem Rriege gunadhit aber villig
unterbunden wurde. Die Miglidfeit der Ingangbringung diejes Ber-

fehrs wurde durd die ,,Regelung des Zuganges der ojtpreukijmen
Bevolferung jut Weidjelgegeben, dod) wurde Der Schijfsverfehr ert
1931 durd die Konigsberger Firma Gvers & Arlt aufgenommen, die
mit dem Giiter|hiff Stadt Marienburg des Schiffseiqners Liedtfe
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eine regelmagige widjentlihe Berbindung mit Rurjebrad unterhalt.
Das Frachthiff ijt modernjter Wrt, 1930 fiir 70000 RV. erbaut und

mit Verjdhlupvorridtungen fiir den RKorridorverfehr verjehen. Durd
ein ifbereinfommen mit der Rleinbahn ijt eine Wnjdhlupverbindung
von Rurzebradé nad Marienwerder gejdhaffen worden. Bm Jahre 1932

wurden von Rinigsberg nad RKurzebrak 1255 t vornehmlid Stiic-

giiter, von Rurzebrad nad) Rinigsberg 1562 ¢ iiberwiegend Getreide

verjradjtet. Wuperdem wurden nod durd Fahrzeuge anderer Firmen
1500 t Roble nad) Rurzebrad gefirdert, jo dak fic) 1932 ein Gejamt-
umj@lag von und nad Rurzebrad von 4300 t ergeben hat.

Der Zujtand der Durdgangswaijjer|trafen.

Der jekige Zujtand der Durdhgangswaljerjtraken entipridt dant
bem vorziigliden Wusbau der Strdime 3u deutider Zeit annahernd
Ddemjenigen der Borkriegsjahre. Dod darf nist verfannt werden,
dak die |dledte Unterhaltung der Waljerbauwerfe und die nur in

grigeren 3Zeitabjtinden durdgefiihrten notwendigiten Regulierungs-
arbeiten in der Nachtriegszeit eine Berwahrlojung der Fliijje mit jis
bradten, die jchlieblic in gunehmendem Mage die Sdhijfahrt ungiinjtig
beeinflujien mug. Dieje Befiirdhtungen werden von polnijden Cad)
verftindigen durdhaus geteilt. Bei weiterer Vernadlajjigung der

Wafferftraken durd den polnijden Staat befteht die Gejahr einer Zer-
jtétung des deutidhen Wusbauwerfes. Die im lekten Fahrzehnt fiir
den Wusbau und die Unterhaltung des polnijden Binnenwaljerjtraken-
neges ausgeworfenen Geldmittel erreidhen im Durdhjdhnitt nidt die

Hohe der au preukijdher Zeit fiir die Regulierung der Weidhjel ver-

wendeten Gummen. Sn den legten Sahren jind die fiir 3wede der

Binnen|dhiffahrt vorgejehenen Wusgaben im polnijden Staatshaushalt
jtandig verringert worden und haben im laufenden Ctatsjahr die

minimale Hihe von 4,82 Mill. Zloty erreidht. Bejondere Wufwendun-
gen fiir Stromregulierungsarbeiten im preugijden Teilgebiet find
nist vorgejehen. Die Entwidlung des praliminierten Etats der pol-
nijdhen Binnen|dhijffahrt veranjhaulidt folgende Wufftellung:

Ordentlide Wusgaben in Mill. Zloty
1924 1925 1926 27/28 28/29 29/80 80/31 31/32 82/38 88/34 34/385 35/36

798 11,65 12,41 20,68 30,92 87,09 86,46 381,09 7,74 7,99 3,23 2,32

Uukerordentlide Wusgaben
as

Hes
— —_ — 837 862 9,12 2,51 218 3— 2,5

Bon Diejen Betragen waren ausgejekt fiir die Unterhaltung und

Regulierung der jhiffbaren Fliijfe:
1927/28 28/29 29/30 30/31 31/32 382/383 38/84 84/35 35/36

12,16 16,67 1815 17,79 15,71 4,89 4,93 1,76 0,32 Mill. BI.
und 1,4 198 298 912 1,77 O85 127 0,42 O04 mid. SI.

fiir die Unterhaltung fiinjtlider Waljeritrafen.
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Die tatjachliden Wusgaben bleiben gewohnlid nod Hinter den

Voranjdligen gurii€. Bei einer Betradhtung diejer Zahlen fallt der

groke Riidgang des Gejamtetats der polnijden Binnen|diffahrt in

den legten Sahren und in gleider Weilje der AWufwendungenfiir Fliijje
und Randle ins Wuge, die im laujenden Haushaltsjahre irgendweide
wallerbaulicen UWrbeiten wejentlider Wrt nidt gejtatten. Bhre Wus-

wittung hat dieje iibermagige Redugierung der fiir 3wede der Binnen-

jhifjabrt und der Landesfultur dringend erjforderliden Mittel in der

Hodhwaljerfatajtrophe des lekten Gommers gefunden, die im oberen

und mittleren Weichjellaufe Milliardenwerte vernidtete, Hunderte
von Gehsften zerjtirte und aud) in den Jiederungen des unteren

Stromlaufes groken Gchaden anridtete.
Der polnijde Teil der Oner—Weidfel-Walferjtrake ijt durch dus

preugijhe Waljerjtragengejeh vom Jahre 1905 fiir Sdijfe mit einer

Tragfahigkeit von 400 t ausgebaut worden. Der Wusbau wurde erjt
1917 beenbdet, jo da der polnijde Staat den Schiffahrisweg von Ujh
bis Brahemiinde in beftem 3Zujtande iibernahm. Wuf diejer Strom-

jtrecte haben fic) wefentlide Mingel ciner Beeintradtiqung der Sdiji-
fabrt nit ergeben. Gelegentlid) wurden Rlagen iiber einen |dad-
hajten Zujtand der Schleujenmerfe laut, die Dann zur voriibergehenden
Sdliekung der CShiffahrisitrake und jur YAusbeljerung einiger
Sadleujen des Bromberger Ranals und der Brahe fiihrten. Zuweilen
wurde durd) Verfrautung des Flujjes und der Ujer das Segeln und

XLreideln gwijdhen der deutidhen Reidsgrenze und Mafel erjdwert.
Verjandungen der Sdhleujenecinfahrten fiihrten dazu, dak die Taud)-
tieje an manden Stellen auf nur 90 cm fejtgejest war. Trok Ddiejer
Unordnung fuhren die Sdijfer mit 1 bis 1,10 m Tiejgang und ver-

jucten, um nicht leidtern ju miijjen, mit allen mogliden Mitteln die

fladen Stellen gu iiberwinden. Jn den legten Jahren jind derartige
Rlagen der Schiffer nit mehr laut geworden, jo dak damit 3u rednen
ijt, DaB fic) die Nee auf polnijdem Gebiete in leidlidem 3Zuftande
befindet. Wllerdings fann die fiir einen Tiefgang von 1,50 m aus-

gebaute Wajjerjtrake heute nidt mehr in diejer Tiefe befahren werden.
Die Verringerung der Waljertieje macht fish aber injofern faum un-

angenehm bemerfbar, als jtets auf den Waljerjtand der Weidhjel Riic-

jit genommen werden mug, der nur felten unterhalb Brabhemiinde
den Verfehr von KRahnen mit einer Ladung von 300 t geltattet. Auf
der Grengitrede der MNekeijt nad dem Whfommen iiber die Verwal-
tung der die Grenge bildenden Streden der Neke und der Riiddow
nad Urtifel 3 die Wafjerjtrake jo gu unterhalten, daf unter der Vor-
ausjebung geniigender Waljerfiihrung eine Minbdefttiefe von 1,50 m

gewabrleijtet wird und der Strom mit Fahrjeugen von 55 m Lange
und 8 m nugbarer Breite befahren werden fann. Dieje vorgejdriebene
Walfertiefe ijt bisher eingehalten worden, jo dak nicht jelten Fabr-
geuge mit einer Labdung von 350 bis 400 t den UmjdhlaghafenDt-Ujd
gu Tal verlaljen. Cine Feltitellung der Waljertiefen ergab im Durd-
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janitt des Jahres 1932 auf der Brahe 1,40 m, im Bromberger Kanal
und der Neve 1,30 m und im Bereich der Grengnege 1,50 m.

Sm deutidhen Teile der Oder—Weichjel-Walferftrake,der Freien
Neke und der Warthe, gejtalteten fic) trok der anormalen trodenen
Sommer die Sahrwaljerverhiltnijje ahnlid giinjtig wie im Bereih
der Grengnege. Jn dem Guber|t ungiinitigen Sciffahrtsjahr 1933
wurden nod) im Jabhresmittel folgende Fahrwaljertiefen fejtgeftellt:
Am Unterpegel Kreuz (Neke) 1,53 m, Borbamm (Nese) 1,62 m,
in Landsberg (Warthe) 1,69 m, in Riijtrin (Warthe) 1,66 m

und in Riijtrin (Oder) 145 m. Die Taudhtiefe fann der Fahrwalfer-
tiefe annadhernd gleidgejekt werden, da die Flupjohle iiberall aus-

reidend breit ijt. Dieje Tiefen ergaben fid) aus der Umrednung der
mittleren Monatswaljer|tinde begogen auf Pegel Null auf die tatfad-
liden Waljertiejen, wobet einem BWaljerjtande von + 0,0 am Pegel in

Riijtrin (Oder) eine Tiefe von 1,00 m, am Pegel in Kiijtrin (Warthe)
eine Tiefe von 1,70 m, am Pegel in Landsberg cine Tisfe von 1,50 m,
am fegel in Vordamm eine Tiefe von 1,65 m und am Unterpegel in

Kreuz eine Tiefe von 0,0 m gugrunde gelegt wurde. Jn den Guferft
ungiinjtigen Gciffahrtsjahren 1928 bis 1934, die, mit Wusnahme des
Sabres 1931, iiberaus waljerarm waren, |dwantten die Wallertiefen
in den eingelnen Jahren und Monaten gang erheblid) und haben 1933
eine jeit Jahren nicht beobadhtete Minbdelttiefe erreidt. Wie ftarf die

Wafferfiihrung der Fliijje urd Himatijde Cinfliifje bedingt ijt, 3eigen
die nad Monaten ausgewiejenen Waljertiefen auf dem deutiden Teile
der Oder—Weidjel-Waljeritrake fiir die dret lekten Sahre (in cm):

Riiftrin Riiftrin Landsberg Vordamm Kreuz
(Oder) (Warthe) (Warthe) (Mege) (Mege)

m

abres:
durdhfd.

288 285 148

|

8383 3818 180] 318 201 178

|

247 254 212] 240 246
276 215 239

|

827 264 272] 820 220 256] 258 215 236

|

289 204
225 214 221

|

389 251 263] 389 206 264] 301 201 224] 304 195
287 254 165

|

848 287 195] 856 281 194] 292 229 188] 296 294
299 195 125] 846 219 154] 388 216 157] 268 200 166

|

265 194
200 222 110

|

224 221 180] 227 191 184] 187 167 1387]179 163
157 205 122] 166 202 182]179 168 295] 266 251 1241155 144
140 189 105] 155 187 111] 177 161 110] 185 262 126]178 158
240 115 114] 242 186 118

|

223 144 112] 219 254 196 210 160
310 119 104

|

329 144 122] 268 158 1293| 218 861 187 209 145
257 148 181

|

288 178 155

|

257 184 159 216 137 156

|

204 182223 133 160] 248 165 159

|

238 172 223

|

285 150 115

|

220 168

242 191 145

|

989 213 166

|

285 199 169] 241 207 162] 225 198

1931 1932 1933

|

1931 1932 1933] 1931 1932 1933] 1931 1932 1933] 1931 1932 1933

175

219
216
171

157
130

116
111

113

126

144
166

153

YWus denim Jahresdurdhidnitt ermittelten Wajjertiejen ergibt fid
1933 gegeniiber1931 ein Riidgang der Fahrwaljertiefen um 0,70 bis

1,20m. Diele erhebliden Sdwantungen in den Wufzeichnungen an den
eingelnen Pegeln erflaren jich aus der Berdinderlidfeit der Waljer-

:
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Graph. Darftelung 6
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fiifrung der Oder, Warthe und Mege, die nur in gang lojem Zujammen-
hange jtehen, da die hydrographijdhen Verhiltnijje diejer Stromgebiete
jehr verjdieden find. Die geringjten Sdwanfungen in der Waller-
fiibrung weijt die Negke auf, deren Quellfliifje aus den grofen fuja-
wijden Seen fommen. Unterhalb der Dragemiindung betrigt ihre
gahrwaljertiefe bei mittleren Waljerjtinden 2 m, bet mittlerem

Niedrigwafjer 1,10 m.

Mit groken Cahwierigfeiten hatte die Oder-Schiffahrt im oberen

Stromlaufe gu fampfen. Wud) die Snbetriebnahme des Ottmadauer
Staubedens>) gu Beginn des Jahres 1933 fonnte hier feine durd-
gteifende Hilfe bringen. Bei den duferit geringen Niederjdlagen im
Cingugsgebiet des Staubedens wahrend des Jahres 1933, die nur
80 v. . der mittleren Niederjchlagsmengen der legten Jahre erreicdten,
war die Wujjpeiherung von Zujdubwaljer und die Wujfbeljerungdes
Walferftandes nidt in dem erforderliden Make miglid. Der fiir die
Suldugwaljerabgabe nugbare Bedengehalt von 95 Mill. Rubitmeter
fonnte 1933 im giinjtigjten Galle nur mit 44 Mill. Rubitmeter Wajjer
gefillt werden. Doc war es miglid, durch gelegentlide 3ujdupwalfer-
wellen in den Monaten Juni, Auguft, September und Oftober 1933

5), , Die bisherige Cinwirfung des Staubedens Ottmadha die Oder-
[hiffabrt“ von Reg.-Rat Hillebrand in Wn der Oder“ ot ‘0/1934
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1650 verjommerte Rahne mit einer Ladung von 492 000 t abjdhwimmen
gu lafjen. Cine grundlegende Wujfbeljerung der Wallerjtandsverhalt-
nifje fonnte die Zujakwaljerabgabe des Staubedens Ottmadau wegen
der anbaltenden Trodenheit nist bringen, Jo dak im Jahre 1933

Schiffsverfehr mit voller Ladung auf der oberen Oder nur an

40 Tagen, mit 3, Ladung nur an 66 Tagen, mit halber Ladung an

101 Tagen und mit weniger als halber Ladung an 77 Tagen moglid
war. Jnfolge Behinderung durdy Cis ruhte die Sehiffahrt 51 Tage
und wegen Rleinwaljers an 30 Tagen vollig.

Wahrend im Bromberger Ranal und der fanalifierten Neke eine

gewilje Stetigfeit der Walferjiihrung und damit der Schiffahrt vor-

handen ijt, geftaltet fic) Der Schiffsverfehr auf der Weidhjel wejentlid
anders. Der feit bem Jahre 1830 mit groken Roften durdgefiihrte
UWusbau der preubijden Stromftrede hatte bis 3ur Abtretung Welt-
preugens dazu gefiihrt, dak bet Mtittele und Miedrigwaljer von Cin-

lage bis Siedel 1000-Tonnen-Rahne, von Piedel bis Neuenburg
600-Tonnen-Rahne und oberhalb Neuenburg bis Thorn 300-Tonnen-

Kahne verfehren fonnten. Wahrend fid) die Wajterbauwerte heute in

nidt mehr einwandfreiem Z3ujtande befinden, hat lich die Fahrwalfer-
tiefe dDanf der guten Wirfung des preugijdhen Regulierungswerfes ridt
wejentlid) geaindert, jo dak fic) die Schijfahrt unter Beriidjidtiqung
Der bejonderen Stromverhaltnifje der Weidhjel im Rahmen der Bor-

friegsjeit abwidelt. 3u den unangenehmiten Cigen|chaften des Flufjes
gebirt der jdhwanfende und mitunter Jprunghajte Werhjel des Walfer-
ftandes, der bet Niedrigwaljer dazu fiihrt, bak die Fahrrinne jtindig
von einem Ufer gum andern gwilden den Weidhjeljanden hindurd-
pendelt. Das Hindurdhidhlingeln und Hindurdwinden der Fahrzeuge
durd die Sandbinte ijt harafteriltijd fiir die Weihjel, bedeutet aber
fein Rennzeiden eines fcledhten Fahrwafiergujtandes. Die Flubjoble
in der Fahrrinne verandert fic) fehnell und wird durd das Steigen
und fallen des Waljers ftarf beeinflukt. Bei langjam jallendein
Wafer lduft fic das Strombett aus, wird aber bei jteigendem Waller
wieder ausgegliden. ei jdnellem Wbfallen des Waljers gehen die

Verflahungen nidt jdnell genug guriid, jo dak es haufjig vorfommt,
daB bei einem Hoheren als vor dem Anfteigen liegenden Wallerjtande
lid die Fahrwaflerverhaltnifje jhledter geftalten als bei dem urjpriing-
licen Niedrigwalferftande. Cine gute Renngeidnung der Fabhrrinne
durd)Jorgfaltiges und ordnungsmagiges Wufitellen von Uferbafen, wie

lieNad den Fejtitellungen der Durdhgangs|dhiffer in den lekten Jahren
tm allgemeinenvorgenommen wurde, ijt wahrend des Gommers eine

BVorbedingungfiir die Uufredterhaltung des Sciffsvertehrs. Dod
tann aud troy jorgfaltigiter Uhitedung das Auffahren auf wandernde
Ganbdbante unvermutet unliebjame gahrtunterbredhungen mit fid
bringen. Dieje exrfahrungsgemaf wanbdernden Weidjeljande waren

aud) bei beter Unterhaltung vorhanden und werden ftets vorhanden
jein. Die GFlublohle unterliegt durch) diefe tale) wandernden Gand-

-
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bildungen jdnellen Gerdinderungen, jo dak die Renngeidsnung der

neuen Fahrwaljerjtrage mitunter nidt jdnell genug vor fic gehen fann.

Die Befahrbarkeit der Weichjel haingt jomit von der Unterhaltung
und der Waljerfiihrung des Stromes ab, die durdh die Witterung,
jtarfe MNiederjdhlage oder trodene Sommer bedingt wird. Das

Sdhwanten der Fahrwaljertiefe in den einzelnen Schiffahrtsperioden
auf der Stromjtrede Thorn—Montauer Spige fennzeidnet nadjtehende
liberjict fiir die erften adht Nadhfriegsjahre, deren Z3ujammenjtellung
bis 1924 auf Grund der Pegellijten, von 1925 ab auf Grund der Mit-

teilungen iiber die Fahrwalfertiefe erfolgte:
Zabl der Tage, an denen die Gahrwaljertieje geringer war

ahr als 1,20 m

|

als 1,40 m

1920 _— 42
1921 176 180

1922 90 110

19238 99 103
1924 38 76
1925 32 78

1926 1 42

1927 5 53

Dieje Uufitellung ergibt ein interejjantes, fich gunehmend beljern-
des Bild der Fahrwallertiefe auf der Weidjel, dejjen Bervoll|jtandi-
gung bis in die Iegten Sabre aus tednijden Griinden nicht miglid war.

Sur Gicerheit und moglidjt glatten Ubwidlung der Schijfahrt
beltand gu deutider Zeit ein vorgiiglic&) ausgebauter Waflerjtands-
melbdedien|t, der die Schiffer redhtgeitig iiber jede Veranderung des

Wafferjtandes benadhridjtigte. Diejer fiir den Schiffsvertehr unent-

behrliche Meldedien|t wurde nad dem RKriegezerrijjen und fonnte nur

langlam wieder aujfgebaut werden; dod Laljen die Nacdhridten vom

oberen Weidjellaufe an Sdnelligfeit und Zuverlafjigteit 3u wiinjden
iibtig, Die Waljerjtande bet den an der Oder—Weidjel-Waljerftrake
liegenden Orten Brahemiinde, Bromberg, Nafel und Ujdh werden feit
dem 1. Uprif 1929 regelmagig dem Waljerbauamte Marienburg mit-

geteilt.
Der Durdgangsverfehr von und nach Ojtpreugken wird im allge-

meinen durd Berliner Maplihne mit einer Tragfihigkeit von 350 ¢

bei einem Leertiefgange von 0,34 m und einem Tiefgange von 1,65 m

bei volliger Wusnugkung des Laderaumes betrieben. Breslauer Make
faihne weijen bet einer um 200 t griferen Tragfahigteit bei voller
Beladung nur den gleidhen Tiefgang auf, wahrend Ieere Sdhiffe mit
ihrem Kiel 0,37 m unter Waljer liegen. Breslauer Makfahne find
weit wirtdaftlider, dod) fommen fie nur fiir Majfenguttransportein
srage. Wuf den Durdhgangswalferjtraken wiirde mit Riikjicht auf den
Waljerjtand der Weidhjel gumeijt nur die Ausnugung ihrer Trag-
jabigtett ju einem Drittel miglid fein. Weniger wirtidhaftlid ijt der
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Rerfehr von Finowmapfahnen, die bei einer Tragfabhigteit von 225 t

etwa den gleiden Tiefgang wie Berliner und Breslauer Kahne auj-
weijen, mithin bei bedeutend geringerer Ladung tiefer gehen. Bei

einer Sahrwaljerticfe der Weidhjel von 1,20 m wiirden Finowfihne
nur etwa 120 t laden finnen; Berliner Makfihne wiirden dagegen
den Strom nod mit 210 t, Breslauer jogar mit 330 t Ladung paljieren
fonnen.

Die durdh|dhnittlihe Tragfahigkeit der Binnenfahrjeuge blieb mit

geringen Sdwantungen in den Jahren 1931/34 die gleide und bewegte
jich gwijchen 355 und 325 t. Die Unter|chiede in den Schiffsabmejjungen
der in der Ridtung Oftpreuben wie in der Ridtung Mitteldeutiland
verfehrenden Fahrzeuge waren minimal, ein Zeiden dafiir, dak im

wejentliden diejelben Sdiffe den Gerfehr aufredt erhielten. Die im

Sahre 1931 iiber dem Durdhjdnitt der Sahre 1932/34 gelegene durd-
Jdhnittlide Tragfabigteit des eingelnen Sdhiffes ergab fic) daraus, dak
in diejem Jahre eine Ungahl gréferer Fahrzeuge aus Mitteldeutjd-
land nad) Ojtpreufen verfauft wurde und an ihren AWusgangspuntt
nidt mehr guriidfehrte. Dod lapt lid eine Whnahme der Groge der

nat Ojtpreugen und eine Zunahme der Sdiffsgrike der nad dem

Reise gehenden Fahrzeuge feltitellen. Wus der Hohe der Tragfahig-
feit bes eingelnen Schiffes lafjen fic) naturgemap irgendwelde Sdliijje
auf den 3Zuftand der Wafjer|traken nist ziehen. Der Umfang des im

Durdhgangsverfehr iiber die Neke und die Weidhjel gegangenen Lade-

taumes wahrend der legten Jahre ijt aus folgender Tabelle erfichtlid:

Geez
‘ Qabl d burd)- 1d

_

|

durdje

famt-| =t99-

|

je ba oi

|

Ttage eae onabem

|

EtAg fall
sabr

|

gabl fabig- SOdiff — fabig- lid
— fabig- lid

er fet in t aioe ae je Saiff seumrsele je Sdiff

Swiffe|
™

Sahiffe
|

int

|

Sdiffe int

1931

|

79

|

28275

|

355 54 20 452

|

380 25 7823

|

313

1982

|

74

|

24907

|

385 32 10798

|

337 42 13109

|

822

1983

|

67

|

22788

|

340 31 10 293

|

332 36 12495

|

347

1934

|

47

|

15298

|

825 23 6 878

|

299 24 8415

|

351

‘Gitte

Die durdh|dhniitlide Zunahme des Laderaumes des eingelnen in weijt-
lider Ridtung gegangenen Sdiffes entipridjt der Sunahme der tat:

ladliden Ladung,
Die Tragjahigkeit der Durdgangs|dhifje ijt in den lekten Sahren

NUT 3u etwa 50 v. H. ausgenugt worden. Makgebend fiir die geringe
Uusnugungwar einmal der Zultand der Wallerjtraken und die fic
bejondersim Sommer ergebenden Schwierigfeiten beim Palfieren der

Weidjel,gum anderen das mangelnde Bertrauen in diele Wrt des

Giiterverjandesnad Ojtpreugen, die iiber|pigung der Zollformalititen
und die erhebliceergégerung und ftarfe Berteuerung des Trans:

ports dutd) die gollamtlide Begleitung in polnijdhem Staatsgebiet.
Die in det Ridtung der Hohe der tatlidliden Ladung des eingelnen
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Shiffes angeftellten Unterjudungen fonnen wohl Cejliijje iiber den

Zujtand der Weidhjel gulaljen; jie ergeben aber aus nod) gu belpreden-
den Griinden nur ein relatives Gild etwa eingetretener Verande-

rungen in der Befahrbarfeit der Durdhgangswalfjerjtraken. Judem darj
nidt verfannt werden, da die Faftoren, die den Giitertransport nad)

Ojtpreugen bejtimmen, im wejentliden allgemein-wirt|hajtlider, weni-

ger waljerwirt|dajftlider Wrt find.
Die urdhidhnittlidge Ladung des eingelnen Sciffsgefipes beliej lid

im Zeitraum 1929/34 auf 175 t und erreidte 1931 mit 189 ¢ ihr Maxi-

mum, 1934 mit 161 ¢ ihr Minimum. Giinjtige Ronjuntturen im ojt-

preugijden Baugewerbe und die damit verbundene erhihte Nadfrage
nad Baujtoffen und relativ giinjtige Fahrwaljerverhaltnijje lieBen 1931

eine tirfere AUusnugung des Laderaumes ju. Cinige vom Reid nad
Oftpreugen gegangene Leeridhijfe, die die durdhdnittlide Ladung Her-
abbdriiden miigten, find unberiidjicjtigt geblieben. Die Cntwidlung
der Gejamtladung und der durdhjdnittliden Ladung der in beiden

Ridtungen gegangenen Sciffe driidt fid) in nadhftehender Labelle aus:

; adung durche Ladung durdhzGefamt-

|

durd- urd
sate der nach cases der nach ar

Jahr ladung idhwittlichOftpreugen {hnittlid dem Reich {emittlich
goo}

je Schiff

|

geqangenen

|

1¢ SHiff

|

geqangenen

|

1¢ Scbitf
in t Schiffe int in t Sciffe in t in t

1929 7 553 171 5 544 179 2 009 154

1930 9 818 166 7 724 175 2 094. 140

1931 14 210 189 10 264 205 3 946 158

1932 12 623 175 4 866 162 7 757 184

1933 11 579 175 4 736 158 6 843 190

1934 6 445 161 1 894 118 4 551 189

Mejentlihbe Shwanfungen der durdhjdhnittliden Ladung des ein-

zelnen fahrzeuges ergeben fic) bei der Gejamtbetradtung nit. Die

Ladungsmenge des einjelnen nad Ojtpreugen gegangenen Schijfes hat
ji) von Sahr gu Jahr verringert und 1934 mit 118 t ein Minimum

erreidht, wihrend die eingelne Ladung der in umgefehrter Ridtung
gefahrenen Sdjijfe fic [tandig erhohte und mit 189 t im Durdjdnitt
des Iegten Sabres um 35 t Hover lag als 1929. Sn Zeiten guter
Walferfiihrung haben aber aud jdhon FabhrzZeugemit Ladungen von

300 t die Durdhgangswaljjeritragen pajfiert. Der jeit 1932 jtarf 3uriic-
gegangene Giiterverfehr nad Ojtpreuken ijt auf den Mangel an Riic-

fradht guriidgufiihren, wahrend lich gleidgeitig eine tarfere Wirtjdhajt-
lichfeit fiir Holg- und Zellulojetransporte aus Ojtpreugen nad dem

Reiche ergab.
Die Binnen|dhiffahrts|tatijtif des Deutiden Reidhes gibt fiir die

Porkriegszeit feine exafte Moglidhfeit der Heranziehung der durdj-
jcnittliden Ladungshohe der gwijden Oftpreuken und dem Reide ge-

fabrenen Schiffe, aus denen im Bergleid) mit der Ladungshihe der
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Nadhfriegszeit fic) irgendwelde Sdhliijfe auf den Zujtand der Waller-
jtraken ermigliden liefen. Die eingige annahernd ridtige Bergleids-
moglidteit liegt in der Crredmung der durdjdnittliden Ladung der

durch die Sdleuje Brahemiinde gegangenen Fahrzeuge. Wher aud hier
mup bedadht werden, daB der Wusbau der Oder—Meidhjel-Walferjtrake
erjt 1917 beendet war und das erjte Jahr nad der villigen Fertig:
jtellung gleidgeitig aud das Iebte unter preugijdher Verwaltung war,
jomit einwandfreie GFeftitellungeniiber die Ladungshshe nur fiir diejes
Ubergangsjahr gemadht werden finnen. Fiir die Nadhfriegszecit liegen
polnijdhe Crhebungen vor, die injofern liidenhaft jind, als jie nur die

Gejamtzahl der durcdhgeldhleujten Sdiffe und die gejamte Ladungs-
menge angeben. Da aber der Schiffsverfehr jis faft ausidlieplid
in ber Ridtung Weidjel aus beladenen Kahnen, in der Ridtung Brom-

berg aus leeren Fahrzeugen gujammenjfegt, jind die polnijden Zahlen
fiir die Ermittlung der durdhidhnittliden Ladungshihe durdaus ver-

wertbar.

Die Wufgliederung des Verfehrs der Schleuje Brahemiinde ergibt
folgendes Bild:

Sn der Rim@tung Weidjel—Danjzig:

ee Beladene Gejamt- ansi“ er durdhe ss : nittli
ahr gejdleuiten Giiterfchiffe ladung ie Scbiff

Schiffe in t in t in t

1912 1 637 1 138 162 102 142
1918 1 508 1 047 154 602 147
1930 1 102 — 93 077 85
1931 1 080 —_ 120 060 111
1932 993 a 96 784 98

SJuder Ridtung Bromberg:
1912 1492 1 055 114 886 109
1918 1 526 1142 144 741 127

1930 1 098 _ 14 208 13
1931 1 035 nee 3 383 3,5
1932 940 ee 7 535 8,—

Det Tranjitverfehr Ojtpreupen—Reidh wird an der Sdhleufe
Brahemiinde fiir die gejamte Durdhgangsitrede von den polnijden
Waljerbaubehirdengejondert erfakt und ijt in den Ungaben der Jahre
1930/32 nidt enthalten. Wud) unter BVeriidfidtigung einer griperen
Anzahl durdhgefdleujterPerjonen- und Sdleppdampfer, die in den

Beredhnungender Friedensjahre nidt enthalten find, ergibt fic) nod
ein Riidgang der durchjdynittlicen Ladungshihe des eingelnen, die

Sdleuje Brahemiinde pajfierenden Sdhiffes gegeniiber der Borfriegs-
seit, Der bejonders trak in der Ridtung Bromberg in die Wugen
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jpringt. Die Cinjeitigfeit des weidjelwarts geridteten Berfehrs er-

flart fid) daraus, dak 60 v. H. aller durdhgeldleujten Fahrzeuge aus

dem oberen Nekegebiet mit 3uder und landwirt|dhaftliden Produften
nad den Seehafen unterwegs jind, um leer heraujge|(dleppt ju werden.

Es handelt fish hierbet um Kahne mit geringerer Tragfabigkeit und

grierem Tiefgange, jo dak die bedeutend iiber der polnijden Ladungs-
menge liegendDe Ladung der deutiden Durdgangs|dhijfe nur aus den

grigeren Schijfsabmeljungen erflart werden fann.

Ein Ghnlides Bild zeigt fidy bet der Wufgliederung des Verfehrs
der den Danziger Hafen landwirts abjdliependen Scleuje Cinlage,
der zur Ermittlung der Schiffsladung in der Rriegs- und Vorfriegszeit
herangegzogen werden fann, wahrend fiir die Nadfriegszeit nur fiir
die Errednung der Ladefihigfeit verwertbare Jabhlen vorliegen. Wher

aud bier Ialjen fic, wie naditehende Sablenreihen beweijen, nur

Ladungen errednen, die unter der Ladungsmenge der Durdgangs-
|diffe legen.

Ridhdtung Strommeidjel:

Gefamtgahl

|

Gefamte

|

2t99-

|

wetadenc| Gefamt-

|

adung
wagr nee Tragfabigfeit fabigtett

|

iter. ladung je Schiff
gefcbleuften , je Schiff idiffe

: ;

Sdhiffe in t in t in t in t

1900 3 708 350 000 94 2 908 245 000 84

1905 3 706 483 000 130 2 858 246 000 88

1911 3 488 591 000 170 2 950 278 500 94

1918 2 245 448 000 200 1 068 181 000 170

Ridhtung Danzig:
1900 3 767 345 000 91 2 939 202 000 68

1905 3 717 489 000 131 2 978 215 000 72

1911 3 442 588 000 173 2728 242 000 88

1918 2 250 473 000 210 1 876 150 000 80

Dieje Zahlen aus deut}dher Zeit lajjen in weit ftirferem Mage
eine Steigerung der durdjdhnittliden Tragfahigfeit als der Ladungs-
menge des einzelnen Giiterjdhiffes erfennen. Gie ergeben eine jtinbdig
jteigendDeVergriperung des Schiffsraumes wie der befirderten Fraddt.
Die Nadfriegserhebungen an der Sdleuje Cinlage find injofern ungu-
langlid, als jie nad) ben Veroffentlidhungen der ,,.Dangiger Statijtijden
Mitteilungen“ nur die eingelnen Sdiffstypen, ihre Tragfahigteit und
die Gejamtladung der durd) die Srhleuje gegangenen Fahrzeuge er-

fallen, aljo die ins eingelne gehende Gliederung der deutiden Sleujen-
erhebungen nidjt aufweijen und nur eine erafte, mit den 3ablen der

BVorfriegszeit vergleidjbare Errednung der Sdhiffsgroge gejtatten. Die

Entwidlung der durd|dhnittliden Tragfahigfeit veranjdhaulidt nach:
jtehende Tabelle:
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Rihtung Strommeidjel:

Babl der durchgefdleuften

|

Gefamte

|

Tragfabigteit
Sabr Gegel- und gefdleppten |Tragfabhigfeit| je Sciff

Schiffe in t in t

1930 2 325 553 218 233

1931 2 222 509 595 229

1932 2 028 438 928 215

1983 8 374 558 777 169

Rihtung Danzig:

1930 2515 556 769 220

1931 2 440 527 359 215

1932 2 205 433 410 196

1933 2 366 546 315 231

Die Grifke des eingelnen CSciffes hat gegeniiber dem lebten
RKriegsjahre nur gang unbedeutend 3ugenommen und ijt mit

etwa 130 t binter den die Durdhgangs|dhijfahrt betreibenden Fabhr-
geugen Zuriidgeblicben. Hinfichtlid der durdh|dhnittliden Ladung find
einwandfreie Fejtitellungen auf Grund der vorhandenen Ctatijtifen
nist miglid); dod lalfen fic) annadhernde Wngaben aus einer Meloung
der Gazeta Handlowa“, der im allgemeinen gut informierten polni-
|chen Wirthaftszeitung, maden, nad der im Jahre 1932 die Wus-

nugung des Laderaumes der Weidhjelflotte injolge der |hledten Strom-

verhalinijje und des fatajtrophalen Zujtandes der polnijden Binnen-

|hiffahrtsflotte, die bet gu grofem Tiefgange den Schiffbarfeitsver-
Haltnijjen der Weidhjel zu wenig angepaft ijt, nur zu faum 30 v. §.
moglidh war. Die tatjidlide Ladung der polnijden Weicjelfahrzeuge
fann jomit im Mitte! der drei legten Jahre als awilden 70 und 90 t

jhwanfend angenommen werden, iiber|teigt aber in feinem Falle die

mittlere Ladungsmenge der Fahrzeuge, die gu deutider eit die

Weidhjel|hiffahrt betrieben.
YWus diejen Unterjudungen iiber Schiffsgrike und Sdijfsladung

ergibt fic, dak trok allgemein fortgeldrittener tedhnijdher Vervollfomm-

nung der Verfehrsmittel der Binnen|diffahrt im lekten Sahrzehnt die
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Tragjabigfeit der polnijden Giiter|difje fic gwar unbedeutend ver-

gropert, die Fracdht dagegen eher ab- als zugenommen Hat. Aus der

BVetradhtung des Zujtandes der polnijden Weihjelflotte erflart id
die Divergen3, die in den Unterjudungen iiber die Schijffahrtsver-
haltnijje bes Stromes und die Groke und Ladung der Fahrjzeuge
jcheinbar bejtand. Trok waljerbaulider, von polnijdher Seite ju-

gegebener Gernadlajfigung des Flujjes waren bei der Durdgangs-
jciffahrt gunehmende Sdhijfsgrépen und gegeniiber der Vorfriegszeit
bedeutend HhobhereLadungen fejtgeltellt worden, die jceinbar die Be-

hauptung |dledhter Unterhaltung der Weidhjel gu widerlegen chienen,
durch die gréperen Sdiffsabmejjungen der mit geringem Tiefgange
bem Durdhgangsverfehr dienenden Fabhrzjeuge jedod geflart wurden.
Der Zujtand der Walferjtraken fann fic wohl verjdledtern, die

Lapung aber durd) die Gnbetriebjtellung von Fahrzeugen mit groperen
UWhmejjungenzunehmen.

Die Weirhjelflotte befand fic) gu deutidher Zeit in verhaltnismagig
gutem 3Z3ujtandeund bejtand im Sabre 1912 aus 752 Cinheiten mit

einer Tragfihigfeit von 124400 t, darunter 640 Segeljdhifjen one
eigene UWntriebsfrajt mit einer durdhjdhnitilidhen Ladejahigkeit von

186 +t je Schiff. Nac der iibergabe Wejtpreukens und der Whwanderung
eines groBen Teiles der deutiden Schiffer, die bei den Ddamaligen
politijdhen Verhaltniffen und dem Darniederliegen der Weichjel|dhifjahrt
feine Verdien|jtmiglidfeit mehr fanden, verjdledterte fic) der Jujtand
Der Weidhjelflotte jehr ftarf. Der in den erjten Nadhfriegsjahren nur in

engen Grenzen aujredt erhaltene Scijfsverfehr wurde gum Teil von

den polnijden Schiffern der mittleren Weidhjel mit fleinen und ver-

alteten Rahnen betrieben, die fic in feiner Weije mit den deutjden
Weihjeljdhiffen mejjen fonnten. Nach den vom polnijdhen Berkehrs-
minijterium verdffentlidten Angaben aabhlte die gejamte polnijde
Binnen|dhiffahrtsflotte am 1. Januar 1933 2364 Fahrzeuge, von denen
allein 1889, mithin 80 v. H., eine Tragjabhigfeit von weniger als 50 t,
159 Fabhrzeuge eine Tragfahigfeit von 51 bis 100 ¢ Hatten und nur

316 mebr als 100 t Ladung bei voller Wusnubung des Laderaumes
mit fic) fiihbren fonnten. Der Schiffspart auf den Walferjtraken der

ehemaligen Proving Pojen — Warthe, Neke und Bromberger Kanal
— bejand ji dabei in relativ bejtem Zujtande und wies mit 235 Cin-

heiten, davon 37 Dampfern, bet einer gejamten Tragfabhigfeit von

21600 ¢ eine Ladejabigteit des eingelnen Giiterjdijfes ohne eigenen
AUntrieh von 103 t auf. Wut der fongreppolnijden und der unteren
Weidhjel waren 1163 Segeljdhijfe und 89 Dampjer beheimatet, Rei
einer gejamten Tragfabhigteit ber Fradht|dhiffe von 82600 ¢ betrug die
mittlere Ladefahigfeit des eingelnen Fahrzeuges nur 71 t. Bei einem
Vergleid der Weidjelflotten muk allerdings beriidjidtigt werden, dah
gu der deutiden aud) die Dangiger redmete, waihrend die polnijdje die

wahrzeuge auf der Weidhjel vom Sdnittpuntte mit der ehemals ojter-
reidhijd-ruffifdhen Grenge bet Sandomiers bis 3ur Miindung ausidlief-
lid) des Freijtaatgebietes umfaRt. Obwobhl fic) der Zuftand der polni-
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jen Binnen|dhiffahrts{lotte in den legten Jahren etwas gehoben und

der Tonnagebejtand jeit 1928 eine Vergrégerung um 25000 ¢ erfahren
Hat, befindet fi der Schiffsparf in denfbar jdledtejtem 3ujtande.
Sntereffierte polnijde Wirtdhaftstreije bemiihen fic) deshalb in legter
Zeit bet den mafbgebenden Stellen um die Erlangung von Rrediten

fiir Die Modernijierung des Schijfsparfes wie die BVergroperung des

Tonnagebeltandes, der den Vediirfnifien des BVerfehrs auf den polni-
jhen Waljerjtraken geredt wird.

Die angeftellten Unterjucungen bejtitigen damit das vorherge-
geichnete Bild einer Vernadlajfigung der Waljerbauwerfe an Weirdhjel
und Nege, die jedod gu einer wejentlidhen Beeintradtigung der Schiff-
fahrt bisher nicht gefiihrt hat. Die fiir die Beltimmung der Bejahrbar-
feit der Waljerjtraken mapgebenden Faftoren— Fahrwalfertiefe,
Schiffisgrike und Schiffsladung — weijen fiir den Durdhgangsverfehr
dant der Verwendung grofer, den Fahrwaljerverhaltnijjen angepafter
Sdhiffe ein giin|tiges Ergebnis nad; fiir die polnijdhe Schijfahrt ergibt
jich infolge des |cledten Zultandes der Weidhjelflotte bet natur-

gemap gleiden Walljerftanden eine Zunahme der Sdiffsgrope, aber

feine Erhohung der Ladung.
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Graph. Darftelung 7
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Das oftpreupifheWafferftrafennes
und feineverbehrspolitifheSedeutung.

Cine jtarfere Jngangbringung des Durdgangs|dhifisverfehrs gwi-
jen Oftpreugen und dem Reidje diirjte den Verfehr auf den ojtpreu-
bijhen Waljerjtragen erheblic& beleben und eine Steigerung der Ber-

fehrsleijtungen nad fic) giehen. Obwobhl die oftpreukijden Schifjahrts-
ftraken nidt eigentlid gu den Durdgangswaljerwegen gehoren, immer-

hin aber fiir die ojtpreupijme Wirthaft von groper Widtigfett find
und im Berfehr gwijdhen den benadbarten Lanbdern erheblide Tranfit-
bedeutung befiken, erjdeint es 3wedmifig, ein Bild der verfehrspoli-
tijden Bedeutung des oftpreugijden Fluk- und RKanaljyjtems 3u
geichnen.

Die Lange des ojtpreubijdhen Waljerjtrakenneges wird verjdieden
angegeben und beltiuft fic), jofern alle jdiff- und flipbaren Waljer-
wege Hineinbegogen werden, auf rund 1000 km. Bei der Gerednung
der Verfehroleijtungen find den oftpreugijden Waljeritragen vom

Statijtijhen Reidhsamte im Jahre 1930 1026 km, eit 1931 nur 524 km

gugtunde gelegt. Jn diefer Lange find nur die widtigiten und be-
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Graph. Darftelung 8a

Hafenanlagen in:
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fabrenjten Waljerjtraken enthalten, die fic) mit Wusnahme der Hafje
aus folgenden §liijjen und Randlen gujammenjegen:

Memel von der litauijden Grenze bis gur Gilge 63 km,
Gilge—Detme-Walfjerjtrake94 km,
Pregel von der Deime bis Rinigsberg 45 km,
Nogat 61 km,
Elbing-FlupZ mit Draujenjee 15 km,
Oberlandijher Ranal 142 km, ,

Y

Majurijhe Waljerjtraken 106 km. 0

Die gejamte Linge der jchiffbaren Waljerjtraken wird in den nid:
jten Sabren durch den im Wege der Urbeitsbejhaffung durcdhgefiihrten,
gtofsiigigen Wushau der oltpreugijdhen Sdiffahrismege erheblicen
Ynderungen unterliegen. Mit einem Rojtenaujwande von 20 Mil-
lionen RM. ijt die Bollendung des Majurifden Ranals, der mehr
als ein Sabhrgehnt in halbjertigem Qujtande ein mertwiirdiges Bild
bot, vorgejehen. Durd die Wiederaujnahme diejes Projeftes, das dur
die ErjdlieBung des ojftpreugijden Grenggebietes nationalpolitijie
Bedeutung beligt, ijt in den verfehrspolitijden ieljegungen Ojtpreu-
bens eine Wendung eingetreten, die ihren Wusgangspuntt im Oft-
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Graph. Darftelung Sb
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preupenplan des Oberprajidenten und Gauleiters Rod nimmt und den

wirt|dhajftliden Sntereljen der ojtpreugijden Stainbde dient.
Die jeit Jahren abgejunfene Rurve des Giiterverfehrs auf den

oftpreugijdmen Wafjerjtragen Hat 1933 eine erheblide Wujfwairtsbewe-
gung erfahren, die als Gradmejjer eines erfreuliden Ronjunftur-
anjtiegs jid) aud) 1934 und 1935 fortjebt. Die gegeniiber 1932 |prung-
Haft um 282000 + angeftiegene Giiterbewegung Ddriidt fid) bejonders
jtarf im inneroftpreugijden Lofalverfehr und im Werbjelverfehr zwi-
jc&en den beiden oftpreukijden Verfehrsbesirfen der Geehajen und der

slubhafen aus. Die Zweiteilung Oftprengens in einen Werfehrs-
begitt der Geehajen Roinigsberg, Gillan und Clbing und in einen

BezirE der VBinnenhajen bedingt allerdings doppelte Wnjdhreibungen
und einen ftarf erhodhten Gejamtvertehr, da der Verjand der Seehafen
als Empfang der Flubhajen verzeidnet wird, wahrend in dem Lofal-

verfehr eines Berfehrsbegirfs lediglid& der Verjand erfakt wird, der

naturgemak die Hihe des Empfanges erreidt. Die Bedeutung der

Binnen|dhiffahrt fiir ben Verfehr nach der Riijte aus dem Snnern der

Proving wie fiir den fic gwifden den Seehafen abjpielenden Gerkehr
ijt erheblidh und fommt in einem Berjandverfehr von 777000 t im
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Graph. Darftelung 8c
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Jahre 1933 gum Wusdrud. Den Whlauf der Giiterbewegung auf den

oftpreugijden Binnenwalfermegen, getrennt nad Berfehrsbezirfen,

zeigen folgende iberlidjten, die bie Giiterbewegung in 1000 t angeben:

VerkehrsbezirE 1a Verfehrsbegzirt 1b

Oftpreugken ohne Hafen Kinigsberg, Pillau, Clhing
—

Gefamtz Gejamt-
Bertehr

BVerfand

|

Empfang Bertehr Verfand

|

Empfang

1928 1 223 590 633 1 041 413 628

1929 1077 545 582 854 284 570

1930 923 423 500 859 357 502

1931 741 410 331 762 308 454

1932 748 356 387 724 295 429

1933 930 430 500 817 347 470

Jn diejen Zablen ijt jowoh!lder Lofalverfehr als Cine und Wus-

gang, der iiberwiegend fid) von und nad) den Seebafen abjpielende
Snlandsverfehr, wie aud der Wuslandsverfehr enthalten. Wud) der

Medhjelverfehr mit anderen deutdhen Verkehrsbezirfen, der die Trans-
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Graph. Darftellung 8d
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porte iiber die polnijdhen Durdhgangswaljerjtraken nak Wtittel-
deut}dhland und die im Rbhein-Gee-Verkehr iiber die Nordjee nach
Wejtdeutjdland geleiteten Giitermengen enthalt, ijt in diejen Zahlen
aufgefiihrt. Da dieje Transporte meijt nur einen Brudjteil des Ge-

jamtverfehrs darjtellen, entipridt der Snlandsverfehr im wefentliden
bem Werhjelverfehr gwijden den beiden ojtpreugijden Verfehrsbezirten.

Sm Cingang der oftpreugijden Binnenhafen von den Seehifen
tangieren an erjter Stelle Roblen, die in Mengen von 169000 +t im

Sahte 1933 landeinwiarts verfradtet wurden. Es find dies in efter
Linie auf dem Geewege nad Ojtpreugen gefommene Rubhrfohlen und

Kohlen aus England und Belgien. Der Empjang von Sdhwefelfies
und Schwejelfiesabbrainven belief jid) auf 41000 t. Es famen dann

nod) einige 1000 ¢ Diingemittel, 3ement und Trap, Cijen- und Stahl-
waren, Gijdhe,Getreide, Olfuden und Zuder an. Jm Verjandverfehr
der Vinnenhijen nak den Seehajen jtehen Holggeugmajfe,Zelljtoff,
Strohmalfje ujw. mit 83000 t an erjter Stelle. Es wurden weiterhin
40 000 + fiinjtlider Steine, 7700 t Papier und Papierwaren, 7500 t

RKartoffeln, 62000 t Holz der verjdhiedenjten Art, 25000 + Getreide
und 67 000 t Erde, Ries, Merge! und jonjtige Baumaterialien verjandt.
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Der Wirtdhaftsaustaujdh auf den Walferjtraken innerhalb der

Ojtpreugijden Berfehrsbezirfe weift erheblide Giitermengen auf und

etreidte im Jahre 1933 in beiden Bezirfen 142 300 t. Die Hohe diejes
Lofalverfehrs fommt in folgenden Zablenreihen 3um Wusdrud:

Sahr
Lofalverfehr Vofalverfebhr

Der Flubbafen in t ber Geehdfen in t

1928 123 300 76 600
1929 99 300 35 700
1930 76 900 67 700
1931 87 200 45 200
19382 57 100 35 800
1933 102 200 40 100

Die qualitative ZJujammenfebung des Lofalverfehrs im Begzirt
det oftpreufijden Flubhafen weift fajt ausjdlieblic) geringwertige
Maffengiiter auf, die aus Hilgern aller Art, fiinjtliden und natiirliden
Steinen, Erde, Ries, Mergel und anderen Baumaterialien be-

jtehen. Der Lofalverfehr gwijden RKinigsberg, Pillau und Elbing
geigt Hhinjictlid) jeiner qualitativen Gtruftur eine andere 3ujammen-
jebung und bejteht mit Ausnahme von Steinfohlen aus meift hod:
wertigeren Warengruppen — Lebensmitteln, Chemifalien, Drogen,
Cijenwaren, Mtajdinen, Olen und Fetten.

Wenn auch der Wuslandsverfehr in den legten Jahren jtarf gu-

riidgegangen ijt, jo bleibt jen Wnteil am Gejamtverfehr immerhin nod
recht erheblid. Der Giiteraustaujd mit dem Memelgebiet, von wo

in erjter Linie Holz Zur Herjtellung von Zelljtojf bezogen wird, das

auf dem Geewege aus Rubland bis nad Memel transportiert wird,
iiberwiegt. Den Umfang und die Verinderungen im Wuslandsverfehr
bringt nadjtehende Wujgliederung zum Wusdrud (in 1000 t):

Die Wafferftraken in der Proving Die Seehifen RKRinigsberg,

ah
Oftpr. mit Ausnahme der Seehdfen Pilau und Clbing

ahr
Gefamt- Gefamt-

vertebr Verfand

|

Empfang verter Verjand

|

Empfang

1928 318 49 269 161 64 97
1929 312 58 254 170 47 123
1930 282 55 227 159 53 106
1931 88 Th 71 94. 38 56
1932 125 14 111 69 11 58
1933 136 10 126 715 5 70

Der Uuslandsempfang der Binnenhifen, den falt ausidlieplid
die Memelhajen Tilfit und Ragnit aufnehmen, ijt erheblich jtirfer
als derjenige der Geehafen. Cs handelt fic) Hierbet in erfter Linie
um Papierholj, Bau-e und Nukhols aus Rubland, Litauen und Mtemel.
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Graph. Darftelung 9
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Dagegen ijt der Verfehr Danzigs mit den Seehafen lebhajter als mit

den Fluphajen. Mit Polen bejtand immer nur geringer Giiteraus-

taujd. Der Warenverfehr der ojtpreupijden Binnenwaljer|tragen mit

den eingelnen Landern |pielt jid) in folgender Weije ab (in 1000 t):

Memel Danzig olen Vitauen
~
sabe

Empf. BerfandEmpf. |BerfandEmpf. [Berfand€mpf. | Berfand

1928 185,0 41,8 73,9 57,8 5,5

1929 199,2 41,0 56,6 58,9 27,1 — 95,0 5,4
1930 159,3 51,4 77,5 49,8 2,2 0,2 94,1 7,3
1931 73,9 6,4 44,7 31,7 a 0,1 9,4 16,6
1932 110,4 4,4 47,9 16,8 poe| 0,4 9,3 3,3
1933 102,9 2,8 54,9 10,5 2,2 0,4 36,4 1,0

6,8 102,0 6,9

Wus Memel und Litauen fommen in erjter Linie Holger der ver-

jdiedeniten Art, aus Danzig Steinfohlen, Zuder, Riiben, Zidorien-
wurzeln und Eeinere Mtengen von Getreide. Die aus Weltpolen nad
Oftpreugen verfradteten geringen Giitermengen bejtehen aus Ge-

treide und Holz. Der oftpreugijde BVerjand ridtet fic) vornehm-

lih nad) Danzig, in gweiter Linie nad) Memel und Litauen und

jest fic) aus Majdinen, Cijen-e und Stahlwaren der verjdhiedenjten
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Urt, Baumaterialien, Papier und Pappwaren, Petroleum und anderen

Mineralilen und Zuder gujammen. Cine warenmiagige Aujgliede-
tung des gejamten ojtpreugijden Wuslandsgiiterverfehrs auf den

Binnenwajferjtragen lakt folgende hauptjadlidjten Giiter erfennen:

Oftpreugijher Cmpfangaus dem AWuslande in 1000 t:
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Wahrend der Export auj den Wafjerwegen |tindig zuriidgeht, ijt
der Empfang jeit 1932 wieder im Steigen begrifjen. Die Cinfubr
von Koble aus Danzig, die nadhjt Papierholz das mengenmakig grokte
Empfangsgut darjtellt, hat ji im Rahmen der BVorjahre gehalten.
Der Zuderaustaujdh findet nur gwijdhen Dangig und Ojtpreugen jtatt,
und gwar wird Rohguder gum Rajfinieren eingefiihrt und geht als

Verbraudsguder nad Ojtpreuken guriid. Die Rohlentransporte iiber
die Gilge—Deime-Wafferitrapenad dem Wuslande haben in den lekten
Sahren ftarf abgenommen. Wn Steinfohlen gingen auf diejem Wege

1930 11000 t nad Memel,
4000 ¢ nad Litauen,

1931 13500 t nad Litauen,
1000 t nach Nemel,

1932 2000 t nah Litauen,
1933 700 t nad Litauen.

Es wird fic) bet diejen Transporten meijt um Robhle handeln, die
in Rinigsberg vom Seefdiff gum Binnenjdhiff umgefdhlagen wurde.

-
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Der Tranjitverfehr auf den oftpreupijden Waljerjtragen erjtrect
ji in erjter Linie auf den Giiterdurdgang von Danzig nad Memel

und Litauen. 1933 ging jogar cine Ladung von 203 t Berbraudhs-
guder aus der Tidhedhojlowaket quer durd) Deutidland iiber die polni-
jen Durdhgangswaljermege und die oltpreukijden Scijffahrtsitragken
nad Rowno. Wenn joldhe Tranjitladungen bisher aud nur vereingelt
die oftdeutidhen Wallerjtraken palfieren, jo erbffnet fidydod) die Wus-

ficht, Daf nad der Fertigitellung des Mittellandfanals der Waren-

verjand 3wijden den weljteuropdijdhen Staaten und Ojteuropa in

gtiferem Mabe iiber die deutjdhen Binnenwaljerwege geleitet werden

wird. Bon Wejtpolen nad) der T)dhedollowafei iiber die deutiden
slupwege wurden 1932 5297 t, in umgefehrter Ridhtung 422 t Giiter

verjandt. Der Durdhgangsverfehr iiber das ojtpreukijdhe Waljer-
jtragennek von Ausland 3u Ausland widelte fi) in den Ilekten
Sahren in folgender Weilje ab (in t):

1928

|

1929

|

1930

|

1931

|

1982

|

1933

Von Memel nad Danzig .....
— ao — — 136 1

Von Danzig nach Memel ..... 20 021) 44 138) 27 696) 41 329) 15935) 300

Von Litauen nad) Danzig .....
_ — — 37) — 210

Von Danzig nad Vitauen ..... 10315) 6077) 3197) — 5127) —

Von der Tidhech. nach Litauen... _ _ — _
a 203

Hinjichtlih der Verkehrsleiftungen jtehen die oftpreupijden unter

den deutjden Waljerjtraken an legkter Stelle. Wahrend aber in allen

deutidhenFlubgebieten die Verfehrsdidte bis 1932, auf mandden Waljer-
jtraken infolge iiberaus |dhledter Gahrwajjerverhaltnijje aud) nod) bis

1933, abnimmt, fteigt die Verfehrsdidte auf den ojtpreukijdhen Scditj-
fahrtsitraken jeit 1931 gleidhmagig an. Die tarfe Verjdhiebung in der

Perkehrsdidte der ver|diedenen deutiden Stromgebiete wird durd
folgende Gegeniiber|tellung®)verdeutlict:

1932 1933

Verfehrsdicte
km in 1000 t je km

Oftpreupifhe WafferftraBen ........ 524 135,3 145,9

2 a ree 1 112 1 099,1 1 354,1

Marklifhe Wafjerftrapen ........ .. 875 1 060,0 1159,8
ROE 5. sae cw cn SIRO 1 587 2 051,0 1 781,3

EmssWefer-Gebiet ........-.----0e 1 549 1 895,9 1 521,1

WE ee 1718 6 057.8 6 471,9
Donan Mo Meihetn) ... 2... eee 213 385,7 333,4

*), ,Wirtfhaft und Statijtit 1934, S. $19.
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Der Rhein ohne Nebenfliifje erreidjte 1933 allein eine Verfehrs-
DdDidtevon 15,5 Mill. t je Kilometer.

Auf den oftpreugijden Waljerftraken weijt der Pregel oberhalb
Rinigsbergs bis zur Deime die gropte Verkehrsdidte auf, wahrend
auf der Gilge—Deime-Walferitrake die Hhidlte Zahl von Tonnentilo-

metern gefahren wird. Cine Gegeniiberjtellung der Gerfehrsdicdte
auf den eingelnen Gdiffabrts|tragen lapt in den Legten Jahren fol-
gende Steigerungen erfennen:

1981 | 1939 | 1938

VerFehrsdicdte
km in 1000 t je km

Oftpreugifhe Wajferftrafen in3gefamt 524 125,7 135,3 145,9

Pregel von der Deime bis Kinigsberg 45 440,1 471,0 504,1

Gilge—Deime-Wafferftrafe ........ 94 335,5 357,0 397,7

Memel von der litanifdhen Grenge
Wis BS MEOR ice ts xa iunncs 63 111,5 128,8 155,1

Cine Unterjudung der Verfehrsdidte, die aus der Divijion der

geleijteten Tonnenfilometer durd die Lange der Walferjtragen er-

rednet wird, in den Jahren vor 1931 erjdheint nidt gwedmabig, da in

diejen Sahren der Lange der ojtpreugijdhen Schijfahrisitragen andere

Zablen gugrunde gelegt find, die eine erafte Vergleidbsmiglidfeit in

Stage ftellen. Die Ermittlung der gefahrenen Tonnentfilometer ergibt
ji) aus der Multiplifation der beforderten Giiter mit der Lange des

Transportweges, jo dak, da die Berednung unabhangig von der Lange
der Waljerjtragken vorgenommen wird, die BVergleidhsmiglidfeit fiir
alle Sahre gegeben ijt. Ohne den Gerfehr der die Seegrenge bet

PRillau iiberjdhreitenden Schiffe wurden auf den ojtpreukijdhen Walfer-
jirafen folgende tonnenfilometrijde eijtungen fejtgeftellt:

Ringe der babon auf
Geleiftete tkm auslandifden

Sabr ae in Dill. t Sdiffen
in Mill. t

1925 921 69,3 10,7
1926 969 72,8 9,2
1927 978 79,3 10,0
1928 991 114,9 16,1
1929 1 009 104,0 14,8
1930 1 026 104,0 7,9
1931 524 87,7 GA
1932 524 86,8 4,8
1933 524 92,4 3,0
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Wahrend der oftpreugichheBinnenwaljergiiterverfehr mengenmiabig
von 1929 auf 1930 um jajt 10 v. 5. guriidging, ijt die Sahl der
Tonnenfilometer unveraindert geblieben, d. h. die durchjdnittlide Be-

forderungsweite hat fic) vergrigfert. Whnlide Erjcheinungen find auj
allen Wafjerjtraken der Proving fejtgujtellen.

Die oftpreupijdhe Binnenflotte hat fish zablenmapig in den legten
Jahren erheblid) verringert. Die alten aus dem BWerfehr gejogenen

Sdiffsgefabe wurden infolge der fic) immer jtarfer fiihlbar madhenden
Krije nist in gleidher Hihe durd) Neubauten erjegt. Jn den fiinj
Jahren von 1930 bis 1934 nahm die ZJabl der Sdhiffe ohne eigenen
Untrieh um 134 mit einer Tragfabhigfeit von nur 11800 t ab. Die

durdh|dhnittlide Tragfahigkeit des eingelnen Fahrzeuges erreicjte jomit
nur 88 t. Gcbiffe mit diejer geringen Ladejahigfeit bet relativ gropem
Liefgange ent}preden in feiner Weije den Crjordernijjen modernen

Perfehrs. Bei einer Zahl von 641 Fahrzeugen ohne eigenen WAntrieb
am 1. Januar 1934 mit einer gejamten Tragfaihigfeit von 146000 t

betrug die durchjdhnittlidhe Ladejaihigteit des eingelnen Sdjijjes etwa

225 t. Auch dieje durdh)dhnittlidhe Schiffsgrogke entipridt nist den An-

forderungen, die an eine neuzeitlidhe Binnenjlotte gejtellt werden. Die

Entwidlung des ojtpreupijdhen Schitisparfes wird durd nadjtehende
iberjidt veranjdhaulit.

Traqe

|

Majchin.- Mafdhin..| Schiffe ohne eigene
3 x

|

fabigteit

|

Seiftung

|

.°¢PO"

|

Reiftung

|

Untriebstratt
aie in in ee in

Tragfah= .

Se 1000 t

|

1000PS 1000 PS

|

Angabhl i 1000 t

1.1.1980

|

940 168 16,5 78 8,0 115 157,8
1. 1.1981

|

924 167 16,6 4a 7,6 763 157,1
1.1.19382

|

918 171,8 $657 70 7,5 750 160,8
1.1.1933

|

810 158,3 15.8 66 7,0 646 147
1.1. 1934

|

806 157 16,0 66 7,0 641 146
1.1.1985

|

799 156,2 15,9 69 7,6 636 145,9

Dem jtarfen UWbgang von Binnenjdhiffen jtehen in den legten
Sahren nur wenige Neubauten gegeniiber. 1929 wurde ein Schiff ohne
eigenen Wntrieb mit einer Ladefahigfeit von 737 t und ein Schiff mit

eigener Wntriebsfraft von 210 PS Majdhinenjtirfe und 47 t Trag-
fabigfeit, 1930 ein Schlepper mit 300 PS Majdinenftirfe und zwei
Schiffe ohne eigenen WAntrieb mit einer Tragfihigfeit von gujammen
1077 t, 1931 ein Schiff mit eigenem Wntriebe von 150 PS Majdhinen-
jtarfe und 62 t Tragfibigfeit und 1932 ein Schiff ohne eigenen WUn-
trieb mit einer Ladefabhigteit von 161 t gebaut und auf ojtpreufijden
Walferjtragen in Dienjt gejtellt. Jn Ojtpreugen gehiren 64 v. H.7)
aller Fahrzeuge Cingeljdhiffern, die bet den Hohen Rojten fiir Neubauten
nidt in der Lage find, ihre alten Fahrzeuge aus dem GVerfehr zu giehen.

7) ,,Wirthaft und Statijtit<, 1934, S. 343.
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Graph. Darftelung 10
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Diejer jledte Zujtand der Binnenjdiffe bringt es mit fic, dak die

Ausnugung der Ladefabhigteit in Ojtpreugen am geringjten ijt und
ein Giinftel’) derjenigen des Rhein- und Ems-Wejer-Gebietes betragt.

Ojtpreujijdhe Teiljtreden und deren Vertehr.

Den gropten Verfehr aller ojtpreukijden Walferjtraken weijt der

Schiffahrtsweg von Rinigsberg iiber die Gilge und Deime nad) der
Memel auf, dejjen Gejamtlange bis zur litauijdhen Grenze 202 km,
bis Tiljit rund 149 km und bis Ragnit 163 km betragt. Der Ge-

jamtburdhgang am Grengjdnitt bet Sdymalleningfen, der vor dem

Kriege durdhjdhnittlich jahrlid fajt 1 Mtillion Tonnen erreidte, ijt
heute auf einen Brudhtetl der Vorfriegsmengen jguriidgegangen. Der

BVerfehr der Memelhifen Tilfit und Ragnit ijt wegen des WAntrans-

ports groker Papierholgmengen aus Mtemel recht erheblicd) und iiber-

tagt mit Wusnahme von RKonigsberg alle anderen ojtpreukijden
Binnenhafen. Jm Empjangsverfehr der beiden Hajfen ftehen Hol;
und Roble an erjter Stelle. Der Verjand mat in Tilfit nur etwa
50 v. §., in Ragnit etwa 25 v. H. des Cinganges aus. Ragnit ijt
erjt jeit 1928 widhtigerer Hafen. Den Berfehrsablauf in diejen
Memelhajen veranjdhauliden folgende Zahlenrethen (in 1000 t):

8) ,Wirtihaft und Statijtif, 1930, S. 982.
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mae ts Ragwit

Sahr Gefamt- davon Gefamt- davon

berfehr

|

Empfang| Verfand verfehr Empfang

|

Verfand

1928 329 239 90 230 198 32

1929 263 170 93 227 186 41

1930 239 154 85 226 184 42

1931 185 120 65 97 72 25

1932 190 125 65 171 139 82

1933 252 175 V7 208 172 36

1934 298 179 119 244 205 39

Obwohl auf der Memel und der Gilge—Deime-Wajferjtrake
Giitermengen in fajt gleider Hohe befirdert wurden, ijt die Sahl
der geleijteten Tonnenfilometer und aud die Verfehrsdidte auf dem

Gilge—Deime-Wafjerweg wejentlid) qgriper als auf der Vtemel. Der

Grund liegt in der Befirderungsweite, die auf der Miemel bedeutend

getinger als auf den anderen Waljerjtraken ijt. Go betrug die durd-
jchnittlide Befirderungsweite im Jahre 1933 auf der DMlemel nur

20 km, auf der Gilge—Deime-Walferftrake 82 km und auf dem

PBregel von der Deime bis Rinigsberg 43 km. Die Hohe der BVer-

fehrsleijtungen auf den veridiedenen Walfjerjtraken wird durd) fol-
gende Wufgliederungen veran|dhaulidt:

Memelvonderlitauijden Grenze bis zur Gilge.

inSgejamt

|

dabon auf Geleijtete Davon auf

|

Verfehrs-

Sar

|

km beforbderte jauslandifden| LTonnen-e [auslandijden| dicdte
v Giiter Schiffen tilometer Sdhiffen 1000 t

in 1000 t in 1000 t in Mill. t in Mill. t je km

1931 63 338,1 47,3 7,0 0,9 LEE 5
1932 63 408,3 44,3 8,1 1,0 128,8
1933 63 496,4 19,0 9,8 0,6 155,1

Gilge—Deime-Wafjerjtragfe.
1931 94 392,4 84,1 31,5 3,0 335,5
1932 94 4225 12,4 83,6 1,0 357,0
1933 94 454,1 7,8 37,4 0,5 397,7

Pregel von der Deime bis Rinigsberg.
1931 45 453,2 82,2 19,8 1,5 440,1
1932 45 478,9 10,6 21,2 0,5 471,0
1933 45 517,1 4,9 22,7 0,2 504,1

Der RKinigsberger Binnenwalferumidlag Hat 1934 eine Steige-
rung auf 842000 t erfabren, eine Hobe, die in der Nadhfrieqszeit nod
nidt erreidht worden ijt. Der CEingangsverfehr jegt fid) vorwiegend
aus Hol3, Getreide und Baumaterialien jujammen; im Berjande
jtehen Steinfohlen an erjter Stelle. Der Pillauer Verfehr ijt unbe-

deutend und hat in den Iegten Sahren denjenigen der Stadt Mlarien-
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Graph. Darftelung 11
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burg faum iiberfdritten. Jn folgenden Zablen driidt fic) die Ent-

widlung der beiden Hafen aus (in 1000 t):

Koinigsberg KPillau

Sabr Gefamt- Gefamt-
vertehr Empfang

|

Verfand
verfebr Empfang

|

Verfand

1928 807 545 262 49 8 41

1929 707 512 195 25 9 16

1930 654 432 222 32 3 29

1931 “000 369 197 5 2 3

19382 558 828 230 8 tf i

1933 666 371 295 28 20 8

1934 842 631 311i 44 26 18

Von den im Regierungsbezir—Wejtpreugen geleqenen griperen
Hifen waren Elbing und Marienburg, das erjt feit 1929 als widh-
tigerer Hafen in den Binnen|dhijfahrisitatijtifen aujgefiihrt wird, 3u
erwahnen. Die in diejen Hafenplagen umgeldlagenen Waren jegen
ji aus den iibliden Maffengiitern, Getreide, Holz und Baumateria-
lien gujammen. Jm Mtarienburger Whgangsverfehr iiberwiegt in den

legten Jahren Zuder. Cine Wufgliederung des Verfehrs diejer beiden

Hafen ergibt folgendes Bild (in 1000 t):
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Graph. Darftelung 12
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Elbing Marienburg

wsagbr Gefamt- Gefamt-
fae Empfang

|

Verfand verfehr Empfang| Verfand

1928 68 41 27 — — oo

1929 45 82 13 36 23 13

1930 60 34 26 37 22 15

1931 67 44 23 85 18 Lé

1982 62 43 19 29 14 15

1938 45 36 9 26 15 11

19384 43 35 8 48 382 16

Cine vergleichsweije Gegeniiberftellung des Gejamtverfehrs der

fiinf gripten oftpreugijdhen Binnenhafen, mit Wusnahme von RKinigs-
berg, lapt jeit 1932 eine ftarfe Wufwartsbewegung erfennen. Troy
Der Krije und dem damit verbundenen Riidgang der Giiterbejirde-
rung jteigt der Gerfehr an, ein Zeiden dafiir, dab bet den billigeren
Wajjerjfradhten eine Whwanderung des Verfehrs von der Bahn jum

Binnenldiff erfolgt. Die Verfehrsentwidlung in diejen fiinf Hafen
ijt aus nadjtehenden Zablenreihen erjidtlid (in 1000 t):
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Gejamt- D 2 Un:
Sabhr Verfand

|

Empfan
:Say

verfebr
; Phang

Roble Erze

|

Getreide

1981 382 127 255 Tit 29 4

1932 463 too 330 140 29 i

1933 559 141 418 12 39 5
1934 678 200 478 177 40 3

Die RKrije driidt fic) in den einzelnen Hafen in verjdiedener
Weije aus. Bis 1931 war im allgemeinen ein Riidgang des Umjdlag-
verfehrs fejtzujtellen. Geit 1932 hat die Mehrgahl der Hiafen ftei-
gende Umjdhlagsziffern. Lediglid in Marienburg und Elbing ift der
Berfehr jeit 1931 |tdndig gefallen, waihrend er entgegen dem Berfehrs-
ablauf in den anderen Hafen in den vorhergehenden Jahren ange-
ftiegen ijt. Die Entwidlungstendengen des Hafenverfehrs in den

eingelnen Orten geben folgende Jndexziffern wieder, fiir die das Jahr
1929 gugrunde gelegt ijt (1929 — 100):

1929

|

1930

|

1931

|

1932

|

1983

|

1984

TUNG in ok nae esdveavene na 100

|

100 43 75 yl

|

107

We ik ne ca cakes 100 91 70 72 96

|

118

TE og ou os kro bo 4 oes ws ne 100 92 80 79 94

|

119

WG 0 DRGs wince ss e's Mee + BON 100

|

1380 20 382

|

112

|

176
RS tee err ree ee 100 133 150 140 100 96
WNORUGI A sees Sons 86 is os 100 103 98 80 72 133

1933 find die Umjdhlagshohen des Jahres 1929 nur von Pillau und

Clbing erretdht worden. Die Verfehrszahlen des Jahres 1934 liegen
mit Wusnahme von Clhing iiber denen von 1929. Die jtirkite Verkehrs-
belebung weijen illau und Marienburg auf. Der abjinfende
VBinnen|dhijfsverfehr in Elbing jeit dem Jahre 1931 ijt wabhridheinlid
auf eine jtarfere Snanjprudnahme des Schienenweges fiir Transporte
aus dem Hinterlande juriicjufiihren. Der Seejdhiffabrtsverfehr im

Elbinger Hafen hat dagegen zugenommen,
—

Das majurijdhe Seengebiet ijt ein in fich gejdlojjenes Waljer-
jtrakenneg ohne Unjdhlug an die iibrigen ojtpreugijdhen Sdhifjahrts-
wege und dadurd in jeiner Bedeutung bejdhrantt. Die Unmiglidfeit
der Cingliederung in das Flug: und RKanaljyjtem der Proving hat
den Sdhiffsverfehr auf den Seen in bejdeidenen Grenzen gehalten.
Die wirt|daftspolitijhe Bedeutung des Majurijden Ranals, mit defjen
sertigitellung in etwa vier Jahren gerednet wird, liegt deshalb in
der Crjdhliekung Majurens und in der Herjtellung einer Sdiffahrts-
jtrage gwijden den ojtpreugijden Grenggebieten und der Seefiijte, die
in tariflicber Hinjicht eine mindeltens 5O0progentige Heranriidung der

majurijden Kreije an die Seefiijte bringen wird. Der Gejamtverfehr
wird nad) der Fertightellung auf rund 200 000t jahrlid) gejhakt und in
der Ridhtung nad Ronigsberg in erjter Linie aus Holz und Getreide
und in ber Gegenridtung aus RKoblen, Diingemitteln und Sammel-

giitern bejteben.
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Graph. Darftelung 13

VERKEHRSINDEX DER OSTPREUSSISCHEN HAFEN
1929 =100: ==—RAGNIT, —=TILSIT, ™™KONIGSBERG ,****PILLAU,

—-ELBING,  —-—MARIENBURG
180

16

140

120

100

80

60

40

20

1930 193] 1932 1933

Das Projeft eines Ranalbaues j3ur Berbindung des groken
majurijdhen Geengebietes mit der ojtpreupijden Riijte ijt mehr als

jes Sahrzehnte alt und fiihrte jdon im Jahre 1874 zur Vereititellung
eines Betrages von 500 000 Talern durd den preugijdhen Staat. Ver-

gogerungen beim Baubeginn bradhten eine anderweitige Verwendung
der bewilligten Gummen mit fic) und lieben den Plan des Ranal-

baues 3unddhjt einjdlajfen. 1908 wurde das Projeft unter Wnnahme
einer jedsjahrigen Baugeit erneut aufgegriffen und die erjten Wrbeiten
im GSpatjommer 1911 in Ungriff genommen. Der Weltfrieg unter-

brad den Bau und trok Zeitweiliger Fortiegkung der AUrbeiten im

Sahre 1916 durd Zivilgefangene fonnte der gejamte Baubetrieb

in vollem Umfange erjft wieder 1919 aufgenommen werden. Bis 3um

Dezember 1922, dem 3Zeitpunft der Cinjtellung aller UWrbeiten aus

Mangel an Mitteln, waren von der projeftierten Gejamtlange des

Ranals von 50 km 20 km vollitinbdig fertiggeftellt und mit Wafer
gefiillt worden. 3ehn weitere Kilometer befanden jid) im Bau. Die

Molenanlagen im Mauerjee und im Rebhjaujee, das Sperrtor im

Mauerjee, vier Cijenbahnbriiden und eine RKleinbahniiberfiihrung,
14 Dienjtgehijte lings des Ranals und eine Sdiffsidleuje waren voll-

jtindig fertig und die Urbeiten an den iibrigen Bauwerfen weitelt-
gehend vorge|dritten.

76



wy
ee

*e
°.

°

—

FZNFYD
ZIG
DOY

cooveosessae*

Z

IVWNVH

FHISIMASYW
Yd

eg

LTO,

IVNVA>

SHSISNSYW
UZa

ISS177
oN

as

on™
ae

a7
oO

os
x

a’

SYyNeNnitly

on

See

seeccec
seco

>

oe

FE

Surtyasavg
‘Gdvag



Sn diejem Zujtande wurden die Bauarbeiten eingeftellt, weil die

Proving, die gwijden dem Bau des die Krafiverjorgung fiderjtellen-
den Ojtpreugenwerfes und dem Majurijdhen Ranal 3u wabhlen hatte,
jich fiir das erjtere Projeft entidhieden hatte. Dod |prad der Pro-
vingiallandtag den Wunjd nad einer Wiederaufnahme des Baues

aus, jobalbd die Ginanglage des Reides es geltatte. Wehr als ein

Sahrzehnt bot der Ranal das merfwiirdige Bild |dheinbar finnlos auj
fretem Gelde |tehender Ranalbriiden, unter denen das Vieh weibdete.
Und erjt dem nationaljogzialijtijden Staate blieb es vorbehalten, das

grope Werf des Ranalbaues wieder aufzunehmen und unter An-

pajjung der friiheren CEntwiirfe an den gegenwartigen Stand der

Lednif zur Durdhfiihrung gu bringen.
Cine Waljerverbindung gwilden den majurifden Seen und dem

Pregel ijt durd die Wngerapp vorhanden, deren RKanalijierung jdon
gu Seiten Friedrids des Groken geplant, wegen ihrer vielen Windun-

gen aber als ungwedmagig verworfen wurde. Der Majurijhe Ranal

wablt einen fiirgeren Weg, der in der Nahe von WAngerburgbeginnt,
von UWilenburg ab die |dhiffbare Wile benugt und bei Webhlau in den

PBregel miindet. Trogk jeiner furgen Gtrede von nur 50 km iiber-
mindet der Ranal einen Hoihenunter|dhied von 111 m. Mit einer

Gefallhohe der beiden Sehleujen bei Fiirjtenau von je 17,5 m in der

Sciffsfammer wird der durd) Sdleujen bisher gripte Niveauunter-
jcied iiberwunden. Sur Vermeidung 3u groper Walferentnahme aus

Den majurijdhen Geen erhalten die Sdleujen Sparbeden, um den

Wajferjtand des Pregels und der Deime nit gu jehr gu erhihen.
Cine Ausnugung der Geldindeunter|hiede fiir Waljerfraft fommt nicdt
in Frage, da die Menge des gur Verfiigung ftehenden Waljers in den

niederjdlagsarmen Gebieten, die der Ranal durdhflieBt, hierfiir nit
ausreimt. Nad der Sertigitellung des Ranals hat das majurijde
Wafjerltragenney mit allen Whzgweigungen eine Lange von etwa
225 km; es vetreinigt fic) mit der Memel—Pregel-Waljeritrage 3u
einem gujammenhaingenden Binnen|dhiffahrisgebiet von rund 330 km,
das nad dem Wusbau anderer Teiljtreden [don vorhandener Waljer-
wege grokte verfehrswirtidhaftlide Bedeutung delist.
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Darftellung des Gchiffsvertehrs.
Gejamtiiberblid.

Das jtatijtijde Material fiir eine Darjtellung des Schifjsverfehrs
gwijden Ojtpreuken und Mitteldeutjdland liefern fiir die Vorfriegs-
jahre die deuthen Binnenfdhiffahrtsitatijtifen, fiir die Nadhfriegs-
jahre auf deutlder Seite die Binnenjdiffahrtsitatijtifen und die Er-

hebungen des Wafferbauamts Driejen an der den Grengverfehr regi-
jtrierenden Scbleuje 22 bet Rreuz, auf polnijder Seite die den Traniit-
verfehr durd) polnijdes Gebiet vergzeidnende Schleuje Brahemiinde
(Brdyuscie). Liidenlos find die Kriegs- und Vorkriegs|tatijtifen nur,

Jowett fie den unmittelbaren Durdgangsverfehr betreffen, dod ers

fajjen fie nidt den gejamten Warenverfehr, da gwijden den ehemals
deutidhen Waljerftragenbezirfen und den wejtlid) und oftlid) von ihnen
gelegenen deut}den Landesteilen ein reger Wedbjelverfehr beftand
und die heute polnijden Hafen an Weidhjel und Neve gum Teil die
Mittlerrolle gwijden Ojtpreuken und dem iibrigen Reidhe fpielten.
Gin bejonders [ebhajter Bezirfsverfehr fand von und nad Bromberg
jtatt, bas Wusgangs- und Endpunkt mander Dampferlinien war. Die

dorthin gegangenen Binnenfahrzeuge waren teils mit Durdhgangs-
giitern, teils mit Giitern fiir den Lofalverbraud) beladen, teils er-

folgte der Umjdhlag von anderen Fahrzeugen gum Weitertransport
nad Ojtpreugen, jo dak eine flare Scheidung, welde Ladungen dem

Orts: oder dem Durdhgangsverfehr zuzgurednen waren, nidt moiglid
war. Die Menge der in den Ctatijtifen erjakten Durdhgangsgiiter
wird unter Beriidjidtigung diejer Momente als erheblid ju niedrig
angujehen jein.

Der Durdgangsverfehr fteigerte jid bis in die Iekten Vorfriegs-
jahre und erreidjte 1912 mit einem Gejamtvolumen von rund 41000 t

jein Maximum. Jn den beiden erjten Kriegsjahren ging die Sdiffs-
bewegung juriid, wudys aber jeit 1916 erheblid an. Die Griinde diejer
jtarfen Gerfehrsgunahme liegen gum Teil darin, dak die Heeresver-
waltung 3ur Entlajtung der Cijenbahnen in den Jahren 1917 und
1918 fiir grigere Transporte den Binnenwaljerweg wabhlte. Man-

gelnder Seefdiffsraum und die gunehmende Unjiderheit des Seeweges
waren bejtimmend fiir eine Bevorgugung der Binnen|dhiffahrtsitraken
nad Oftpreugen. Wndererjeits hatte ber 1917 beendete Wusbau des

Bromberger Ranals und der unteren Neke erhebliden Cinflug auf
eine ftarfere Wusnugung des Binnenwafjerweges. Die Heran-
giehung des Verfehrs der Vorfriegsjahre als Mafitab fiir die normale

Hihe des Binnenwalfergiiterverfehrs awijdhen Oftpreufen und dem

Reiche muk unter diejen Umjtanden ein unridtiges Bild ergeben, da
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in den Jahren jeit 1910 die Tendeng einer jtirferen Jnanjprudnahme
der Oder—Weidjel-Walljerftrake im Durdgangsverfehr von und nad
Oftpreuken vorhanden war, die naturgemap durd) den Wusbau der

Sciffahriswege nod verjtarft werden mufte.
Mit der politijhen Neugeltaltung im Often wurde der Verfehr

volljtindig 3errifjen und fonnte aud trok der ausdriidliden Sulide-
tung des privilegierten Durdgangsverfehrs durd) das Parijer Wb-

fommen und die Freigabe des Tranjits durd die polnijde Regierung
am 27. Suli 1922 nist wieder in Gang gebradht werden. Das Vtif-
trauen der deutiden Binnenjdiffahrt gegen die polnijden Unter-

behirden war 3u grok, die Vorjdriften iiber den Durdgangsverfehr
au unbefannt, als dak mit glatter Durdhjahrt gerednet werden fonnte.

Mehrfiahe Wegnahme von Fahrgeugen und ihre iUWbereignungan

polnijdhe Sdhiffer batten gur Borfidht gemahnt. ZSudem war der

Durdhgangs- wie der Werhjelverfehr nad Polen durd) Zuldiifje zu
den Frahtfigen und durd gu Hohe Rijifopramien der BVerjiderungs-
gefelljdaften, jofern fie fic) iiberhaupt gur ibernahme der Berfidje-
tung der Ladung von nad Polen gehenden Schijfen bereit fanden,
unwirt}haftlidy geworden. Cine wirt}dhaftlide Wusnugung des

Shifisraumes war aud) deshalb nist moglid, weil die Wufnahme
von 3wijdhenladungen auf polnijdem Gebiet nidht nur Durdgangs-
jhiffern verboten war, jondern auch deut}dhen im Wedjelverfehr ins

abgetretene Gebiet gefahrenen Cehiffern durd) Verjagung der WAus-

fuhrgenehmigung nicht geftattet wurde. Gerade die Verbindung von

Durdhgangsverfehr mit haufiger Wujnahme von Zu- und WAbladungen
an beiden Ufern hatte friiher vielfad den Wnretz zur iibernahme von

Transporten auf der Oder—Weidhjel-Walferjtrape geqeben. Selten find
Transporte ohne Unterbredhhung und Zwijdhenladung nad Ojtpreugen
gelangt. Gdhiffer, die mit Ladung nad MitteldeutiGland oder in

entgegengejebter Ridtung unterwegs waren, fonnten damit rednen,
auf ber Heimfahrt fjoviel Jwijdenladung gu erhalten, dak fich die

Sahrt rentierte, aud) wenn es ihnen nidt gelang, fiir den Riidweg
volle Ladung vom Ausgangshajen ju befommen. Exjt allmahlid iiber-
wanden die deutiden Binnenjdhiffer das beredjtigte Miktrauen und

nahmen den Berfehr nad Ojtpreugen iiber die Neke und den Brom-

berger Ranal wieder auf. Zablreide, jeit 1922 bet den deutiden
Wafferbaubehsrden eingelaufene Wnjragen iiber die Miglidfeit des

Durdhganges auf dem Binnenwajjerwege hatten auf die wirthajtlide
Notwendigkeit diejer Urt des Giiterverfehrs mit Oftpreugen hinge-
wiejen, Der aud) Heute nod) nidt in dem im Sntereffe der deutiden
Wirt haft gewiin}dtenund notwendigen Umfange in Gang gefommen
ijt. Die Notwendigkeit des Durdganges ergab fic) guerit fiir Fahr-
geuge, die, auf der Crhidauwerft in Clbing erbaut, zur Whlieferung
an ihre reidsbdeutiden Wujtraggeber die Weidhjel und die Nee
pajjieren mupten, Da det Transport iiber See mit 3u groken Gefahren
verbunden war. Seit 1927 jegte dann gigernd ein regelmapiger Giiter-

verfehr ein, der jtandig fteigend mit 14000 t im Jahre 1931 fein
griktes Volumen erreidte, dann aber wieder abfiel.
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Die Gejamtentwidlung des Durdgangsverfehrs ywifden Ojt-
preugen und bem Reide jeit 1911 erlaiutert nadjtehende Labelle, die
die befdrbderten Giiter in Tonnen angibt:

in8gefamt Dabon in Ridtung
abr beforderte

: nad)
Giiter nad) Dem Reiche

Oftpreugen

1911 25 370 21 094 4 276
1912 41 169 28 170 12 999
1913 39 618 26 773 12 945
1914 25 115 15 373 9 742
1915 5 718 3 867 1 851
1916 44 877 11 198 33 679
1917 50 159 28 555 21 604
1918 99 864 59 724 40 140
1919 3 327 2 666 661
1920 4 848 4 548 300
1921—1926 fein Verfehr
1927 444 302 142
1928 5 074 1 096 3 978
1929 7 553 2009 5 544
1930 9 821 2 094 7 727
1931 14 210 3 946 10 264
1932 12 623 7 757 4 866
1933 11 579 6 843 4 736
1934 6 445 4 551 1 894
1935 bis 1.6. 7 092 3 409 3 683

Der Vorfriegsverfehr.

UWufdie Mlangel einer ezaften Erfaljung des Durchgangsverfehrs
swijden Ojtpreugen und dem Reide ijt bereits hingewiejen worden.
Die Liidenhajftigfeit der Vorkriegsjtatijti€ wird nod verjtartt durd den

gtoken Umfang des Bezirfsverfehrs Ojtpreugens mit den abgetretenen
Waljerjtragenbezirfen, vornehmlid dem unteren Weidhjelgebiete, die
an ji) [chon eine Zwijden|dhaltung der welftpreugkijdhenHajen in den

Binnen|dhiffsverfehr gwijdhen Ojt und Wejt vermuten lapt. Der oft-
preupijde Verjand nach den Hafen der unteren Weidhjel belie; fich 1911

auf 35 281 t, 1912 auf 75188 t, 1913 auf 72049 t, der Empfang von

Der unteren Weihjel 1911 auf 204 563 t, 1912 auf 230762 t, 1913 auf
220 789 t. Weniger ins Gewicht fiel der Wedjelverfehr mit der Pro-
ving Pojen ohne die Weihjel, der jich gumeijt mit Bromberg und den
Hifen der Nekewaller|trake, joweit fie in der Proving Polen lagen, ab-

jpielte. CEs gingen aus diejem Gebiete nad Ojtpreufen 1911 462 t,
1912 2390 t, 1913 1575 t Giiter, in umgefehrter Ridtung 1911 1536 t,
1912 936 t, 1913 1049 t. Weldhe Giitermengen im Umicdhlagvertehr
iiber die Weidjel- und Nekehajen aus dem. Reide nad Ojtpreugen ge-
langt find, ijt aus der Statijtif nidt erjidtlid. Cs wird fich gumeift
um Waren handeln, deren Produftion im Gebiete diejer Strime gar-
nidt oder nur in bejdranttem Umfange moglid ijt. Bornehmlicd tom-
men bierbet Oteinfohlenderivate, Stein- und Sraunfohlenbrifetts, zum

6
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Teil aud) Bement, Ralf, Cijenwaren und fiin|tlider Diinger in Frage.
Durdh eine UAufgliederung des Verfehrs der eingelnen Waljerjtraken-
begirfe lafjen fic allein fiir das Sahr 1912 im Umjdlag iiber die Neke-
und Weidjelhajen nad Oftpreupen geleitete Stein- und Braunfohlen-
brifett-Transporte in Hohe von 510 t feltitellen, die als Bezirfsverfehr
zwijden Oftpreugen und den friiheren Waljer|jtrapenbezirfen 2

(Weltpreugen und die Weidhlel in Pofen) und 12 (Pojen ohne die

Weidhjel) in die Statijti€ aufgenommen worden find und jomit als

Durdgangsverfehr gwilden Oftpreugen und Vtitteldeut|dhland nidt er-

jdeinen. Wus der Verkehrsanalyje ergibt fic cin Verjand von 232 t

Braunfohlenbrifetts im Sahre 1912 und von 393 t fiir 1913 von den

marfijden Walferjtraken nad den Hafen der preugijden Weidjel, von

denen 1912: 190 t und 1913: 107 ¢ nad Oftpreugken weitergeleitet wur-

den. Jn gleidem Nake |pielten die Hafen der Nekewaller|trage, vor-

nehmlid Bromberg, die Rolle des Verfehrsmittlers. Dieje Hafen ver-

Jandten von den im Jahre 1912 aus dem Gebiete der brandenburgi-
jen Walfferjtrakenbezirfe empfangenen 2404 t Braun- und 307 t

Steinfohlenbrifetts 120 t Braun- und Steinfohlenbrifetts weiter nah
Ojtpreugen.

Cin ahnlides Bild ergibt die Zergliederung der Transporte ge-
brannter Mauerlteine und Dadgiegel, die im Werhjelverfehr des

unteren Weidhjelgebietes mit Oftpreugen den Hauptteil des Verjands
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ausmadten. Sm Jahre 1911 gingen nad den ojtpreugijhen Binnen-

hafen 132 732 t, 1912: 166135 t und 1913: 151 436 t Mauerjteine. Der

ojtpreugijhe Binnenwajjerempfang des Jahres 1911 tammte fajt aus-

jcblieblid) aus wejtpreukijdher Produftion; lediglid 120 t famen im

direften Durdhgangsverfehr von den marfijdhen BWalfjerjtrapen. Bei

jtirferer Nadhjrage nad Mauerjteinen in Oftpreuken jteigerte jidy 1912

der Empfang aus Weltpreuken gang erheblid; er nahm aud aus den

brandenburgijden Walferftrakenbegzirfen ju und erreidte 815 t. Ob-

wohl der Weidjelgau jtets iiberfdhubgebiet an gebrannten Mtauer-

jteinen war, Zeigte jidy in diejem Sabre erjtmalig ein Wntransport von

Mauerjteinen aus den mitteldeut|dhen Waljjerftragen in Hohe von 810 t

nad Wejtpreugen. Die Wnnahme, dak dieje Iransporte jofort nah
Ojtpreuken weitergeleitet wurden, erjcheint dDurdaus beredhtigt. Bei
etwa gleith ltarfer Nadhfrage nad Mauer|teinen |teigerte fid) 1913 in

Ojtpreugen der Empfang mitteldeutjdher Maueriteine auf dem Binnen-

wajjerwege auf 1450 t, der Empfang aus Weltpreugen ging von

166 000 t auf 151000 t guriid. Der jchon 1912 gutage getretene Wn-

transport von Mauerfteinen aus mitteldeutidhen Waljeritrakenbezirfen
nad dem unteren Weidhjelgebiet erreidte in diejem Jahre allein
4650 t. Die Vermutung jpridt dafiir, dag auch dieje Transporte nach
Ojtpreugen gingen, in der Binnen|dhijfahrts|tatijti€aber lediglid als

Bezirtsverfehr gwildhen Weltpreugen und Vtitteldeut|hland erfakt
wurden. Sn jtatiftijdh iiberlidtlidher Gorm erjdeint die Bewegung der

Ziegeltransporte folgendermagen:

Oftpreugens Empfang

|

Weftpreukens Cmpfang
aus: auf dem

Sabr
6

Mittel- Pinnenwafferwege
Weftpreupen

3

aus Pitteldentidland
in t Ee in t

1911 132 782 120 —

1912 166 135 815 810

1913 151 436 1 450 4 650

Derartige Halle wiederholten jid) Haufiger, ohne dak man aller-

dings mit Beltimmtheit jagen fann, in welder Hohe und aus welden
mitteldeutihen Wafferjtrakenbezirfen Giiter durd Um)dhlag in den

Negke- und Weidhjelhafen nad Ojtpreugen gelangt find. Das bejtitigt
gugleid) die Ungulinglidfeit der Reids|tatijtif in der Erfafjung des

Durcdhgangsverfehrs zwijden Ojtpreugen und dem iibrigen Deut}hland.
Der Verfehr der Vorfriegszeit |pielte fic im wefentlidhen gwijdhen

den ojtpreufijdhen Binnenhafen Roinigsberg, Elbing, Tiljit und den

brandenburgijden Walferjtraken ab. Cr beftand in der Ridtung nad
dem Reidhe vorwiegend aus Bau- und Nugholz nad) Berlin und der
oberen Elbe und in der Ridtung nad) Oftpreugen in fiinjtlidem Diin-

ger aus Berlin und jeiner naberen Umgebung und Baumaterialien
von den marfijden Walferjtragen. Crbheblid) war ftets der Empjang

r
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von Cteins und Sraunfohlenbrifetts von den brandenburgijden
Waljerjtrakenbegirfen, der 1911: 1167 t, 1912: 5585 t, 1913: 5300 t

aufwies und fid) in den legten Rriegsjahren jogar auf 7980 t und
11770 t verjtarfte. Brifetts madten demnad einen erhebliden Teil
der ojtpreukijdhen Cmpfangsgiiter aus. Die im Jahre 1911 nod ge-
tinge Riidfradht von nur 20 v. . der oftpreugijdhen nad Mittel-

deutjdland geridteten Gerjandmenge erhihte fic) 1912 auf mehr als
40 v. H. und erreidte 1913 fajt 50 v. . Die Rentabilitat des Durdd-
gangsvertehrs jwijden Ojtpreugen und WMtitteldeutihland fonnte bei

diejer |dledten Riidjradtenlage, wie jon erwahnt, nur durd die

Miglidfeit der Wufnahme von Teilladungen im Gebiet der Neke und

Weidhjel erhalten werden. Unter Beriidjidtigung der fejtgeltellten
Méangel der Reichs|tatijtif diirfte fic allerdings die Fradtenlage nah
Ojtpreugen feineswegs jo |dhlecdhtgejtellt haben, wie fie in den amt-

lichen 3abhlen gum Wusdrud fommt. Das iiberwiegen der Transporte
nad Mitteldeutjhland hat fic mit Wusnahme des Rriegsjahres 1916

und einiger Nacdhfriegsjahre bis heute erhalten. Den Ublauf der

Giiterbewegung in den verjdiedenen Verfehrsrelationen jZeigt nad
jtehende itberjidt (in Tonnen):

1911 1912 1913
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|
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Oder in Brandenburg ........... 1327) — 251 91; 890; 354
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Elbe in der Proving Gadfen und in
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|

1042; 72
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Wm Durdhgangsverfehr mit Ojtpreugen waren die Oderhajen
telativ gering beteiligt, der Giiteraustaujd mit den Elbehajen war

bedeutend ftirfer; dod bildeten und bilden aud) heute nod die bran-
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denburgijden Wafjerjtraken gwijden Clhe und Oder das Zentrum der

Wirthaftsbeziehungen Ojtpreukens auf dem Binnenwajjerwege.
Hinjihtlig der Giiterarten famen in der Ricdhtung nad dem Reidhe

falt aus|dlieplid Bau- und Nugholz gum BWerjand. Getreide und

Lebensmittel wurden nidt verfradtet. Cin Rartoffeltransport von

128 t nak Berlin im Sahre 1912 war lediglih eine Wusnahme. Mad
Oftpreugen gingen auger Baumaterialien und SGrifetts vereingelt
Majdhinen und Cijenwaren, Steinfohlen und Rundholz zu Holgmaife.
Tonwaren und Steingut wurden von Jahr zu Sahr in immer

grigferen lengen verjandt. Die Warenbewegung nad Giiterarten
und Berfehrsridtungen veranjdhauliht jolgende Tabelle, in der ver-

einzelt vorgefommene Transporte unberiidjidtigt bleiben:

1911 1912 1913
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BSraunfohlenbrifetts von den mar-

tijden WafferftraBen ...........

— 867) — 5485) — 4728

Steinfoblenbrifetts von den mar-

fijhen Wafferftrapen ...........
— 300} — 100; — 575

Gebrannier Ralf von den marfifhen
SOUIERTOUE 6 3.c > 53> cua coe «ss

— 636, — — — 1 459

Tonwaren, Porzellan, Steingut von

den marfijdhen Wafjerftrapen.... —_ 536, = 1480) — 1 536

Dadhpappe, Steine und Teerpappe
bon den marfijden Wafferftraken

|

— 404, — 491) — _

Mauerfteine von bat. nach den mire

fijden Wafferftrapen ...........

— 120; 654] 807; 197) 1456

Teer, Pech, Afphalt, Harz von byw.
nad Berlin und den marfifden
Wateritvaher®. v6. wiwian isa

— 312} 184; 865) 125) 1121

Riinfil. Diinger bon den marfifdmen
Wafferftrapen und Berlin ......

_ 1.008) °— 8 020). — dak

Cijenbahnidwellen nach Branden-

burg redts der Oder und der Clbe
in der Proving Gadfen und Unhalt 641; — 2885) — 448) —

Nube und Vaubholz nad Berlin und
den brandenburgifdhen Wafferftr.

|

18823) —

|

20066) — |21049) —

Bau-e und Rugholz nach der Elbe in
der Proving Sadfen und den Bue
fliifjen der €lbe in d. Prov. Gadfen 693; — 2751) — 3560} —
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Su den marfijdhen Wajjerftrajen rednen die Waljerjtraken
gwijden Oder und Clhe mit Wusnahme Grok-Berlins. Unter den

brandenburgijdhen find alle Wafjerjtragken in der Mtarf gu veritehen.

Der BVerfehr in den Kriegs- und erjten Nacdhfrieqsjahren.
Unter der Wirfung der erjten Kriegsereignijje und der durd die

Bedrohung des deut}dhen Ojtens durch die rujfjijhe Dampfwalze hervor-
gerujenen jtarfen Unterbindung der wirt|dhajtliden Berfledhtungen
Ojtpreugens mit dem iibrigen Deutjdland janf der Durdgangsverfehr
auf dem Binnenwajjerwege im Jahre 1914 auf etwa die Hiljte des

Verfehrs des Vorjahres ab und erreidte nur ein Gejamtvolumen von

25 115 t, in der Ridtung nad) dem Reide von 15 373 t, in der Rid-
tung nad Ojtpreufen von 9742 t. Jm 3weiten RKriegsjahre, in dem
ein jeit Sahrzehnten nicht feftgeftellter Minimalverfehr von 5718 t

vergeidnet wurde, ldjten fic) fajt alle binnenwaljerwartigen Hanbdels-
begiehungen mit Ojtpreupen. Crjt das dritte Rriegsjahr liek aus den
bereits erwahnten Wlomenten der Unjicerheit des CSeeweges, des

Mangels an Seefdhiffsraum und der Notwendigfeit der Entlajtung der
Cijenbahn den BVinnen|dijffsverfehr nad Oftpreugen anjdwellen und

bradjte jugleid eine villige Strufturainderung der Giiterbewegung fo-
wohl hinjidtlid) ihrer mengenmagigen und ridtungsmagigen wie

qualitativen 3ujammenjegung mit fid.
Das Gejamtvolumen der befirderten Giiter ftieg von 44800 t im

Sabre 1916 auf anndhernd 100000 t im Iekten Rriegsjahre, um

1919 auf nur 3300 t abjgufallen. Der Verfehr in der Ridtung nad
dem Reid) iiberwog, lag aber anteilsmagig unter Beriidjidtigung
der Hohe der Vorfriegsempfangsgiiter unter dem BWerjand der

eriedensjahre. Der oftpreugijde Gerjandverfehr wurde und wird
im wejentliden durd) die Hohe der Baue und Nugholsfradhten be-

ftimmt, die 1916 und 1917 relativ geting waren, da das Holz zum

Uufbau der gerjtdrten oftpreugkijdhen Gebiete benstigt wurde. Aus

diejen Griinden ijt es erflarlich, dak der Giiterverfehr des Jahres
1916 durd niedrigen Verjand nad dem Reiche und relativ hohen
Cmpfang aus den mitteldeutjdhen Waljerjtrakenbezirfen, der nod dure
ausnahmsweije Getreidezufubren gejteigert wurde, aus dem Rahmen
Der voTangegangenen Jahre heraus|prang.

Ridhtungsmiagig verlagerte fid) der Berfehr nad den von Oft-
preugen gejehen erponiertejten Waljerjtrakenbegirfen der oberen Oder
und Der Elbe. Der Bezir— 7 — die Wealjerjtraken in der Proving
Schleswig-Holjtein, im Fiirftentum und der Hanjeftadt Liibed, mit

Uusnahme der Clhe —, der unter normalen Verhaltnijjen am |hnell-
jten und bequemjten auf dem Ddireften Geewege 3u erreiden wat,
wurde in den Binnenjdhiffsverfehr einbegogen und erhielt bis 1919

alljahrlid einige Sijfsladungen Nugk- und Bauholz. Private See-

jhiffshewegung fand wegen der Blodierung der Riijten faum ftatt und
der Rhein- und der Dortmund—Ems-Kanal-Seeverfehr,der mengen-
mapig jtets den Binnenwalflerdurdhgangsverfehr iiber die Weidjel und
die Nekewaljerjtrake iiberragte, war villig unterbunden. Die an fih
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jtets grope Bedeutung der Reidshauptitadt Berlin und ihrer naheren
Umgebung fiir den Verjand- wie fiir den Cmpfangsverfehr ging jtarf
gurii. Die Hafen der marfijden Waljerjtragen fonnten dagegen ihren
Verjandverfehr nad Oltpreugen behaupten, wahrend der Cmpfang auf
ein Minimum fiel. Den weitaus grékten Anteil am Durdhgangs-
verfehr von und nad Ojtpreupen nahmen die Wajferjtrakenbegirfe der

Elbe auj, unter denen fic) bejonders das feit 1914 aus dem Berkehrs-

bezitf der Elbe in der Proving Sadjen ausgefdiedene und gu einem

eigenen Berkehrobezirt erhobene Stadtgebiet Magdeburg als Dittel-

puntt der Verfehrsbezichungen mit dem Ojten heraushob und 1918 etwa

80 v. §. des ojtpreukijden BVerjands aufnahm. Oberjdlejien und

Breslau, die in normalen Zeiten im Binnen|diffsverfehr mit Ojtpreu-
ken faum ausgewiejen wurden, erbhielten durd) Roblen- und Getreide-

transporte nach dem Mordoften erhohte Bedeutung. Dod ging der

weitaus grikte Teil des oftpreugijden Rohlenverbrauds auf dem

direften Bahnwege in die Abjakgebiete ein. Nidt unbetridtlice
Mengen von KRohlen — 1916: 85000 t, 1917: 72000 t und 1918:

88 000 + — gingen bis in die Weidhjelhajen, vornehmlid nad Thorn
und Brahemiinde, auf dem Bahnwege, wurden Hier gum Vinnen|dhijf
umgejdlagen und nad den oftpreukijdhen Hafen verfradtet. Die rid-
tungsmagige Entwidlung des Durdgangsverfehrs von und nad Ojt-
preugen wahrend der drei jchwerjten Rriegsjahre wird durd) jolgende
YWufgliederungveran|dhaulidt (fiehe Tabelle Seite 88):

Jn der artmagigen Zujammenjegung der Giiter traten BVerainde-

rungen ein, die nut unter Beriidfidtigung der aupergemdhnlicden
RKriegsverhaltnijje verjtanden werden fonnen. Hauptempjangsgiiter
waren in Friedenszeiten Steine und Braunfohlenbrifetts, Baumate-

rialien und fiinjtlidher Diinger. Wahrend der Kriegsjahre jteigerte fic
der Empfang von Brennmaterial und erreidte 1918 jetn Miarimum.
Brifetts famen zum grigkten Teile von den marfijden Wajjerjtraken,
gum geringeren aus den mitteldeut}dhen Braunfohlenbezirten im Gebiet

det Elbe. Sn den Sahren 1917 und 1918 fchalteten fic) in jtirferem
Make Steinfohlen in den Binnenjdhiffsverfehr ein, die, Jowett es fid
um ober|dlejijhe handelte, 3um grékten Teile im Regierungsbezirf
Oppeln, in fleineren Mengen in Breslau und langs der mittleren

Oder und ihrer Nebenfliijje gur Verladung famen. Sachjijdhe Kohlen
wurden lediglid) im Jahre 1918 in einer Gejamtmenge von 725 t von

der mittleren Elbe nad Ojtpreugen verfradtet. Cine grundjaglige
Wandlung trat in der Zujammenjebung der Baumaterialtransporte
ein. Der im lebten Hriedensjahre nidt unbetradtlide Empfang von

gebrannten Mauerfteinen wurde nidt wieder erreidht und fiel |dlieb-
lich ganz ab. Selbjt die Begiige an wejtpreupijden Mauerfteinen, die

1912: 166000 i ausmadjten, erreidten mit 5900 t im Jahre 1918 nur

einen Bruchteil des Borfriegsempfanges. Dagegen nahm der Emp-
fang anbderer Gaujtoffe, wie gebrannter Ralf und Z3ement, ftar€ gu.

Der Whtransport erfolgte vorwiegend von den miarfijdhen BWaljer-
jtraken, dod famen fleinere Transporte aud von allen anderen deut-
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iden Berfehrsbezirfen. Riinitlider Diinger von den marfijden Waljer-
jtraken jiel bis auf einen Empfang von nur 220 t im Jahre 1918 ab.

Getreidetransporte waren in nennenswertem Mae nie iiber den Bin-

nenwafferweg von oder nad Ojtpreuken gegangen. Wus friegswirt-
jdhaftliden Griinden wurden erjt- und einmalig im Jahre 1916 Sen-

bungen von Hafer, Gerjte und Mais nad Ojtpreugen geleitet. Der

Mais diente dem oftpreukijden Cigenverbraud, Hafer war fiir die

rujjijde und polnijdhe Front oder die Etappengebiete bejtimmt. Rein

mengenmapig gefehen, lag eine Notwendigfeit der Heranfuhr von Hajfer
und Gerfte nidt vor, da der Verjand nad anderen deut|dhen Berfehrs-

bezirfen auf dem Bahnwege den Empfang bei weitem iiberwog.
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Hajer, Gerjte und Mais famen aus Ungarn, Siebenbiirgen und
Den anderen fiidliden Ranbdgebieten der ehemaligen Donaumonardie
bis nad Salefien und Gadjen mit der Bahn und wurden hier zur

Weiterbefirderung nad Ojtpreugen gum Binnenjhiff umgeldlagen. Die

Statijti€ der Giiterbewegung auf den deutiden Eijenbahnen im Jahre
1916 weijt fiir den Regierungsbezir— Oppeln einen Cmpfang von

14588 ¢ Gerjte und von 32443 t Mais aus dielen Gebieten nad, von

denen auf dem Waljerwege 1779 t Gerjte und 2154 + Mais nad Ojt-
preugen weitergeleitet wurden. Rumanijdhes und galiszijdes Getreide

jpielte im Cijenbahnempfange des Regierungsbezirfs Oppeln feine

wejentlide Rolle. Der AWuslandsempjang des Cijenbahnverfehrsbe-
gitts Stadt Breslau war erheblid) grofer und belief fic) auf 43225 t

ungarijden und 8592 t rumanijden Mais und 47 493 ¢ ungarijde und
8985 + tumdnijde Gerjte. Bon diejen Mengen gingen 8089 + Gerfte
und 3493 t Mais auf dem Binnenwaljerwege nad Ojtpreugen. Wufer-
bem wurde nod etwa die Haljte des auf dem Bahnwege nad Breslau

bejirderten ungarijden Hafers in Hohe von 2078 t gum Binnen|dhiff
nat oftpreubijen Hafenpligen umgejdhlagen. Wud die von anderen

deut}dhen Waljerjtrakenbegzirfen nad Ojtpreuken verjradteten Getreide-

ladungen entitammten ausjdlieblid auslandijdher Produktion; ein
ditefter Verjand aus Gebieten aukerhalb der Reidsgrenzen fand nah
Ojtpreugen weder zu Schiff nod auf dem Bahnwege ftatt. Der aus-

landijde Gejamtempjang erreidjte in allen deutiden Cijenbahnver-
fehrsbegitfen nad ber Giiterbewegungsitatijtif im Sabre 1916 271 500t

Gerjte, 55 900 t Hafer und 475500 t Mais, die gu etwa 50 v. H. vom

RKinigreih Sacdjen zum Teil zur Weiterleitung nad anderen deutfden
Gauen aufgenommen wurden. NRidhtins Gewicht fielen die auf der

Donau aus den Balfanjtaaten angefommenen Getreidemengen in Hohe
von 5276 t Gerjte, 3532 t Hirje, Budweigen und Hiiljenfriidhte und
8145 t Mais. Im Jahre 1915 hatte der Maisempfang in den Hafen-
plagen der Donau nod eine Hohe von 31160 t erreidht. Wbgejehen von

den fiir den oftpreupijden Cigenverbraud bejtimmten Maistranspor-
ten lag ein Bediirjnis fiir auslanbdijdes Getreide in Ojtpreugen nicdt
vor, da der Verjand nad anderen deutiden Verfehrsbezirfen weit

griker war als der Empfang. Die gejamten Cingange an Getreide be-

liefen fic) 1916 in den oftpreupijden Verfehrsbezirfen auf dem Binnen-

wajlerwege auf 3350 t Hafer, 10810 t Gerjte, 5921 t Mais, auf dem

Bahnwege auf 21573 t Weizen, 44900 t Roggen, 67800 t Hafer,
21 550 t Gerjte, 9714 t Hirje, Budhweizen und Hiiljenjfriidhteund 11 220t
Mais. Ein Verjand iiber die Binnenwaljeritraken fand nit ftatt; auf
dem Sdienenwege gingen 17 444 t Weigzen,135 436 t Roggen, 89278 t

Hafer, 31 000 t Gerjte, 9884 t Hirje, Budhweizen und Hiiljenfriihte und
2543 t Mais iiber die Grengen der Proving. Bon diejen Mengen waren

fiir Die benadbarten Gebiete Polens und Ruglands nur 9939 t Roggen,
8274 t Hafer und 2024 t Gerjte beltimmt. Snsgelamt ergibt fic dem-

nad nur eim Cinfubriiberfduk an Weizgen und Mais. Jn diefen Zabhlen
ijt allerdings der Wedjelverfehr gwijden den beiden ojtpreubijden
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Berfehrsbezirfen enthalten, der zwar die Gejamtgijfern erhsht, aber

burch den Wusgleidh der in einem Bezirf als BVerjand, im anderen als

Empfang verzeidneten Zablen die tatjadlide Getreidebilang Oftpreu-
hens im Sabre 1916 wiedergibt. Die Verjandgebiete des nad) Ojtpreu-
ken auf dem Binnenwajjerwege verladenen Getreides find aus folgen-
der Wujgliederung erjidtlid:
1031 t Hafer von der Oder in Pommern und ihren Nebenarmen,

319 t Hafer von der unteren Elbe,
2078 t Hajer aus der Stadt Breslau,

110 t Hafer aus Grok-Berlin,
1779 t Gerjte aus dem Regierungsbezirf Oppeln,
8089 t Gerjte aus der Stadt Breslau,
2154 t Mais aus dem Regierungsbezir—Oppeln,

180 t Mais von der Oder und ihren Nebenarmen in Pommern,
3493 t Mais aus der Stadt Breslau.

Die Strufturanderung in der Giiterbewegung auf den Durdhgangs-
wafferjtragen wahrend der Rriegsjahre driidte fic) in jtarferer Heran-

gziehung der Waljerwege fiir den Transport von hodwertigen Giitern

wie Raffee, Tee, Rafav, Chemifalien und Drogen, Bucer und gelegent-
lid aud) Fleijdh, Spe und anderen Lebens- und Genugmitteln aus,

die nur in einjeitiger Ridtung nad Oftpreugen verjradtet wurden.

Magdeburg und die Elbe in der Proving Salen und in Wnhalt waren

Hauptverjandgebiete fiir hodwertige Giiter. Die Transporte aus Die-

jen Waljerftrakenbezirfen und ihre qualitative Jujammenjegung wer-

den durd folgende 3ablenangaben gefenngeidmet:

1916 1917 1918

in t int in t

Chemifalien und Drogen .......... 118 45 ~_

ce. Ee SAO i bs ee ee es 322 450 255

CMe) Mette Ui? i. o0latied, 2s q 35 30

Riibenfirup umd Melafjfe .......... 126 56 ees

Wein, Branntwein, Weinge#it ...... 20 25 es

PROMOONTfonts se one cee he 30 15 ~~

Von anderen vereingelten Lebens- und Genubmitteltransporten
aus bem Gebiet der mitileren Clhe waren noch 2107 t Verbraudszucer
im Jahre 1916 und 1917 fleinere Mengen Miihlenerzeugnifle, Riicen-
gewadje und Fleijhwaren gu nennen. Die Salgladungen aus den Elbe-

wajjer|trapenbezirfen jteigerten fic) bis auf 3500 t im Sahre 1918. Die

Bedeutung der Reidhshauptitadt fiir den Binnenwalferverfehr von und

nad Ojtpreufen war in diejen Jahren relativ gering. Wuger mehr
oder minder Eleineren Wengen von Cijen und Stahlwaren, Chemifa-

90



lien, Papier und Pappe, Olen und Fetten famen 1918 nod 531 t

folonialer Genukmittel gum Berjand. Der gejamte ojtpreupijde Bin-

nenwajjerempfang jegte fic) in den drei Iekten Rriegsjahren aus nadh-
jtehenden Waren zujammen. Wengen unter 100 t find dabei unberiid-

jichtigt geblieben.

1916 1917 1918
in t int in t

Sraunfoblenbrifett3 .............. 4197 11 771 13 292

Gteinfohlenbrifetts .............. 766 420 —

pentOe ee See. eet:

— 1 920 4 090

SRN Soi vats wanes oe ve 134 3 770 8 960

Kiinftlidge Diingemittel ........... 1 835 280 220

Paper wh Bare... 255... 5‘ 1 359 1 400 640

Cijen und Gtablwaren ........... 189 170 460

Chemifalien und Drogen ......... 118 90 433

SACs. icons Sas hes Ss 3 550 20 —

aoe 10 810 _ —

Mh ROR. Via SS Re 5 921 — —

Ry a ee eee 322 515 786

Ritbenjirup und Melaffe.......... 126 — —

GerbrandSsider 6.54... 0c ced. 2 107 _ _—

COM 6 5s SE ea 1 306 880 4 032

Gebvanuntet: Gall. Gidw hed evn. 285 654 3 800

Gebrannte Mtauerfteine .......... 1 488 — —

Tonwaren und Porzgellan......... 851 _ 296

Der oltpreukijde Verjand bejtand jajt ausidliehlidh aus Trans-

porten von Bau- und Nugholz und Holzzeugmaijje, die unter Beriicd-

fichtigung des hohen Cigenverbrauds 1916 und 1917 verhialtnismapig
geting waren. Den ridtungsmapbigen BVerjand von Holx und Hols-
erzeugnifjen und jeine Hihe zeigt folgende Wujgliederung:
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1916 1917 1918

int int in t

Rundholz gu Holgmaffe und Zellitoff
nad Dem Regierungsbez. Oppeln 243 a _

nad dem Ronigreidh Sadhfen .

= — 1 429

nach der Clbe und ihren Bufliiffen
ME res eine hee

—_ _ 708

Baue und Nuphols
nad) der Oder und Rebenarmen
Oe SOPUMACRBess go os a bk cmc 1 727 oe —

nad) Schleswig - Holftein und
Sibert obne. Cibe 6 ixis as 127 326 1 888

nad ber unteren Elbe ....... 2104 2773 4910

nad) Grof-Berlin ............ 1172 1 482 —

nad den Wafferftraken in der

Umgebung Berling ........ 911 856 —

nach Magdeburg ............. 828 18 310 37 478

Holazeuqmaffe, Strohmaffe uf.
WA) TOTCRIA isis saris hes 230 — _—

Mad) WEARDCUUT6 ie esc ecss 285 800 3 019

nach der Clbeinder Prov. Gadfen 884 305 669

nach den Bufliijjen der Elbe in
der Proving Gadhjen....... 100 245 _

nad dem Rinigreicd) Sadhfen.. 1 864 549 1 276

Rileinere Transporte von Zement, gur BVerhiittung bejtimmten
Sthladen, Teer und Ajphalt, Roggen- und grépere Heu- und Stroh-

vetladungen im legten Rriegsjahre waren Wusnahmen und anderten

in feiner Weije das Gejamtbild des gu 95 v. H. aus Holz und Hols-
erzeugnijjen bejtehenden oftpreugijden Verjands. Die nad dem Reidhe

auf dem Binnenwafferwege in den Jahren 1916/18 verladenen Giiter

jegten fic) gujammen aus:
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1916 1917 1918

in t int int

PO ae i ssid 90 — _

Bur Verbiittung beftimmten Schlacden 460 res

Rundholg gu Holgmaffe........... 243 ae 2187

Watery Mirbbolg . os kc as 6 500 24 050 47 500

Holageugmaffe, Strohmaffe ....... 3 365 1 991 4 960

Meet PE See 107 — —

IE iia site ka add © 4a kn *
— 300 _

Ses Sire as oe OS,
— aoe 2 900

Mit dem ungliidliden Wusgang des Krieges jank der Verkehr in

beiden Ridtungen |jdhlagartig ab, obwohl die Binnen|dhifjahrt iiber die

Weidhjel und die Mee im Jahre 1919 nod frei und unbehindert war.

Wenn der Verfehr fic) trok der bereits im Winter 1919/20 erfolgten
polnijdhen Bejebung des abgetretenen Gebiets nod im daraujfolgenden
Sabre hob, jo wird durd dieje Tatjadhe nur das dringende Bediirjnis
der ojtpreukijdhen Wirt}dhaft an der Wufredterhaltung des Giiterver-

fehrs auf dem Binnenwal)jerwege von und nach dem Reiche fejtgeftellt.
Die Miglidfeit der Durdhfiihrung des Sdhiffsbetriebes im Jahre 1920

fann nur jo verjtanden werden, dak bei dem erjt beginnenden, verwal-

tungstednijden Wufbau der abgetretenen Provingen, der nod unge-
flarten innerpolitijden Lage, der Wnjpannung aller Krajte bei der

Whwehr der jowjetrujjijhen Gejahr und dem Mangel irgendwelder ver-

tragliden Whmacdhungen iiber die Regelung der Binnen|dijfahrt swi-
jen den beiden Staaten der Schiffsverfehr mit Ojtpreuken 3unddjt
nod) ohne bejondere Erjdhwernijje fish im alten Rahmen abwicdeln

fonnte. GErjt im Laufe diejes erjten Jahres nach dem iibergehen der

polnijden Staatshoheit auf die ehemals preukijden Gebietsteile jegten
mit der ftrafferen Organijation des polnijden Staates die Ungutrag-
lidfeiten und Gcifanen der polnijden Walferbaue und Polizei-
behirden gegen deutjdhe Binnen|differ ein. Der Verfehr in den Sahren
1919/20 war durdaus einjeitig und widelte fic) fajt ausidhlieblid in der

Ridtung nad dem Reidhe ab. Der Verjand beftand vornehmlid aus

Bau- und Mubholz und anderen Holzerzeugnijfen, der Empjfang aus

gebranntem Ralf, Sal und Torjfoblen. Ridtungs- und mengenmifig
jpielte fic) Der Binnen|diffsverfehr jolgendermafen ab:
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1919 1920

Verfand | Empfang

|

Verfand Empjang
in t in t

Oder und Nebenarme in Pommern —
— 188 100

Schleswig-Holftein und Liibed ohne
AG Ss oe ck evi ee eee 294 — _ —

MONE, 6 ds 65 ne es ede

— - 3 795 —

Martifhe Wafferftraken ........ ~ 67 ne = 200

Stadt Magdebura ... iis cxd sie cca 601 — —
-—

Elbe in der Proving Gadhfen..... — 567 oe
_

Elbe im Freiftaat Gadfen........ 1 704 — —
—

Oder in den Regierungsbezirfen
Breslau und Liegnig ..........

— — 465 —

Oder in Brandenburg ............ 85 — —

Elbe in Brandenburg ............
— 100 —

Snusgefamt 2 666 652 4 548 300

Die Durdgangs|dhiffahrt in der NadhFriegszcit.
Mit der Whtretung groker Teile der deutidhen Oftmarfen verlor

das Deutidhe Reich in den Provinzen Polen und Weltpreugen 719 km

guter Wajjerjtraken, die ji in einwandfreiem Zuftande befanden und,
mit Wusnahme der nur fiir den Betrieb von 150-Tonnen-Rabhnen |diff-
bar gemadten oberen Meke, ben Verfehr von Fahrgeugen mit einer

Lragfahigfeit von 400 t gejtatteten. Sn Oberidlefien gingen |dhiffbare
Walferwmegenidt verloren. Durd den iibergang der rund 225 km

langen preupijdhen Weidhjel in polnijden Belik wurde der Flug polni-
j&er Nationaljtrom, der an feiner Miindung auf Danziger Gebiet gwar

nit vollig der polnijdhen Souverainitat unterfteht, aber dod) der Cin-

flupjphare des polnijdhen Staates unterliegt. Bon der preugijden
Warthe wurden 222 km abgefdnitten und nur 125 km verblieben dem

Reidhe. Whgetreten wurden weiterhin das Flub- und Ranaljyjtem der
oberen Neve in Lange von etwa 120 km und 106 Stromfilometer der

Oder—Weidhjel-Walferjtrakevon Brahemiinde bis Ujdh. Das Heraus-
|dneiden dieles widtigen Verbindungsitiides aus einem in anderthalb
Sahrhunderten organijd gewordenen Wallerftrakennek wirkte fics auf
waljerwirt|dhaftlidem wie territorialem Gebiete in gleidem Mabe
verfehrszerreipend und wirt|dhaftszerjdneidend aus.
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Durch das Parijer Korridorabfommen wurde gwar der VGerjud
gemadt, die widhtige Waljeritragenverbindung gwilden Ojt und Welt
der deutiden Volfswirt|dhaft wieder nugbar 3u maden, dod dauerte

es jieben Sabre, ehe fic Schiffer janden, die die Schiffahrt auf diejem
ihnen vertrauten Wege unter den erjdwerten Bedingungen endlojer
Zolle und Pabformalititen aufnahmen. Magebend fiir die Hinaus-
sogerung der Wiederaufnahme des Durdgangs|dhijfsverfehrs war

auger den in Zeiten politijder Hodipannung ju

_

beriidjidtigenden
Momenten der Unficherheit die den Verfehr hemmende Dazwilden-
jhaltung des Rorridorgebietes in den Zzerjdnittenen deutjden Staats-

firper, die Dadurd) bedingte Belaltung der Binnenjdiffahrt mit hobhe-
ren Unfoften und die BVerteuerung der Sciffsfradt, die in hohem
Make die Ronfurrengfabigkeit mit anderen Verfehrsmittein ausfdhlof.
Die Seejdhiffsfradten waren gegeniiber den Vorfriegsjahren unver-

anbdert geblieben, und vorteilhafte Gage der Cijenbahnitaffeltarife
madten den Binnenwallerverfehr auf [dngeren Ctreden nidt mehr
lohiend. Die Langlamfeit des Walfertransportes gegeniiber der Cijen-
bahnbefirderung |prad in jenen Zeiten groker Rapitalfnappheit fiir
die Wahl des Schienenweges, gumal die Waren jdnell gebraudt wur-

ben und die Betriebsfapitalien nidt auf langere Zeit feltgelegt wer-

den fonnten.

Sm Jahre 1921 lag die gejamte Sciffahrt auf den innerpolnijden
Wafferitraken wie auf den durd die Grengziehung jyerjdnittenen
Sliiffen till, Die trok der fiegreihen Wbwebhr der boljdhewijtijdhen
Gefahr und des Rigaer Friedens vom Ptarz 1921 immer nod) unflare

innerpolitijhe Lage liek bet gunehmender Zerriittung der polnijden
Waihrung und der dadurd) hervorgerufenen ungiinitigen Beeinflujjung
der Wirtdhaft einen nennenswerten Waljer|trakenverfehr aud in den

folgenden Jahren nidt auffommen.
Das am 21. Februar 1921 in Paris unterzeidnete Rorridor-

abfommen trat mit dem am 27. April 1922 in Paris erfolgten Wus-

taujd) der Ratififationsurfunden in Rrajt. Die Wiederaujnahme der

Durdhgangs|hiffahrt war auf den 27. Sulé 1922 fejtgejekt. Die im Laufe
diejes Sabres unternommenen Sdjritte und Bemiihungen der deut}den
Behirden und makgebenden Wirt|dhaftstreije zur Crleidhterung des

Rerkehrs jwifden den oftdeutiden Landesteilen verliefen im allge-
meinen negativ. Die in den Verhandlungen mit der Grenafeltiebungs-
fommijfion aujgeftellten Gorderungen des Reidsverfehrsminijteriums
nad) villiger Berkehrsfretheit auf pak- und zollpolitijdem Gebiete und

die Hineinbeziehung der Freien Stadt Danzig in den privilegierten
Tranfitverfehr fanden feine BVeriidjidtigung.

Die Miglidfeit er Gnbetriebjebung der Durdgangs|dijfahrt war

jomit 3war in redhtlider und tedjnijdher Hinfidst gegeben; die tatjad-
lide AUufnahme des Verfehrs unterblieb jedod, jo dak die fic) polni-
jdherjeits hinauszigernde Nambajtmadhung der im Tranfitabfommen
vorgejehenen WUnlegepliigeund Umijdhlaghajen feine ftdrende Wirfung
auf die Abwidlung der Sdhiffahrt haben fonnte.
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Bei den Erdrterungen und Erwagungen iiber die Jngangbrin-
gung des Giiterverfehrs auf den privilegierten Binnen|dhijfahrtsjtragen
wahrend der Sahre 1922 und 1923 lag es nahe, gunadjt an die Ber-

jorgung Oftpreukens mit Rohle 3u denfen, deren Transport bei unbe-

grengter Dauer der Befirderungszeit am eheften, jofern fid) jeder

Zwijhenumidlag vermeiden lieh, eine Rentabilitdt gewahrleijtete und

die Ronfurrengfahigfeit ber Binnen|dhiffahrt gegeniiber anderen BVer-

fehrsmitteln verbiirgte. Der Transport wejtfilijher Rohle nad Ojt-

preugen war wohl durd den Dortmund—Cms-Ranal moglid, den be-

reits Firmen, die iiber eigenen Sdijfsraum verfiigten, guzeiten benust

batten; dod) war ein Umjdhlag gum GSeejdhiffin Cmden unvermeidlid.
Ronigsberger Firmen erwogen die Aujnahme des Berfehrs mit

Frahtdampfern und Scleppziigen gur Befsirderung von Braunfobhle
von Rieja nach den oftpreugijdhen Hijen iiber die Binnen|difjahrts-
jtraken, um durch den direften Berfehr ohne Umjdhlag jede Wertminde-

tung der Brauntohlenbrifetts ausgujdliegen. Man ging Hierbet von

der Tatjache aus, dak ein direfter Seetransport mit Clbejdijjen, die

dem Geegang nist gewadhjen waren, nidt in Frage fommen fonnte.

Bis Rieja war es wohl miglich, Seeleidhter heraujgunehmen, jojern fie
nit durch Aujfbauten und Majten an der Durdhfahrt der Briiden be-

hindert waren, aber bei den engen Fahrwaljerverhaltnijjen der oberen

Elbe waren nur Fahrzeuge mit Hidjtens 1000 + Tragfahigfeit fiir die-

jen Weg geeiqnet. Erwagungen, Braunfohle und Braunfohlenbrifetts
aus dem Genjftenberger Revier iiber Rinigswufterhaujen nad Stettin

gum Umjdlag ins Seelchiff gu verfradten, wurden |dlieplic aus den

bereits erwahnten Griinden der Wertminderung ebenjalls verworjen.
Der direfte Sdhiffstransport gwijden Oftpreugken und Mitteldeutjdlans
war einzig und allein auf dem Binnenwajjerwege miglidh, wies aber

aud jo groke Miangel auf, dak jblieblid von dem Planen gur Dedung
des oftpreugijden Rohlenbedarfes iiber die Durdgangswaljer|tragen
Ubjtand genommen wurde. Heisitoffe, die in der Rriegs- und Bor-

triegszeit einen wejentliden Teil der Sciffstransporte gwijdhen Ojt-

preugen und dem Reide ausgemadt Hatten, find mit Ausnahme einiger
vereinzelter Ladungen von 400 t Brifetts im Jahre 1931 nidt wieder

unter den Serfehrsgiitern der Durdhgangs|hiffahrt ausgewiejen
worden.

Jn den Sahren 1921 und 1922 lag der Durdgangsverfehr vollfom-

men ftill. Der Wecjelvertehr gwijden Polen und den sjtlid) und welt-

lid) Des Rorridors gelegenen deutiden Walferitrakenbegirfen fam nur

langjam in Gang. Sm Friihjahr 1923 wurde ein Transport von 950 t

Sandfteinen von Bartidhin im oberen Nekegebiet nad) Marienburg

regiltriert. Geit 1923 benugten dann vereingelt Fahrzeuge den Binnen-

wajjerweg von oder nad Ojtpreugen. Es handelte lich hierbet um feinen

regelmagigen Gerfehr, jondern meijt um vereingelte iberfiihrung don

Tupfahrzeugen, fiir die Der Seeweg gu groke Gefahren bot. Nach Wuf-

seidhnungen der Wallerbaudirettion Rinigsberg traf der erfte, den Ror-

ridor im privilegierten Durdgange palfierende Fradhtdampfer, der bei
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einer Ladefahigkeit von 36 t 25 t Giiter von Berlin nad Clbing mit

jich fiihrte, im Friihjahr 1923 in Ojtpreugen ein. Mahere Wngaben
liber diejen Dampjer und die bei der Durdhjahrt auf polnijhem Ge-

biete gejammelten Crfahrungen liegen nicht vor. Der Schiffsdurdhgang
wird aud) in feiner Statijtif erwahnt.

Sm Geptember 1924 erfolgte die liberfiihrung des reidseigenen
Dampfers ,,Natalie“ von Elbing nach Breslau. Diejer Fahrt wurde

injofern groke Bedeutung beigemejjen, als bet den unjideren und fid
wider|predenden Nadhridten iiber den Zuftand der Durdgangswaljer-
jtragen genaue Beobadtungen iiber die Fahrwajjerverhalinijje auf
Weihjel und Nee und die betrieblihe Whwidlung der Flubldhiffabhrt
auf diejen Strdmen angejtellt werden jollten. Der Dampfer braudte
bei einer Stundengejdwindigfeit von 15 km von Clbing bis gur deut-

jhen Verwaltungsitrede der Nee fiinf Tage und eine Stunde, und
42 weitere Stunden bis Riijtrin. Die Beobadtungen ergaben einen

guten Zujtand der Weidhjel, auf der die Fahrt anderthalb Tage dauerte,
und eine jtarfe BVernadhlajjiqung des Bromberger Ranals und der

Neke. Die jrhledte Bejdhatjenheit der Waljerjtraken wurde von polni-
jen Schiffern und den Waljerbaubehsrden jeltjamerweije auf den

preugijdhen Staat abgewalzt, von dem die Strime in jcledtem 3u-
jtande iibernommen worden waren, obwobhl die Tatjahe des ert 1917
beendeten Wusbaus der Fliijje und der glangende Cindrud, der fidh
allen Gchiffern beim iibertritt auf deutides Stromgebiet bot, dieje Be-

hauptungen ohne weiteres 3u widerlegen imjtande waren.

Sn der Binnenjdhiffahrt der Grenggebiete Hatten fidy in jenen
Jahren eigenartige Zujtinde herausgebildet, die das Verhiltnis und

das Miptrauen der beiden Madhbarvolfer fennzeidneten. Obwohl
deutidhe Fahrzeuge nur vereingelt in polnijdhes Staatsgebiet einfuhren,
war die Ronfurreng 3zwijden polnijden und dies- und jenjeits der

Grengze beheimateten deutjdhen Schiffern erheblid. Sn Bromberg war

ein polnijdher Schifferverein gegriindet worden, der bei den makgeben-
den Stellen durdhjegte, dak jamtlide Waljertransporte nad Polen mir

an polnijdhe Staatsangebirige iibertragen wurden, wodurd die Cin-

fahrt deut}dher Schiffer unmiglid gemadt wurde. Gegeniiber diejem
Boyfott deutidher Fahrzeuge in Polen verhielt fic) die deut|dhe Binnen-

jchiffahrt pajjiv. Es fam nidt jelten vor, dag polnijdhe Binnenjdhiffer
mit Ladung aus Polen die Grenge pajjierten, ihre Ladungen am Bez

jtimmungsorte lijdten, fic) dann nod langere Zeit auf deutiden Ge-

wajjern aufhielten, neue Giiter im Jnnern des Reithes bejsrderten und

jdlieplich Riikfradht nad Polen nahmen.
Undererjeits aigerte die polnijdhe Berkehrspoliti€ feinen Wugen-

blid, ihren Cinflug in der Wartheldhiffahrt geltend gu madden, als fid
die Notwendigfeit ergab, deutidhen Rahnraum in ftirferem Umfange
fiir Den Export polnijden Holges und ojtober|dlefijdher Rohle herangzu-
giehen. Die durch den englijdhen Bergarbeiterjtreit im Jahre 1926

tapide einjegende Steigerung des polnijden Roblenerportes bradhte
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eine iibermakige Belajtung der Verfehrsmittel, vornehmlid der Cijen-
bahnen, mit fic, die durch jtdrfere Wusnukung der Waljerjtraken aus-

gugleidhen verjudt wurde. Warthe, Nege und Weidjel wurden dort,
wo fic) nur irgend die Dtiglidfeit des Umjdhlages ober|dlejijder, auf
dem Schienenwege herangerollter Rohle zum Binnen|dhifj ergab, in das

Verfehrsnegk eingejpannt und zum Abtransport iiber GStettin und

Danzig benugkt. CSchijfseigner der deut}dhen Wartheniederung Hatten
deshalb von der polnijdhen Regierung die Erlaubnis erhalten, jeder-
zeit ungehindert die polnijdhe Grenzge mit ihren Sdhiffen gu pajjieren.
Die Grenj- und Pakformalitaten wurden dabei auf ein Minimum be-

jcrantt. Die jtarfe Nadfrage nach deutidhem Rahnraum hHieltbei iiber-

grokem Ladeangebot, |peziell an Rohle und Holz, 1926 und in den fol-
genden Sabren an. Sm Herbjt 1926 wurden allein 30 Sdleppziige ju

je adt Rahnen mit insgejamt 240 Fabhrzeugen von Stettin nad) polni-
jhen Verladehajen gejdleppt. 1927 nahmen adht Dampjer zum Roflen-
transport auf der Weidjel ihren Weg iiber die Nekewaljjer|trake nad
Dangig.

Das Migtrauen der deut}dhen Schiffer gegeniiber den polnijden
Behirden war derart jtarf, dak deutide Dampfer iiber Ujd hinaus in

polnijdhes Gebiet eingujahren ablehnten. Die polnijden, bis zum

Greng|dhnitt heraufge|dhleppten Gahrzeuge, die es begriipt Hatten, wenn

deutide Dampfer fie bis Nafel gebradt Hatten, mubten ihren Weg
durdh Treideln und Stafen fortiegen. Das mangelnde Bertrauen auj
eine lonale Behandlung deutjher Schiffer in Polen wurde im Jahre
1925 nod durd die Aujitellung einer Tafel der polnijden Wailer: .

jtragenin|peftion an der Miindung der Riiddow in die Neke beltartt,
deren Wufidhrijt Zweifel dariiber entitehen liek, ob es fic) um ein Cin-

jubrverbot fiir deutjdhe Fahrzeuge oder lediglid) um ein Haltezeiden
fiir Zoll-e und Grengfontrolle handelte. Durd die Hingufiigung einer

deutiden Wujjdrift wurden dieje Jweifel jpaterhin geflart.
Sm Jahre 1925 pajfierten gwei Kahne aus Ojtpreugen und einige

sahrzeuge aus Danzig, die jedod) in den deutiden Binnen|dhijfahrts-
ftatijtifen nidt ausgewiejen werden, mit Brettern und Sdnittmaterial
den Rorridor im Durdgange nad Berlin. Die Sdijfer fiihrten leb-

hafte Rlage iiber erheblithe Schwierigtciten bet der Abwidlung der

Pak- und Zollfontrolle. 1926 durdquerte der Perjonen|dnelloampjer
»Mar— Brandenburg’ auf dem Wege von Elbing nad der Reids-
hauptitadt ohne nennenswerte Behinderungen und Erjdhwerungen das

Rorridorgebiet in dreitigiger Fabhrt.
Nad der vertragliden Regelung der Durdhgangs|dhiffahrt durh

das Rorridorabfommen wurde dem Regierungsprafidenten in Sdneide-
mil, der als Oberprajident der Grengmarf Polen-Wejtpreugen und

iberleitungsfommiffar fiir die an Polen abgetretenen Gebiete die Ver-

handlungen iiber ftrittige Grengjragen mit Polen fiihrte, die Geldhajts-
fiibrung fiir alle den Tranfitverfehr 3u Waller betreffenden Fragen
iibertragen. Um 1. Wpril 1926 iibernahm der Oberprajident in Rinigs-
berg die Fiihrung der Gejdhijte.
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Wahrend fid) jeit 1925 die Schiffahrt auf den oftdeutiden Greng-
jtromen Warthe und Neke durd den ftarfen polnijdhen Holgerport, jeit
1926 durch die iibermagige Rohlenausfuhr lebhafter gejtaltete, lag die

Durdhgangs|dhiffahrt jtill. Crit 1927 Zeigten fic) Wnfange einer etwas

ftdrferen Snanjprudnahme der Durdhgangswaljferitraken fiir den

Warenverfehr von und nad) Oftpreuken. Zwei auf der Sdhidhauwerjt
in Elbing erbaute Motorjdhifje der Oderjtrombaudireftion wurden im

Friihjahr 1927 nad Breslau, gwei Baggerprahme nak Berlin iiber-
fiihrt. Die Motorjhiffe mupten auf BVerlangen polnijder Polizei-
beamter in Bromberg ihre Flagge eingiehen. Bwei Schiffe fuhren
mit 302 t Gchnittware von Tilfit nad den marfijden Walferjtraken,
ein Rahn pafjierte mit 142 t Ralf von Riidersdorf bet Berlin nah
Rinigsberg die Grenze. Der Binnenwalferverfehr gwijdhen Tilfit und

Mitteldeutjhland fonnte in den folgenden Jahren wegen des Feblens
geeigneter Riidfracdht nidt in grékerem Umfange aufgenommen werden.

Die wirt|dhaftlide Verflodtenheit der abgetretenen Gebiete mit Oft-
preugen hatte vor Dem Rriege zu einem Verjand von RKalffteinen aus

dem Bromberger Bezirf nad den Hafenplagen an Haff und Pregel
gefiihrt, fiir die in der Gegenridtung vornehmlid aus Holz beltehende
Riikfradht nah Berlin und Halle genommen werden fonnte. Die Zer-
jchneidung des einheitlidhen oftdeutiden Wirt|dhaftsgebiectes liek diejen
Verfehr bei der Unmodglidfeit der Wufnahme von Teilladungen auj
polnijdem Gebiet nidt mehr gu. Verjuche deutjdher Firmen zur Bele-

bung der Schiffahrt auf Weidhjel und Meke, die jeit 1922 jtandig
wiederholt wurden und nur aus Bejorgnifjen vor migliden polnijden
Sdifanen gejdheitert waren, verliefen aud 1927 meijt negativ. Cine

sirma in Marienwerder hatte die Whlidt, 150 t Tabak von RKurzebrad
iiber Danzig nad) Bremen ju verladen und die Verhandlungen joweit
getrieben, dak die Verladung vor fic gehen fonnte. Modmalige Erfun-

digungen bei dem polnijden ZJollamt in Miinjterwalde hinficdtlid der

3ollabfertigung ergaben, dak etwa 1 Million Reidhsmarft an 3Zoll,
Monopolabgaben und Manipulationsgebiihren gezgahlt werden follten.
Die Zahlung derartig hoher Gebiihren jtiigte fic) auf Urtifel 88 des

Rorridor-Wbfommens und fiihrte bet der Hohe der Gumme, deren

Riidjahlung bei etwaiger Hinterlegung nidt einmal fejtitand, natur-

gemagk gu einem CGdeitern ber Gerhandlungen. Wus dem gleiden
Grunde fam die Verladung von 150 t Mehl, fiir die 3000 RM. Hinter-
legt werden jollten, nidt gujtande.

Sm Jahre 1928 begann dann ein ftarferer Gerfehr, der bis 1931

in der Ridtung nach Oftpreugen, jeit 1932 in der Gegenridtung iiber-

wog. Der gejamte Verfehr erreidhte im Durdhjdhnitt der Sahre 1931/32

nur etwa 35 v. §. der Giiterbewegung der drei legten Vorkriegsjahre.
Auf die jtatijtijdhen Mangel bet der Crfaljung der iiber die Durdgangs-
wafjerjtragen gegangenen Giitermengen ijt bereits vermiejen worden.

Die Shwanfungen in den Zablenangaben der Reidjsitatiftif, per Oder-

jtrombauverwaltung Breslau und der polnijden Waljerbaubehirden ijt
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erheblid) und erreidht mitunter 25 v. H. Die Dijferenz in den Wngaben
der ecinjelnen ftatijtijhen Erhebungsjtellen ergibt fic) aus folgender
Wufftellung, die Den mengen- und ridtungsmagigen Whlauf der Waren-

bewegung in Tonnen darjtellt:

Nad Oftpreugen: Nad) dem Reid:

Re Statiftit Angaben Statiftit Angaben
ahr des der Oder- des des der Oder- de3

Deutf chen ftrombau- polnifden Deutfden {trombau- polnifden
Reidhes beriwaltung |Schlenienamts Reiches beriwaliung |Schleujenamts

Breslau Brahemiinde Breslau Brahemitnde

1927 142 142 E
142 eet 302 302

1928 3 801 4158 4 001 808 1 048 1 323

1929 5 169 5 544 5 372 1 408 2 009 2010

1930 4 780 T 127 7 352 2 013 2 094 2 091

1931 9 936 10 264 10 809 2 821 3 946 4 056

1932 4 654 4 866 4 729 6 518 7 164 7 817

1933 4312 4736 BRE 7617 6 843

1934 ee 1 894 cto wee 4 551

Die verjdiedenen, nad) Wedjel- und Durdhgangsverfehr aufgeglie-
derten tabellarijdhen iiberjidten der Reidsitatijtif weijen dabei in

fic) noch jehr groge Differengen auf. Die Wngaben der Oder|trombau-
verwaltung in Breslau, die fic) auf die Erhebung der den Grengver-
fehr regijtrierenden deutjdhen Schleuje Rreuz ftiigen, weiden von den-

jenigen der Schleuje Brahemiinde am wenigiten ab und diirften jomit
als die ridtigeren angenommen werden. Dod lakt es fic) nidt ver-

meiden, auf die Zahlen der Reidsitatijtif guriidjugreijen.
Die qualitative und ridtungsmabige Wufgliederung des Giiter-

verfehrs zeigt die Struftur der Vorfriegszeit: in der Ridtung nah
Oftpreuken vorwiegend Bauftofje und Cijenwaren neben in den legten
Jahren fic jteigernden Salztransporten und fleineren Vlengen jonijti-
ger Stiidgiiter, nad) dem Reide aus|dhlieblid Zelluloje, Padpapier und

Holz. Un den Transporten waren in erfter Linie deutjde, dann aud
Danziger Schiffer beteiligt, die jeit 1932 in jtarferem Mage die Durd-
gangs|dhiffahrt betreiben. Polnijde Schiffer Haben Ladungen im

Tranjitverfehr in den legten Sahren nur in Wusnahmefallen befirdert.
Der Schijfsverfehr nad Ladung, Warengruppen und Flaggenfiihrung
jebte fic) jeit der planmagigen Wiederaufnahme des Durdhgangsver-
fehrs folgendermaken 3ujammen:
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Nadh dem Reige:

1928

|

1929

|

1980

|

1931

|

19382

|

1933

|

1934

gahrzeuge inSgejamt ...... 14 13 16 25 42 36 24

Dabvon:

I on teen Cee Reese 5 4 15 15 25 22 9

po SS a a 6 8; — 2 2, —
7

Genes occ cee. 3 1 1 8 15 14 15

fahrgeuge beladen ........ 11 13 15 25 42 36 24

qaurgeuce leer... eee. 3; — 1 ee a

Gejamte Qadung in t...... 1800} 2009) 2094; 3946) 7756) 6848) 4551

dDavON:

MeAGONirL *. io sau ea
a —— 262 567 513 463 91

Bellulofe und Solazellftoff .
— 1546} 2227) 3421| 5552) 3547

Sdnitt- und Rundholz... 1800} 1887 286 999; 3780 828 918

Mafdhinen und Cijentyaren

|

— a 153 43) —
—

Nah Oftpreugen:

1928

|

1929

|

1980

|

1981

|

1982

|

1983

|

1934

pahrzeuge inSgefamt ...... 23 34 45 54 Sz 31 23

Dabon:

ENG ie Gas oni ni 8s caceie 17 15 29 43 18 18 10

I on ter so sas esas 5 11 10 3 1] — 3

MES is ast soca 1 8 6 8 13 13 10

gahrzeuge beladen ........ 23 31 44 50 80 30 16

ahrzeuge leer ............
— 3 1 4 2 1 y

Gefamte Ladung int ..... 4158; 5544) 7'727|/ 10264) 4866) 4736) 1894

Dabon:

GCG owas seas eels

— 868} 1897) 1593) 1054) 1066 170

Biegele und Baufteine ... 795| 498} 1343) 2819} 259 145} 316

Ralf und Bement ....... 8188} 4040} 4227) 4698) 2373 906 651

Boalt avi ich 40 hue sweden
— oy 180 430 116 857 67

Majd. u. fonft. Cifentvaren a 138 56} 228) 288) 416 78

Kappe und Dachpappe ...

— ao 23 48} 261 90; —

Steingut und Glaswaren.

|

— _ —_ -- 480) 2388 42

SRO i scsta Hk ae
— — — 108) 247) 583 19

ES Sa
—_— _ — — —— — 551

Vereinzelt vorgefommene Transporte anderer Giiterarten find in

diejen Zablen nidt enthalten. Lebensmittelverfradtungen wurden mit

Wusnahme von Salz, das aus Verlin und den Elbebezirfen fam, fleine-

ten Mengen Kaffee, Tee und Rafao und einer Zuderladung nidt ver-

geidnet. Drogen und Chemifalien und unedle Metalle in unerhebliden
Mengen wurden in Berlin aufgegeben. 1933 trajen in Ojtpreugen
282 + Galpeter ein. Cinige Ladungen Braunfohlen famen nur 1931
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von den marfijden Waljerftraken nad) den oftpreukijden Hajen zum
Verjand. Ped und Teer wurden in den Warthehafen und in Berlin
verladen. Die in den legten Jahren als Stiidgut ausgewiejenen Giiter-

mengen, die erheblid) gzugenommen haben, diirften wohl falt ausidliep-
Tid) aus hodwertigen Waren beftehen, deren Verjand die Tendenz
jtarferer Snanjprudnahme des Waflerweges fiir die Bejsrderung bis-.
her dem Schienenwege iiberlajjener Giiter erfennen apt.

Ridhtungsmagig gruppierte fic) der Schiffsverfehr wie vor dem

Kriege um die Reidshauptitadt, deren Unteil am Gejamtverfehr be-
deutend ijt. Der Berjand aus oftpreugijden Hajfen nad Berlin iiber-
wog mit Wusnahme des Jahres 1931, in dem grégpereMengen Jement
und Baumaterialien aus der Reidshauptitadt nad den ojtpreufijden
Seehajen auf dem Binnenwalferwege verfracdtet wurden. Die in der

Nadhtriegszeit erfolgte Teilung des bisher die gejamte Proving ein-

nehmenden Waljerjtrakenbezitfs in einen die Seehajen Rinigsberg,
Pillau und Elbing umfaljenden Verfehrsbezir’ und einen Bertehrs-
begirt mit den iibrigen, an Fliifjen gelegenen ojtpreugijden Hafen (apt
erfennen, dak der Warenaustaujd mit den Seehafen bedeutend griger
war. Von den BVinnenhafen, deren Verjand den Empjang bei weitem

liberjtieg, war Tilfit am Schijffsverfehr mit Mitteldeutidland am ftirt-
jten beteiligt. Daneben traten nod Ragnit, Rallwehlen und Marien:

burg in Erjdeinung. Der BVerjand der beiden Memelhijen, der von

Lilfit im Jahre 1930, von Ragnit erjt 1931 einjekte und vorwiegend
aus Zelluloje bejtand, ridtete fid) nidlt Berlin vorwiegend nad der
mittleren und oberen Elbe. Bon den Seebhifen hatte Pillau feinen

Berfehr mit Mitteldeutidhland, und CElbing trat hinter Rinigsberg,
das den gejamten Berjand des Wallerjtrakenbeszirfs 1b (Geehifen)
in fid) vereinigte, vollfommen juriid. So ergibt fid, dak aus Rinigs-
berg nad) Berlin und jeiner naiheren Umgebung im Jahre 1928: 630 t,
1929: 1261 t, 1930: 286 t 1931: 940 t, 1932: 2334 t und 1933: 1509 t
Giiter gingen. Gcwieriger ijt es, den Empfangsverfehr der Seehaijen
aufgugliedern, der mit rund 10000 t im Sahre 1931 gu drei Vierteln
auf Rinigsberg entfiel.

Sn den mitteldeutidhen Verkehrsbezirten behaupteten im Bergleid
mit der Vorfriegszeit die markijden Waljer|traken relativ ihren An-
teil! am Giiteraustaujd mit Oftpreugen. Riidersdorf und Fiirjtenberg/
Oder waren Hauptverjandorte, ohne allerdings ojtpreukilde Giiter

aufgunehmen. Starter als vor bem Rriege hat fic) Dagegen der Ger-

fehr mit den Warthehafen und den Hafen der mittleren Oder heraus-
gebildet, von denen nur Riicfradht nad Oftpreugen genommen wurde.
Es jeigt fic) aud) hier, dak die Verjandorte meift nidt Empfangsorte
jind, die Schiffer mithin erjt auf den mitteldeut}dhen Waljerjtraken
Zwijdhenfradhten aufnehmen und 3wijdenfahtten ausfiihren miijjen,
ehe fie Riidfradht nad Oftpreugen erhalten. Werjandhifen an der

Warthe waren Riiftrin, Landsberg, Biek und Morrn. Malti, MNeu-

jalg und Breslau im Gebiet der [cblefijden Oder gaben alljahrlid einige
Ladungen Zement und Baumaterialien nad Rinigsberg und Elbing
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Verfehrsbezir’ Nr. 1a. Die Wafferitrafen in der

1927 1928

Ger tebeenegizre Bere

|

Emp

|

Vere

|

Emp-
fandD

|

fang

|

fand

|

fang

CP srs cy es a he he EC
— -- 65 —_

mrartiide wonyerjiraben V4 os. css ee nce

— — 143 580

Brandenburg r. d. Oder u. Grengm. ¥./Weftpr. — —
— --

mene: te TOranbesburg: «4 he she ones tenia he

—
=

— —
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Und it Unbalt...... ete: Ans... o.. Se

--
-—

—

ei adit: 05. Ss See es A
— — — a4

Sujammen — _— 178 580

Perfehrsbezivt Nr. 1b. Die Haifen

1927 1928

VerfehrsSbezirk Bere

|

Emp-

|

Vere

|

Emp-
fand fang fand

|

fang

Markifde Wafferftrapen .......0.......06.
_ 142

|

450 2 880

Ctl ge ss. ee a + ool cst Bee kc es

_ — 180 ea

Brandenburg r. d. Oder u. Grengm. P./Weftpr. _ _ 341

CON Ne oe pi asln's «kang DR Ss Meet os 6x
— _ = —

Niederfdletien ohne Breslau .... ........
— — —

_

poe it MTGUDEMOULA4 oo sisi Bice cciceaes
_ — _

6

BPARDCORTEsiege ak Se ES. se
— —

~~? on

Libe in der Proving Gadjen und in Anhalt — —
~_

_

mat Gaciet . ss. ge ews we. Ls e e

—
— ~~ —

mover. im Urandenbutgs. oss Kae. peak oes ies

—
=

— a

Sujammen — 142

|

630 3 221

+ Gerfehrsbezir’ Nr. 1a —
— 178 580

ee 142

|

808 3 801
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Proving Oftprenfen mit Wusnahme der Seehifer.

1929 1930 1931 1932 1933
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auf. Der Verfehr mit dem Stromgebiet der oberen Clbe hielt fic relativ
im Rahmen der Gorkriegszeit. Cr iiberwog im Verjand aus Ojtpreugen
und fam vornehmlid von den Memelhafen. Riidfradht mupte von

anderen Waljerjtraken genommen werden.

Sm wejentliden waren es immer die gleiden ojtpreupijden Hafen,
die Wustaujdbeziehungen mit Hafenplaken im Snnern des Reidhes
unterhielten. Der Kreis der in den lekten Jahren in den Durdhgangs-
|hifisverfehr hineinbegogenen mitteldeutjdhen Hafenplige Hat fid
dagegen erheblicd) erweitert. Jn welden Verfehrsbeziehungen und gwi-
jden welden Hafenplagen in den leften Jahren Binnenjdiffsverbin-
dungen bejtanden, veranjdhauliden folgende Gegeniiberjtellungen

Transporte gingen

1928 von Rinigsberg und Rallweblen nad Berlin und Briejdt

in der Gegenridtung
von Riidersdorf, Fiirftenberg/Oder

und Morn nad Rinigsberg und Tilfit

1929 von Rinigsberg nad Berlin und Briejdt

in der Gegenridtung
von Neujals, Velten, Riidersdorf

und Breslau nad Heydefrug, Rinigs-
berg, Tilfit und Ragnit

1930 von Rinigsberg und Tiljit nad Berlin, Ufen, Witten-

in der Gegenridtung
berg, Rieja

von Wittenberg, Riidersdorj, Ber-

lin, RL-Ragul, Fiirjtenberg/
Oder, Velten, Viek u. Riijtrin nad Clhing, Rdnigsberg

und Tilfit

1931 von Ragnit, Tilfit, Ronigsberg
und Daniig nah fiirjtenberg, Berlin,

in der Gegenridtung
er ee

von Magdeburg, Wittenberg,
Shinebed, Havelberg, Dahlem,
Belten, Spandau, Berlin,
Ralfberge, Erfner, Stettin,
RKiiftrin,Fiirftenberg und

Landsberg nah Clhing, Rinigsberg
und Tilfit
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Sransporte gingen

1932 von Ragnit, Tiljit, Rinigsberg
und Marienburg nad Dresden, Rieja, Wit-

in bee Gegencidtung
tenberg und Serlin

von Sdonebed, Barby, Torgau,
Rieja, Velten, Hennigsdorf,
Spandau, Berlin, Ralfberge,
Cherswalde, Landsberg, Morn
und Maltid nad Marienburg CElbing,

RKonigsberg und Tilfit

1933 von Tilfit, Rinigsberg und

Marienburg nad Wfen, Berlin, Dresden,
ginow, Rieja, Wittenberg

in der Gegenridtung
und Wittenderge

von Ufen, Berlin, Brandenburg
a. §., Eherswalde, Hennigs-
dorf, RKiijtrin, Magdeburg,
Meifjen, Rieja, Riidersdorf,
Sdhinebed, Torgau, Velten nat Elbing, Ronigsberg,

Tilfit und Rowno.

Die Handelsheziehungen mit den Hifen der unteren Clbe iiber
den Binnenwaljermeg, die in den Friedensjahren zwar nidt bedeu-

tend, aber immerhin erwahnenswert waren und fic) in der Rriegs-
geit ganz erheblid gejteigert batten, find nist wieder aujgenommen
worden. Chenjo ijt ber Verfehr mit dem Stromgebiet der Oder und

ihren Nebenfliijjen in Pommern eingejdlajen. Makgebend war in

beiden Fallen die bequemere und Hinjicdhtlidhder Fradhtfojten billigere
BVerbindung iiber die See. Den ridtungsmabkigen Whlauf des Schiffs-
verfehrs der beiden oftpreupijden nad den mitteldeutiden Waljer-
jtrapen-Verfehrsbezirfen veranjdaulicden die Tab. auf S. 104 u. 105.

Die Durdhgangs}dhiffahrt liek im Jahre 1934 eine fallende Ent-

widlung erfennen, die in erjter Linie durd) die mit der Trodenheit
gujammenhaingende jdledhte Waljerfiihbrung aller Strime und bejon-
ders der Weidhjel in Gerbindung ftand. Der Verfehr wurde — wie

alljahrlid — im Marz aufgenommen, regelmagkig von zwei bis drei

Hahrzeugen betrieben, und endete im November. Die Zujammenjekung
der Giiter entiprad derjenigen der Borjahre. Nad Ojtpreugen gingen
fajt ausidlieflid) Gaumaterialien; 42 t Steingut, 1 +t Salsjaure,
41 t Bledhe, 18 t Sirup und 37 t Nahmajdhinen wurden an anderen

Durdhgangsgiitern verzeidnet. Die ojtpreukijden Gerjandgiiter beftan-
den in Zelluloje und Holz. Nachitehende iiberfidsht veranjdhaulidt den

Schiffsverfehr im Jahre 1934 und in den erjten Monaten 1935:
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Bei dem Mangel an Riidfradt und den |hledhten Fahrwaljertiejen
war die Ausnugung der Tragfihigteit der beladenen Fahrzeuge bei

einer durdidnittliden Sdhijfsladung von 118 t in der Ridtung nad
Ojtpreuken 1934 bedeutend geringer als in den Borjahren. Dod fonnte

im Suni ausnahmsweije ein Fahrgeug mit 326 t Ralf den Binnen-

waljerweg oftwirts palfieren. Derartig hohe Ladungen wiirden, jofern
ihr Durdhgang haufiger miglid) wire, die Durdhgangs|dhifjahrt durd-
aus rentabel geftalten. Sm Gpdtherbjt wurde der Durdgang eines

leeren Gchiffes mit einer Tragfabigfeit von’ 628 + gemeldet. Jn der

Ridhtung nad dem Reiche hielt fic) mit 189 t Giitern die durchjdhnitt-
lide Ladung des eingelnen Sdijfes auf der Hohe der Vorjahre.

Begiinftigt durd verhiltnismagig gute Fahrwalfertiefen Hat jid
die Giiterbewegung iiber die Durdhgangswajjerjtrafen von und nad
Oftpreugen in den erjten Monaten der Schijfahrtsperiode 1935 gujrie-
denftellend entwidelt. Die durchf[dhnittlide Ladung der nad Ojtpreugken
gegangenen Schiffe erreidjte 216 t, der nad) dem Reide abgefertigten
ahrzeuge 213 t und hat damit alle vorhergehenden Jahre iiberfliigelt.
Die Giiterbewegung in den erjten drei Monaten hat den Gejamiverfehr
des Sabres 1934 bereits iiberjdhritten, und es ijt angunehmen, dak bei

ji) nicht verjdhledternden Fahrwalferverhaltnijjen ein Gejamtverfehr
im Iaufenden Sabre von 25000 + erreidht wird. Cnigegen der Cnt-

widlung der Vorjahre war der Giiterverjand nad Ojtpreugken erheb-
lid) ftdirfer. Gerfradtet wurden in erfter Linie aus Baumaterialien

beftehende Giiter wie Ralf, Zement, fiinitlide Mauer|teine und Radeln,
deren Bedarf in Oftpreuken infolge reger Bautatigtcit grok ijt. Cals
fam in Mengen von 1331 t gum Verjand. Unter den rejtliden Waren

befanbden fic) Lebens- und Genupmittel, Cijenwaren, Steingut und Be-

triebsjtoffe. 2t Roble wurden im Mai unter den Verjandgiitern aus-

gewiefen. Der zunehmende Verfehr auf dem Binnenwaljerwege gwi-
jen Oftpreugen und dem Reidhe erbringt den Nadhweis eines fradht-
liden Unreizges beim Binnenwaljerverjande.
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DevifenpolitifheFragen und Fracdtenlage.
Bei der Behandlung der Fradtenlage und des Fradhtenmarftes

auj den Durdgangswaljerjtragen treten vier Fragen in den Border:

grund der Setradhtungen:
die jormalen Erjdwerungen der Durdhgangs|dhijfahrt durd) die

Dagwijdhen|dhaltung fremden Hobeitsgebietes,
der ZJujtand der Waljer|tragen und jeine negativen Wirfungen

auf die Whwidlung des Verkehrs,
die Wustaujdhmiglidfeiten von Giitern gwijdhen Oftpreugen und

dem iibrigen Deut}dland, und
die Ronfurrensfaibhigkeit der Binnenfdijfahrt mit der Cijenbahn.

Wuf die fic aus den Greng-, Zoll- und Papjormalitaiten ergeben-
den Cridwerungen der Scijfahrt, die Idngere Dauer der Trans-

porte dburd Zeitverlujt bet den Grengfontrollen und die bei |trenger
Einhaltung der Durdhgangsbejtimmungen iiber die Nachtbeleudtung
unmiglidhe Gortjegung der Fahrt wihrend der Dunfelheit, die be-

tradtlidy erbohten Fradtfojten und Unmodglidfeit der AWufnahme
von Teilladungen auf polnijdhem Boden ijt bereits ausfiihrlid ein-

gegangen worden. Die Unterjudungen des Zujtandes der Waljer-
jtraken Hatten eine relativ hohe durdh|dhnittlide Ladung des eingelnen
Schijffes ergeben, die etwa 50 v. H. der Tragfahigfeit der Fahrzeuge
ausmadte. Die etwas geringeren durdhjdhnittliden Ladungsmengen
der beiden legten Jahre find unter Beriidjidtiguug der geringen
Wajjerfiihrung, unter der die Sdiffahrt aller deutiden Fliiffe jehr gu
leiden hatte, gu verjtehen. Trokdem war aber dod eine wajferbaulide
Vernadhlajfigung der Weichjel feltgeitellt worden. Wlle dieje Mtomente

diirften welentlid) dabei mitgefproden haben, den Durdgangs|dijfs-
verfehr ju Hemmen und in der Hohe der RKriegs- und Gorkriegsjahre
nidht auffommen ju Iaffen. Gie finnen aber fiir den Umfang der

Warenbewegung nidt allein ausjdlaggebend fein.
Die Hihe des Schiffsverfehrs hangt erheblid von der Ronfurreng-

fabigfeit bes Binnenwafjerweges mit dem Sdienenwege und der Ge-

jtaltung des Frachtenmarftes ab. Die gegeniiber der Cijenbahn in der

Vorfriegszeit niederen Binnenwaljertarife gaben einen ausreidenden
fradtliden Wnreiz, den Walferjtrakenweg 3u wihlen. Die Mett-

hewerbsfaibigfcit der Binnenjdijfahrt mit der Cijenbahn wird unter

BeriidjiGtigung ihrer geringeren Leijtungsfahigkeit, der langen dur
anhaltende Verjommerungen nod gejteigerten Dauer der Transporte
und der Wertminderung durd Umdlag und Ableidterung bei einem
um 15—20 v. §. geringeren Fradtiag als derjenige der Cijenbahn
gegeben jein. Dieje Gpanne in den Fradhtjagen der Verfehrsmittel
war in der Vorfriegszeit bei ver|diedenen Giitern vorhanden. Mit der

jtindig fortidreitenden Senfung der Majfenguttarife der Reidsbahn
in den leften Jahren, insbefondere fiir Rohle als eines der widtigiten
Tranjitgiiter nad Ojtpreugen, wurde diefe Spanne nist nur aus-
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gegliden, es trat jogar eine iUberjdneidung der Tarife ein, die dazu
fiihrte, dak die Binnen|dhiffahrisfradten fiir Rohle Heute betradhtlid
iiber den Frahtjaken der Reichsbahn liegen.

Bet der Frage, weldhe Giiter fiir Maljenguitransporte nad Ojt-
preupen der Binnenjdhijfahrt am ehejten zuzuweijen waren, bedarf die

Abjaklage fiir Rohle einer befonderen Unterjudung. Wuf die augen-

blidlidhe Disharmonie der Rohlentarife gwijdhen Bahn und Binnen-

jciffahrt war bereits hingewieljen worden. Madhdem aber der Ron-

furrenjfamp{f der Berfehromittel entjpredendD dem Geijte national-

jozialijtijher Wirtidhaftsfiihrung beendet und die Frage jtarferer Cin-

gliederung der Fliijje in das ojtdeutidhe Verfehrsneg aus volfswirt-

[haftlidhen Griinden afut geworden ijt, diirjte eine genaue WAnalyjeder

Bedeutung Ojtpreugens als RKonjumgebiet fiir Roble angebradt er-

jheinen. Der Vinnenwajferverjand von RKobhlejteht Heute wie jriiher
im Mittelpunfte der Erdrterungen iiber eine ftarfere Sngangbringung
der Durdhgangs|dhifjahrt, da der gejamte oftpreupijde Giiterempfang
auf dem Sdchienenwege aus dem Reidhe fic) 3u 60—70 v. H. aus Brenn-

materialtransporten (Gteine und Braunfoble) gujammenjegt. Stein-

fohle iiberwiegt im ojtpreugijhen Brennmaterialempjang bet weitem

und erreidte tim Durchjdhnitt der legten Jahre eine Hdhe von 1 bis

1,2 Millionen Tonnen. Der bahnwirtige Empfang der ojtpreugijden
Geehafen Ronigsberg, Pillau und CElbing lag unter Beriidjidtigung
des jeewartigen Einganges von Robhlen aus dem Rhein-Rubhr-Gebiet,
England, Belgien und Holland unter dem Empjang des Verfehrs-
begirfs 1 (Ojtpreuken ohne Seehafen).

Den gejamten bahnwartigen Empfang von Brennmaterial aus

dem Reide, jeinen WAnteil am gejamten Giitereingange und die

Qualitat der Roble geben folgende Zablenreihen wieder:

nee in b. 9. De3
Dabonin 1000 t

remnmat.- ne = Sa

yahe lEmpfang aus! Seamten

|

Stein. sable Stein-

|

Stein-

bem Reide

|

Cifenbahn-
fob Britetts,| tblen-

|

foblen-
in 1000 t

|

empfanges vee
Rotg

|

Rots

|

Brifetts

1926 1 982 72 1171 650 77 34

1927 2 236 65 1 492 643 85 16

1928 1 919 64 1169 642 94 14
1929 2 126 68 1 294 692 119 21
1930 1 407 61 841 484 77 5

1931 1 678 70 1 043 549 80 6

1932 1 493 71 987 432 69 5
1933 1 605 68 1 069 456 75 5

Dieje Zablen zeigen die augerordentlidhe Hihe des gejamten
Kohlenempfanges auf dem Sdhienenwege in Ojtpreuken, der anteils-

magig in den Fahren 1931 und 1932 fieben Zehntel des ojtpreupijdhen
Cijenbahngiiterempfanges aus dem Reide ausmadte, 1933 aber auf
68 v. H. guriidging. Die Brennmaterialtransporte fommen in erjter
Rinie aus Oberjdhlejien und dem brandenburgijden Braunfohlen-
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Revier. Brauntfohlenbrifetts und -Rofs werden dann nod aus den

Regierungsbezirfen Merjeburg und Erfurt begogen. Ruhrfohle erhalt
Ojtpreugen fajt ausidlieplid) auf dem Geewege und nur geringe Ven-

gen qualifizierterer Rohlenjorten, wie Unthragzittohle, werden auf der

Eijenbahn nad Oftpreugen verladen. Die Tatjade, dak der weitaus

gropte Teil der Kohlentransporte aus ojtdeutjden Gebieten tommt,

die an Wajferjtraken liegen, wird fiir die oftdeutide Binnen|dhijfahrt
von groger Bedeutung werden, da mit dem gunehmenden Wusbau der

oberen Oder und mit dem Bau des UWdolj-Hitler-Ranals das ober-

jdlefijhe Grubengebiet unmittelbar an das deutfde Walferitrakennes
angejdlojjen wird.

CEiner Analyje des ojtpreugijden Steinfohlenempfanges aus den

verjdhiedenen Grubengebieten bedarf es nidt, da 97—99 v. H. det

bahnuwirtig in Ojtpreugen eingegangenen Rohlenmengen aus Ober-

jdlejien fommen. Steinfohlen aus Niederjdlejien, die mengenmagkig
im Durdhjdnitt der legten Jahre fic) auf etwa 10000 t beliefen, und

Rubhrfohle in Hohe von jahrlidy etwa 4000—5000 t blieben vodllig
hinter dem Empfange aus Oberjdlefien guriid. Die gleide anteils-

magige Hohe am oberjdlefijden BVerjande nad Ojtpreugen wiejen
Steinfohlenbrifetts und -Rofs auf.

Die polnijhen Wngaben iiber die durdh Polen tranjitierten
Kohlenmengen weiden von den deutiden ganz erheblid) ab. Die pol-
nijden Statijtifen fiihren allerdings nur die insgejamt durd Polen
im Tranfitverfehr gegangenen Rohlentransporte an, bei denen es fid
aber fajt ausidlieflicd) um Role handelt, die aus Deut/dh-Oberjdlejien
nad Ojtpreugen geleitet wurde. MNaditehende Zablenreihen, die den

Empfang Ojtpreugens von Steinfohle und deren Derivaten nad deut-

jen und polnijdhen GStatijtifen gegeniiberjtellen, den Wnteil des

Kobhlentranfitverfehrs an der gejamten innerpolnijdhen Rohlenbewe-
gung auf dem Scienenwege nennen und die mittlere Cntfernung det

im Durdhgangsverfehr aus dem Reise nad Oftpreuken iiber polnijde
Streden gegangenen Rohle angeben, lafjen die Differengen erfennen:

Oftpreugens bahnwartiger Nnteil des Roblen-IWeiletuteneenta: iranficvertenesca eeeiae
(einfel. Rots und -Brifetts)

|

at det gefamten Grengftation
sabr na aatybentDolra{ien

|

aut Dolntifcher
deutichen®) | polnifdjen 1) StaatSbabnen vitae.

Gtatiftifen in 1000 t in v. §.%)

1926 1 282 1 467 5 330

1927 1 593 1 369 5 351
1928 els 1 783 6 285
1929 1 484 2418 8 3820

1930 923 1 509 6 328

1931 1129 1 420 6 337
19382 1 061 1 192 6 368

1933 1149 1 298 7 365

°) Statijtif bes Deutfden Reidhes: Die Giiterbemegung auf deutfden
GEijenbahnen.

10) Polsfa Gospodarcza“Mr. 48 vom 1. 12. 1934.
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Die gunehmende mittlere Cntjernung durd polnijdes Gebiet lapt
die Tendenz erfennen, Roblentransporte nad Oftpreuken iiber die

lang|te polnijde Strede gu leiten. Cine mittlere Entfernung von nur

285 km im Jahre 1928 |prad dafiir, dak in diejem Jahre verjucht
wurde, die Transporte moglidit weit iiber deutjdhe Bahnlinien 3u
lenfen. Die Wngaben der Bahnverwaltungen beider Lander iiber die

Lange der Durdhgangsitreden jtimmen jedod nidt vodllig iiberein.
Den den Polnijdhen CStaatsbahnen (FP. K. ¥. — Polskie RKoleje
Patltwowe) Zufallenden Fradtanteilen werden deutidherjeits auf der

langiten Rorridorjtrede Rojtau—Dt.-Cylau nur 355 km jugrunde
gelegt, wahrend die polnijden Statijtifen im Jahre 1933 eine mittlere

Cntfernung von 365 km angeben. Wuf die wertmabige Hihe des in
der deut|dh-polnifhen Zablungsbilang in Erjdheinung tretenden Dienjt-
leijtungsverfehrs und die an die PB.KR.P. gezahlten Fradtanteile wird
an anderer Gtelle eingegangen.

Braunfohlenbrifetts fommen in erjter Linie aus Brandenburg
und den benadhbarten Provingen. Den bahnwartigen Cingang aus den

verjdiedenen Produftionsgebieten fennzeidnet folgende Wufgliederung
(in 1000 t):

Gefamter
:

Davon aus:

Sahr ane Niederfdlefien

|

Brandenburg pence
in Oftpreufen

|

Cbne Breslau ohne Serlin
wei: Gehuet

1926 650 202 320 128

1927 643 241 257 141

1928 642 215 228 199

1929 692 174 290 297

1930 484 122 221 141

1931 549 158 250 141

1932 432 112 220 100

1933 456 126 221 109

Diele Zahlen zeigen trok grigeren Whjakes im lekten Jahre die

Tendenz riidgdngigen Verbrauds von Braunfohlenbrifetts in Ojt-
preugen. 1933 belief jid) der Cingang auf nur etwa 66 v. H. des Be-

dDatfs von 1929.

Obwohl eine Whleitung der jeewartig aus Weljtdeutdhland be-

gogenen Rohlenmengen iiber den Binnen|dhifjahrisweg, die nad der

gertigitellung des Mittellandfanals durdaus miglid wire, faum in

erage fommen diirfte, jeten der Vollftindigfeit halber hier nod die

auf Dem Geewege nad Oftpreugen gelangten Rohlenmengen einer Be-
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tradtung unterzogen. Bahn- und jeewirtig nad Ojtpreupgen ver-

fradtete Rohlen jtellen den Gejamtverbraud der Proving dar. Die

aus Danzig auf dem Binnenwaljerwege in das ojtpreupildhe Hinter-
land verjdhifften Rohlenmengen, die fidy im Durdhjdhnitt der lewten
Jahre auf 25000 t belaufen, jpielen feine Rolle. Cin Weiterverjand
in Ojtpreugken eingegangener Rohle nad dem Wuslande jindet nur in

Mengen jtatt, die unter dem Cingange aus Dangig liegen.
Das iiber die Seegrenzge nad Oltpreugken gelangte Srennmaterial,

bei dem es fichgum weitaus gripten Teile um Steinfohle handelt, fommt

vorwiegend aus dem Wuslande, wobei aber beriidjictigt werden mu,
dak die iiber Hollandijde Hafen geleitete Ruhrfohle in den Statijtifen
als Wuslandsfohle ausgewiejen wird. Cine Trennung nad Produf-
tionsgebieten — nidt nad) Seeverjandbajen — ergibt dagegen einen

weitaus grigeren Cmpfang von Jnlands- als von Auslandsfoble.
Night unbedeutende KRohlentransporte fommen aus England und aus

Belgien. Cnglijhe und iiberhaupt wejteuropaijde Rohle hat fic) aus

dem Grunde gu behaupten und ihren Whjak in den lekten Gahren noth
jogar 3u fteigern vermodjt, weil die Seefradjten iiberaus gering find
und nod unter den an fic) chon auperit geringen Wusnahmefohlen-
frachten der Reidhsbahn liegen. Den Gejamtablauf des oftpreugijdhen
Rohlenverfehrs nad bahn- und jeewartigem Cingange widerjpiegeln
nadjtehende Sablenreihen (in 1000 t):

. 115



Babne und
Dabvbon:

feewartiger auf bem

|

inv. O. ded in bv. H. ded
abrSap

Gefamt- |SGdienen-| Gefamt- Piey
bem

Gefamt-
empfang wege empfanges eemege

|

ompfanges

1927 2 589 2 236 86 353 14

1928 2 422 1 919 79 503 21

1929 2 662 2 126 80 536 20
1930 1 833 1 407 T7 426 23
1931 2 085 1 678 81 407 19
1932 1 953 1 493 76 460 24
1933 2159 1 605 74 554 26

¢

Diefe Zahlen Iafjen die Tendengz fteigenden Whjakes wejteuro-
paijder Rohle erfennen, die nur aus der Billigfeit der Seefradten
erflart werden fann. Die Sdiffsfradt je Tonne Ruhrfohle einjdliek-
lid) Der Umjdhlagsfojten in Rotterdam belauft fidj auf 5,50 bis 6— RM.

gir englijdhe Roble werden im Durdhjdhnitt je Tonne 6,55 —= 4,— RM.

sradht gezahlt. Demgegeniiber erreidt die Cijenbahnfradt fiir Gas-

fohle aus dem Rubhrgebiet nad Rinigsberg rund 21, —RM. Die

eradhten aus dem ober|dlejijdhen Grubengebiet nad ojtpreupijden
Verjandjtationen jdhwanfen gwijdhen 10,60 RM. und 11,40 RM. Sm
einjelnen haben die nad dem Wusnahmetarif 6 B 12 erredneten
Tarife folgende Hohe:

Ojtpreupifder Entfernung

|

Frachtenhihe
Empfangsort km RM.

Von Gleiwig-Beuthen
nach Marientwerder 488 10,60

Marienburg 526 10,80
Glbing 555 10,90
RKonigsberg 663 11,20
Tilfit 743 11,40

Sit der ojtpreupijde Rohlenbezug aus dem Waldenburger Gruben-

gebiet aud) relativ gering, jo jeien hier dod) gum Gergleide die Fradht-
Jae Herangezogen, die auf Grund des Wusnahmetarifes 6 B 1 er-

rednet find.

Von Waldenburg (oberer Bahnhof) Von Neurode (Rubengrube)

Sradhtjag Srahtiag
km RM. km RM.

nach Marienwerder 460 11,20 489 11,70
Marienburg 498 11,90 527 12,10
Elbing 527 12,10 556 12,40
RKinigsberg 635 13,— 664 13,30
Tilfit 715 13,70 744 14,—
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Sdlieklid jeien hier nod die Fradtiage fiir Braunfohlenbrifetts
aus den marfijden Produftionsgebieten, aus denen vor dem RKriege
Brifetts in erjter Linie auf dem Binnenwalfjerwege bezogen wurden,
angegeben und das Bild der Fradtenlage fiir Brennmaterialtrans-

porte auf dem Schienenwege vervolljtandigt. Der Berednung nad dem

Uusnahmetarif 6 D 14 ijt als BVerjandort Senftenberg in der Laufig§
gugrunde gelegt. Der Fradtiak je Tonne erreidht nad Marienwerder

(485 km) 10,60 RM., nad Marienburg (500 km) 10,70 RM., nah
Elbing (529 km) 10,80 RM., nad Rinigsberg (647 km) 11,10 RW.
und nad Tilfit (741 km) 11,40 RM.

Die Frage nad der tednijdhen Durdhfiihrbarfeit von Robhlenver-
fradhtungen grigferen Stils iiber die Binnenwalferjtraken aus Ober-

jdlejien nad Oftpreugen mug durdaus bejaht werden. Leidet die Oder

aud in ihrem Oberlaufe haufig an ungulanglider Waferfiihrung, jo
betrug der WAnteil der Wafjerverfradhiungen am gejamten oberjdlefi-
jhen Hauptbahnverjande von Kohle, Rofs und Brifetts im Jahre 1933

dod) nod) 9,3 v. H. oder 1,3 Millionen Tonnen!!). Der Waljerverjand
ijt gegeniiber der Vorfriegszeit gejtiegen und |dwantte in den Nach:
friegsjahren gwiljden 9,3 und 19,9 v. $. Die durd) die Trodenheit be-

dingte |dledhte Sdiffbarfeit ber Oder in den lejten Jahren hat den

Wafjerverjandanteil von 11,9 v. H. im Jahre 1931 iiber 10,7 v. H. 1932

auf 9,3 v. $. 1933 abfallen lafjen. Mit gunehmendem Wusbau der Oder
und mit der Fertigitellung des Udolf-Hitler-Ranals wird eine betridt-
lide Verbilligung der Vorfradt, die von der Grube bis zum Verlade-

hafen Rojel ab 1. Sanuar 1934 2,06 RM. betragt, eintreten. Mach der

Subetriebnahme des Ranals werden die Verladungen unmittelbar im

Grubengebiet vorgenommen werden.
Der Binnenwajjerjradhtiag von RKofelnad Ronigsberg fann mit

etwa 15,— RM. angenommen werden, jo dak die Gejamtjradt auf
biejem fombinierten Bahn-Binnenwaljer-Wege etwa 17,— bis 17,50 RV.

betragen wird. Die Sdiffsfradten |dwanfen natiirlid entipredend
der Fahrwaljertiefe und werden bet gutem Walferjtande und gript-
moglidjter Wusnubung des Laderaumes wie bei einiger Riidfradht
Dieje Hohe nist gang erreiden. Cine RKRonfurrengmodglidfeitgwijdhen
Bahn und VBinnen|dhijfahrt ijt bet der gegenwartigen Fradtenlage in

feiner Weije gegeben. Die Frage nad der Hohe der Befirderungs-
jelbjtfojten der Reichsbahn fei Hier nist unterjudt. Doc ijt bet einer

Betradhiung des Fradtenmarftes das devijenpolitijde Moment 3u
beriidjidtigen und der relativ Hobe Fradtenanteil in Betradt 3u
giehen, den die Polnijdhen Saatsbahnen fiir ihre Transportleijtungen
im Rorridorgebiet erhalten. adh polnijden Ungaben jtellen die aus

dem Durdgangsverfehr durch Pommerellen nad Polen fliekenden
Cummen den gripten Uftivpojten im Dienjtleijtungsverfehr der
deut|dh-polnijdhen Jahlungsbilang dar. Die Hohe diefer den P. K. P.fiir
Dienjtleijtungen iiberwiejenen Betrige wird verfdieden angenommen

11) ,Oberjdlefijdhe Brennjtoffverfradtungen auf der Oder“ von

Dr. &. Ruglerin ,,WUn der Oder“ Ir. 10, SJahrgang1934,
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und die Gummen, wie fie fic) aus den folgenden Gegeniiberjtellungen
ergeben, differteren gang erheblid:

Nach NachUngaben
Sar dDeutfden |

—

polnifden per Ne onateeas

Shagu ungen ; te
int Mill. RM. 1)

|

in MM. Zloty 1%) in Mil. Zloty

1930 53 115 yg

1931 38 85 72,111
1932 27 60 56,738
1933 ee 42 58,269
1934

a 67,849

Die beiden erjten Zahlenreihen ftellen lediglidy Schakungen dar
und enthalten den gejamten Zahlungsabflug fiir Dien|tleijtungen ein-

JhlieBlid der bis 1931 nist unerhebliden, fic aus der Saijonwande-
tung und dem Tourijtenverfehr ergebenden Geldabginge, die aber jeit
dem Wufhdren der Sadchjengaingeret nit ins Gewidt fallen. Diefe
Zabhlen find nist exaft vergleidbar mit den Ungaben der Reidsbahn-
direftion Ojten, die den eingig fideren Mtakjtab fiir die tatjadhlide
Hohe der den YP.K. P. gezahlten Fradhtanteilen fiir den gejamten
Tranjitverfehr geben. Die Summen laljfen mit der 3unahme der RKrije
eine gang erbheblid) riidgingige Bewegung des Tranfitverfehrs und
mit der 1933 einjegenden Belebung der deut}dhen Wirthaft und des

jtarferen Giiterverfehrs nad Ojtpreugen eine Sunahme der von det

Deutjhen Reishsbahn den Polnijden Staatsbahnen iiberwiejenen
sradtanteile erfennen.

Die in den folgenden Gegeniiberjtelungen durdhgefiihrte Wufglie-
derung der Fradtanteile ergibt, dag im Hodjtfalle nur 15 v. H, der

gejamten ifberweijungen auf den Perjonenverfehr und rund 40 v. H.
auf den Rohlenverfehr entfallen. Die Deutjde Reichsbahn hat in den

legten Sahren folgende Gummen gezablt (in Millionen 31.):

fiir den gefamten im eingelnen:

Kahr
Rorridorbverfehr fiir den fiir Den Davon fiir den

in beiden PSerfonen-z gefamten Robhlen-

Ridhtungen berfehr Giiterverfehr berfehr

1931 72,111 9,596 62,515 24,748
1982 56,738 7,216 49,522 22,085
1938 58,269 7,947 50,322 22,824
1934 67,849 10,356 57,493 21,806

12) Die deutide Zahlungsbilang nad) Lindern“, Gonderhefte gu ,,Wirt-
EL.fhaft und Statijtif’, 1934, Ir.

13) Die deut|d- potnifcheHandels- und Zablungsbilang“, ,, Bolsfa Gos-

podarcza“,
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Die 1934 gegeniiber den Borjahren jutage getretene jtarfe GEr-

Hohung der polnijdhen Wnteile im Perjonenverfehr ijt auf die Cin-

fiibrung der Ojtpreugkenriidfahrfarte und einiger anbderer Gonbder-

ermapigungen von und nad Oftpreupen guriidgufiibren. Die Zunahme
des Giiterfradhtanteiles hangt mit der allgemeinen Verfehrsfteigerung
auf deutiden Streden zujammen.

Die am jtarfiten im Perjonenverfehr in Wnjprud genommene
Tranjititrede Iaujt iiber Gchneidemiihl—Firhau—Marienburg,im

Giiterverfehr iiber Oppeln—Rojtau—Dt.-Cylau. Fiir den privilegierten
Perjonenverfehr und den Giiterverfehr nad Ojtpreugen find folgende
Bahnlinien vorgejehen:

1. Gr.-<Bo}hpol—Marienburg,
2. Firdhau—Marienburg,
3. SdneidemiihI—Dt.-Eylau,
4, Neu-Bent|hen—Dt.-Cylau.

Dem Perjonenverfehr dient nur die Strede Breslau—Rorjens—Pojen
—Dt.-Eylau, dem Giiterverfehr nur die Streden

Oppeln—RKojtau—Gnejen—Thorn—Dt.-Eylau,
Sis—Hrenhan—Gnejen—Dt.-Eylau,
Glogau—Fraujtadt—Gnejen—Dt.-Enlau.
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Waihrend auf der weftliden RKorridorjecite fiir den Perjonenverfehr
fiinf, fiir ben Giiterverfehr fieben Grengiiberginge in Frage fommen,
jammelt fic) der Berfehr an der oftpreugijden Grenge an den beiden

iibergingen Marienburg und Dt.-Eylau. Die Hihe des Giiterverfehrs
iiber die eingelnen Durdhgangsftreden lakt fic) fiir Die Jahre 1932 und

1933 nad polnijden Statijtifent+) in folgender Berteilung erjaljen
(im 1000 t):

4) Zejtawienie Ogdlne Przewozu Towardw na F.K.F., 1932 und 1933,
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1938 1932

Durdhgangsftrede ;

eo
‘

tin tha

Soanaet
ene nad [naddem oe nad nach dem

Oftpr.

|

Reiche Oftpr.

|

RMeicde

Gr.: Bofdhpol-Marienburg 18,9 8.5 10,4 20,8 6,1 14,7
girdhau-Marienburg....

|

881,1

|

748,0} 138,1

|

751,7

|

612,9

|

1388,8
SGdneidemiihl - Ot.- Eylau 195,0 98,4 96,5 164,2 88,9 75,3

Neu-Bentidhen-Ot-Chlau

|

346,1

|

299,8 46,3

|

812,38

|

278,4 83,9
Fraujftadt - Ot.-Cylau.... 112,5 108,8 3,7 102,3 98,4 3,8
srenhan - Dt-Cylau ... 62,4 58,5 3,9 57,4 54,1 3,4
Koftau - Ot.-ECylau...... 1 224.5

|

1210,6 13,8

|

1171,2

|

1 162,6 8,7

nsgefamt

|

2840,5

|

2 527,7 312,8

|

2580,0

|

2301,3 279,7

Dieje Wufgliederung Halt die Tatjache felt, Dak die laingite Ror-
tidordurdgangsitrede den grikten Verfehr aufweilt, obwoh! gerade die

oltdeutiden Waljerftragen — Oder, Warthe, Neke, Weidhjel — fiir den

Warenverfehr nad Ojtpreugen aus Oberi[dlejien einen guten Trans-

portweg darjtellen.
Die Bedeutung Polens als Tranfitland bejteht in erjter Linie in

der Vermittlung des Verfehrs gwijden Ojtpreugen und dem Reid.
3m BVergleid gu diejem Verfehr find die iibrigen gwijden den jiidojt-
und mitteleuropdijden Landern iiber das polnijdhe Cijenbahnnek nad
Danzig und Godingen laufenden Berfehrsjtrange, die jeit 1932 eine

jehr ftarfe S&hrumpfung erfahren haben, bedeutungslos geworbden. Die

Hohe des gejamten Polen durdquerenden Tranfitverfehrs und den Wn-

teil bes Oftpreugkenverfehrs geben folgende Zablenreihen wieder:

oes
Da). Bt

olnifder

Sahr coats Oftpreugen- ind. © |gewdbnlider| inv. 9.

perfebr berfehr

|

de$ Gefamt-| Tranfit

|

des Gejamt-
im 1000 t15)

|

it 1000115)

|

verfehrs

|

in 1000)

|

verfehrs

1928 5 608 4 261 76 1 347 24
1929 5 739 4 604 80 1135 20

1930 5 199 3 430 66 1 769 34

1931 5 270 2 992 57 2 278 43
1932 3 265 2 580 79 685 21
1933 3 486 2 841 82 645 18
1934 4 054 3 357 83 697 17

Wenn aud der Verfehr von und nad Oftpreugen in den legten
Jahren unter der Wirkung der Wirtdhaftskrije zuriidgegangen ijt, jo
jindDdod} die Sdwantungen gegeniiber der Sahrumpfung des iibrigen
Tranjitverfehrs unerheblid.

18) Wiadomojci Statyjtycgne, Sg. 1935, S. 293.
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Mit 83 v. H. des gejamten, iiber polnijde Bahnen fics abwidelnden

Tranjitverfehrs hat die Cijenbahngiiterbewequng von und nad Ojt-
preugen 1934 den hidhiten Wnteil erreidsht. Der Durdgangsverfehr ijt
»privilegiert“, d. 5. fiir auf diejem Wege befirderte Waren werden

die im polnijdhen Jnlande geltenden Hhohen Tarijjaze berednet, um

mit ihren iber|diijjen die als Rampjtarife gegen die deutjdhen Hafen
zu wertenden Wusnahmetarijfe fiir Warentransporte zwijden der pol-
nijden Seefiijte und dem europaijden Hinterlande driiden ju fonnen.

Der polnijde Streden beriihrende Tranjitverfehr |pielte fich in den ver-

jcieden|ten Relationen ab, die in nahjtehender, beidbe Ridtungen er-

faffender Wufgliederung gum Wusdruc fommen (in 1000 t):

aeurche
1982

|

1933

|

1934
{dynitt
1982/34

Gdosdivertehs Discs. . 28s. . dtstHieas SCL. 3265} 3486) 4054) 3602

Dabon:

Bele et TOON 5c shes an ss ve ca vv cg es 2580) 2840) 3357 2 926

SCTE RUUB IAN 2s. AG oe da. a Adin ee. S a8 172 78 50 100

Reis Thies ©. Gass hic fd. corel ine es 109 57 90 85

Reidh—polnijche Geekiifte .. kee ee ee 26 19 19 21

Oftpreupen—Rumarien ...... 0... eee ee eee 25 8 5 13

RPEDECICTE UUIND oe eda Soe ee tea es 1 — 2 1

Oftpreuken—Tfchedhoflowafet ............... 2 1 4 2

Oftpreuken—polnijcde Geefiljte.............. 15 20 21 19

Tichedhoflowafei—‘Rupland..............608- 110 87 29 75

Tichechoflomafei—Rumanien ..............-. 74 37 31 47

Tichechoflowafei—polniidhe Seefiijte ......... 98; 259| 3878 245

Polniidhe Seefiijte—Rumdanien .............. 37 57 67 54

Polnifche Seefitite—Rufland ............... 16 23 1 13

Dieje Zablen zeigen deutlid, dak der Ojtpreupenverfehr und der

Verfehr Deutidlands mit anderen Ladnern iiber Polen die weitaus

widhtigite Rolle im polnijdhen Durdhgangsverfehr fpielt und im Durd-
jc&nitt der Iegten Jahre 88 v. H. betrug. Die aus Transportleijtungen
der polnijden Staatsbahnen aus dem Auslande nad Polen fliekenden
Summen jegen fic) unter Beriidjidtigung der hohen Tarije fiir den

privilegierten Tranjitverfehr 3u mehr als neun Zehntel aus Fraddt-
anteilen der Deutjdhen Reidhsbahn zujammen.

Genauere Unterjudungen iiber die Hihe der fiir den Transport
oberjdlejijder Roble nad Ojtpreugen den PB.K.P. gezahlten Fradht-
anteilen Iajjen fic) nach deutiden wie nad polnijdhen Wngaben in den

ver|dhiedenften Ridtungen anjtellen. Die Wngaben der beiden Cijen-
bahnverwaltungen iiber die Hihe der gezahlten Fradtanteile diffe-
rieren nur unwejentlich. Das ilbereinjtimmen der wertmabigen, bet

gleichgeitigem erhebliden Unterjdhied der mengenmafigen Zablen lapt
auf Ungenauigfeiten in der polnijden Statijti€ |dlieBen. Entjpredend
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der Hohe des ober|dlefijhen RKohlenbeguges iiberwiegen die Fradjt-
anteile fiir Rohlentransporte auf der Strede Roftau—Dt.-Cylau. Fiir
die Rohlenbefirderung iiber die anderen fiinf Streden find die Fradht-
anteile relativ gering. Cine Unterjudung der wert- und mengen-

magigen Hihe des oberjdhlejijd-ojtpreupijdhen Robhlenverfehrs und

jetnes Wnteiles an der innerpolnijdhen Rohlenbefirderung lat die

interejjante Tatjace erfennen, daB die Cinfiinjte der FB.K.P. aus dem

RKohlentranjitverfehr doppelt jo hod find als der mengenmabkige Wn-

teil. Die Gegeniiberjtellung der verjdiedenen Wngaben 3eigt folgendes
Bild:

Sradhtanteile ans dem Koblen- Wnteil am gefamien
tranfitverfebr in Mill. Zloty Koblenverfehr der P.K. P.

Sahr
Paditn : ier WE j

in b. O.
nach dDeut}dhen abo auy dev nach poln. wertmiapig metigentathigD ngSjtrecte 3Ungaben

|

sofawt-eyian

|

Wigaben

|

am

Geadien-

|

amRobler-

1930 tee Seas 25,164 10 6
1931 24,748 16,140 23,920 9 6
19382 22,085 16,258 21,095 Lf 6

1933 22,824 16,765 22,925 18 7
1934 21,806 16,092 ce $2 ee
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Der bedeutend hihere Wertanteil des RKobhlentranjitverfehrs an

den Fradteingdingen gegeniiber dem mengenmabigen Wnteil am ge-

Jamten polnifden Rohlenverfehr erflart fid) aus den Beltrebungen der

polnijdhen Tarifpolitif, die unter den Gelbjtfojten liegenden Sage fiir
Befirderung von Crportfohle durch Hohere Tarife im innerpolnijden
RKohlenverfehr und im RKobhlentranfitverfehr ausgugleiden. Die hohen
Befirderungs|age fiir Rohle auf den Durdhgangsitreden ermigliden
Jomit zum Teil die Wusfuhr jdhlefijdherExportfohle iiber Gdingen.

Hinjihtlid der Hohe des tonnenfilometrijdhen Fradtjakes fiir
RKobhleiiber die Durdhgangsitreden liegen von polnijder Seite Bered-
nungen des Jngenieurs Sgtolcman vor; doch ijt Der gugrunde gelegte
Larifjag von 2,78 Gr.1¢}bedeutend gu niedrig angelekt und entipridt
aud) tro der ingwijden erjolgten Rohlentarijermagkigung vom 1. MNo-
vember 1934 in feiner Weije den augenblidlid gezahlten Tariffagen.
Die tonnenfilometrijden Sage |dwanfen nach dem Tarifitande vom

1. Sanuar 1935 gwijden 3,79 Gr. und 7,73 Gr. und erreidhen nad An-

gaben der Reidsbahndireftion Ojten auf den eingelnen Durdgangs-
jtreden folgende Hihe:

tien Lariffag fiir die
Durdhgangsftrece km

&
gejamte Sirede je t

ae
in BL. in RMN.

Roftau—Dt.-Eylau.......... 355 8,79 Gr. 13,45 6,32
sreyhan—Dt.-Cylau ........ 284 4,47, 12,69 5,96
srauftadt—Dt.-Cpylau ....... 311 415 , 12,90 6,06
Neu-Bentidhen—DOt.-Eylau...

|

307 “iT; 12,80 6,01

Sdneidemiihl—Dt.-Cylauoe 210 Bot. 11,69 5,49
sirdhau—Marienburg ....... 123 128 as 9,50 4,46

Die ftarfe Progrejfion der tonnenfilometrijden Sage in Polen bei

abnehmender Entfernung ijt aufjallend.
WMahrend auf der Sirede Rojtau—Dt.-Eylau je Tonne und Rilo-

meter fiir Steinfoble 3,79 Gr. — 1,78 Rpf. gezgahlt werden, belaujen
jich Die Sake fiir die gejamte Strede von Gleimik/Beuthen nad Marien-

werbder auf 2,17 Rpj., nad Marienburg auf 2,05 Rpf., nad Clhing
auf 1,96 Rpf., nad KRinigsberg auf 1,72 Rpf. und nad Tiljit auf 1,53
Rpf. Beim Transport von RKohle nad dem nordliden Provingteil
liegen bei den relativ hohen polnijden Sagen und den verbaltnis-
makig niedrigen Ddeutiden Wusnahmetarifen die polnijdhen Site
liber den deutiden. Die tonnenfilometrijden Sage auf den Durde-
gangs|treden fiir Staubfohlen weidhen nidt wejentlid von den fiir
Steinfohlen gezahlten Betraigen ab. Sie jdwanfen gwilden 3,50 Gr.

beim Transport iiber die Strede Roftau—Dt.-Cylau und 7,08 Gr. beim

Transport iiber die fiirzejte Rorridoritrede Firdhau—Marienburg.

16) Die Tarifpolitif der polnijdenCijenbahnen“ von Dr $. 9. Se-
raphim in ,Ober|dlefijde Wirtidhaft“,1931, Heft 5.
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gilt im Tranjitverfehr aus Deutid-Oberjdlejien nad Oftpreugen
befirderte Rohle betragen die tonnenfilometrijden Gage 3,79 Gr.,
wahrend beim Crport polnijder Roble iiber die Geefiijte je Tonne und
Kilometer nur 1,18 Gr. gur Berednung fommen. Nach der unten

genannten Quelle betragen die Befirderungsjelbjttojten jedod) 2,46 Gr.
Nidhts geidnet deutlider die unterjdiedlide tarifarijdhe Behandlung
det polnijden und der deutiden Roblentransporte als die Tatjade,
dak die Tarifjage fiir deutjde Tranjitfohle auf der 355 km langen
Strede Rojtau—Dt.-Eylau eine Hohe von 13,45 BI, fiir polnijde Ex-
portfohle auf der 610 km langen Babhnlinie Rattowigs—Dangig/Gdin-
gen nur eine Hohe von 7,20 ZI. erreiden. Die Rohlentransporte nad
Ojtpreugen wie nach der Geefiijte Iaufen 3um Teil iiber die gleiden
Bahnen. Jn tarifarijher Hinjidht wird iiberdies Odingen trok feiner
um 20 km grogeren Entfernung fiir alle Giiter Dangig gleidgejest.

Die oben erredneten Zablen ergeben einen am die P. K.P. abgu-
jubrenden Fradtanteil von 6,32 RM. je Tonne RKobhleauf der lingiten
und von 4,46 RM. auf der fiirzelten Rorridoritrede gegeniiber nur

0,50 RM. Schiffahrtsabgaben und Sdleujengebiihren beim Transport
iiber die Durdhgangswaljerjtragen. Der CEinjak diejer 6,32 RM. fiir
Ausnahmetarife der VBinnenjdhiffahrtwiirde einen Wusgleid der Cijen-
bahn- und Vinnenwaljerfradten mit fic) bringen und die Rentabilitat
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der Kohlentransporte iiber den Flukweg gewihrleijten. Die Lage der

oftdeutiden Binnen|dhijfahrt wiirde damit gweifellos mit einem Sdlage
geandert werden.

Cejlieblid jet nod) die Gradtenlage beim Beguge Waldenburger
Kohle einer Unterjudung unterzogen, die trok hoherer Anlauffradt
ein giinitigeres Bild ergibt. Die Vorfradt von Waldenburg nad dem

Oder-Hajen Malti belauft fid) nad dem Stande von 1934 auf
4,22 RM. je Tonne; der VBefirderungsjak von Malti nad Oftpreugen
auf dem Glupwege fann auf 13 RM. veranjdlagt werden. Gegeniiber
einem um 6,50 RM. hiheren Fradtjak beim fombinierten Bahn-
Binnenwaljer-Transport von Oberjdlefien nad Ojtpreugken liegen die

Beforderungsfojten fiir Waldenburger Rohle nur um etwa 4 RM. iiber
den Kohlenausnahmetarifen der Reidsbahn.

Die Fradhtjige fiir Braunfohlenbrifetts aus den marfijdhen Pro-
duftionsgebieten erreiden auf den Bahnen wie auf dem Binnenwalfer-
wege etwa die gleidhe Hohe. Die Binnenwaljertarife werden, jofern
jede Riidfracdt fehlt, auf etwa 12 RM, bei voller Riicfradht auf etwa
7 RM. angegeben.

Vom volfswirt|dhajtliden Standpunfte aus gejehen — Roblen-
ausnabmetarijfe der Reidhsbahn, Zabhlung von Fradtanteilen fiir
Lransportleiftungen an die Polnijden Staatsbhahnen — ijt der Bin-

nenwajjertransport nur ju empfeblen. Die gegeniiber der Cijenbahn
langere Befdrderungsdauer muf unter Beriidjidtigung der Produt-
tivitat des Binnenwaljerverjandes in Rauf genommen werden.

Die jehr erheblide jradtlide Differeng gwijden Bahn und Binnen-
Jhiffahrt bet Zellulojeverladungen ligt jeit einigen Sahren in 3uneh-
mendem Mage den Slupweg fiir Verfradtungen von Zelluloje nad
dem Reid) in UAnjprud)nehmen. Zelluloje wird alljahrliG in grofen
Mengen nad) dem Reide und dem Wuslande verjandt und hierbei in

erjter Linie der Seeweg benubt. Bei der aukerordentliden Hohe der

Cijenbahnfradten bleibt der Bahnverjand erheblid unter den Verjrad-
tungen auf dem Seewege. Die mengenmagige Zujammenjegung der

Jellulojetransporte nad dem Reidhe und die Urt ihrer Befirderung
veran|dhauliden folgende iiberfidten (in 1000 t):

Davon auf dem

gabe

|

Colom Saia$ ittene ienen=
berfand waffermeg Seeweg

weg

1930 111 1,5 91 18
1981 108 2,2 88 18
1932 111 3,4 95 13
1933 139 5,6 111 22

Der Verjand nad dem Auslande — vornehmlid nach den weft-
europaijden Staaten — jpielt hierbei feine Rolle, da er fics) aus-
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jclieglih iiber den Geeweg abwidelt. Er betrug im Durdhjdnitt der

drei Iegten Sabre 105 000 t. Von den nach den deutiden Nordjeehafen
verjandten 3ellulojemengen wird ein Teil nad dem Wuslande weiter-

geleitet.
Eine Gegeniiber|tellung der Zelluloje-Fradtjike der verjdhiedenen

Rerfehrsmittel [apt einen jehr grofen fradtliden Unreig fiir Binnen-

wajjertransporte erfennen. Wenn der Zellulojeverjand iiber die Bin-

nenwaflerjtraken trok der von Jahr gu Sabr fic) iteigernden Mengen
in nist nod) griferem Mage aufgenommen wurde, jo lag es datan,
dak die |hledhten Fahrwalljerverhalinijfe der lekten Jahre den Geeweg
vorziehen lieben. Dod) wird 3wilden den Mtemel- und den Elbehafen
ein jtandiger Flubbdien|t aufredterbalten. Die Seefradht von Rinigs-
berg nad Hamburg betragt im Durdjdnitt je Tonne 10 RM., wird
aber dann durdy den Umjdlag und Weiterverjand in das Hinterland
det Nordjeehafen verteuert. Den Binnen|dhiffsfradhten bei direftem

Transporte ohne Umjdhlag jeien die Cijenbahnjradten gegeniiberge-
ftellt, um jo die Differeng in den Tarifen der beiden Transportmittel
jichtbar hervortreten gu lafjen. Cs betrugen die Fradhijake je Tonne

Zelluloje:

auf dem auf dem Sdienenwege
Slupwege

RAM km RA

Bon Tilfit nad Berlin.........--- 10,00—11,00 715 35,60
Von Tilfit nach Wittenberg ....---- 12,50—13,00 811. 37,60
Von Tilfit nach Riefa/Ga.......--- 12,00—13,50 807 37.50
Von Tilfit nad) Afen/Clbe.......-- 10.50—11,00 870 38,40
Von Tilfit nad) Dresden ......---- 12,00—15,00 828 37,80

- Der VBerednung der Bahnfradhten it Braunholg und Sdhreng-
papier der Rlalje C gugrunde gelegt. Die Binnenwaljertarife fiir Zel-
Iuloje von Rinigsberg nad den oben genannten Orten werden faum

wejentlidy von den ab Tilfit beredneten abweiden und je nad der

Ausnugung des Laderaumes um die untere Grenje diejer Sake
jqwanten.

Erheblid unter den Bahntarifen liegen aud die Sake fiir Stein-

gut- und Glaswaren, die von Berlin nak Rinigsberg mit 8 RM. an-

Gegeben werden, wahrend die Bahnfradt fiir einfadhes Steingut-

—
17,80 RM., fiir Steingutwaren bejjerer Wusfiihrung 38,30 RM.

etragt.
Wenn aud die Shiffsfradten mitunter bedeutend jdwanfen und

je nad der Wusnugung des Laderaumes bisweilen um 25—30 v. §.
niedriger oder Hhibherliegen, jo jeiten dod hier die Fradhten der beiden

Perfehrsmittel fiir verjdiedene andere Giiter gegeniibergeltellt, aus

denen die Rentabilitat ver Befirderung auf dem Flupwege erfidt-
lich ijt.
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Es wurden gezablt:

fate auf dem

waffertwege Bahnwege
RM RM

je t Galg bon Berlin nah Rinigsberg ......... 8,00—10,— 17,80

je t Schnittholg von Rinigsberg nad Berlin ....

|

12,00—13,00 17,60

je t Rundbholg von Kinigsberg nad Berlin ..... 12,00—138,00 17,80

je t Biegelfteine bon Landsberg a. W. nach Rinigs-
Pea ih ik tb ccmee Uh sad shbecidawet’ «ne sn 8,00—10,00 15,20

je t Ralf von Riidersdorf bei Berlin nach Rinigs-
OCU. 3 oe AS RRDSISNGOLT OS 12,00—13,00 13,90

AT4 Dit

je t Bement bon RilderSdorf bei Berlin nah
TOPE, Sai rev ya ces ct eis seeks: TOS gp 12,00—13,00 17,40

Dieje Gegeniiberjtellungen erbringen den Madweis einer erheblid
geringeren Binnen)dhiffsjradt, die in ausreidhendem Diake einen An-

reiz jur ftarferen Snanjprudnahme des Flupweges geben fonnte. Die

Steigerung des Stiidgutverfehrs in den lekten Sabren weijt darauf
hin, dak aud) hHodwertige Giiter in gunehmendem Umfange dem Sdijjs-
transport anvertraut werden. Die Fracdhtdifjereng bei Stiidgut ijt gu-

gunjter der Binnenjdhijfabrt bedeutend grogker als bei Majljengiitern.
Als VBinnenwaljerbefirderungsjak werden fiir Stiidgiiter von Mittel-

deut}land nad Ojtpreugen 10 bis 12 RM. angegeben. Mit der im

Herbjt 1935 beabjidtigten Fertightellung des UmJdlaghajens Dt.-Ujd,
der als grikter und modernjter nordojtdeut}her Binnenhafen eine

ungefahre jahrlicde Umjdhlagstapazitat von rund 250 000 t aujguweijen
hat, wird die Fradtenlage von und nah Ojtpreuken durd) die Mlig-
lichfeit des Ladens und Lijdens an der wejtliden Rorridorgrenje eine

ganz erheblide Verbeljerung erfahren.
Der BVinnenwaljerverfehr von RKinigsberg nad Rurzebrad hat

ji) als dDurdaus rentabel erwiejen. Die Fradhtjage zwijdhen diejen
beiden Hafen betragen fiir Rohlen 3,50 RM., jiir Getreide 4 bis 5 RW,
fiir Getreide von Marienburg nah Rinigsberg 3,00 RV.

Die Miglidfeit verbilligter Binnen|dhifjsbeforderung fiir einige
Giiter nad und aus dem Reide ijt durd die Fradterjtattung im

Rahmen der Ojtpreupenhilfe gegeben, fiir die die Berladung von

mindeftens 2,5 t je Schiff die Vorausjekung ijt. Die Fracterjtattung
bejdraintt fic) im Verfehr gwijden Ojtpreugen und dem Reide in jeder
Ridhtung auf fiinf Giitergruppen, fiir die nad der Fradterjtattungs-
lijte vom 1. Wpril 1934 die gleidhen Sage bet Bahn-, See- und Binnen-

wafjertransporten in Grage fommen. Die fiir grépere Verladungen
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gur Riiderjtattung vorgejehenen Betrage haben je Tonne jfolgende
Hohe:

1. BVerjand nad dem Reide

RGlexizisak 2% pts going, ny oe ee Be aE

Mild, getrodnet et eingedidtePID es GSC a ean.

Sdnittholz und Baggerjdwellen . . a ee ee eee

Grubenbol3 aus Brivatforfien . . . . ..... . 5,40 RM.

Seotaselitols. und Bepiet <sciahizs dusiveinid.skiiaiog arc 125 SO

2,.Empfang aus dem Reidhe

Kleie deutjder Herfunft . . . . . 9163,15: FOE

Cijene und Stablwaren entipredend an mibreniietasily
nis des Wusnahmetarifes 8 B2 der Reidsbahn

RI. B5,40; RI. C 4,50; RI. D 3,60 RM.

Gijene und Stahlwaren entipredend dem Warenverzeicd-
nis des Wusnahmetarifes 8 B1 der Reidsbahn

RI. B 6,75; RI. C 5,40; RI. D

=

4,05 RM.

Roheijen ee 9— RM.

Steinfoblenteer, roh a beltilliert,honeAipbattmanigur Verwendung in Dacdpappenfabrifen . . . 2,00 RM.

UWntragsberedtigt find im erjten Falle die oljtpreukijden Berjen-
der, im gweiten die Empfanger, nidt aber die Schiffer, die Jomit an

den Erjtattungsbetragen fein unmittelbares Snteref[e haben. Bei Sen-

dDungenaus dem Reide oder dem Auslande hat der antragsberedtigte
Cmpjanger im Erjtattungsantrage die eides|tatilide Erflarung abgu-
geben, dak die Waren in Oftpreugen verwendet werden und nidt zum

Export gelangt find oder gelangen follen. Der haufige Cinwand der

Berjandjirmen, dak bet gleider Hohe der Critattungsbetrage fiir alle

PVerfehrsmittel der fracdhtlide Wnreiz fiir den Binnenwaljertransport
feble, gudem die Linge der Befsrderungsdauer, bejonders bei Sen-

dbungen aus bem Reide, die Fradterjtattungen Hinausgigere, ijt
burdaus beredtigt. Miglidjte Crmeiterung des RKreijes der bevor-

redtigten Giitergruppen und moglidjte Hinaufijdhraubung

_

der

Stadterjtattungs|age fiir Binnenwaljertransporte fonnte den Wm-

fang der Walfjerverfradhtungen nad und aus dem Reide fteigern und
damit gugleid den finangpolitijhen Zieljekungen des Reidhes nad
moglidjt geringem Devijenabjlug durd AWusjdhaltungnicdtdeutjder
BVerfehrsmittel nadfommen.

Bei der Vetradhtung der Bwedmifigkeit von Bahn- und Binnen-

waljerverjand find in erfter Linie die Belange der deutiden Volfswirt-

jcaft gu beriidjidtigen und die devijenpolitijden Momente in Betradt
gu giehen, die fic) aus der deutidhen Wahrungslage ergeben. Sm Rampj
um die ftirfere Cinjpannung der oftdeut| Jen Binnenwajjer|traken in

.
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das deutidhe Verkehrsnek diirfte diejes Urgument entjdeidend fein, den

Lranfitverfehr iiber den Flupweg gu fordern. Das bejte Borbild
nationaler Wirt}dhajtspolitif bietet uns hierbet der polnijde Staat,
deljen Gerfehrspoliti€t jyjtematijd darauf abgeftellt ijt, die deutiden
Nord- und Oftjechafen unter Umgehung verfehrsnaher Beziehungen
aus dem polnijden Wukenhandel ausgujdalten und die Tranjitbedeu-
tung der eigenen Geefiijte gu fteigern. Unter dem Drud diejer polnijden
Seepolitif ijt ber Umjdhlagsverfehr iiber die deutiden Seefiijten, deren

Hafen entjpredend ihrer geographijden Lage als natiirlide Um|dhlags-
plage fiir das polnijdhe Hinterland erjdheinen, von Sahr gu Jahr gu-

tiidgegangen und heute bereits unerheblid. Gingen nod im Jahre
1925 iiber das deutidhe Riijtengebiet von Ems bis Rinigsberg 34 v. H.
des iiber die gejamte deutldh-polnijde RKiijtegeleiteten polnijden Cin-

fubrverfehrs und 23 v. §. der gejamten Wusjuhr, jo minderte fid im

Sahre 1933 der Wnteil der deut}den Seehajen an der gejamten polni-
jen Cinfuhr bis auf 2 v. H., der Wusfubr auf 1,4 v. H. Nach polni-
jden Beredhnungen wurden 1933 nur noch Smportwaren im Werte von

85 Millionen Zloty iiber die deutjdhen Hajen bejirdert, wahrend pol-
nije Cxportwaren im Werte von etwa 35 Millionen Zloty iiber die.

deutjdhe Seefiijte geleitet wurden.

Cine jtarfere Snanjprudnahme des Flukweges gwijden Ojtpreu-
ken und dem Reidhe liegt im Gnterelje der deutjdhen Bol€swirt|daft.
Die bisher geringe Benugkung der Durdhgangswaljeritraken fann mit
dem Hinweis langerer Befirderungsdauer, |dledter Wallerwege und
der Unficherheit der Transporte nist abgetan werden. Es ijt notwen-

dig, fic von Der vor einem Jahrzehnt geredtfertigten Mentalitait bei
der BVetradtung polnijder Fragen gu lojen und die Belange der eigenen
Wirtidhaft durd die Benugkung an fic) vorhandener billiger Verfehrs-
jtragen mehr denn je gu vertreten. Der Ronfurrengfampf gwijden
Bahn und BVinnenjdhiffahrt gehoirt der Vergangenheit an. Damit er-

folgt die auf dem deutiden Binnen|dhiffahrtstage 1934 in Breslau
betonte ftarfere Cinjdhaltung der oftdeutidhen Sdhiffahrtsitragen in das

deutidhe BVerkehrsnek und die Herangziehung der Binnen|dhiffahrt fiir
Mafjenguitransporte auf weitere Entfernungen. Das Beijpiel der

RKobhlezeigt, dak der deutidhen Volfswirt|dhaft durd Dien|tleijtungen
frember Berfehrsmittel je Tonne beim Transport iiber die Durd-
gangswajjerjtragen nur 0,50 RM., bet Befirderung iiber die fiirgefte
RKorridoritrede 4,46 RM. und bei der Leitung der Transporte iiber
die langjte heute bevorgugte Rorridoritrede 6,32 RM. verloren gehen.
Bom nationalpolitijhen wie volfswirt|dhaftliden Standpuntte follte
das devijenpolitijhe Argument aus|dlaggebend fein, die verfehrspoliti-
jen Mapbnahmen auf eine ftirfere Hineinbeziehung der Durdhgangs-
wajjerftraken in das deutidhe Verfehrsnek abguitellen.
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Abfommen und Vertrdge.
8. 5.1919 itberreidung der ,,riedens“-Bedingungen. Art. 89 be-

28. 6.1919

9. 11. 1920

21

27.

27.

23.

. 4.1921

9. 1921

sieht fich auf den Durdhgangsverfehr gwijdhen Ojtpreugen
und dem Reide.

Unterzeihnung des Diftats von Verjailles. Fiir den Durdh-
gangsverfehr find Wrt. 89 und 98 makgebend.

Bertrag gwijdhen der Freien Stadt Danzig und. Polen,
abgejdlofien in Baris,

Ubfommen gwijdhen Deutidland, Polen und der Freien
Stadt Danzig iiber den freien Durdhgangsverfehr gwijden
Ojtpreugen und dem iibrigen Deutidhland, unterzeidnet in

Paris, ratifiziert am 27. 4. 1921, in Kraft getreten am

27. Suni 1922, verdffentlidt in RGejBl. 1921, Teil II,
S. 1069.

Zwifdhenvertraglidhe Whmahungen agwijden der Wojewod-
jhaft in Pojen und dem Regierungsprajidenten in

Sehneidemiihl iiber jofortige Snangrifjnahme der notwen-

bigen Unterhaltungsarbeiten an der Negke, RKiiddow und

Warthe, joweit fie die Grenze gwijden Deutjdhland und

Polen hilden, abgejdlojjen in Czarnifau.

1.1923 Whfommen gwijdhen dem Deutiden Reidhe und der Repu-
bli€ Polen iiber eine gemeinjdhajftlidhe Deishverwaltung in

der Marienwerderer Miederung, unterzeidnet in Pojen, in

Kraft getreter am 28. 8, 1923, verdfjentlidt im RGefV!.
1923, Teil II, S. 485.

6.1923 Abhfommen gwijdhen dem Deutidhen Reithe und der Repu-
blit Polen iiber die Benubung von Baulidhfeiten in Kurze-
brad durd Polen und iiber den Zugang gu diejen Baulid-
feiten, untergeidnet in Polen, ratifiziert am 29. 3. 1927,
Austaujd der Ratififationsurfunden am 4. Suni 1927 in

Warjhau, in Kraft getreten am 1. Wuguft 1927, verdffent-
licht im RGef Bl. 1927, Teil I], S. 187 u. 491.

21.11.1924 Regelung fiir den Jugang gur Weidhfel und die Benugung
der Weidhjel durd) die VBevslferung von Oftpreugen. Durdh
Note der Botidafterfonferen; vom 21. 11. 1924 dem deui-
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14. 3.1925

16. 6.1926

19. 8. 1926

16. 2.1927

132

jhen Botihafter in Paris mitgeteilt, durd den Reidjs-
minijter des Wuswartigen am 15. 1. 1925 befanntgemadt,
in Kraft getreten am 1. 2.1925, versffentlidt im RGefBl.
1925, Teil II, S. 17.

Abfommen gwijden Deutidland und Polen iiber die Ver-

waltung der die Grengze bildbenden Streden der Meke und

der RKiiddow,jowie iiber den Gerfehr auf diefen Strecen,
unterjeidnet in Sdneidemiihl, in Rraft getreten am 14. 4.

1926, verdfjentlidt im RGejBl. 1926, Teil Il, S. 213.

Deut|h-polnijdhes Whfommen iiber die gemeinjame 3Zoll-
und Pagpabjertigung und den Cijenbahnverfehr in Rurze-
brad, unterzeidnet in Berlin, ratifiziert am 29. 3. 1927,
Wustaujdh der Ratififationsurfunden am 4. 7. 1927 in

Warjdhau, in Kraft getreten am 1. 8. 1927, versffentlidt
im RGefBl. 1927, Teil II, S. 142 uw. 491.

Abfommen gwijdhen Deutidland und Polen iiber die Ver-

waltung der die Grenge bildenden Strede der Oder, unter-

geidhnet in Cojel, Wustaujd der Ratijifationsurfunden am

8. 6. 1927 in Berlin, in Kraft getreten am 8. 7. 1927,
veroffentlidt im RGefBl. 1927, Teil II, S. 152 u. 442.

Abfommen gwijdhen Deutidhland und Polen iiber die Ver-

waltung der die Grenze bildenden CStrede der Warthe
und den Gerfehr auf diejer Sirede, untergeidnet in Pojen,
tatifiziert am 4, 11. 1927,Wustaujd der Ratififations-
urfunden am 13. 2. 1928 in Warjdhau, in Kraft getreten
am 14. 3. 1928, verdjffentlidt iea 1927, Teil II,
S. 956, und 1928,Teil II, S. 4
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Beitrage sur Statiftik der Probins Oftprenfen

Heft 1

Die Wanderungsbewegquing
in DOftprenfen

Cine Webdlkerungsftudie
bon

Dr, rev. pol. 4%. Steyper

Fit 45 Tabellen und 22 graphifden Darftellungen

Rartoniert RIM. 6.—

FNAtDer borliegenden Arbeit iber die Wanderungsbewegung in Oftprenfen wird
tine Sariftenveihe evdffnet, die der Erforfdung folder oftprensifden Spesial-
fragen aus Dem umfangreiden Gebiet der Wevdlkerungs- und Wirt{daftsftatiftik
Dienen foll, Die bisher nidt in Dem fir Oftprenken erwiinfdten und ins Einselne
Gehenden Mae unterfudt worden find.

Die Schriftenreihbe Wird in swanglofer Aufeinanderfolge mit weiteren Weitragen
sur oftpreufifden Provinsialftatiftik fortgefetst Merden. Jn erfter Linie follen Diese
Anterfudungen dem Siwedk dienen, die notivendigen wiffenfdaftliden Grundlagen
fait Das bon Der nationalfosialiftifden Fahrung in Oftpreufen fo verheifungsball
begonnene Werk des wirt{daftliden Aufbaues der Drovins berbreitern 3u helfen
und Anregungen fiir die praktifde Arbeit der nadften Jahre su dieten.
Sum anderen wendet fid) die Schriftenfammiung aber aud) an die unmittelbar

intereffierten Tireife ber fadftatiftik, denen hiermit ein Cinblic in das fpestelle
Aufgabengebiet der Provinsialftatiftik bermittelt ferden foil.

Durd jede Wudhbhandiung3u besiehen

Laffen Sic fid) als Autereffent far diefe Sariftenreihe vormerken.
Sie erhalten dann Madhridht tiber jede Meuerfdeinung!

Grafe und Anser / Berlag / Konigsberg Wr.
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