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Borwort,

Die grundblegende Umgejtaltung der oftpreupijden Werfehrs: und
Ablaglage, wie Jie die Proving durd) das Berjailler Diftat erfahren
bat, ijt in den Nadyfriegsjabren in einem ([trufturellen Bebeutungs-
wanbel der einjelnen Werfehrsmwege und Transporimittel jutage ge-
treten. Tamentlidy hat dbie Binnen|diffahrt, die vor dem Kriege im
Durdyidnitt dber IJahre 1911—1913 rd. 19 v. H. der gejamten Waren:
einfuhr baw. 7 v. $. des oftpreuBijden Giiterabjafes iiber bie Pro-
vinggrengen befdrberte, ihre hobe verfehrspolitijhe Bebeutung fiir Oft-
preufen nabeju volljtindig eingebiigt. Der bem Umfange nady erheb-
lid) verringerte Warenverfehr von und nad Oftpreufen ijt unter dem
3mang der Werbhiltnifle auf das Seeidhifi bw. auj den Sdyienenmweg
abgemanbert und hat biejen Berfehrsmitteln gerabezu eine Wonopol:
ftellung fiir den Handel zwijden Oftpreuken und dem iibrigen Reid)
verjdafit. ©Sogar der Maffengiiterverfehr 3wifden Ojtpreugen und
bem iibrigen Reid), der vor dem Kriege in erheblidhem Umfange den
weitaus billigeren Binnen|diffabrisweg iiber bie Nehe, den Brom:
berger Kanal und dbie Weidyjel benupte, vollzieht fidh gegenwdrtig jum
gripten Yeil auf dem Eijenbahn: und Seewege. Rund 70 v. . bér
auf dem Gdyjienenwege nad) Oftpreufen anrollenden Giitermengen aus
pem ,Reide” mwaren in den leften Jahren Koblen, und von Dden
. 2,8 Millionen Tonnen Giitern, die OjtpreuBen jahrlidy im Durd-
jdnitt von 1927/31 von dort auf dem Eijenbahnwege iiberhaupt bejog,
ftellten td. 2,4 Millionen Tonnen jperrige Majjengiiter, wie Kobhlen,
€r3e, Baumaterialien u. a. dar.

Als Folge diefer gewaltigen Werfehrsverlagerung mwie audy der
Gtaffeltarifpolitit der Deut{den Reidsbabngejelidhaft ijt eine um-
wdlgende BVer[diebung in der Rangordnung der widtigiten ECintaufs-
und Ubjagmadrfte Oftpreugens eingetreten, die im Cndergebnis einen
Borrang des entfernteren IWejtens gejdaffen und bie fiir Oltpreulen
wirtjhaftlidy tote Jone des Korridors weit iiber die Ober hinaus ver-
breitert hat. Daneben aber hat der Jmwang, audy umfangreide Dajjen-
giitertransporte auf bem verbdltnismdBig Jtets tojtipieligeren
Sdienenweg durdfiihren zu miiflen, fich ju einer jtindig wadjenden
finangiellen Belajtung fiir Staat und Wirtjdhaft ausgemirft, die den
gegenwartig laufenben, auf eine Reaftivierung des oftpreukijden Wirtt-
jhaftslebens gevidteten Bemiihungen ber nationaljozialijtijfen MWirt-
daftsfiiprung entgegenlduft, ganj abgefehen davon, baf ber alljabhr-
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lige Abflup von Willionenbetrdgen fiir Transportleiffungen an bdie
Polnijhe Staatsbahn bdie bdeutjhe Devijenbilans ungiinjtig beein-
fluffen muf.

Die badburd) gefennzeidhnete Lage ift der gebantlihe usgangs:
punft fiir bie vorliegende Unterjudyung iiber bdie verfehrspolitijde
Bebeutung des deutjdepolnijden WafjeritraBennetes, die als Heft 2
ber ,Beitrdge gur Otatijtit der Proving Ojtpreufen” erjdeint. OSie
jtellt zum eriten Piale ben Begrifi: ,Flupdienjt Oftpreugen—Reidh™
in bie difentlide Disfujlion und will — im Gegenjaf ju ber jeit Jabh-
rent Dbeftehenden Einridfung bes ,Ceedienjtes Oijtprengen — vor-
handene CEntwidlungsmoglidfeiten des Flufverfehrs von und nad
dem vom deutiden Wirtjdajtszentrum am weitejten entlegenen aller
beutjden Gaue aufzeigen.

Durd) dbas BVerjailler Diftat ijt dem Deutjdhen Reide der privile-
gierte Durdigangsverfehr ju Wajjer und ju Lande durd) polnijdes und
Dangiger Gebiet nad) OftpreuBen ugeftanden worben. IWie die pak-
und vijumjreie Eijenbahndburdfahrt durd) den RKorridor, fo Dejteht
baber qud) die Moglidhleit eines privilegierten Durdiganges fiir Rei-
jende und Giiter iiber den eingigen Binnenmwaijerwey, die Nehe, Brom:
berger Kanal und Weidjel nady OljtpreuBen. Die in weiten, aud
oftdeutjchen RKreijen bejtehende Unfenntnis iiber bdiefen Verfehrsweg
und jeine Bejdaffenheit, jowie iiber die Cinwirfungen der Grens-
siehung auf diejen Vertehr reditfertigen es an fid) dhon, die Frage des
Durdygangsverfehrs auf dbem Odber—Weid)jel-Waljerjtrafennel einer
eingehenden Unterjudung su unterziehen.

Lag auh in ben erften Jahren nady Cintritt normaler Be-
siehungen jwijden Deutidhland und Polen ber Sdyijfsverfehr iiber
dieje Binnenwaiferjtrake nady dbem alten Orbdenslande vollfommen
ftill, Jo ergaben dody die lehten Jahre, etwa feit 1927, immer mebhr
ein dringendes Bediirinis nady Aufnahme bdes Giiterverfehrs auf
diejem FluBwege. Die durdy dbie nationaliszialiftijhe Wirtjdaits-
fiilbrung bedingte WUbjdwidung des Konfurrengtampies der Verfehrs:
mittel untereinander, ferner die ftarfere Einjdaltung der ojtdeutiden
CdiffahrisitraBen in das beut|de Berfehrsne jowie iiberhaupt bdie
jtarfere Heranzichung der Binnen|diffahrt fiir Diaffentransporte auf
weitere Cntfernungen werben dem Durdjgangsverfehr wijden Oft-
preufen und dem iibrigen Reidh auf dem Binnenwaljerwege bereits
in den nddyjten Jabhren |tarferen uftrieb geben. In diefem Ginne
witd audy die Inbetriebnahme des Mittellandlanals einen wvilligen
Umbrud) in der deutjdhen Binnenidiffahrt und namentlid) in der Ber-
fehrslage gwifden Oft- und Weftbeutjhland mit fidh bringen und bie
Beveutung einer Flugverbindbung jwijden Oftpreuen und dem iibrigen
Reidye nod) wejentlidy exhohen Helfen.

Jiellegung ber vorliegenden Gdrift ift es baber, durdh Unter-
judung der Eniwidlungsmoglidteiten diejes neuen BVerfehrsmweges jur
Berbeflerung ber oftpreupijhen Werfehrs: und Wbfaglage in einer
Weije beigutragen, die jugleid) der gejamten deutidhen Bolfswirtidajt
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dient und die Interefjen der eingelnen Jweige des deutiden BVertehrs:
wejens gleidhermaBen beriidjidtigt. Gleidjzeitig Jollen breitere Bevolte-
tungsjdiditen auf den bisher unbefannten Flubweg nad) Oftpreufen
aufmertjam gemadit werden, ber durd) landidaftlidh iiberaus reiz-
volle Gegenben fiihrt und als Reiferoute fiir Touriften und Wafjer-
jportler ber Cridliegung Oftpreufens fiir ben Frembenverfehr neu
dienftbar gemadt werden fann. Die dburdy bie Grenzziehung gejdaffene
Rage auf der Ober—Weidjel-WajjeritraBe und die lidy baraus ergeben-
den GCridmwernijle bes Durdygangsverfehrs werden ausfiihrlid dar-
geftellt und dabei ber Giiterumdhlag und die verfehrspolitijde Bedeu-
tung bdiejer Waljerjtrahe iiberbaupt einer eingehenden Unterjudjung
unterworfen. Die nod) verhdltnismipig furze Jeitjpanne von Jieben
Jabren feit Wieberaufnabhme bes regelmdBigen Sdyiffsverfehrs bdiirfte
auf ®Orund des vorliegenden, wenn audy nidt lidenlojen Materials
jowie ber in der Praris gemaditen Eriahrungen 3u einer wifjenidaft-
liden Darftellung geniigen, um ein erjddpjendes Bild von ber wver:
fehrspolitijden Bebeutung bdiefes ,Flupdienftes” ju erhalten.

Die Ubhanblung wendet fid) in erfter Linie an diejenigen Wirt:
[haftstreile, bie Hanbelsbeziehungen mit Ojtpreufen unterhalten oder
aufunehmen beabfidhtigen, und bient dem Jwed, die heute leider nod
in Jebr jtarfem Pape vorhandene Untenninis iiber dben tatjddliden
Snhalt bes oftbeutjhen Binnenjdiffahriproblems zu iiberminben.
Damit joll jugleih aud) bie Uujmerfjamieit der verantwortliden
Gtellen, die gegenwdrtig um bdie Jeubelebung der deutjden Wirtidaft
und nidt zulet gerabe um bden Wiederaufbau Oltpreupens bemiiht
find, auf ein Problem gelenft werden, bas in der oftpolitijhen Orien-
tierung filr bie nddjte Jufunjt feine erheblide prattijde Bedeutung
behalten wird.

RKonigsberg Pr., im Juli 1935.

Dr. Ctnjt Ferd WMiiller,

Direttor dbes Gtatiftijhen Amis der Provinjzialverwaltung
Oftpreugen.



Borwort ded Verfaffers.

Nus jahrelanger Bejdydftigung mit wirtjdajtliden und verfehrs:
wirtiaftliden Fragen des ojtmitteleuropdijden Raumes entitand die
porliegende Wrbeit, die vom Gtandpunfte nationalwirtidaitlider und
bevijenpolitijder Betradtungen das Korridorproblem — Ilediglih als
Problem der Verlehrswirtidaft und Berfehrspolitif gejehen — be-
hanbelt. Die WUrbeit ijt die erfte ihrer Urt und dburd) das Fehlen wifjen-
jhaftliher BVorarbeiten, die etwa Dherangejogen werden Ionnten, er-
jhwert worden. Die Riidlihtnahme auf diefes Moment wird etmwaige
Piingel ju entjuldigen vermidgen.

Jiir die Erlaubnis der Einjidinahme in die vorbandenen Urdyi-
valien jei ber Waflerbaudireftion beim Oberprdfidium in Konigsberg,
fiir bie Ungabe der Hihe der polnijden Fradtanteile am Korridborver-
fehr ber Reidsbahnbdireftion Ojten in Frantfurt/Ober und fiir die ted)-
nijde usfiibrung der jeidmerijden Darjtellungen Herrn Berme[jungs:
ingenieur G. Fijder von der Lanbesplanungsitelle des Oberprifi-
biums in Konigsberg bejonderer Dant ausgejprodern.

finigsberg Pr., im Juli 1935.
Griedrid) Rob.



Die vertraglidhen Srundlagen desd Durdygangs-
fhiffsverebrs swifden Oftpreufien und dem Reidhe.

Yusgangspuntt aller BVerhandlungen, Ubtommen und rediliden
Bereinbarungen iiber ben Binnenwafjertraniitverfehr jwijden Ojt=
preufen und bem Reidje ift ber Wrtifel 89 bes Diftats von Ber-
failles, der in eindeutiger und tlarer Weije Polen die BVerpflidtung
auferlegt, jeglidem Berfehr jwijden ben beiben Teilen bdes gerrijfenen
deutjden Gtaatstirpers bdurd) polnijdes Gebiet einjdliehlidy ber
Hobeitsgewdfjer villige Durdgangsireibeit ugugejtehen und deutiden
Fahrzeugen Ddiejelben Berfehrserleidterungen und -bejdjranfungen
suteil werden zu laflen wie poinijden. Der Wrtifel 98 fjtellt udem
aushriidlidy bdie INotwendigleit eines innerhaldb Jahresjrift nad
Snitafttreten des JFriedensbiftats abjujdliegenden iibereinfommens
gwijden den beiden Gtaaten fejt. Die Forderung moglidit weit-
gehenben uneingejdrantien Durdgangsverfehrs enijprady unter ben
gegebenen Verhdltnifjen ber Jerjdmeidbung des deutjden Ojtens nidt
nur der Erienninis einer moralijden Pilidyt unjeres sitliden Nad-
barn, |ie wurjelte in ben IJahrhunbderte langen engen wirtidaftliden,
fulturellen und politijen Beziehungen bes alten deutjden Orbens:
[andes mit dem Tutterlande.

Die im Dlai 1919 der deutiden Delegation iiberreiditen Friedens:
bebingungen Dbatten ledbiglid) verallgemeinernd Berfehrsmitteln und
Perjonen, welder Nationalitdt jie audy angehorten, diejelben Tranyit-
redhte durdy polnijdes Gebiet jugejtanden wie ben eigenen. Diejer
unflare und leift u faljder WUuslegung UAnlaf gebende Tert ber
&riebenshebingungen fand im gleiden Urtifel bdes Friedensdittats
eine ausfiihrlidere und einbeutigere Faljung, die jede faljde Jnter-
pretation aus|dliegen mukte und aus ber vorherigen moralijden Bin-
bung ber Einbeziehung der Sdiiffahrt in den Durdgangsverfehr etne
eindeutig reditlidhe Berpilidtung fejtlegte.

Das im Urtifel 98 vorgejehene Gonderabfommen war bereits im
Gommer 1919 in Borbereitung; dbod) fanden bie fidhp faft jwei Jahre
hinsiehenden BVerhandlungen nad) beiderjeitiger Einigung — ohne bdie
fih aus bem Urtifel 98 im Gtreitfalle ergebende 3wangsmdBige Feit-
fegung bes Wertragstertes dburd) ben Bolferbundsrat — erft am
21. April 1921 mit bem in Paris unterzeidneten jogenannten Korridor:
abfommen ihren Abjdhlug. Diefes jwijdhen Deutjdhland einerieits und
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Polen und Danzig andererjeits geldloflene iibereinfommen bildet die
vertraglihe Grundlage des gejamten, Jid) zu Lanbe und zu Waifer
abwidelnden Durdgangsverfehrs jwijden Oftpreufen und bdem
Putterlande und Hhat mit Yusnabme Fleinerer unerheblider inbde-
rungen feine damalige Form bis heute bewahrt. Die BVerpilidhtung
bes Beifritts der Freien Stabt Danjig ju diejem AUbfommen ergadb jid)
aus Artifel 33 Abjag 2 der am 9. JNovember 1920 in Paris abgejdlofje-
nen polnijd-Danziger Konventionen, die i{ibernahme bder bdiplomati-
jden Wertretung dburd den polnijden Bevslmdditigten aus Artifel 104
Abjal 6 des Dittats von BVerjailles und der Artifel 2 und 6 der eben
erwdbhnten Konventionen.

Innerhalb dbes Rahmens diefer Unterjudung liegt es, lidh nur mit
ven die Durdigangsidhijfabhrt betreffenden Fragen des Parifer Korridor-
abfommens ju befajjen und alle Fragen, joweit fie {idy auf den Eijen-
babhn=, Militdr:, Polt: und Fernipredr und den Kraftwagendurd-
gangsverfehr beziehen, auper adt zu lajfen.

Die geringere RQeijtungsfdabhigleit des Gdjiffsvertehrs mit mehr-
tagiger Durdfahrt durdy polnijdes Gebiet, die WMiglidteit ftarferer
Beeintridtigung der Sdiffahrt durd Naturereigniffe, Cisverfesungen
und {iberidywemmungen, ja iiberhaupt die gegeniiber dem Berfehr 3u
RQanbe bebeutend umijtindlidere Art des Durdiganges liegen eine ein-
gebende Fafjung der Durdigangsidiffsbeitimmungen mit allen jidy etwa
ergebenden Miglidhteiten jwangsweifen Aufenthaltes, ploglider
Unterbredung der Fabhrt und dhnliden unvorhergejehenen Creignifjen
notwendig erjdeinen. Undererfeits war es flar, dbah ein Perjonen:
burdigangsvertehr gu Sdiff bei etwa dreiBigfader Dauer der Durdy
fabrt gegeniiber dem Eijenbahndurdgange faum in Frage fommen
und der Giiterverfehr gegeniiber bem Landverfehr nur in relativ engén
Grengen bleiben wiirde. Die ftarfen Cridwerungen des Sdiffsver:
tebrs auf goltednijdem und jormaljuriftijem Gebiete und die Un:
mbglidhteit, durd) Aufnahme von Teillabungen auf polnijdem Boden
die Fraditenlage giinjtiger u geftalten, fonnten bisher einen lebhafte-
ren Sdyifisverfehr auf diejem eingigen Binnenidiffahriswege 3wijden
Oftpreuen und dem Reide nidht auffommen lalfen und madien die
Begeidnung diejes BVerfehrs als eines ,privilegierten” vollfommen
illujorijd.

Das die Grundlage des Durdgangsverfehrs wijden Oftpreufen
und dem Reide bilbende Korridorabfommen wurde am 21. Upril 1921
in Paris unterzeihnet und am 27. AUpril 1922 ratifiziert. Die Wuf-
nahme der Gdiffahrt jollte am 27. Juni 1922 erfolgen, 3og fidh aber
um mehrere Jahre hinaus. Von den 10 Kapiteln des Ubfommens jind
fiir bie Abwidlung der Sdiffahrt Kapitel 5 und verjdiedene Artifel
des Ubjdnittes iiber Joll- und Pafwejen jowie der Ausfiihrungshejtim-
mungen maggebenbd.

Der privilegierte Durdgangsverfehr erjtredt jidh nady Urtitel 67
auf alle fdijfbaren und flogbaren Wailerjtraen des abgetretenen
deutjden Gebietes und umfaht mit usnahme von RKriegsfahrieugen
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alle Wafjerfahrzeuge, fofern fie in Deutidland, Poleu oder Danyig
beheimatet Jind. Die Frage der Julajjung auslindijder Binnenjdifje
auf Antrag Deutjdlands ift einer bejonderen Regelung der beteiligten
Gtaaten vorbehalten. Der Flogverfehr ift auf alle Traften ausgedbehnt,
die in beiben Ridhiungen verfehren, gleidgiiltig, ob fie aus dem Diemel-
gebiet, Litauen ober anderen LQandern fommen. Praftijdy hat bdiefe
Bejtimmung aber feine Bebeutung, da ein Flogverfehr auf diefem
Wafjerwege niemals beftanden hat, aud) faum in Gang fommen bdiicfte.
Dod) erftredt fid) der privilegierte Durdygang nur auj ben Berfehr
awijden Oftpreufen und dem Heidie, nidt aber zwijden Danzig und
pem Reide.

Die den Durdgangsverfehr beeintradtigendijten Bejtimmungen
[iegen im Bereid) bes Joll: und Pakwejens. Eine rigoroje Anwen-
dung falid interpretierter Gdfe und bden Sinn bdiefer Urtitel bdes
RKorriborabfommens nidt ridtig erfaljende AUnordnungen ber polni-
jhen Beamten, bie aubem iiber ihre Wadtbefugnijje hinausgingen,
Haben in den erjten Jahren nady ber Wieberaufnahme des Gdiffs-
verfehrs 3u Unertrdglidfeiten gefiibrt, bie trol der betrieblidyen unbd
tedmijden Moglidteit der Durdfiihrung der Sdiffahrt auf diejem
Wege den Berfehr nidt oder nur in geringem MaBe aujfommen
liegen. Das Rilifo, dbas Jid) bei ber iibernahme von Sdiffstransporten
von oder nad Ojtpreufen burdy polnijdes Gebiet ergab, fonnte von
feinem Gdyiffer iibernommen werden. WuBerbem mufien bie Hohen
Kofjten der Jollabfertigung, Sdiffabrtsabgaben und jonjtige Gebiihren
su grofter Unwirtidaftlidfeit im Durdgangs|difisverfehr fiihren.

Die wefentliditen zollamtliden Beftimmungen Ilajien fidy dabhin
sujammenfajjen, dbak ein dbie Durdgangsjtrafen pajjierendes Sdiff nad
Wunfd) des Sdiffers unter Jollverjdiuf gelegt ober zollamilid) be-
gleitet wird, bie Fahreuge von allen Joll- und dhnliden Ubgaben
frei finb, dbas Laben und Lojden von Waren und der Ab: und Jugang
von Reijenden wahrend der Fabhrt verboten ift und Umladungen und
Reidterungen odber Umidlag aufj anbere Beforderungsmittel nur in
Fallen hoditer Not erfolgen diizfen. Eine in jeder Weife den BVertehr
und bie jdhnelle Abfertigung erjdwerende Pafnahme jtellen die Joll-
formalitdten bar, bie in deut|der und polnijder Sprade auf amtliden
Bordruden die usfertigung eines Gdjijffsmanifejtes in fiinfjadjer,
einer Quiendetlaration in einfader und einer Sdiffsprovifionslijte in
sweifadier Jahl vorjehen. Cntjpredrend den Ausfiihrungsbeftimmungen
au Artifel 88 bis 92 jtellt das WManifelt, das in jwei Eremplaren dem
beutihen Vusgangszollamt, in drei dem polnijden Eingangszollamte
abjugeben ijt, eine den beteiligten Joljtellen abjugebende Erildrung
iiber Gdiff und Ladung dar. Die Lutendetlaration dient dem Ein-
gangsiollamte bes Durdjgangslandes jur Feftitellung der Raume und
Juginge des Sdiffes und etwaiger geheimer Bebdltniffe und begleitet
tas Fabrjeug vom bdeutjhen Wusgangs- bis zum Ddeutjden LWieber-
eingangsiollamt. Ein GCremplar der Sdiffsprovifionslijte, bie iiber
die an Bord befindliden, fiir den Gebraudy der Sdifismannidaijt, ber
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Sdjifisbegleitung und bes Gdyiffes beftimmien Tund- und anbderen
Borrdte usktunft gibt, verbleibt beim Eingangsiollamte des Durd)-
gangslandes, bas 3weite wird beim endgiiltigen Ausgange dem polni-
ihen baw. Dangiger Uusgangszollamte ausgehandigt. Die vor medh-
reren Jahren von der Reidszollvermaltung mit den polnijden Joll-
behirden gefiihrien BVerhandlungen iiber Crleidterungen bei der Ab-
faffung ber Jollpapiere crgaben feine Cinigung.

MWahrend die Jolabfertigung bder dbeut[den Umter unversiiglidh
burdigefiihrt wird, fiihren Stodungen im Betriebe der polnijden Joll-
dmter, beren Beamte jur WUbfertigung gumeift erit abgeordnet werden
miiffen, ju erhebliden Seitverlujten. Beim polnijden Jollamte UidH
geht bie Eingangsabfertigung reibungslos und verhdltnismagig jdnell
vor [id), fofern bdie 3u Berg fabhrenben RKdhne zur ufnahme von
Ladung in Polen l[eer find. Fiir beladene Sdifie dauert fie im Ein-
gange wie im Yusgange meilt ein bis jwei Tage. Eine [dnellere Ab-
fertigung bdeutjder Sdiiffe am Grenzdurdygange hat lidy trof der aus-
briidliden Bejtimmung des Artitels 91, daf die Formalitdten mit ge-
ringftem 3Jeitverlujt abjuwideln feien, nidt ermdgliden lajlen. Sehr
fharfe Kontrollen habert fon Hdufig bei der Fejtitellung der gering-
jften ilbertretungen (Mitnahme von Tabaf) ju Hohen Strafen gefiifhri.
Die Ausgangsabfertigung ift wegen der Yusijtellung der Jollbefla-
rationen und Balutabe[deinigungen meift nody zeitraubender.

Da die deut|den Kabhnjdhiffer in den meijten Fillen wegen ber
Unfenntnis der polnijdhen Spradhe die Jollformalitdten nidt jelbjt ju
erledigen vermdogen, find Jie auf die Hilfe jogenannter Jolldetlaranten
angewiejen, die eine relativ hobe, fih nady ber Labung des Kahnes
unp dber Gattung der gelabenen Waren ridtende Gebiihr erheben. So
verurjadite die Ubfertigung eines Sdjiffs mit einer Tragfihigteit von
250 t Unfoften im Hohe von 52 Jloty, die bei einer Ladung von gering-
wertigem Grubenboly eine grofe Belaftung barftellen. J[n gleidem
Ptake verteuernd wirten die Ubfertigungsgebiihren fiir andere Trans:
porte, bie bden GCdjiffern allerdings von dben Empfingern erftattet
werden. Die Crhebung ber Gebiifren erfolgt nidt dburdy die Jolldétla-
ranten, jonbern burdy die polnijden Jolldmter, dbie aujf Grund bejornde-
rer Abmadungen untereinander abrvednen. Die JFolljpebiteure, die
erit nady Priifung ihrer Juverldffigteit zugelajlen werden, genieken
bas bejonbdere BVertrauen der Jollbehorden.

Cntjpredend bem auf Grund bdes Urtifels 74 des RKorridor:
abfommens jwijden Deutidland und Polen gejdloffenen WUbtommen
fiber die Vermwaltung der bie Grenze bildenden Streden der JNege und
ber Riidbdbow vom 14. Mirz 1925, das bie Grenznehe in eine untere
deutide und in eine obere poinijde Berwaltungsitrede teilt, befinbet
fith das beutihe Jollamt in Kreuz (Sdleuje 22), das polnijde in Ujd.
Eine im JInterefle der Sdhiffahrt geforderte Jujammenlegung beider
Jollamter, die bei nur einmaligem ufenthalte und gemeinidait-
lidger 3ollabfertigung erheblide Jeiterjparnis mit fidy bringen wiirde,
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Dat fih bisher nidt ermoglidhen Ilafjen. Das Jollamt Dt.-Ujdy ijt
Iebiglidh fiir ben Qanbduverfehr eingeridhitet und liegt zudem einige
100 m von ber Neye entfernt. Die Bejtimmung diefes Jollamtes als
Gdiffsabfertigungsamt bHitte die Stationierung einer WAnzabhl weite-
rer Jollbeamter in Ujd und erheblidle Uujmwendungen fiir Baulid-
feiten notwendig gemadt. Diejem 3ollamt liegt, da der Sdhiffsverfehr
fih bis 3ur Dragemiindung auf beiderfeitigem Hoheitsgebiet abijpielt
unb- entjprediend Bereinbarungen mit Polen als im Jollauslande auj:
sufaffen ift, lediglidh die Ubfertigung der nom Umjdlaghafen Dt.-Ujd
nad) bem JInnern bes Reidies abgehenden Fahrzeuge ob, die fiir die
als 3wijdenauslandsverfehr geltende Strede bis ur Shleuje 22 im
Jollverjhluf bejteht. Mapgebend fiir dieje Regelung waren audy Cr-
wdgungen zur Unterbindbung bes Sdymuggels, der durd) die Unerfen-
nung ber gegenjeitigen 3Jollverjdliifle iiber bieje Grengitrede hinaus
unmoglidy gemadt wird. Das Laden und Lojdhen auf diejem Strom-
ubidmitt ift jomit verboten und fann in Ausnahmefdllen nur in Dt.
Silehne vorgenommen werben. Viehrjahrige Crfabrung lehrt, daf eine
Abfertigung von Durdgangsidiffen und dem Wedielvertehr jwijden
Deutihland und Polen bienenden Fabhrzeugen aus olltedmijhen
Griinben in Dt.-Ujd nidt erforderlid) ijt, ba Lotalverfehr im Strom-
gebiet der Grenyftrede und ﬂBed)iererIef)r mit oftlidy gelegenen Walfer-
jtraBenbesirten nidt bejteht, der Dden Grengdurdgang pafjierende
Sdjiffsverfebr mithin nur Durdigangsverfehr nad) entfernteren mittel-
deutjden Whaiferftragenbesirten ift.

Das deutihe Grengeingangs: und -Ausgangszollamt bei der Scileufe
Kreuy liegt etwa 70 km vom Eintritt der Nefe in beiderjeits polnijdes
®ebiet entfernt. Jedes in beiden Ridtungen verfehrende Fahrjeug
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hat vor dem Durdidleujen zur Erledigung der Jolljormalitdten an
der Jollabfertigungsitelle anjulegen. Diefer BVerpflidtung unterliegen
aud) polnijde Fabhrzeuge, die an dem nod) einige Kilometer unterhalb
ber Gdyleuje 22 [idy hingiehenden polnijden Ufer anlegen wollen. Die
Nusgangsabfertigung fjiir Durdgangsidifie nad) OltpreuBen erfolgt
durd die Fejtjtellung der ilbereinftimmung der Labung mit den Fradt-
briefenr und den Erilarungen der 3ollpapiere und entjpredenden Ein-
tragungen in Dbiefe. In den beiden fiir den Ddeutjden Gebraud) be-
ftimmten CGremplaren bes Gdiffsmanifeftes mwerben bdie getroffenen
Mafrnahmen zum Fejthalten der Ibentitdt der aus: und wieder:
eingehenden Waren vermerft. Ein Eremplar des WManifeftes wird als
Beleg vem Sdifisausgangsanmelbebud) beigefiigt, die 3weite Ausferti-
gung ver{dloffen dbem Sdifisiiihrer ur Abgabe beim deutjden Wieder-
eingangsgollamt iiberreidht. Beim polnijden CEingangszolamt Ujd
erfolgt in gleider Weile die Feltitellung ber Ibentitdt der Ladung mit
ben eingereidhten Jollpapieren, wobei aber im Durdgangsverfehr die
beutjderfeits angelegten Jollver|dliijle voll anerfannt werden.

Beim Verlajjen bes Durdhygangslandes erfolgt die Danjiger Joll-
abfertigung (3ugleid fiir Polen) in Stutthof, wenn dber Shiffahrisweg
burd) die Konigsberger Weidjlel genommen wird, beim Durdqueren
ber Clbinger Weidjel in Dubbashaten undb beim Eingange in die
Nogat in Weigenberg-Chleufer). Die bfertigung ift audy in Palidau
und Danzig (Hafenfanal) moglidh. Deutjde Jollabfertigung findet
beim Durdgange iiber die Nogat nad) Wah! des Shifjers in Marien:
burg ober Elbing und beim Durdqueren Danziger Gebiets in der
Fabrrinne bes Frijden Haffs auf der Hohe von Tolfemit ftatt. Die
Ablojung ves polnijden Jollbegleitperjonals durd) Dangiger Beamte
ober umgefehrt geht gegebenenfalls in Iohannisborf vor fid). Faht-
geuge im Berlehr jwijdhen Kurzebrad und deutjden Gebieten lints
ber Weidiel werdben nady dem WUbfommen vom 29, Mir; 1927 vom
beutjden und vom polnijden 3IJollamte in Kurzebrad abgefertigt.
Alle Durdgangsjdiffe miifjen an familiden deutiden und quslindi=
Jhen Jolljtellen anlegen. Cine Ausnabhme bildet lediglid) die Jol-
abfertigung in Tolfemit, bie infolge der ortliden BWerhdltnifje etwa
41, km nordlid) des 3ollamtes in der Fahrrinne des Frijden Haffs
vorgenommen wird, da hier ein WUnlegen der ein- biw. ausgehenden
Sdiffe nidt moglid ijt. Die Abfertigung erfolgt durdy ein Follboot,
das von den Cdiffern herangewinft werden fann. Da Tolfemit Grens-
gollamt ift, miiffen alle von ober nad) der Freien Stadt Danjig ver-
tehrenden Sdyiffe fid) der Jollfontrolle ftellen.

Nad) Wrtitel 87 mup die Ladung der im unmittelbaren Durd)-
gangsverfehr fahrenden Cdiffe nad) Wunjd des Gdyiffers entweder
unter Jollverfdiuf gelegt oder jollamtlid) begleitet werben. Die Ent-
deidbung des Sdyiffers und der Juftand des Fabrjeuges jind mak-

1) Reidysverlehrsblatt fiir NReidswafleriirafen und SKraftfahrwefen
Ner. 30/1934.
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gebend. it bas fiir bie unmittelbare MWarendurdfuhr beftimmie Sdiff
fo gebaut und eingeriditet, baB es im gangen ober in einzelnen Labe:
rdumen jollfider verjdiloffen werben fann, dann wird der Sdiffer
sur BVermeidbung der burd) die zollamtlide BVegleitung entftehenden
Roften unter Jollver{dhluf durdfahren. Ridt joljider ju verjdlie-
Bende RKibhne jind nad) beidberjeitiger Wereinbarung im Durdgangs-
verfehr nur bis jum 1. Januar 1940 3ugelaffen; dody mup, falls 3oll:
amtlide Begleifung nidt gewiinjdht wird, der Jollbetrag fiir die mit-
gefiiprten Giiter Dinterlegt werden. I1iber ben Erlaf einer einbeit-
liden BerjdhluBordnung fiir Binnenidiffe ift eine Werftdndbigung
awijden den beiden NRegierungen vorgefehen. Bis 1930 gaben bie
Polen unbeadtet bes flaren Tertes bdes RKorridorabfommens bei
Raumver{dHlug dem CSdiffe audy nod) zollamilihe Begleitung mit, die
vollig unberedtigt war und die Transportioften nod) um 90 RIM. fiir
Berpflegung und Riidjendung des Beamten erhohte. Die Jollfontrolle
wurde badurd) iiberfliifjig, weil es fid) sumeilt um gedbedte Rihne han-
delte, die bei der Einfahrt in dbas Durdgangsland plombiert wurben.
Nad) einer Mitteilung des polnijden Generalfonjulats in Kinigsberg
madte fidy Polen erjt 1930 bden flaren Wortlaut bes Wertragstertes
gu eigen und lief die 3ollbehirden unter Abjtandnahme von ber Foll:
amtliden Begleitung nur die Unwverfehrtheit des beutjden Raumver:
Blufjes priifen. Bis ju diefer 3eit war die Unlegung eines beutjden
und eines polnijden Jollverjhlufjes iiblid) gewejen. Heute fahren die
Durdgangsjdiffe ausnabhmslos unter 3ollverfdluf, mwoburd) bdie er-
heblidien Rojten ber amtlidhen Begleitung, die nad) neueren Bejtim-
mungen auf bdie Hdljte der im Durdgangslande allgemein geltenden
Begleitungsgebiibren Jowie auf bdie Halfte der Reijeloften bes Be-
gleiters fejtgefesst find, vermieden mwerden. Die Beftimmung des Ar-
tifels 88, nad) ber Giiter, dbie im Durdigangslanbe bden Gegenjtand
eines Gtaatsmonopols bilben, nur unter Raumverjdhluf und mit
Giderjtellung durdgefiiprt werdben diirfen, Bat in manden Fillen
wegen der auferordentlidhen Hohe der Sidjerjtellung, die bei 3ollpflide
tigen Monopolgiitern aus dem IJollbetrage und der Vlonopolabgabe,
bei jollfreien lediglidy aus der Ponopolabgabe bejteht, die BVerfrad):-
tungen unmoglid) gemadt. Die Wufhebung diejes Wrtitels liegt im
bringenden Interefle derjenigen Wirtidafistreije, die den Berfand von
DMonopolgiitern — vornehmlid) Tabat und Spiritus — iiber die Durdy
gangswafjferftraien aufzunehmen wiinjdyen.

Cine erheblidpe Cridwerung ber Durdygangsidiffahrt ftellt bdie
nad) Jiffer 7 der Ausfiihrungsbeftimmungen su Artitel 88 bis 92 des
Parifer Tranfitabfommens verlangte Fiihrung von bejonderen Joll-
seiden dar, die am Tage aus einer Flagge, bei Nadt aus einer La-
terne beftehen follen. Die am 23. Februar 1925 der deutjden Regie-
rung von dem polnijden Yugenminijterium mitgeteilten Vejtimmungen
iiber die Fiibrung ber Jollzeiden fehen am Tage einen dreiedigen,
einen Pleter langen, in der Grundlinie 70 cm breiten blauen, am
Maft ober an ciner Stange anjubringenden Gtanber vor, der das Ded
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um mindejtens 3 m iiberragt. Wuperdem ijt das Sdiff durd) jwei
blaue Sdjeiben in Form von gleidjeitigen Dreteden und einem Dieter
Geitenldnge, deren je eine am Bug und am Hed fidtbar ju fiihren
ift, tenntlidh) ju maden. TNadts ift das Fabrzeug durdy ein im Umireis
von 2 km fidhtbares blaues Lidht 3u tenngeidmen, defen AUnbringung
wie das normale weie Dampferlidht am Dajt, Shornjtein oder Vor-
fteven 50 cm unterhalb bes weigen Lidts, bei Shleppbampiern 50 cm
unterbalb bes weigen Buglidts zu erfolgen hat. Obwohl fid) eine
ezalte Durdfiihrung diefer BVeftimmungen als unmoglid) erwicjen bat,
ift ber BVerjud), mit Polen in Berhanblungen iiber eine Vereinfadung
ber Jollzeidienfrage ju fommen, nidt gegliidt. Die polnijden Forde-
rungen binfidtlid) der Flaggenfiihrung waren in den leften Jahren
jo veridyieden und oft fo wiberjprechend, dak ¢s den Anjdein Datte, als
ob jeber ortlihe polnijfe BVeamte Wert darauf legte, jeine eigenen
petjonliden Wuffajjungen sur Durdfiihrung au bringen. Einwandirei
murbe fejtgejtellt, bag die Polen jogar im Wedielverfehr auf Warthe
und Nehe innerhald ihres PHobheitsgebietes die nur fiir den Durd)-
gangsverfehr vorgefehene Jollzeidenfiihrung von deutjden Sdiffern
verlangten. Die tednijdhe Cinhaltung der Jollzeidenvoridriften ijt
faum moglid), ba die Vereitjtellung der Tafeln, Flaggen und Laternen
etheblide Mebrioften mit jid) bringt und blaues Lidyt iiberdies nadts
fhwer ju fehen ift. Um blaues Lidt auf 2 km Entfernung fehen su
tonnen, miigte ein Brenner mit jehr hoher Kerjenjtirfe, wie ihn die
Gdyiffer im gewdhnliden Bertebr nidht fiihren, bejdafft werben. Uus
finangiellen Griinben ift aber die Unjdaffung einer hierju notwendi-
gen, minbejtens 1000ferzigen Qampe faft unmoglid, jo daf nadts ge-
anfert werden muB. Judem ift blaues Lidht nautijdh durdraus un:
gewobhnlid.

injidtlid bes Juganges der oftpreufijden Bevolferung jur
Weid)flel und der Joll- und PaRabfertigung in Kurzebrad find be-
fondere Wereinbarungen getroffen worden. Un diefer Stelle it die
Grenze betanntlidy fo gejogen, daf fie mehriady den Deidh jdhneidet
unb jeden geregelten Uferjduy unmoglidh madt. Die Vejtimmung des
Urtitels 97 bes Diftats von BVerjailles, der ,der Bevilterung Ojt:
preufens bden Jugang jur Weidjjel und ihre Benubung fiir fidh, ihre
Waren und Sdiffe unter billigen Bedingungen und in ihrem JInter:
efle fidert, aljo ausbriidlid) ber Bevslterung den Jugang sut Weidyel
verbiirgt, hat nidt verhindern tonnen, dbak der Hajen von Kurzebrad,
ber eingige Hafen am sitlidhen Weidjjelufer lings der deutid:-polnijden
Grenge, Polen iibergeben wurde.
) CEDW Grensfiihrung an ber Weidjel war in groben 3Jiigen bereits
im ‘sapte 1920 durd) die Botjdafterfonfereny feltgelegt morden. Die
eigentlie Grengjiehung, durdy dvie Deutjdland vollig vom Weidiel:
Jtrome abgedringt wurbde, erfolgte indeflen erft nady langwierigen Bet-
handblungen und Auseinanderfegungen im Jabhre 1922, Da aber die
Beveutung der Weidye! fiir Oftpreugen, vor allem fiir die wejtpreui-
ihe Weidyelniederung, wirtihaftlidh und verfehrlidh in dem Unjdhiug

16



Sraph, Darftellung 3

RZEBRACK.

/

DER WEICHSELHAFEN_KU

N TERNAFEN ———>

e N VERLADERANIPE

——— —

§

u RS

e .,

i

A
| \K
1:5000 3

k

an die DurdgangsmajjeritraBen nad dem iibrigen Deutjdhland und den
ojtpreupiiden Hafen liegt, wurdbe der Jugang jur Weidlel und bdie
BenuBung bdes Stromes durd) die oftpreulijhe Bevslterung durd) die
von den alliierten unbd afjoziierten Hauptmidyten getroffene und durd
bie Note der Botidhafterfonferen; vom 21. November 1924 bem bdeut-
jen Botjhafter in Paris mitgeteilte ,Regelung” beftimmt, deren
Jntrafttreten am 1, Februar 1925 erfolgte. iiber die Abwidlung des
Bertehrs in Kurebrad find im Laufe der Jahre trof der einbeutigen
&aliung ber eben ermdhnten Note rehtlidhe Uuseinanderjeungen er-
jolgt, bie fidy aus der faljden Jnterpretation der verjdjiedenen, den
Greng= und 3Jollverfehr behandelnben Beftimmungen durd) die pol-
nijdern. Behotben ergaben. Nady Jiffer 8 des Urtitels 2 der ,Rege:
lung” murde fiir den Grenjiibertritt der oftpreubijfhen Bevdlferung
sur Weidyjel bei KRurzebrad auf dem Wege, der den Siderbheitshafen
pon dem Fleinen Hafen trennt, und fiir den BVerfehr iiber den Strom
mit den oftpreufijden Hafen die Borzeigung eines vorjdriftsmipigen
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Yusweijes fiir geniigend eradtet, ohrne die Cinholung eines bejonderen
Gidtvermerfes zu verlangen. Die Einholung eines Vijums fonnte
audy nidht im Ginne der Note ber Botidafterfonferens, bie den BWer-
fehr der oftpreufiiden Bevilferung zur Weidjel ju erleiditern judte,
liegen. Trogdem murbe poluniderieits jowohl fiir den BVinnenidifis-
verfehr von Kurjebrad nady Deutjdland mwie von Kurzebrad nad
Marienburg und anderen oftpreuBijden Hifen die Uusitellung eines
Cinreijenijums verlangt. Die ablehnende Haltung bder polnijden Be-
birben, Bewohnern bder Proving OjtpreuBen bas Bejteigen eines
Dampfers mit vorjdriftsmifigem Ausweife 3u geftatten, jtiigte fich
darauf, dbap Kurzebrad in Polen liege und der Ab- und Jugang von
Reilenben und das Laden und Lojden von Waren wibhrend der Fahrt
nady Artifel 86 des Korriborabfommens verboten jei, Dem bdeutjden
Cinwanbde, daf diefer Wbmwidlung des Verfehrs Wrtifel 4 Abjag 3 ber
»Regelung® entgegenjtinde, nad bem am Dedwert in Kurzebrad und
ben etma angulegenden Sugangsitellen Fahrzeuge anlegen, Reifenbe
ein- ober aucjdiffen, Waren ein- ober auslaben diirfen, wurde polni-
\derjeits entgegengehalten, daB bdiefe Beftimmung fich nidht auf Fahr-
seuge im Ginne bes Urtifels 67 des Parijer Ubfommens bejiehen
fonne. Da eine Einigung mit ber polnijden Regierung iiber die Aus-
legung des rtifels 86 Abjag 2 in Werbindbung mit Artitel 4 Jiffer 3
der ,Regelung” nidht zu erzielen war, wurbe beabjiditigt, den Gtreit:
fall 3ur Cntideidbung dem Jtaindigen Sdiedsgeridt in Dangzig ju unter:
breiten.

Gdlieglid fiihrte ein Eingelfall nady diplomatijhen Berhand-
Iungen unbd eingehenden Priifungen dbazu, dah fid das polnijdhe Mini-
fterium fiir auswdrtige Ungelegenbeiten im Tanuar 1932 bereit-
erflirte, bden Perjonenverfehr iiber Kuriebrad nady oftpreufijden
Hafen entjpredend dem Urtifel 2 Jiffer 8 der ,Regelung” mit Perjo-
nalausweis 3u geftatten, unbd gleidpeitig in Ausjidt jtellte, Kurjebrad
als Umidlagsplal fiir Durdgangsidiffe zuzulaffen. Entjpredend
diejer Unfiindbigung erliel ber polnijde Finanzminijter am 14. Sep:
tember 1932 eine JInijtruftion iiber bdbie BVenubung der LVerlaberampe
im Weidel-Winterhafen von Kurzebrad fiir deutide, im Durdgangs:
verfehr den polnijhen IJollbereidy durdfabrende GCdhiffe, die eine
wejentlide Sinderung der Redjtslage bradte, prattijdy aber ohne jede
Bebeutung blieb. Diele Inftruftion beftimmt, dak die im Perjonen-
oder Giiterverfehr an der Rampe anlegenden Durcdhgangsidiife ifre
Fabrt, nadpem die Gijte das Ded verlajfen haben oder die Waten ge-
[81cht find, entipredyend den allgemeinen Vejtimmungen fiir den Durdy-
gangsverfehr auf den Wafjeritrafen fortzujesen haben. €in aus Ojt-
preugen fommenbes Sdhiff hat demnady jeine Fahrt nad) dem Wejten
ins iibrige Deutidland und ein aus wejtlider Ridtung fommendes
Chiff die Fabrt nady Oftpreugen fortzujesen. Aus bdiefen Beitim:
mungen ergibt |id), baf RKurzebrad meder Ausgangs: nod (Enb'PHHFt
ber Fabrt eines Durdgangsidiffes jein tann. Es fonnte hierbei bie
Moglidhteit eintreten, dal ein aus Mitteldeutjdhland fommendes aus-
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{dlieglid) mit Giitern fiir Kurjebrad und jein Hinterland bejtimmtes
&abrgeug obne Qadung aud) dann die Fahrt nad Oftpreugen fort-
jeBen miifte, wenn es volle Riidfradt von Kurzebrad nady jeinem
Ausgangspuntt hitte.

Die ,Regelung” fieht in ihrem erjten Abjdmitt den Jugang der
oftpreufijden Bevdlterung jur Weidjel bei Kurzebrad als ben ,all-
gemeinen Bebdiirinijfen Ojtpreufens” entjpredend fiir ausreidend an,
jet im eingelnen bdie Ubwidlung des Verfehrs an biefer Gtelle fejt
und geftattet iiberdies den WUn- und WUbtransport von ausjdliellid
fiir bie Gdneidemiihle in TMeubhifen beftimmbien Materialien. Der
sweite Ubjdnitt befakt i) mit dem Jugang zur Weidhjel auf dem
Stromabjdnitt Weigenberg—KIein-Wolz auperhaldb der vorgejehenen
Cinfdhiffungsitellen, der Benufung des Stromes 3u anderen als Shiff
fabrtsyweden und der Ubwidlung der ortlidhen Sdiffahrt auf der
Gtromitrede jwijdhen den eben genannten Orten, jwijden benen im
wejentliden der red)te Weid)lelbeid) die Grense bildet. Den BVewo)h-
nern von 47 Orten lings bdiefer Grenjlinie ift die BenuBung bdes
Gtromes jum MWafferidopfen, Jufiihren unb Ableiten von Wajler, jur
Entnahme von Eis, Wajden und anberen hausliden BVerridtungen,
Trdnfen des Wiehs, [portliden ilbungen, Bootfahren, SHwimmen und
Shlittjgublaufen gegen Borjeigen eines auf die Perfon lautenden,
fiir die Dauer eines Jahres geltenden Pajjagierideines, der auf be-
griindeten AUntrag von dem polnifden Konjul erteilt wird, geftattet.
Dod) bari der Jugang nur auf den polnijderieits bejeidmeten Wegen
genommen werden.

Die ortlide Ghiffahrt 3wijden Klein-Wolz und Weikenberg wird,
jomweit fie von Bewohnern ber Prowing Oftpreufen betrieben wird,
burdy bie verjdiedenjten Beftimmungen und Vorjdriften ur Fiihrung
befonberer RKenngeidhen ungemein fompliziert. Auf Ddielem Strom-
abjdnitt beftehen fiir ben Werfehr oftpreulijder Fabrzeuge bdrei
RKategorien, von benen die als A begeidnete ber Sdiffahrt aufer-
Balb der oben genannten Orte dient. Es hanbelt fiy hierbei, ab-
gefeben von den Durdgangsidiffen, beren Werfehbr nur im Parifer
RKorriborabfommen geregelt ift, um Fabrjeuge, die jwifden Kurge-
brad ober Jeuhsfen und den oftpreufijhen, nidt an der Nogat ge-
legenen $Hifen verfehren. Entjpredend bder Flaggenfiihrung bder
Durdygangsfahrzeuge fiihren die Sdiffe diefer RKategorie blaue JFoll-
fignale2). Fiir bie jur Kategorie B gehiorigen Fahrieuge, die den
Cdiffsverfehr auf bder Weidhjel und Nogat wijden zwei Puntten
Ditpreugens betreiben, find als RKennjeidhen am Tage vorgefehen:
eine blau-weige, 1 m lange, 55 cm breite Flagge, die durd) eine vom
oberen E€nde bdes Maftes nady unten laufende Diagonale in jwei
dreiedige Felder, und jwar ein oberes blaues und ein unteres
weifes geteilt wird. Fahrjeuge diefer Art tonnen nur fiir den BVer-
fehr jwilden Kurzebrad oder Neuhsfen und Plarienburg und anderen
Nogathafenplifern bejtimmt jein. Die ur RKRategorie C gehorigen

2) Amtsblatt ber Regierung ju Marienmerder Nr. 50/1925,
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Cdiffe, die dem lofalen Gdjiffsverfehr wijden ber Sdleuje Weiken-
berg und Klein-Wolz bdienen, miiflen als Tagesfenngeiden eine
weik-blaue, gleid) groBe Flagge mwie die vorher genannte fiihren, bdie
zwei jenfredhte Felber befit, von denen das am Mafjt befindlide blau,
das anbdere weif jein joll. Yuger bdiefer Flagge Haben bie Shiffe nod
am Bug und Hed entjpredhende Tafeln fidhtbar angubringen und nadis
blaue Qaternen 3u fiilhren. Rubderboote Jind nur jur Flaggenfiihrung
und 3ur jihtbaren und deutlidhen WUnbringung des RNamens des Be-
fitets und bdes Gtandortes verpflidhitet. Dieje Beftimmungen wirfen
fidh in ber Praxis nidht aus, ba ber Sdiffsbetried deutjher Fahrzeuge
auf diejem Weidjelabjdnitte vollig unterbunden ift. Werden bdie
Fahrzeuge der Durdygangsidiffahrt als bejondere Kategorie geredynet,
jo ergibt fid) auf Ddiejem etwa 45 km Ilangen Gtromabjdmitt eine
Gliedverung des BVerlehrs deutider Fabhrieuge nady vier Kategorien.

Die fomplizierte, jebem Redtsempfinden widberjpredende, will-
tiitlige Feftleung bder Grenge auf dem redten (oltpreupijden)
Weidjelufer, die, entgegen internationalem Braud), nidt die Strom-
mitte jur Grenglinie madt, DHat bdie GrengfeftieBungstommiffion
dbarauf bebadit fein laffen, Polen in jeber Weije die Ausnubung berx
Hafenanlagen bei Kurjebrad ju ermdglidhen. Jn einer am 15. Sep-
tember 1921 ftattgefunbenen Gijung ber Kommiffion DHatten bas
ttalienijbe und bas japanijde Mitglied den Borjdhlag gemadt,
bem polnijden Staate zur YusnuBung bes Hafens von Kurge:
brad brei ju ben Hafenanlagen gehdrige Baulidhfeiten auf bem deutid
gebliebenen Gebiete ohne ilbergang der Staatshoheit Polen zuzuerfen:
nen unb den Jugang ju diejem Gebiete fiir Polen fiderjujtellen. Dieje
Anregung wutrde in der SiBung der Grenjzfejtjegungstommiilion vom
13. Mary 1922 jum Bejdlup erhoben und Deutjdhland Ddaju ge-
jwungen, ein bdie fjirittigen Fragen regelndes Wbfommen mit
jeinem djtliden Nadbarn su \dliegen. Das am 23. Juni 1923 in
Pojen unterjeidnete Ubfommen iiberlieg das jogenannte Kommiljions-
haus, ben RLagerjdhuppen und bdas Ctrommeijtergehoft mit Ieben-
baulidfeiten und bem bie Gebdude umgebenden Geldnbdeftreifen dem
polnijden Fisfus unbd bejtimmte die Cintragung der eben ermdbhnten
Gebdube ohne jede Belaftung oder Werpflidtung in das Ddeutjde
Grundbud). Das in 15 Artiteln fidy eingehend mit allen etwa auf:
tretenden Gtreitfragen auseinanderjefende Ubfommen jab eine mdg:
lidhjt baldige Ratifizierung und den Yustaujdy der Ratififations:
utfunben vor. Dody gab ber Deutjde Reidstag diejem BVertrage erjt
im Jabre 1927 jeine Juftimmung. Nad) dem am 4. Juli 1927 in
Warjdau erfolgten Austaujd) der Ratififationsurtunden trat das Ab-
fommen am gleidhen Tage in Kraft.

3ur Regelung einer gemeinjamen PaB- und Joilabfertigung und
bes Cijenbabhnverfehrs in KRurzebrad wurde am 16, Juni 1926 in
Berlin ein neues bfommen unterjeidhnet, das gleidhzeitig eine Cr-
weiterung und Abdnderung des Abfommens vom 23. Juni 1923 dar-
ftellte und im eingzelnen die Ubwidlung des Jolldienjtes fejtlegte. Nady
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Artifel 1 erfolgt die 3oll- und PaBabfertigung im Perjonen: und
Warenverfehr iiber die Jollgrenze bei RKurzebrad durdy bie beiber-
jeitigen Jollbehordben gemeinjam, und zwar rdumlid nebeneinanbder,
aeitlih nadyeinander auj bem Dedwert des Hafens. Polen gejteht zu
biejem Jwede Deutjdland das Redt 3u, die Ubjertigung auf dem Ded-
wert der Dammirone vorzunehmen, und ftellf die Hiersu erforderliden
geeigneten Rdume zur Werfiigung. Diefes Abfommen wurbe mit dem
eritgenannten am gleiden Tage vom Deutjden Reidystage ratifiziert.
Am 1. Augujt 1927 trat es in Kraft.

Rurjebrad wird Heute polnijderieits als Umidlagsplag aner:
fannt, auf ben die BVorausjegungen des Wrtifels 71 bes Parijer Tran-
litabfommens utreffen. Der Umidlag von Giitern jwijgen bdem
Reide und den jum Hinterlande des Kurzebrader Hafens gehirigen
oftpreugsijden Orten erfolgt nady den fiir den Durdgangsverfehr gel-
tenden Bejtimmungen.

Als zweiter Umidlagsplal fiir bas Cin: und Yuslaben von
Giitern auf polnijdem Gebiete ift entipredend dem Urt. 71 Bromberg
vorgefeben. JIn ber Freien Stadt Dangig [ind als Umjdlagsplife
14 Otte an der Danziger Budt und der Weidjel mit ihren Teben-
armen nambaft gemadit worden. Diefer Umjdhlag unterliegt der Joll:
auffidht, fiir bie ber Siffer bie Kojten 3u tragen hat. Dody ift Heute
ber Warenumidlag nad der Lifung der engen wirtidaftliden Ber-
fletung Dder abgetretenen Ranbesteile mit bden bdeutjden Gebieten
bebeutungslos gemworden.

RNad) Artifel 70 bdiirfen Durdhgangsidhiffe nur an Orten anlegen,
in denen ein 3Jolldienjt eingeriditet ober eine Polizeibehorde vor-
Banben ijt. Die von bder polnijden Regicrung im Aide mémoire
vom 15, Juli 1929 nambaft gemaditen 22 Orte auf polnijfem unbd
mebr als 30 Orte auj Danziger Staatsgebiet geniigen im allgemeinen
bent Forderungen der Durdgangsidiffahrt. E€s Hanbdelt fidy DHierbei
um alle grogeren Orte lings der Durdgangswafjerjtrafen. Der Auf:
enthalt fiir bie an LQand gehenben Perfonen, bie fid) jofort bei den
auftindigen Behirden melden miilfen, ijt auj drei Stunden begrenst,
tann jebod) verfiirat ober aud) verldngert werden.

Die Regelung des Pafmwejens ift in Artitel 99 und 100, 103 und
104 feltgelegt. Die Gdjiffer und bdie Befagung ber die Grenge im
Durdygangsverfehr paljierenden Fabhrzeuge Haben einen mit einem
polnijen Bijum verjehenen Nationalpaf zu fiibren, die Perjonal:
papiete ber Reifenden, die nady Wrtifel 99 nur aus einem Wusmeife
ju beftehen brauden, gleidfalls ein Bijum des Durdgangslandes 3u
tragen, bas pon dem uftdndigen polnijden Konjulat, in bejjen Begirl
ber Antragiteller wohnt, erteilt wird. Da der Durdgangsverfehr nur
swijden Oftpreuen und dem Reide geftattet ijt, erteilt bas polnijde
Generalfonjulat in Danjig, weil es innerhalb des jogenannten Durd):
gangsgebietes [iegt, feine Durdreije-Gidivermerte. Reidsdeutide
Gdjiffer fonnen bei bem Dangiger Konjulat deshalb lediglich einen
gewohnlihen Einteijefihtoermert erhalten. Die Hohe der Bija:
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gebiibren unterliegt nady Wrtifel 104 ber gemeinjomen iibereinfunft
Der vertragjdyliegenden Teile und ift nady mehrmaliger dinderung
gur Jeit auf 0,80 RW. in einer, 1,60 RYPT. in beiden Ridtungen und
auf 8,— MIM. fiir einen Dauerdburdreijejiditvermert feltgejest. Wih-
tend |o bei beiberjeitiger BVereinbarung die Hohe der Gebiihren ent:
iprediend dem Jwede des Tranjitverfehrs in ertrdgliden Grenzen ge-
balten mird, fiibrten die Hoben Einreijegebiihren von 100 3oty im
erften Jabhriehnt des Bejtehens bes polnijden Staates haufig dasy,
baf Danziger Shiffer beim Wedjelverfehr mit Mitteldeutjhland jid)
Durdgangsvifa in Konigsberg bejorgten und auf diefe Weije unter
Umgebung ber Bejtimmungen bdes ITranjitabfommens poluijdes
Gtaatsgebiet burdfuhren. Die Ubneigung jur iibernahme von Irans:
porten nad) Polen war, sjumal auf dem Riidwege eine Ausfuhrgeneh-
migung in den Jeltenjten Fdllen 3u erhalten war, bei der Unjiderheit
der Redtsverhiltnille u Jeiten fo grop, bak in eingelnen Fdllen
Sdiffer diejen Sdwierigteiten badburd) aus bem Wege gingen, bak |ie
an per Grenge over in Danzig ihre Fabraeuge fiir die Weiter: und
Riidfahrt polunijden CSdiffern als Sdiffsfiibrern iibergaben. Die
Paktontrolle erfolgt in ber Regel ugleid mit der Jollabjertigung
durdy Beamte der polnijden Gtaatspolijei ober Beamte der deutjden
Grengpoligei. Die im Laufe der Jeit wegen der Ubwitlung dbes Bet-
febrs in Rurzebrad entftandenen abweidenden Wufjajjungen bder
beiben Behirden bhaben nad) diplomatijden Verhandlungen jur An:
erfennung dber deutjden JInterpretation der in Frage fommenden Ub-
tommen durdy Polen gefiihrt. Durdy Verfiigung vom 14. September
1932 wies bas polnijhe Finangminijterium bdie Pafjtelle in Kurze-
brad an, beim Perjonenverfehr von Kurzebrad nad) Deutjdhland und
nady den ojtpreugijden Hidfen die Bejtimmungen des Durd)gangsver-
tebrs gelten ju laffen und Tranfitvija zu erteilen.

Bejonders einjdneibend und die Rentabilitdt der Durdgangs-
diffabrt gefahroend ift bie Beftimmung bes Urtifels 86 des Partfer
Tranfitabfommens, nad) der fiir ben Durdgang ohne Umjdlag 3oll-
amtlidy abgefertigte Shiffe UWmladungen, Leidterungen oder Umjdhlag
auf andere Beforderungsmittel nur in Fdllen dber Not oder aus hydro-
graphijfien Griinden, etwaigem CEisgange, geringer Falhrwaijertiefe
oder Chleufenjperre vornehmen Ddiirfen. Hiernad) ijt das Ueidytern
ber Fahrieuge 3war juldfjig, {toht aber praftijd) durd) die lange Dauer
der behordlidhen Erlaubniserteilung auf erheblidhe Shmwierigleiten. Bei
ungiinjtigen Walferjtinden, wie jie im Gommer bHiufig find, it das
Leiditern und Bulaben eine abjolute Notwendigleit. Ein SHiff, das
mit 1,20 m Tiefgang in Oftpreufen ober Mitteldeutjhland abfihrt.
muf bis auf 0,80 m ableidjtern fonnen, da es eine Bejjerung des
Wajleritandes in den meiften Fallen nidht witd abwarten tinnzn. Ein
Pajiieren der Durdgangswalieritraen mit einem Tiejgunge von
weniger als einem Weter und entlpredend geringerer Ladung ijt un-
wittjdaftlih und nidt (ohnend. So mupten Sdiffer, die mit Rall-
labungen aus Riidersborf bei BVerlin mit 1,02 m Tiefgang bts Brom:
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berg gut durdifamen, in Brahemiinde wegen eines nur 80 cm Hhohen
MWafterjtandes auf der Weidyjel ableidtern, um ihre Fabhrt fortfegen
3u fonnen. WUnbdererjeits ift es audy porgefommen, daB ojtpreugijde
Sdhiffer megen 3u geringen Waljerftandes jedys Wodien lang, judbem
nod) mit einem polnijden Jollbeamten als Follamtlide Begleitung
an Bord, ber aufer freier Unterfunit und BVerpilegung und der Cr-
jtattung des Fahrgeldes fiir die Riidreile nod) 6,60 Jloty taglide Tage-
geldgebiihren von dem Gdjiffseigner erhielt, auf der MWeidjel fejtlagen.
Derartige, gliidlidermeije nidt haufig vorgefommene Fille, bie natur-
gemdp jede Wirt|dhafilidteit des Tranfitverfebrs von und nady Oft-
preuBen auj bem Binnenwaljerwege ausjdlieken, erjdmwerten bdie
Sdiffahrt ungeheuer und nahmen ben Binnenjdiifern bei ju grofem
Rijito den Unrei jur ilbernahme von Transporten Fwijdhen Oit-
preuBen und dem Piutterlande. Nad) der Unerfennung des Maum-
ver|idlufles als geniigende Siderheit fiir den unverjehrien Turdgang
der Giiter purdy polnijdes Gebiet find moglidit weitgehende Erleidhte-
rungen im Raden und Lojden auf den Durdgangswafierjtzaien die
Borausjeung fiir eine im Interefle der ojtdeutjden Wirtidaft liegende
ftartere Beanjprudung des Binnenmwafjerweges.

Nady Artitel 2 und 86 bleiben Durdgangsgiiter und Durdganys-
fabreuge von allen Joll- und dhnliden Abgaben frei; Artifel 68
irantt jedod) die Abgabenfreiheit injofern ein, als bei ver Durdjahrt
Abgaben erhoben werden Ddiirfen, die den Charafter von Gebiihren
tragen und ausjdlieBlih daju bejtimmt Jind, in angemefjener We.je
bie Rojten fiir bie Unterhaltung der Wajlermwege in |dHijfbarem Ju-
jtanbe aufjubringen. JIn ben eriten Nadfriegsjahren bebielt der pol-
nijde Staat die alten preupijden Tarife bei. Spdterhin fiibrte ex auf
ben Durdgangswafleritrafen wie auf allen anderen [dHiffbaren Ge:
wdffern fjeines Otaatsgebietes eine Befahrungsabgabe ein, die ganj
allgemein von Fahrzeugen, Flogen und Treibholzern erhoben wurde
und fid auj bie Berordnung des Minifters fiir sifentlidhe Wrbeiten
vom 2. Juni 1924 ftiite. Fiir die Benubung bejonderer Unlagen wie
Sdleujen, Umidlagshdifen und iberwinterungshdfen mugten nad
ber BVerordnung vom 18. Februar 1925 bejonbere Ubgaben entridytet
werden, dbie beim Durdgange durd) eine gebiihrenpilidtige Shleuje
sber einjelne Flufjtreden erhoben wurben,

Eine neue Gebiihrenregelung bei gleidzeitiger ujhebung aller
bisherigen Tarife trat am 1, Juni 1928 in RKrajt. Der polnijde
Minijter der Sffentlidhen Urbeiten erliecg am 2. Mai 1928 im Ein-
verjtindnis mit bem Finangminijter eine Berordnung?), die auf Grund
des Artifels 32 bes polnijhen Waljergefeses vom 19. September 1922
in Berbindung mit AUrtitel 1 der Werordnung des Staatsprifjiventen
vom 24. Februar 1928 die Sdjiffahrisabgaben neu fejtjeste. Gleid-
aeitig wurde fiir die Oder—IWeidjel-Wafleritrake eine neue Schleujen:
gebiibrenregelung getroffen und eine Klaffifigierung ber beforderten

s} Berdffentlidht im Diiennit Uftaw 1928 Nr. 61 Pol. 567.
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Giiter nad) vier Warengruppen vorgenommen, von benen bdie erjte
hodywertige Giiter wie L[ebensmittel und Kolonialwaren, die jmweite
Jellulofe, $Holzerzeugniffe, Kartoffeln und Feldfriidte, bie bdritte
Wiphalt, Jement und Baumaterialien und die vierte Steine, Brenn-
material und weniger wertvolle Bauftoffe umfaft.

Die Hobe ber fiir bas ganze polnijde Staatsgebiet geltenden
Sdiffahrtsabgabe ilt unabbhingig von der Gdiffsladung und ridhtet
fidh nur nady der GroBe des Fahrzeuges. Von Giiteridhiffen ofne eige-
nen Wntrieb werden fiir je 10 qm bder Sdiffsoberflide und je
10 Gtromtilometer auf fanalifierten Fliiffen und Shiffahristandlen
0,065 3loty, auf anderen Fliiffen von Sdiffen mit einem Tiefgang
bis ju 50 cm einjhlieglich 0,015 3loty und bei einem 50 cm iiber-
fteigenden Tiefgange 0,04 3loty erhoben. Bei Sdiffen mit eigenem
Antriebe erhoht fid) die Gebiihr beim Durdyqueren von RKandlen und
fanalifierten Jliiffen auf 0,13 3loty, von anbderen Fliiffen auf
0,08 3loty. Die Shiffabrtsabgaben betragen jomit bei einmaligem
Durdgange fiir einen 400-Tonnen-Kahn mit 55 m Linge und 8 m
Breite ohne eigenen Wntrieb auf der Stromitrede Deut|d-UiH—Brahe-
miinde 2,60 3Jloty, von Brahemiinde bis jur Nogat 1,50 3Jloty, bei
gleidy grogen Cdiffen mit eigenem Untriebe bis Brahemiinde
5,20 3loty, auf der Weidjel bis zur Nogat 2,95 Jloty. Fiir tdndig
verfehrende Fabhrjeuge bejteht die Moglidteit, eine Paujdalgebiihr
fiix die gange Shiffahrisperiode ober die Dauer eines Kalendermonats
au entriditen, die bei Sdyiffen ohne eigenen Untrieb fiir je 10 volle
ober angefangene Quabdratmeter ver Sdijfsoberflade mit einem Tief-
gange bis 3u 50 cm 1,30 3loty, mit grogerem Tiefgange 2,60 3loty,
bei Sdjiffen mit eigenem Wntriebe 15 3Jloty betrdagt. Die Sdiffahrts-
abgaben fiir einen Dlonat find auf den adten Teil der Jahresgebiihr
feltgeletsit. Unter BVeriidjidtigung diejer Sife erreidit die Gebiihr fiir
einen 400-:Tonnen-Rabhn ohne eigenen Untrieb wdhrend der gangen
Sdiffahrisperiode eine Hohe von 1144 3loty, fiir ein Fahreug mit
eigenem Untriebe jogar 6600 3loty. Deutjhe Durdigangsidiffe, bdie
bei regelmdfigem Berfehr jwijdhen Oftpreufen und dem Reide jeben
Monat nur ein- bis 3weimal die polnijden WaljerjtraBen durdiqueren,
wetrben die Abgabe nur fiir jede einzelne Durdfahrt entridten.

&iit das Durdjdleujen von Fabhrzeugen werben im Bereidje des
polnijhen Teiles der Ober—IWeidjel-Waijjeritrafe fiir die einjelnen
§ttomitteden auBerbem nod) bejondere Ubgaben fiir jede Durd)fahrt
le Tonne Qadung erhoben, die fidh) in der Giiterflaffe I auf der Brahe
auf 0,08 3loty, im Bromberger Kanal auf 0,70 3loty und auf der
untegen Netse aquf 0,30 3loty belaufen. Bei Labdbungen mit gering-
wertigen Giitern tritt eine entprediende Crmdgigung der Shleufen-
abgaben ein. Auf per Warthe it die Shiffahrt frei und auf der deut-
jden NeBe werden laut Tarif vom 17. Otftober 1929 an 6 Hebejtellen
je 1,1 Rpf. je Tonne Qadbung entridhtet. Auf der fanalifierten Nogat
betragen die Ubgaben laut Tarif vom 18. Mai 1917 in der Fafjung
bes 3. Nadytrages vom 20, Miary 1924 an einer Hebejtelle 10 Rpf.
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Die Kinigsberger Fabhrrinne im Frijhen Haff ift fiir Binnen)diffe
frei. Unter Beriidfiditigung diejer Tarife auf den Durdgangswalier-
ftraBen bei Jugrunbelegung einer Wihrung des Jloty von 0,465 RIN.
betragen bie SdHiffahrisabgaben auf der Fahrt von RKiiltrin bis jum
Sriigen Haff fiir eine Tonne Stein- ober Brauniohle, Wlergel ober
Felbfteine rund 0,50 RIN., fiir 400 t etwa 200 RWM. Fiir Lebens- und
Genupmittel der Warengruppe I miikte ein WMotordifi bei einer
Ladbung von 400 t auf ber gleidien Gtrede
an Gdleujenabgaben im %etetd) ber
beutiden Mehe . . . . . . .« - . . 2640RM.
auf der Nogat . . . .. 40— RM.
an Befahrungsabgaben nad) Hmted)nung auf bem
polnijden Teile dber Ober—Weidel- ﬂBaﬁetittaBe

und der Weidlel . . . .. 3,84 RIN.
an Gd)Ieuienabgahen auf ber SBtaI)e .. .. .. 1488
im Bromberger Kanal . . | . . . . . 130,20 kM.
auf der unteren fanalijierten ‘Retje . . . . . D580Rm.

mithin insgejamt 271,12 RIN.
sablen. Die Gebiihrenerhebung im Durdhgangslande erfolgt auf der
Fabrt nady Oftpreufen in Czarnifau, Nafel und Bromberg. Fiir die
Benubung bder Hifen in Ciarnifau, Brabemiinde und Karlsdorf
werden von Motor]diffen wdhrend des Winters fiir je 10 volle ober
angefangene Quadratmeter ber Sdijfsoberflade jemeils fiir 10 Tage
0,20 3loty, wdhrend der Shiffahrisperiode vom 1. Wpril bis 30. No-
vember 0,30 3loty erhoben. Die Gebiihr fiir Segelidiffe betrdgt 0,13
biw. 0,256 Jloty. Fiir die anberen Hafen und liberminterungsplite
bejtehen hohere Gebiihrenjdke.

Die Frage des Binnenwafjertranjitverfehrs ijt in (ftdrferem
Mage eine politijdhe, dba gerabe hier mehr als im Eifenbahndurd-
gangsvertehr die polnijdrerieits beftrittene, verfehrshemmende und
wirtjdaftszerreifende Wirtung bes RKorriborgebietes jzutage tritt.
NAus politijen Erwdgungen — bdie duferit umijtandliden, fiir
beutjhe Sehiffer mit erheblidhen Roften verbunbenen Formalitdten
au vereinfadgen, bder Binnenjdiffahrt dhnlidh der Eijenbahn mog-
lidjt Grleidterungen ju ver{daffen und bdadurdy bder difentlidhen
Meinung in Deutidhland jede Argumentation in der Ridtung ver-
tebrsserreifender Wirfung dbes Korridors ju nehmen — bat fidy Polen
in ben lefiten Jabrem mitunter ohne unmittelbare beutjde An-
regung daju verjtanden, mande Bereinfadungen und ECrleidterungen
herbeijufiihren, bdie einbeutig erfennen lafjen, nady Moglidteit jede
propaganbdiftijhe Auswertung biejer Frage juguniten bder bdeutjden
Thele ju unterbinden und jid) durd) belangloje, die Tatjade der Jer:
jhneidbung bes oftbeutjhen Binnenwaljernees in feiner Weife be-
hebenbe Jugeftindnifje die Gejte wohlmollender Beriidfidtigung ber
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beutihen Wiinjde ju geben. Polen hat Kurzebrad als Umjdlags:
und Anlegehafen fiir Durdgangsjdiffe anerfannt, es Hat die Perjonen-
beforberung von RKurzebrad nad) dem Reide auf Durdgangsvija und
im innerojtpreugijden BVerfehr auf einfade Ausweispapiere ugelaflen,
und es gejtattet bie Durdjuhr der Fabrzeuge nur unter Raumver:
hlup, nidt wie bishber mit Raumver|dhlug und zollamtlidher Beglei-
tung. Diefe ,,Jugeftdndnifje” bedeuten aber lediglid) eine Crfiillung
ber in ben BWertrdgen veranferten Beftimmungen.

Die JIngangbringung der Durdgangsidifiahrt it nady ber Wus-
[dhaltung Weftpreugens und Pojens als Abjaggebiet und der daburd
bedingten Junahme ber Martiferne eine Lebensfrage der oftpreufijden
Wirtidaft wie der gejamten oftdeutjhen Binnen|difjahrt. Es wdre
wiinjdenswert, Durdgangs: und Wed)jelverfehr gleihmakig ju behan-
deln und dadurd) das Laden und Lojden auf polnijdem Gebiete ju er-
mogliden. Nur durd) die Aujnahme und bas Lojden von Teilladbungen
in Bromberg und den anderen Hafenpligen der Durdgangswafjer-
trafen und die Crganjung des Tranjitverfehrs durdy Lofalverfehr
war bie Binnen|diffahrt zwijdhen Oltpreugen und Mittelbeutjdland
in den Friebenszeiten rentabel. Weitgehende Jugeftdndnijffe in bder
&rage des LQeidhterns von Fahrjeugen auf ber den Vediirfniljen ber
Binnenjdiffahrt nidht entipredenden Weidhlel und die BVereinfadung
ver 3Joll: und Pafvordriften find notwendig, um eine jtarfere Cin-
[pannung bes Durdgangswaljerweges in das oftbeutide BVerfehrsnes
au ermogliden und den Durdgangsiliiffen bdie Bebeutung zu geben,
bie Jie ju deutjder Jeit Hatten.
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Die Durdygangswafferftragen.

Gejamtiiberblid,

Der privilegierte Durdgangsverfehr jwijden Oftpreuen und dem
Reidpe erftredt i nady Urtifel 67 des Parijer Korridorablommens
vom 21. April 1921 auf alle |Hiffbaren und flogbaren Waljeritragen
bes abgetretenen deutjden Gebietes.

It der Tranfitverfehr demnady auf jamtlide ehemals oftdeutiden
Strome und RKandle ausgedehnt, jo fommt dod) in der Prazis fiir
den Berfehr OijtpreuBens mit dem Mutterlandbe auf polnijdhem
Gtaatsgebiete nur bas polnijde Teiljtii€ der Oder—Weidiel-Wafjer-
TtraBe und bie Weid)jel jwijden dem weltliden Grenziibergange UjH
unb bem odjtlidhen Sdleujendburdgange Diontauer Spie an dber Ub-
sweigung der Jlogat von der Weidlel in Frage. Eine Durdgangs-
fabrt nady Oftpreugen mit SKiiltrin als wejtlidem Wusgangspuntte
folgt jomit bem 68,4 km langen unteren Warthelauf bis Jantody und
geht von hHier bis jur deutid-polnijden Grenze jiidlid) von Kreuj auf
per neumadrfijden ,Freien Jeke“ vor fid), bie eine Linge von 49,1 km
aufweift. MWMit ber Shleuje 22 bei Kreuz beginnt bie fanalifierte
untere Jleye, die jwijden den Wiindbungen der Drage und der Kiiddow
aud) , CQebhafte” ober ,Grenz-Tese” genannt wird, und auj ibhrer
72,3 km langen Gtrede die Reidsgrenze bilvet. Die jwijdenitaatlide
Regelung der BVermwaltung biejer Flubgrenze fand erftmalig ihren
Niederfdhlag in jwildenvertragliden, am 27. September 1921 in
Czarnifau getroffenen Ubmadungen des Regierungsprdfidenten in
Sdmeidbemiihl mit dbem Lolener Wojemwoben iiber |ofortige Inangriff-
nahme ber notwenbigen Unterhaltungsarbeiten an der Hehe, Kiidbow
und Warthe, Joweit diefe Fliifle die Grenze jwijdhen Deutidland und
Polen bilben. Diefe vorliufige Regelung der BVerwaltung der gemein-
famen Flubjtrede wurde durd) das am 14. Pary 1925 in Sdneide:
miihl unterjeidhnete JNehe—Kiiddow-Abtommen janttioniert. Hinter
Pubig endet bei Stromfilometer 1422 die auf Grund diejes Abfom:
mens vereinbarte deutjhe LVermaltungsiirede, an die fid bis jum
Cintritt dber Nehe in polnijdhes Gebiet die Polen unterftellte Ber:
waltungsjtrede anjdlicgt. Die von U)d ab auf beiderjeits polnijdem
Gtaatsgebiet gelegene Nehe-IMWafjerftrage wirtd bei Nafel — 67,4 km
oberhalb der Reidysgrenze — von bem Bromberger Kanal begrenjt,
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ber iiber jwei Sdleufen den Sdhiffahrtsweg bis su feiner Geitel:
baltung quf eine Hohenlage von 54,4 m BHebt und ihn dann iiber adt
Treppenidleufen auf eine ﬁobenlage von 30,63 m an der Brabe-
miindbung abfallen [dgt. Yuf dem Gd)ettelpunfte bes Bromberger
Ranals tritt von Giiden Her der fhon von Friedridy dem Grofen
angelegte Gpeijefanal, der in ben adtziger Jahren des vorigen Jahr-
hunberts zu einém Teiljtiid der Fanalifierten oberen Jlehe ausgebaut
wurde, in den Gdifjahrisweg und feitdem unter Wusidhaltung des
natiirliden, nidt jdHifibaren Strombettes der Jefe die jdifjbare Ber-
binbung 3wijden oberem Nehegebiet und der Oder—Weidijel-Waffer-
jtrafe Derftellt. Bromberger RKanal und bdie den Oder—IBeidfel-
MWalferweg in 12 km Liange abjdliegende untere fanalifierte Brahe
jind insgejamt 38,5 km lang.

Die bisher in Hitlidher Ridtung laufende Shiffabrisiirape wendet
fid dann mit der Weid)jel nady JNorden und erreifit nady 114 km
langem Lauf an der AUbzweigung der TNogat deutjhes Gebiet. Die
Cinbeitlidfeit des Durdgangswaljermeges wird im Weidjeldelta beim
fibertritt auf beutjden Boden durdy bdie verjdyiedenjten Verfehrs:
moglichteiten, die die Fejtjtellung ber JolljtraBen u Walfer jehr er-
{hwerten, nidht mehr gewabhrt. Ubgejehen davon, daf der Tranjit:
verfehr Dereits in Kurjebrad auf Grund der ,Regelung” der Bot-
jhafterfonferens iiber den Jugang OjtpreuBens zur Weid)jel enden
fonnte, ergeben jidh als usgangswaljerjtragen in Danziger und wejt-
preuijdem Gebiet folgende Sdhiffabhrisege:

. Gtromweidyje]l — Konigsberger Weidlel — Frijdes Haff,
Gtromweidje]l — Elbinger Weidhlel — Frijdes Haff,

. Gtromweidjel — Weidel-Hajf-Ranal — Frijdes Haff,
Gtromweidfel — Nogat — Frijdhes Haff,

Strommeidiel — Nogat — RKraffohlfanal — Clbing,
Stromweidiel — Nogat — Hafenplige an der Nogat.

Als Hauptjidlidhite Binnenwajjerwege Hhaben fidh nady der in-
awijden erfolgten GSdliegung bdes Weidjel-Haff-Kanals fiir bie
Sdiffahrt in der Praris die Konigsberger und die Elbinger Weidel,
die JMogat und der Kraffohlfanal Herausgebildet. Die gejamte, das
polnijdhe Gtaatsgebiet burdyfaufende Gtrede ber eben bejeidmeten
Binnenwaljerjitrage von Ujd bis WMontauer Spige hat eine Linge
von 220 km.

S U oo

Der Flujweg nad) Oftpreujjen als ideale Reijevoute
fiix den Tourijtenverfehe.

TNad) der politijden Anndbherung der beiden GStaaten wird es
swedmiBig jein, neben (tirferer volfswirtidaftlider Yusnubung die
Durdigangswafjeritragen von und nad) OftpreuBen mehr und mehr
dem deutjhen Touriftenverfehr ju eridliegen, dadburd) dbas groge Ber-
jtindigungswert ber [eitenben CStaatsminner bdburd) peridnlidhe Fiih-
Iungnahme Dder beiden Bilfer zu unterbauen und fdhlielidy dem
deutjhen Rubderjportler, Faltboot: und Kajaffahrer die Sdhonheiten
jeiner oftbeutihen Heimat ndher ju bringen. Warthe, Mehe und
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Weidjlel eignen fid) porjiiglid) megen ihres wed)jelnden, immer an-
tegenden und dburd) widtige hiftorijde Creignille immer interefjanten
Landidaftsbilbes fiir Eingel: und Gruppenfahrien nady Ojtpreufen
auf dem Flufmwege. In ber Leitung des Touriftenverfehrs iiber bdie
ojtdeutiden Stréme nady OfipreuBen liegt ein jtarfes, bisher nod)
unausgenutes Aftivum der Fremdenverfehrswirtidhajt. Eine Fabhrt
auf bdiejem TWege nadh) bem alten beutjden Orbenslande, vorbei an
Ctadten, Burgen und Gebieten, denen bdeut[dher Geijt und dbeutjdes
Welen |Hon vor IJahrhunderten ihren Stempel aufgedriidt Haben,
ijt ungleidy eindrudsvoller, ungleidh) erhebender als eine nur Halb-
tagige Fabhrt im jagenben D-Juge oder eine Reije u Sdiff von
Gwinemiinde nad) Pillau, bdie an fidh ihre Reize aujweijen mag,
aber ben Tourijten nidt mit der ojtdeutiden Landidhaft befannt madt,
und ihn nidt in lebensnahe BWerbindung mit feinen eigenen jenjeits
ber Grenge lebenden Wolfsgenoffen wie den Ungehirigen des benad)=
barten Gtaates bringt. JIn einem wdhrend bdrei- bis viertdgiger
Durdfahrt fidh von Vienjd) zu Wen|d) vollziehenden Umgange liegt
ein wefentlidjes pjpdologijdes Pioment ber Starfung unjerer Briider
jenjeits ber Grenzen, die fid) ihrer Berbunbdenbheit mit der alten
Heimat und ihrer Aufgaben auf vorgejdobenem Poften bewufter
werden. Wieviele fromme Wiinjde und Hofinungen der an den
Durdgangsiireden wohnenden Deutjden mogen bden Iranfitziigen
nadpilen, wieviel Kummer und Gdymers mag die Seele der beutjden
Bevolferung bewegen, wenn fie bei dbem tdglidhen Unblid€ der Jiige
die alte deutfde Heimat jo nabhe wahnt und fie dod) jo fern weif.
Wieviel Bitterfeit, wieviele leiden|daftlidhe Vormwiirfe gegeniiber dem
Bolfe, das in volliger Ohnmadt beutfdhes Land und deutjdes Bolf
feinem Gdidfjal iiberlie, wieviel [tille Sehnjudt — langjt begraben
und ertotet — mogen Herz und Hirn unjerer Bolfsgenoljen jerreifen,
wenn fie den jtdhlernen, raftlos jagenden Ungetiimen nadjdjauen, die
ihnen als Gymbol des Gtiirmens und Drdngens unferes ermadten
Bolfes erjdeinen, ihnen ein Gtiid Heimat vermitteln jollten und dod
nur lebloje, ben eigenen INoten wirflidfeitsfremde und den nationalen
Wert der Auslanbdsdeutjden in feiner Weije |tarfende Jeugen einer
fernen Welt darftellen.

Wie mag jidh aber die Brujt der deutjden, jeit Generationen auf
angejtammier Sdplle im JNehebrud) und in bder Weidielniederung
leBhaften [Qandbevdlferung Heben, fidy ihr Stolz jteigern und ibhre
innere BWerbunbdenbheit mit dbem grohen deutiden Volfe fejtigen, wenn
ihr auj der Durd)fahrt von Briidern aus dem Reidre deutjdre Laute,
beutjde Griige und deut|de Gejdnge entgegenflingen oder jie wdhrend
mehritiinbigen Wufenthalts in enger Fiiblungnahme in ihrem Yus-
Barren, in ihrem Fejthalten am beutjdhen Bolfstum gejtarlt wird. Mit
dbanfbarem Herzen wird biejes abjeits ber gropen BVerfehrsitraBen hinter
Bilug und Sidel dem Bobden |eine Erirdge abringendbe beutjdhe Bauern-
tum bie blaue Durdygangsflagge begriigen. Das Bewuptjein der Jujam=
mengehsrigleit wird gejtdrft, und das Gefiihl, daf BVolf und Reid)
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mit immer wadjamem Yuge auf die nationalen Belange ihrer in der
Diajpora lebenben Voltsgenojfen adhiten und bereit find, im Pafe der
Wioglidleit die JIntereffen biejer deutjden BWolfsgruppe zu wabren,
wird ihre Widerftandsiihigteit erhohen.

Die Doglidteit, Tourijtenfabrien in grogeren Gruppen ju arran-
gieren oder aud) als CEingelfahrer bdie Durdgangswaflleritrafen u
durdyqueren, ift durdaus gegeben. Ubgejehen von den Bemiihungen
um bdie Crlangung des erjdwingliden Durdgangsvijums und gerin-
gen Jeitverlujten bei Greng- und Polizeifontrollen biirften Sdwierig-
feiten nidt entjtefen. LBom Standpuntte des Geologen, des Politifers
und des Heimatforiders bieten die von Dden oftdeutiden Sirdmen
durdidnittenen Gebiete eine Fiille interefjanten Waterials fiir
wiffenjdajtlide und ovolfstunbdlide Foridungen. Herb ijt die Sdhion-
heit der oftdeutiden Landidaft, hart und fernig find bie DVienjden,
peren Borfahren vor Tabhrbunderten oftwdrts zogen, langs Dder
Gtrime die Wadlder robeten und die Siimpfe urbar madien. Bauern
find es, feftverwurzelt mit ihrer Heimatliden Sdolle, die dbas Erbe
vort den Vatern iibernahmen und es bden TNadyfahren weitergeben.
Cin Ge|dledt, das Jeine Heimat liebt, bas bereit ift, fid) jdhiiend vor
Haus und Hof zu ftellen und Heim und Herd zu dHirmen!

Bon RKiijtrin bis Bromberg haben wir das an [idy gleidie, aber
niemals tote und immer anregende Bild weiter Niederungen in
hoher RKRultur mit aneinanber{dliefenden langen Reihendorfern
als lebenbige 3eugen ber Kolonijationstatigleit preupijder Herzoge
und Konige. Ojtwirts folgt bie Fahrt im tiefen Grunde des Thorn—
Cberswalder Urftromtales, das die Landidaft durdjdneidet und von
bem unfagbaren Wirlen urzeitlider Vorgdnge zeugt. Und lings diejer
von Warthe und JNehe gebildeten Tieberungen reihen fidhy Hijtorijde
Ctdtten aneinanber, alte Feftungen und Burgen, deren Erde getrdntt
ift von bem Blute tapferer Polen und Pommern, die um bdie erjte
naddrijftlide Jahrtaujenbdwende erbittert um die Tieberungen jtritten.
3antod, das Troja Oftbeutihlands als ,Shliiffel jum Lande Polen®,
in bdem bei wifjen|daftliden Grabungen verjdiedbene Bauperioden
ge|dhidtlider Jeit fejtgejtellt wurden, am Jujammenflufje von Warthe
und Nehe gelegen. Weiterhin Driefen, Filehne, Czarnifau, Ujdh und
Nafel, die auf dem Raum wijden Weidjel und Ober bie in friiheren
Jeiten Jeltenen Flugiiberginge |diigten und als Fejtungen eine be-
deutende Rolle jpielten. Bald (dlangelt fid) die Jehe in bem mit-
unter mehr als 8 km breiten Urftromtal didt unter den Hiohen des
lidblien Talranbes entlang, bald wendet fie fih dem udrdliden
Hiobhentiiden ju ober fie verliert fih in der Mitte ber weiten Ebene.
Dort, wo die Grenge vom Flujle nad) Siiben abzweigt, |prudelt die
Drage vom pommeriden Hohenriiden in die iederung. Das als
Gammeljtitte oftdeutjdler Kunjt befannte Sdlog der Grafen von ber
Gdulenburg in Filehne hebt fidh aus woblgepflegten Parfanlagen
ab. Und Ctibte und Dorfer, bisweilen wie Ujdh und Czarnifau an
bie Berge geflebt, wed)jeln in bunter Folge und griigen den Gdiffer
aus niherer ober weiterer Ferne.
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Bis jur Kiiddow-Wiindung Hheben und jenfen elj Stauanlagen,
dbie ber regelmdBigen jahrlidhen Iiberflutung und der Regulierung
bes Grundmwajjerftanbes dienen, das Fabrzeug. Nidt umjonit fiihrte
bie JeBe wegen ihrer die Frudtbarfeit der unendliden Wielenfliden
fteigernden SdHlammablagerungen bdie Bejeidnung eines ,polnijden
RNils“. Denfwiirdige Reminijzenzen des hijtorijdhen deutid-polnijden
Kampfes lind fajt mit jebem Orte lings der Grenjnebe verfniipft.
Fady bem Iibertritt des Fluijes auf beiberjeits polnijdies Gebiet bietet
liy dbem Tourijten ber munbderfdhine Anblid des Durdbrudes des
Gtromes durd) bie fid) ldngs ber Kiiddow hinjiehenden bewaldeten
$iben, ein Anbli€, ber an bie Porta Westfalica erinnert. Und bis
Bromberg geht es dann weiter treppauf, treppab iiber Shleufen unbd
MWehre durd frudtbare Ebenen, die durd) IJahrhunbderte deutjder
&leif und beutjdre Arbeit ju den ertfragreidiiten Gegenden der Oytmart
gemadit hatte. Und den Geilt bes Grogen Konigs atmen bdiele Ges
biete, die feiner Fiirforge ihre wirt|daftlide Bliite verdanfen. Seiner
Jnitiative ift die Cridliegung des Nehebruds von Driefen bis Nafel
und bariiber hinaus bis jur Weid)jel juzujpreden. Und wenn dann
die Gdeitelhaltung des Bromberger RKanals auf der Hohe des von
Giiden einmiindenden Gpeifefanals erreidht ift, dann JHwimmt das
Boot an Bromberg vorbei der Weidhfel su. BVon deutidem Aufbau-
willen zeugt dieje Petropole des Tteegaues, die bei ber preupijden
Befigergreifung 1772 faum 500 Cinwobner 3ihlte. Und die groBen
Hafenanlagen, die fid) faft ununterbrodien bis Brahemiinbe hinjziehen,
lajfen erfennen, welder wirtjdhaftlide Wert einjt diejem Flupwege
sutam. Und mit ber WPiindung der Brahe fallt dann bdieje widtige
ojtbeutihe Binnenjdiffahrtsitrae in ben Weidjelitrom, ber iiber-
baupt erit dpurd) die Kanalverbindung mit dem mittelbeutiden Flug-
yftem feine verfehrspolitijde Bedeutung erhielt.

Trdage und |hldfrig walzt fidy in breiter FluBjohle bie Weidyjel
bem Pieere ju. Wliide erjdeint Jie, als driide fie bie RQaft der langen
Wanderung von den HKarpathen, als jdume fie, ihre Waller dem
Peere ugufiihren. Go in ihr Bett geywdngt, [dfkt Jie bei Eleiner
und mittlerer Wafjerfiihrung ihr bisweilen anbersgeartetes Wejen
nifht ahnen. Wie aber rollen die Wellen und jagen bdie Fluten,
fodjen und brodeln bdie jdhaumenden Waljer, wenn die Gebirgsbide
bei eintretenber Sdneejdhmelze ober bei Unmettern des Sommers ihre
reifenden Wogen zu Tale Jdhiden. Einer weiten endlojen Waflfer-
flache gleidht dann die Weidjelnieberung. Sdwer laften in |olden
Jeiten bdrohender Gefahrenmomente die Stunden auf der Benslfe-
rung ber Weidyelbdrfer, wenn faft fihtbar der Waljeritand jteigt und
die Gejahr bes Durdbrudes ber Deide bejteht.

Durdy landjdaftlidy reizoolle, hijtorild) bedeutjame Gegenbden,
vorbei an der Wiege des preuBiffen Gtaates trdgt das Fahrzeug
ben Touriften jeinem oftpreufijden Jiele entgegen. Woh! nagte der
3abhn ber Jeit an ben Burgen und Shlblfjern bes alten Otrbens-
ftaates. Gieben Jahrhunderte gingen nidht Jpurlos an tlajfilden Wer-
fen bamaliger Baufunjt ovoriiber, an Hodragenden Bauten und
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mihmgsmetfen madtigen Bajtionen wie in ihrer ardyiteftonijhen
wotmengeitaltung und Fiinjtlerijhen Yusitattung ehrwiirdigen Kivden,
Do) der Geilt fener 3e1t iiberbauerte Hijtorijhes Gejdheben. Kulm
bleibt redyts liegen. JIn vijiondrer Riidjdhau [akt der Weidjeljahrer
bie Geftalten Dber erften Orbensritter, Hermann Balf und feine
wenigen Otrbensbriider, vor feinem geiftigen Yuge voriibersiehen, die
mit bem Gdmwert den Pflug und das Kreuz braditen und von Kulm,
ihrem, von ben majovijden Fiirften verliehenen Lehen, das grofe
Wert der RKolonijation begannen. Ju beiden Geiten des Stromes
tiigmen fidh Burgruinen und Feften als Jeugen vergangener
Grofe eines Gtaates, ber wie fein anderer ridhtungweijend und ridh-
tunggebend fiir dbas bamalige Curopa wurde. Und Hinter Grauben;
gegeniiber Jeuenburg brangt i) die neue Grenze an den Gtrom,
bie ihn auf einer Qinge von 45 km beriihrt. Hobhen und Steilhinge
wed)feln mit weiten Nieberungen und dem tiefen Dunfel rvaujdhenber
Walber. Und jo geht es durd) eine Landidhait, die den Fremben
durd) ihr wedielndes, immer angiehendes Bild fejjelt, ihn das hijtorijd
Geworpene erjdauen und ihn vergangene Groge und gegenwdr-
tiges RQeid erfiillen ldgt. Und nady dem Cinbiegen in bdie Nogat
hinter der Gpige von Wontau ruft nod einmal die aus dem Dunit
der Niederung |idy abhebende WViarienburg als Wahrzeiden deutjdher
Grioge bie Erinnerung an vergangene Jeiten wady — ein Mahnmal
an vergangene, ein PMahnmal fiir finftige Gejdlediter.

€ine Dampferfahrt auf bem Binnenjdiffahriswege von Berlin
bis RKinigsberg bauert zehn bis zwdlf, von RKiiltrin bis Elbing jedhs
bis adit Tage. Colde Fahrten Iliegen fid) wohl durdfiihren und
diirften aud) die notige Teilnehmerzahl finden, da eine WUnzahl
grogerer Gtiabte an ber Reijeroute liegt. Eine Ojtlanbdreile auf dem
Binnenjdhiff birgt etwmas Romantijdes in Jidy; jie trdgt die Jugend
durdy mweite oftdeutide, mit unendlidfen Shonheiten der Natur und
menjd)lider Shaffensfraft ausgejtattete Gebiete dem Jiel ihrer Sehn-
jucht entgegen: DOjtpreuBen als dem beutjden Jutunftslande.

Die Obder—Weidyjel-Waijerjiraje.

Die Oder—IWeidjel-Waljerftrage jtellt mit dem Bromberger Kanal
das widtigite Teiljtiid des Binnenwajjermeges von und nad) Ojt-
preufen dar. Jhre Bedeutung berubht auj der BVerbindung des mittel:
beutjdjen Fluh- und Kanalfpjtems mit den jwijden- und ofteuropd-
ilhen Gtromen. Der Bau bes Bromberger RKanals durd) Friedrid)
ben Grogen muf deshalb als wirtjdaftspolitijhe Tat von internatio-
naler Bebeutung gewertet werden, deren GroBe fidh erft nady IJahr-
jehnten zeigte. Projefte einer Verbindung bder MWeidhlel mit ber
Tetie taudten jeit dem 18. Jabhrhundbert auf und wiejen dbarauf Hin,
baf bereits in jener Jeit bie Crfenninis ber verfehrswirtjdaftlidhen
Bebeutung einer Kanalverbindbung jwijden den beiden Fliifjen vor-
Hhanben war. Das lehte polnijde Kanalbauprojeft wurbe im Jahre
1766 von dem Ionigliden Geographen und RKapitin der Wrtillerie
&lorian Cjadi entworfen, fonnte aber bei den inneren Wirren und
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dem Dbeginnenden 3Jerfall dbes polnijden Ubdelsitaates feine greifbare
&orm mehr annehmen. Erjt ber Jnitiative des grofen Kidnigs und
feiner Plitarbeiter blieb es vorbehalten, bdie Ojt-Weft-LVerbindung
swijden Nefe und Weidel iiber den unteren Brabelauf herzujtellen
und bamit dbas FluBiyitem der Weidlel an die mitteldeutidhen Strome
anjujdlicgen. Dem Kanalbau lag der Gebanfe jzugrunde, die nen
ermorbenen polnifdien Gebiete wirtidaftlidy 3u erjdhliegen und bdas
alte bdeutjdhe Ordensland zwijden Weidiel und Wemel enger mit
bem Plutterlande ju verbinden. Diefe lelte und vornehmlidite Yuf:
gabe hat die Ober—Weidjel-Wafjerfirage bis in die Mitte des vori-
gen Jabhrhunberts erfiillt, fonnte dann aber mit der Entwidlung bdes
Cijenbahnmejens bie WUbmanbderung bes Giiterverfehrs vom Binnen=
1HHT qum Cdjienenmege nidht verhindern. In bder ECrienntnis der
Billigleit und Gdnelligfeit bes Waffertransports gegeniiber bdem
Qanbdbverfehr auf jdlediten und grundlofen Wegen Hhatte Napoleon
auf feinem groen Suge gegen Ruland im Jahre 1812 einen erheb-
lidjen Teil bes Kriegsgerdts und der Bagage iiber die Nebe und den
Bromberger Kanal oftwdrts geleitet.

PMit der Croffnung Dder erjten Ojtbahnteiljftrede Bromberg—
Kreuz—GStettin—Berlin im Jahre 1851 und dem in den daraufiolgen-
ben 3wei Jabhrzehnuten durdgefiihrten Uusbau des oftdeutiden Eijen-
bahnneges, ber im wejentlidhen bis jum Jahre 1870 bie Wujgabe der
Berbindung ber agrarijden Oftprovingen mit ber Landeshauptitadt
erfiillt hatte, war ber ber Ober—IWeidyel-Walleritrake urjpriinglid
sugrunde gelegte Gedbanfe ber Bewiltigung des Giiterverfehrs zwijden
Oltpreugen und dbem Reidje mehr und mehr verloren. Der auf bden
Gdjienenweg abgelenfte BVerfehr aus dem Nordojten iiber die Weidyjel
unb die Nebe ging relativ zuriid; dod)y entwidelte iy dafiir im Laufe
ber Jabrzehnte aus bem Wittellaufe der Weid)jel und ihren Neben-
fliilfen nady Welten ein immer [tarfer werdbendber Werfehr, der iiber-
wiegend aus Flogholz bejtand. Jeht erft frat bdie Bedeutung bder
Ober—Weidjiel-Waljerjtrahe vollig zutage, die iiber die untere Weidyjel
bden Berfehr mit bem deutiden INordojten, iiber bden mittleren
Ctromlauf mit feinen MNMebenfliiffen bden WUnjdhlug Dder jeniral-
und oftpolnijdhen Gebiete an bdie mitteldbeutiden Wirtidaftszentren
ermiglichte. Der Nefe-Waflerweg mit dem Bromberger Kanal ijt die
eingige Binnenwaflerfirake wijden dem Herzen Deutjdlands und
Polen und nad)y der Inbetriebnahme des Mittellandfanals und dem
von den beteiligten Staaten beabjidtigten WAusbau bder wijden
Weidyjel und Dnjepr gelegenen Fliifle und RKandle die einjige Ber-
mittlerin bes Binnenjdifisverfehrs zwijden den (iibweliruffijhen Ge-
bieten und Wejteuropa.

Sn diefem Jujammenbhange jei auf ein feit Jabhren propagiertes
polnijfies Kanalbauprojeft hingewielen, das als Teilftrede die 3u
beutfher 3Jeit Fanalifierte obere Nehe und den Bromberger Kanal
vorfieht und als Durdgangsitrafe gemdp Wctifel 67 des Parifer Ab-
fommens iiber den freien Durdgangsverfehr jwijden OftpreuBen und
bem iibrigen Deutidhland internationale Bebeutung erlangen Ionnte,
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Das polnijdhe Brojeft, dbas ernjthaft vom Minifterium der dffentlichen
UArbeiten, den Weftmojewodbfdaften und den Dbeteiligten Gtddten er-
Wogen mwird, fieht eine Ddivefte WaljerjtraBenverbindbung jwijden
Pofen und den polnijden Seehifen iiber den Goplojee vor und liegt
durdhaus im 3uge der polnijden, einfeitig die Hifen firbernden Ber-
Tehrspolitift. Der Bau des Kanals Warthe—Goplojee wird mit dem
Dinweis propagiert, daf bder Binnenwafjerweg jwijden Gdingen—
Dangig und dem Warthegebiet auf der unteren Nehe reidsdeutides
Gebiet beriihre und eine erbeblidhe Lerteuerung ber Fradten nad
fih ziehe. Diejer neue Wajjermeg wiirbe die Gtrede Pofen—Brom:
berg um etwa 100 km verfiirgen und den Warentransport von LPofen
nad) Danzig um anndhernd jwei bis dbrei Tage befjdhleunigen, aber
bei Ddem geringen Werfehrsumfange ber lehiten Tabre, in benen
polnifde Fahrzeuge nur vereingelt die Warthe und bdie untere Nefe
im Durdgange nad) Danzig paffiert haben, in feiner Weile die grofen
qur Durdfiihrung des Projefts notwendigen Wusgaben redtfertigen.
Bofen befift zudem eine ausgejeidhnete Flufverbindung nad)y der See
iiber Ctettin. Der Bau diejes RKanals fann heute nad) der bereits
erfolgten BVerlagerung des polnijden Eifenbahn: und Binnenmwaljer-
Giiterverfehrs aus ber Oft-Welt- in bie Siid-MNord-Ridtung feinen
Cinflug mehr auf bie Gejtaltung des Berfehrs im Stettiner Hafen
baben, ba ber polnijhe Durdigangsverfehr iiber Stettin bereits Jein
Minimum erreidht hat. Der in den leften Jahren nidht unwelentlidhe
polnijdje Crport iiber die Warthegrenze diente zu einem erhebliden
Yeile innerbeutiden Bebiirfnifjen; jeine Berlagerung iiber Danjig
und Gbdingen fommt demmnad) nidht in Frage.

Dieje projeftierte Warthe—Weidhjel-WalferitraBe iiber den Goplo-
lee, bie nad) dbem Stande ber gegenmdrtigen bdeutjd-polnijden Wirt-
haftsbejiehungen feine Odyidigung Ddeutider Intereffen mit fidh
bringt, fann anbdererieits fiir ben privilegierten Durdgangsverfehr
nady Ojtpreufen Bebeutung erlangen, da auf Grund des eben er-
wahnten Wrtifels des Parifer Wbfommens der Durdgangsverfehr
su MWaffer zwijden Ojtpreufen und dbem iibrigen Deutjhland fidy auf
alle {dijffbaren und jlogbaren Wafjerjiragen des von Deutjdhland an
PBolen abgetretenen und des Dangiger Gebiets erftredt. Wahrend als
eingige DurdgangsitraBe nad) Oftpreufen bisher der Weg iiber bdie
Tetie in Frage fam, miite nady dem Bau des neuen Waiferweges,
entfpredend dem ecinbeutigen Bertragsterte, deutjden Fahrzeugen der
Weg iiber Pojen und den Goplojee unter volliger Umgehung der
Flefe-Waflerftrake offen ftehen. Der Durdigang iiber diejen verlinger:
ten Gdjiffahrtsweg wiitbe aber nur dann wirtidaftlidy tragbar fein,
wenn bei einer weiteren JNormalifierung der deutidh-polnijden Wirt-
jdaitsvethdltnifjfe bie Yufnahme von Teillabungen in Pojen und
anberen Hafenpliten miglidy ware.

Die wirtihajtlihe Bebeutung der Ober—Weidyjel-Majferjtrafe
beftand in den Borfriegsjahren vormiegend in der BVermittlung bes
Hanbelsverfehrs von und nadh dem ruffijdepolnijhen Stromgebiet
ber mittleren Weidfel. Diefen in den Friedensjahren falt ausjhlie-
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liden Charatter als Durdigangsjtrae Hat fie in der Nadhfriegsjeit
burd ftirfere WUnlehnung der grenymdrtijden Wirtidajt an die Nefe-
Waljerjtrafe verloren. Die im Gebiet der Grenznehe in den Hafen-
pligen Dt.-Ujd, Di-Filehne und Kreuz umgejdlagenen, durdyweg
aus Getreive und landwirtjdhaftliden Probuften bejtehenden Giiter-
mengen beliefen fid) in dben lesten Jahren durdidnittlid auf 70 000 t.

Die [tanbig zunehmende Umjdlagstitigleit in Dt.-Ujd hat im
Geptember 1934 zum Beginn des Baues eines jeit Jahren propa:
gierten Umidlaghafens gefiibrt, nad deffen im Herbjt 1935 beabfidh-
tigter Fertigitellung ber grofte und modernjte norbdojtdeutidhe Binnen-
hafen mit einer ungefibren Umjdlagstapazitdt von jabhrlid) rund
250 000 t bem Berfehr iibergeben werden wird. Der Hafen liegt an
per Miindbung der RKiiddow in die MNege und it mit der Eijenbahn-
ftrede Gdneidemiipl—Dt.-Uih durdy einen Gleisanjdluf verbunben.
Lerjhiedene indujtrielle Unlagen und zwet Silos mit einem Fafjungs-
vermogen pon 3000 bis 4000 t Jollen erridhtet werden. Fiir den Um-
ihlag von Rundholz und Kohlen werden WUnlagen gebaut, die eine
reibungsioje WAbwidlung bdes Giiterverfehrs auf dem Hafengeldnde
ermigliden jollen. Die Wafferflade des Hafenbedens, deflen Tiefe
mit 1,70 m aud bei niedrigem Weljerftande allen Unforderungen
entjpredhen wird, hat ausidliehlih der Wendejtelle eine Grige von
rund 10 PMorgen. Die Linge der Ladeufer betrdgt 480 m. €in 330 m
langer Gtidfanal verbinbet den Hafen mit der Kiiddow. Die Enis
fernung vom 3Jujammenjluf bdiefes Stidfanals mit ber Kiibbow bis
gur Piinbung in die Tehe belduft fih nod) auf etwa 400 m. Um
bie Sdiffahrt unbehindert abwideln zu fonnen, it es notig, die iiber
die RKiidbdbow fiihrende, im Zuge der Chaufjee Sdhneidemiihl—Ujdhy—
folmar [iegende Holzbriide jo umzubauen, daf die Durdfahrt von
Sdiffen moglid ift. C€s it mabhrideinlid, daf Dt-Uijh m aufe
der Jabhre ein JIndujtrie: und Handelszentrum von erheblidher Bebeu-
tung wird und nidht nur den BVerfehr bdber 10 km entfernten Pro-
vingialhauptitabt Sdneidemiihl, jondern aud; denjenigen groger Teile
des grengmdrfijden und pommeriden Hinterlandes an fidh jiehen
wird.

Grofe Bebeutung fiir ben Giiterumidhlag Hat der im Jabhre 1912
von bem damaligen Landrat des Kreifes Filehne, bem jpateren Bize-
prdfiventen des Preuliljhen Landtages von RKries, erbaute Umjdlag-
hafen Kreuz. Trof der Labmlegung bdes Sdjiffsverfehrs auf bder
Netie hat fidh der Hafen infolge Jeiner giinjtigen Lage iiberaus gut ent-
widelt und im Jahre 1934 einen Gejamtumjdlag von 36 400 t er-
reifit. Der Hafen gehort dem Negefreije und jtellt das grogte Wert-
objeft des RKreistommunalverbandes dar. Nad) bem Ublauf eines
Padtvertrages mit ber Firma Haaje iibernahm ihn am 1. April 1934
die Dampfergenofienidaft Fiirjtenberg, die damit Padyterin der Hifen
RKreus, Neujalz und Fiirjtenberg ift.

Als Binnenhifen mit grogerer Bebeutung famen vor dem Kriege
nur die Stidte Bromberg und Landsberg a. MW. in Frage, die den
Ober—Weidjel-Wajjerweg im Often und Wejten begrenzen. Der

36



geringe Gin- und Ubgangsverfehr der zwijden diefen beiden Hifen
gelegenen Fleineren Hafenplife fpielte feine welentlide Rolle und
fonnte in feiner Weife ben nach bem Ojten gehenbden ober von dort
fommenden Giiterverfehr beeinfluflen. Der fidh in Ridhtung Brom:
berg abwidelnde BVerfehr madte nur etwa ein Jehntel des wejtwirts
geridjteten Werfehrs aus, der jumeift aus polnijdem Holze beftand.
Der 3u bdeutfdher Jeit bet Thorn iiber die Grenge getommene Giiter-
ftrom wurbe jum groften Teile durdy die Sdleuje Brahemiinde nad
Weften abgelenft und nur der fleinere Teil ber Giitermengen nabhm
feinen TWeg weidjelabwidrts nady Danzig. Jur Erlduterung des Vet
fehrsablaufes und ber grofen Bedeutung des Oder—Weidyiel-Wafer-
weges als Durdygangsjtrafe von und nad) dem Often jeien hier einige
3ablen genannt.

Im Durdidnitt der Jahre 1911/13 famen bei Thorn 598000 t
Giiter, davon 530000 t Flogholz, iiber die Grenze. Die reftlide,
telatin geringe Eingangsmenge jefte fih aus Getreide, Kleie, Riiben-
firup und Riibenjdnigeln jujammen. Der durdidmittlidy jahrlide
Ausgangsverfehr erreidhte im gleidhen Jeitraum eine aus Borfe, Lobe,
Farbjtoffen, Erdilen, Salz und Steinfohlen beftehende Verjandmenge
von 91000 t. Der aus Rufjijd-Polen gefommene Giiterfirom, deffen
Geringwertigleit gegeniiber dbem YUusgangsverfehr erfidhtlid) ift, lakt
fidh, foweit er die Holzfloferei betrifft, einwandfrei nady Wejten ver-
folgen, ba ein JFlofverfehr weidielaufwdrts nidt beftand und bdie
geringe, aus bem Wbjdnitt Thorn—Brahemiinde verflogte Holzmenge
ben nidit bebeutenden Flogholzabgang in bdie Thorner Gidgewerte
ausglidg. Bon den 530 000 t polnijden Flogholzes nahmen 401000 t
ibren Weg durdy die Brabemiinber Sdleufe nad) Wejten. Hiervon
pajfierten nody 240 000 t die Gromabenjdlenje bei Nafel und 210 000 t
bie die untere fanalifierte ehe abidliegende Sdjleuje Kreuz. Das
von ben Gdgewerfen der ndheren Umgebung Brombergs aufgenom-
mene Flogholy — 1911/13 durdhidnittlid) jabhrlidy 161 000 t — wurde
gumeift verarbeitet und auf bdem Binnenmwaffermwege nady Wlittel-
deutihland verfandt. Yus bdiefen Griinden erfldrt es fidh, dbap Dder
gejamte Talverfehr an Holz — Floghol wie bearbeitetes Holz —
bie an ben einjelnen Sdleufen regifirierte Flogholymenge bei weitem
iiberragte und an bder Gromabenidleufe durdidnittlid jahrlid
370 000 t, an der Gdleuje Kreuz 340000 t erreidite. Die Hafenplife
an den Heute deutjdren und polnijden Ufern jwijden Natel und der
Dragemiindbung nabhmen wohl 30000 t polnifden Flogholses auf,
De_ﬂ*anbten aber nur ganj unerheblidhe Mengen von Sdnittmaterial.
Die Ober—Weidyjel-Wafjerlitrafe war fomit in erfter Linie Hanbels:
ftraBe fiir polnijhes Holz und einer der groften deutjden Flojver-
fehrswege. Gegeniiber dem gemaltigen, weftwdrts geridteten Giiter-
ftrom, der 3u 85 ». $. aus Hol3 und nur zu 15 v. H. aus iibermwie-
gend landwirtiGaftlihen Erzeugnifjen beftand, blieb ber IWarenver:
fehr nad) Often fehr jtarf juriid. An der Ghleuje Krenz madite der
Bergverfehr, der fein Holy aufmwies, nur etwa 12 0. H. des Gejamt:
burdganges aus, Jo dbag der BWerfehr zu Berg und zu Tal, joweit er
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aus Hol; beftehende Shiffsgiiter nidt betraf, anndhernd die gleide
$ibe hatte.

Bon bden beiden oftdeutiden Binnen|dijjabhrisjitragen hatte bdie
NeBe vor bem RKriege die jweifellos grogere Bebeutung, obwofhl fie
hydrographifd ein Nebenflup der Warthe ift, wdhrend bdie Warthe
als Hauptitrom verfehrspolitijdh eine geringere Rolle [pielte. Dieje
Gadlage war bedingt durd) die eben gefenngeidfynete Bedeutung der
Nehe als Durdigangs: und eingiger BVerbindungsjtrafe wijden dem
Flupipitem der Weidjel und anderer oftenropdijder Strome und den
mitteldeutjhen Wafferftragen. Die Warthe bejit diefe Bedbeutung
aus natiitliden geographijhen Griinden nidt, und ihre Shiffahrt
enbete jumeilt in Pojen. Die Jwijdenjdaltung des polnijden Kor-
tidors in den deutjhen Gtaatstdrper und die dadurd) bewirfte Jer-
reifung bdes in Jahrzehnten organijd) gewadjenen, einbeitliden
oftbeutjdhen Wirtjdaftsgebietes bradhten eine wvdllige Underung in
ben verfehrswirtidaftlihen Besiehungen der deutidhen Oftmart mit
fid. Yus bdiejen Griinden wurde bei junehmender Shirfe des in-
awifden liquidierten deutjd-polnijdhen IJollfrieges bdie Sdiffahrt ber
Nege in den [fehten Jabhren auf ein nidt mehr ju unterbietendes
Minimum Herabgedriidt. Sie murde aud) verfehrspolitijd) ein Jeben-
arm der Warthe.

Die politijden BVerhaltnifje bradten nad) dbem Rriege unddyt
eine vollige Unterbindung des Verfehrs auf der Nefe jwifdhen Deutjd)-
land und Polen mit jidh, und erfit nady der Stabilifierung der beiden
IWahrungen im Jahre 1924 jehte ein etwas ftarferer Werfehr ein,
Wihrend nod) im Jahre 1927 ein von feinem Nadfriegsjahre iiber-
botener Giiterdburdgang von 185000 t, davon 130000 t Floghol3, am
Grengjdnitt ber Iege in Dbeiden Riditungen regiftriert rutde,
ging der Hanbdelsverfehr jwijden den beiden Staaten mit der Ber:
jhdriung des bdeutjd-polnijdhen Wirtjhaftstrieges auf 10000 t im
Jahre 1931 juriid, erholte fidy 1933 auf rund 20 000 t, dbavon 16120 t
nad)y Deut|dhland und nur 3872 t nady Polen, und jtieg 1934 auf
23 500 t, bavon nad) Polen 1836 t, an. Die Tendenj dber BVorfriegs-
jahre eines iibermiegend wejtwarts geridyteten Verfehrs ift dbemnady er-
halten geblieben. Eine erafte LWergleidhsmoglihteit ber Giiterbemwe-
gung an ber eingigen beutjd) gebliebenen Sdleuje Kreus 3wijden
Bor: und Radyfriegszeit ift nidht gegeben, da in den Friedensjahren
nur der Gejamtverfehr einjdlieglih der Ladungen nady und von bden
Hafenpligen Der Grenznefe, der immerhin jahrlidy einige taufend
Tonnen ausmadyte, erfajt wurde, wibhrend die Shleuje Kreus Heute
den Auslanbsverfehr mit Polen, den Durdgangsverfehr nad) Oft-
preuBen und den Gejamiverfehr regijtriert, der aber wegen ber ver-
dnberten Verfehrslage in bder nordlidhen Grenymarf Pojen-Weit:
preufen mit dem Gejamtverfehr ber Borfriegsjeit nidit vergleihbar
ift. Wadhrend aljo Ddiesjeits der Grenjlinie eine durdy bie Grenj:
iebung bebingte ftarfe Belebung des Shiffsverfehrs auf der grens:
und neumdrfijhen Nege eintrat, wurde auf der polnijden Teilltrede
dbes $luffes der Werfehr faft vollig lahmgelegt. Als Gradmefjer der
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Bebeutung der BVinnen|diffahrt in Polen fann ber Hafenverfehr in
Bromberg gemertet mwerden, defjen abfallende Kurve die nadyitehenden
Jablenteiben jeigen.

& = .
Safr bzl(;:;;tr Gingang | %usgang
t t t
1910 161 886 109 485 652 401
1911 154 918 100 055 54 862
1912 128 145 81 641 46 504
1913 110 670 76 270 34 300
1928 80 984 68 716 12 268
1929 27 550 17299 10 251
1930 12 683 17107 10 976
1931 29 649 2741 26 908
1932 43 796 12 824 30 972
1933 25 142 1299 23 843

Diefe Jabhlen meijen im Vergleidh mit der BVorfriegsjzeit einen
fajt villigen Stillftand der BVinnenjdiffahrt im polnijden Tehegebiet
nady. CEbenjo wie in Bromberg ijt der Warenumjdhlag in dem grofen
Rarlsdorfer Umjdlaghafen in jtartitem Umfange juriidgegangen. Eine
Moglidfeit, bie Bebeutung diejer Hiifen zu jteigern, beftinde nur darin,
Ausnahmetarife fiir Verfradtungen nad) den Seebifen zu erjtellen,
die in ber Qage mdren, dbie Ausnahmetarife der polnijden Staatsbahn
3u driiden.

Am Grenzihnitt ift die Nete heute ein foter Strom, und es wird
nad) ber Bereiniqung Dder politijden Difjerengen wifhen beiden
LQiridern der Wirtidaftspolitif vorbehalten bleiben, normale Hanbels:
begiehungen jwijden Deutidland und Polen wiederherujtellen und
bie TMefe als Mittlerin des Giiterverfehrs zwijden Off und Weft in
ftirferem Make als bisher in das Waljerftrafenne einzuipannen.

Die Weidyjel.

Sm Gyftem der polnijden Binnenjdiffahriswege jtellt bie Weidfel,
Deren Eingugsgebiet nabhezu vier Fiinftel des polnijden Staates um-
fait, die widtigite WafjerftraBe dar, wobei ihre hydrographijde Be-
deutung bdie verfehrswirtjdaftlide bei weitem iiberragt. Sie durdy
ineibet in nordfiiblider Ridtung das RQanb, bilbet aber gleid)-
3eitig von Warjdau bis jur Brahemiindung einen Teil der Oft-Wet-
Berbindung, die durdy den Lauf der Urjtromtdler vorgejeidymet ift.
Im Wejten werden durd) den Bromberger Ranal die mitteldeutihen
und nady der Fertigftellung des Mittellandtanals die wefteuropdijdyen,
im Often durd) den Bug und den Kinigsfanal die rujfijhen Waifer-
jtragen angejdloffen. In biefem ey der europdijdien GroBwaljer-
jtragen, deren Wusbau Tahrzehnte in Anjprud) nehmen und Milliaz-
den fojten wird, find die polnijden Whajjerwege widtige Teilglieder.
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Im Rabhmen dicjes turgen Ubidmittes liegt es nidht, fidh in aus-
fiihrlide Darlegungen iiber die Moglichfeiten eines Ausbaues des jtart
vernadliffigten polnijden Waljeritrafenneges und jeine voltswirt-
jajtlidhen Yuswirfungen einzulaflen, als vielmehr bie vertehrspolitijde
Bedeutung der Weidiel, wie fie fid) aus dbem augenblidliden Jujtande
ergibt, aufjugeidnen. Enijpredend feiner friiheren vorfriegsitaat-
lidyen 3ugebhorigleit wird ber Strom in drei Ubjdmitte geteilf, wobei
der obere bis jur ehemals siterreidijd-rujfijden, der mittlere bis jur
rujfijd-beutiden Grenge und der untere bis jur Miindbung reidt. Der
obere Fluflauf fpielt im polnijden Binnenjdifisverfehr eine villig
untergeordnete Rolle. Der Verfehr auf diefem WUbjdhnitt ift aus:
\dlieklid) regional begrenst, widelt fdh nur wijden Krafau und
AUujhwig ab und erreidte 1932 insgejamt nur 67000 t Giiter. Die
Tatjade, baf nad) der mittleren Weidhjel nur 900 t Giiter gingen,
wdhrend Bergverfehr nidit gemeldet wurde, beweift die vollige Be-
deutungslofigteit der Weidiel als SdijfahrisitraBe in Dbiefem Ab-
i@nitt. Ter Cinflup ber Lanbeshauptjtabt auf den Cdyiffsverfehr ijt
etheblich, dody reidht der Warenumidlag telativ wie abiolut nidt
annihernd an den Umidlagverfehr wejteuropdijder, gleid giin-
jitig an WafleriiraBen gelegener Millionenftidte Heran. Der War-
[dauer AUbgangsverfehr madite 1932 mit 10 300 t Giitern nur etwa
ein 3ehntel bes Cmpfangsverfehrs aus und ging gum gropten Teile
nad) Dangig und Gbdingen. Die in Warjhau angefommenen Tiere
und Giitexmengen — 1931 81700 t und 93800 Gtiid Bieh, 1932
106 900 t und 78 400 Gtiid Bieh — ftammten nur ju etwa 35 v. H.
aus fongreBpolnijden Hafen. Ciwa 40000 t Waren famen aus den
polnijden Geehdfen, 17 000 t aus Hafenpliken der unteren Weidyjel
und 10000 t aus bdem polnijden unteren und oberen Ilelegebiet.
Die wirtjdaftlidhe Berjleditung der Lanbdeshauptjtadt Warjdhau auj
bem Wajferwege ift mit beutihen Teilgebieten erheblidy enger als
mit anderen GStromjireden der Weidlel. Der Umidlagverfehr im
fongregpolnijden Weidielabjdmitt it nur in Wioctawet und Ploct,
beren Gejamtumidlag fidh 1931 auf 56 670, 1932 auf 60 745 t belief,
nennenswert.

Qebhafter wirh der Shiffsverfehr erft auj der unteren Weidyel,
der im Gegenfah zur Vorfriegszeit zumeilt nur Durdigangsverfehr
von und nady den Seehidfen und den Hjtlich und weftlidhy der Weidel
gelegenen Cdiffahrtsitragen ift. WMit dem ECintritt der Brabe in bie
Weidhlel wird ber BVerfehrsjtrom wejentlid) groBer als im mittleren
Fluplauf. Die den Sdifisvertehr unterhalb der Miindbung der Brahe
ausmadyenden Berfehrsitrange laffen fih nady folgenden Ridtungen
aufgliedern:

Deutidher Tranfitverfehr von und nad Oftpreufen,

Polnijder Tranfitverfehr aus dem Pojener Warthegebiet iiber bdie
deutjdre JMeye und Warthe nad) den polnijden Seehifen;

ber Berfehr von und nad) dem polnijden Teile der Obder—Weidhlel-
Wafferitrage;
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ber Berfehr von und nad) dem oberen Nehegebiet;
ber Berfehr von und nad) dbem mittleren Weidhfellauf.

Den folgenden Darjtellungen des ridtungs: und mengenmdfigen
Chiffsverfehrs iiber ben unteren Weidfellauf fei, ba die polnifdhen
Gtatijtifen lediglid) den Binnenwafjerverfehr der Jahre 1931 und
1932 erjajjen, nur dbas Jahr 1932 jugrunde gelegt, jomweit nidt erheb-
lide $indberungen bie Gegeniiberjftellung des Jahres 1931 jwedmdfig
erfdeinen lafjen,

Hinjidtlidy des beutjhen Tranfitverfehrs von und nady Oftr
preuBen, beren Unterfudung der Haupizwed diefer Urbeit ift, fann
auf bie folgenden Abjdnitte verwiejen werben.

Polnijder Tranfitverfehr iiber bie deutihe Warthe und INeke
nad) den polnijfen Seehdfen lehte erft 1932 ein. Die Wbleitung
dieles bisher nad) Stettin laufenben Berfehrsitranges it das Er-
gebnis ber jeit Jahren darauf geridyteten polnijden BWerfehrspolitif,
ben D)t-Wejt-Berfehr in bie Nord-GCiib-Nidhtung abzudringen und
dadburd) die Tranfitbedeutung bder polnijden Geefiifte ju jteigern wie
ben Ausbau des Hafens von Gdingen 3u fordern. Alle in diefe
Ridhtung Dhinzielenben PlaBnahmen DHatten aus bden natiitlidy ge-
gebenen guten Berfehrsbeziechungen nady bem Wejten in der Woje-
wod|daft Polen bie geringjten Criolge ju verzeihnen und blieben,
joweit fie ben Binnenjdifisvertehr betrafen, bis 1932 obhne Erfolg.
3In bdiejem Jahre Jehte jebod) ein bisher nody nidt bejtehender Wedel-
verfehr aus bem Stromgebiet ber Warthe nady anderen polnijden
Wallerftragenbejitfen ein, ber iiber bie beutjde Warthe und Nehe
geleitet murde und 4000 t Giiter, jumeilt Juder, umfate. Nad
Gbdingen gingen 2500 t, nady Danzig 1000 t und nady bem mittleren
Weidfellaufe 500 t Giiter. Die Verfradtungen auf diefem Tranjit-
wege waren im Jahre 1933 nody hioher als im Borjahre. €s ift widtig,
3u beobadten, wie jtarf bdie Polener Shiffahrt durd bdie national-
erpanjive polnijde Berfehrspolitif von bem natiitliden Sdiffahrts-
weg der Warthe und Obder nady Otettin iiber den viel weiteren und
mit erheblidy hHioheren Kojten verbunbenen Sdiffahrisweg nad) Gdingen
abgebringt witd. Die hioheren Transportfoften fiir eine Tonne ge-
ringwertiger Giiter belaufen [y von Jantody nad Danzig auf
0,60 RIW., 3u benen nod) die hohen Sdylepperfoften Hingufommen,
giir die Fahrt von Dangig nady Gdingen erhoht fid) bie Fradht um
einige 3loty. Troh ber Ungunjt der Stromverhilinifle auf der unte-
ren Weidfel und in der Danjziger Budyt, die oft nad) Gbdingen be-
jtimmte Binnenfahrzeuge tagelang in Danzig auf giinjtiges Wetter
warten [djt, wird der Binnenwaflermeg iiber die deutjdhe Tele und
Warthe nadh Gdingen mebhr und mehr in Anjprud) genomnten. 1933
hatten die von Danjig nady Gdingen durdgejdleppten, in erjter Linie
mit Juder belabenen Fahrieuge 62000 t an Bord. 1934 belief |idh
ber Binnenjdiffahrisverfehr mit Gdingen iiber die offene See bereits
auj rund 110000 t. Riidfradht it fiir die Pojener Fahrzeuge nidt
vorhanbden.
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Der BVerlehr auf bem polnijden Teil ber Ober—Weidyjel-Wafjer-
jtrage — ben Sdiffahriswegen vom Grenzjdnitt der Jehe bei Ujd
bis Brahemiinde — fesgte fih 1932 in der Ridtung jur Weidijel aus
48700 t, in ber Gegenridtung aus 7200 t Giitern jujammen. Weidyel-
abwirts nady Danjig jdmwammen 31 200 t, nady Gdingen 8400 t, jtrom-
auf nady ber mittleren Weidlel 3200 t. Yus bem oberen ehegebiet
gingen bdurdy bie Judsjidhwanzidleufe, bie das obere Nehegebiet nad
bem Bromberger Kanal zu abriegelt, 30 800 t nad) Danjig und 4900 t
nad) Gdingen.

Nad) der mittleren Weidhjel — vornebmlihy nady Waridau —
wurden 7800 t Giiter verfraditet. Die TNeke-Walferitrafen im Nord-
teile ber Wojewodjhait Pojen [pielen wegen ibres einwandfreien
wajferbauliden Suftandes in der polnijden Binnen|diffahrt eine jebr
beadtlidhe Rolle. 1931 wurden 140500 ¢, 1932 107 800 t Giiter aus
diefen frudytbaren Gegenden auf dem Binnenwaljermege verfandt.
Rednet man nod) den WafjeritraBenverfehr der anberenn ehemals
beutjden Gebietsteile hingu, jo ergibt jid), baf im Jahre 1931 361800 1,
1932 354 300 t Giiter oder in beiben Jahren rund 709, des gejamten
polnijden Binnenwafferverjandes auj ehemals deutjhe Strome ent-
fallen. Wegen Mangels an Riidfradt miiffen die Fahrzeuge iiber-
wiegend leer heraufaejdleppt werden. Dieje Jahlen Ilaffen einbdeutig
erfennen, baf der aus dem Nehegebiet tommenbe Berlehrsjtrom bden-
fenigen ber mittleren Weid)el bei weitem iiberragt.

Nady der bejtehenden Stromabgrenzung fonnen die von der mitt:
leren Weid)jel fommenden Giitermengen einmandirei nur am ehemals
deut|d-tujfijhen Grenzidmitt erfapt merden. Der fidy bei THorn 1932
auf nur 40 800 t belaufene Talverfehr Jdhwoll bei Brahemiinde dburd
ben Jugang aus dem Bromberger Kanal und den Thorner BWerjand
auf etwa 147000 t an. Der Bergverfehr bei ThHhorn war erheblid)
ftarfer und erreidte 74900 t Giiter. Madyte fih auf allen anderen
polnijdhen Waijerftrafen ein bei mweitem ftdarferer Talverfehr bemert-
bar, jo jeigte die Binnenjdiffahrt am Queridnitt der Weidijel ober-
halb ThHhorns burdy die nad) Warldau geridteten Transporte Ddie
Tenbenj [tarferen Bergverfehrs,

Der vor bem Kriege jehr erheblidhe Bertehr ber unteren Weidjel-
hifen ift Heute bedeutungslos gemorben. Die Berfehrsverfledtung
Weftpreufens mit Oftpreufen auf dem Wajjermwege, die in den lehten
Friedensjahren in einem Gejamtverfehr von durdidmittlid jahrlid
250000 t jutage tritt, ijt mit polnijden Hifen vollig geldjt worden.
Der Berfehr mit Danjyig ift zuriifgegangen. Der gejamte Verjand-
verfehr ber polnijden unteren Weidhjel ausjdlieplid Danjzig erreidte
1931 70900 t, 1932 76 200 t (1910 einjhlieBlich Dangig 321 000, 1911
358000 t). Der Empfangsverfehr belief fid) 1931 auf 8400 ¢, 1932
auf 17300 t (1910 203000 ¢, 1911 509000 t). JIm Qofalverfehr
wutrben 3u Sdiff 1932 2400 ¢ (1911 123 000 t) umgejdlagen. War
die Gdiffahrt vor dem RKriege ftrahlenformig nady allen Seiten und
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Sraph. Darfrellung 5

GESAMTER GUTERVERKEHR
DER OSTPR.WASSERSTRASSEN

MIT OER UNTEREN WEICHSEL
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Wajleritrafen orientiert, o neigte der Verlehr in den leften Jabhren
einjeitig nach) den Seehdfen.

€ine meitere Erfajjung ber Giitetbewegung, bie iy auf Dbie
ftafiftijen. Unjdreibungen bdes Waflerbauamtes in Dirjdou fiikt,
infolge von Differenjen mit anberen polnijden WUngaben aber mit
Borfiht bewertet werden muf, ift bei dem Austritt der Weid)iel aus
polnijdem Staatsgebiet moglid). Nady diejer Crportjtatiftit4) gingen
iiber bie Weid|elgrenze bei Dirfdhau folgende Giitermengen:

{=
Sabr %i‘:&;r au Tal 3u Berg
t t t
1928 226 162 144 762 81400
1929 238 102 207631 30571
1930 251 656 215 634 36 102
1931 286 882 250 523 36 369
1932 207 924 146 381 61543
1933 408 933 317221 91 712

Der _ﬂ]ert_ef)t nady Gdingen, wobin bei rubigem Wetter bdie
Binnenjdjiffe iiber die offene See von Weidhjelmiinde durdygejdleppt

*) Jni. Miecaystamw Rybezynsti: Wisla Pomorsta.
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werden, bhat von 1933 auf 1934 troy erheblider Mehrlojten eine
[prunghafte Steigerung von 62000 t auf 110 000 t erfahren, wihrend
1932 nur 22 400 ¢, 1931 25400 t dburdgingen.

€in einmanbdfreies Bild des Giiterverfehrs auf dber MWeidel er-
geben bie Erhebungen der Shleuje Cinlage, bie den Danjiger Hafen
nad) pem Binnenlande ju abldliegt und jowohl den BVerfehr nady dem
polnijhen Hinterlande wie nady OjtpreuBen und dbem Freijtaatgebiet
erfagt. Die Unjdreibungen des Sdleujenamtes Einlage, ber Dir-
[hauer Crportitatiltit gegeniibergeftellt, weifen eine nidt unerheblide
innerdatngiger Binnenjdiffsbemegung nad). Der fidh jwijden Danjig
und ben Hafenplifen der Freien Stadt abwidelnde BVerfehr [aft fidh
aus der Differeny ber Unjdreibungen in Einlage mit ben Ungaben
bes Wajlerbauamtes Dirfhau und dem DBerfehr nad) Oftpreufen,
Qitauen und Memel errednent und betrug 1930 35000 t, 1931 24 200 ¢,
1932 52 200 t und 1933 33 700 t.

Der Berfehr durd) Cinlage hat fid) in den leten Jahren erheblid)
gejteigert und faft die Hohe der Vorfriegsjeit erveifht. Mit einem
gejamten Giiterburdgange von 622500 t im Jahre 1934 ift bas Nad-
friegsrefordjahr 1926, in bem groge Tengen von Kohle iiber die
MWeidel nady ber Seefiijte geleitet wurden, nur gering unterjdritten,
Begiinftigt wurde bie Sdiffabrt auf dber Weidlel im IJahre 1934 dburdy
beffere Fabrwaljerverhiltnifle als in den Borjahren. Die Giiter-
bewegung durd) die Shleuje Cinlage hatte in den leften Shiffabhrts-
petioben folgende Hohe (in 1000 t):

babon:
Sabr Gefamt- ~ Edifiagitter
verlehr Flofbertehr in ber Ridhtung
Danzig Stromiveidfel
1911 6128 924 2418 278,6
1912 8222 213,0 302,2 307,0
1918 782,0 1848 289,2 308,0
1922 267,1 1383,6 87,3 46,3
1923 269,2 133,6 91,1 44,6
1924 259,1 100,7 102,1 56,3
1926 267,5 49,5 1381,3 86,7
1926 642,0 23,4 530,8 87,8
1927 3547 30,5 1548 169,4
1928 384,8 30,9 164,83 189,6
1920 835,56 17,2 201,56 116,8
1930 4449 10.6 278,8 155,68
1931 429,2 18,7 272,9 142,86
1032 347,1 9,4 202,2 1856,6
1933 508,68 32,1 808,8 167,7
1934 622,6 85,9 381,83 155,3
1935 bis 1. b. 104,7 - 79,6 25,1

Der zu deutjdher Jeit iiberaus ftarfe Floverfehr ift im Ilehten
Jahrzehnt bebeutungsios gemworben, hat aber 1934 eine nidt unerbheb-
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lie Gteigetung erfahren. Ein Bergleidy der Jiffern der Friedens-
1ahre mit denen der Nadfriegsjeit ikt an Stelle der friiheren Yus:
geglidenheit einen [eerlauf an Tonnage erfennen. Der WUusgangs-
verfehr aus Dangig in ber Ridhtung der Stromweidiel war in ben
Borfriegsiahren fhets jtarfer als der BVerfehr in der Gegentidtung;
er unterfag jeit Berjailles einer vollfommenen dindberung und ift 1934
um etwa 65 v. H. geringer gewejen als der Talverfehr nad) Dangig.
Die Griinde diejes ridtungsmifigen Strutfturmandels jind in erjter
LQinie auf ben villigen Wusfall des Ilofalen Binunenjdijjsverfehrs
swijden Dangig und den unteren Weidjelhifen und die Abmwanbderung
biejes Berfehrs auf den Sdienenweg uriidzufiihren.

Die qualitative Jujammenjeung der Warenbewegung durd) die
Gdyleuje Einlage ijt unverdndert geblieben. Nad) ber Geeliijte werben
vornehmlidy Getreide und Hiilfenjriidhte, Juder und Mehl verfradtet,
beren BWerjand jum iibermwiegenden Teile aus ben ehemals deutjden
Gebieten etfolgt. Im Durdidnitt der Jabhre 1927/31 entfielen
71,5 v. $. bes gejamten polnijdhen Roggenerports auf der Eifenbabhn
und 74,5 v. $. ver bahnwirtigen WAusfuhr von Gerjte auf weftpolnijde
Produftionsgebiete. Der Anteil Pojens und PLommerellens am polni-
jhen Judererport auf bem Sdhienenwege betrug im gleiden Jeitraum
jogar 91,2 v. 9.

Der BVerjand der Seehijen nady dem PHinterlande bejteht aufer
Qoblen, bie iibermiegend nadh) OftpreuBen geben, in hHodmwertigen
Giitern, Qebens: und Genupmitteln, Kolonialwaren, Chemitalien und
Drogen. Die in ben lehten Jahren durd) Cinlage gegangenen Giiter
fegen fidy in folgenber Weije zujammen (in 1000 t):

NRady Danjig:

dDavon:
Yabr Gefamt- etreibe, Sonitige Metalle
: pertehr | Hillfen- | Buder| Peehl | Rebens- und | Soda unbd
. frildhte Genufmittel Metalmaren
1931 273 58 150 — — — 4
1932 202 103 655 22 3 2 3
1933 309 186 66 26 4 2 3
1934 381 246 63 44 6 6 5
Bon Danjzig:
bavon:
Y ‘;ﬁ %

Jahr | ER | e o | Bas o | 2| - O £ | 9
22 S5 |z | |EE5z| 2| 33| 55|52
B2 OF 2 | & |035E|» | o |oR| 98 |52 & | O

1931 143 7 —_ | - —_ — 1 — —_ 3 83 | —

1932 | 136 6 13 2 7 4 b 3 2 6 53 1

1933 | 168 9 16 2 9 4 2 8 1 7 42 | 20

1934 | 165 14 15 3 8 4 3 4 2 8 | 33 1
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Sn bent erjten jwei Monaten ber Sdiffahrisperiode 1935 bis ein-
jhlicglich April belief fid) der Gejamtdurdgang durd Cinlage auf
104 700 t, dbason 79600 t nad) den Seehdfen und 25100 t nady dem
$interlande. Die zu Tal durdgejdleujten Waren beftanden aus
40 000 t Getreide und Pehl und 33 800 t Juder. Wibhrend das Ge-
treide fajt ausjdliellidh in Danjig umgeidhlagen wurde, nahmen 30600t
Suder den Weg nad) Gdingen. Der gegeniiber der gleiden Jeit ber Bor-
jabre ftarfere Giiterverfehr auj dber Weidel ikt cine weitere Ver-
fehrsbelebung wdhrend der ganzen Sdiffahrisperiode vermuten.

Den Weg iiber die Nogat ober die Elbinger Weidjel nady Oit-
preufen Daben in den legten Jahren Giiter aus Polen nur in un-
wefentliden Dengen genommen. Nad) den polnijden Statijtifen lakt
fi) diejer BWerfehr nidt aufgliedern. Dod) bejteht bie Wiglidhfeit, ihn
nad den bdeutjdhen Binnenjdiffahrisitatiftifen mengen: und ridtungs-
miBig ju erfaffen. Der polnijde BVerfehr von und nady den beiden
oftpreuiijden Begzirfen |pielt fid) in folgender Weile ab:

Berfehrsbeszirt 1a Bertehrabeszirt 1b
Sab Ojtprentien ohne Seehifen | Seehdfen Konigaberg, Pillau, Elbing
Jabr
Berfand Cmpfang Berfand Empfang
nad) Polen | aus Polen nad) Polen aud Polen
1928 — 960 6791 4 052
1929 — 6 752 —_ 20 305
1930 — 2 229 174 —
1931 — — 91 20
1932 — 420 383 693
1933 — 32 440 2118

Wihrend in den weiter juriidliegenden IJahren nody gelegentlidh
Giiter aus KRongreBpolen famen, fpielt fidh die Warenbewegung in
dent lefsten Jahren ausnabmslos von und nad) den wejtpolnijden
MWeidyiel- und Nefehdfen ab. Der 1933 etwas jugenommene Berfehr
verjeidinet im Werfande nad) den polnijden Wafferftrafenbesiren
440 t Papier, Pappe und Papiermaren, im Empfange 669 t Weizen
und ©pel3, 650 t Roggen, 13 t Hafer, 228 t Hirle, Budjmweizen und
Hiiljenfriidte, 30 t Mal3, 18 t Lein- und Hljamen, 203 t WMebhl und
Wiihlenereugniife, 3 t Ob}t und Gemiife und 245 t Juder.

) 3Jn diejem 3ujammenhange wire dann nody der die Weidijel be-
riifrende im}ewitpteuhiid)e Bertehr jwijden Konigsberg und Kurze-
h_racf au e_tmuI)nen, ber in ben Friedensjahren Giitermengen von jahr-
lidh 12 bis 14000 t umfafte, nady dem Rriege sunddit aber vollig
unterbunden wurbe. Die Moglidteit der Jngangbringung diejes Betr:
fehrs wurde durd) die ,Regelung“ bes Juganges ber oftpreupijden
Bevolferung Bur ?Beidﬁel gegeben, dod) wurde der Sdifjsvertehr erit
1931 durd) die Konigsberger Firma Jvers & Arlt aufgenommen, die
mit dem Giiterjhiff ,Stadt Marienburg” des Sehiffseigners Liedtle
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eine regelmdBige wodentlide Verbindbung mit Kurzebrad unterhdlt.
Das Fradtjdiff it modbernjter Art, 1930 fiir 70 000 RIM. erbaut und
mit VerjdhluBvorridtungen fiir ben Korriborverfehr verjehen. Durd
ein {ibereinfommen mit der Kleinbahn ijt eine UnjdluBverbindung
von Kurjebrad nad) Marienwerder gejdafien worden. Im Jahre 1932
wurben von Konigsberg nad) KQurzebrad 1255 t vornehmlidy Gtiid-
giiter, von Kurjebrad nad) Konigsberg 1562 t iibermiegend Getreidbe
verfraditet. WuBerbem murben nody durdy Fabhrieuge anberer Firmen
1500 t Koble nad) Kurzebrad gefordert, o daf fid) 1932 ein Gejamt-
umjdlag von und nady Kurjebrad oon 4300 t ergeben Hhat.

Der Jujtand der Durdgangswaljeritragen.

Der jessige Jujtand ber Durdigangsmafferitrafen entjpridht dant
bem vorgiiglichen Ausbau ber Strome zu beutidher 3Jeit anndhernd
bemjenigen ber Borfriegsjahre. Dody darf nidht verfannt werden,
ba bie jdledyte Unterhaltung der Wallerbauwerfe und die nur in
grogeren 3Jeitabjtinden burdgefiihrien notwendigiten Regulierungs-
atbeiten in der Nadyfriegszeit eine BVermahrlojung der Fliifle mit fid)
braditen, bie jhlieglid) in junehmendem Wage die Sdiffahrt ungiinjtig
beeinflujfen muf. Dieje Befiirditungen werben von polnijden Sade-
verftanbigen burdjaus geteilt. Bei mweiterer BVernadyldjjigung der
Wajjeritrafen durdy den polnijhen Staat bejteht die Gefahr einer Jer-
jtorung bes bdeutjden WAusbauwerfes. Die im leften Jahrzehnt fiir
ben Ausbau und die Unterhaltung des polnijden BVinnenwafjerjtragen-
neges ausgemorfenen Geldmittel erreidhen im Durdjdnitt nidt die
$Hohe ber ju preupijdher Jeit fiir die Regulierung der Weidjel ver-
wenbeten Gummen. Jn den leften Jabhren |ind bdie fiir 3wede der
Binnenjdhiffahrt vorgejehenen Ausgaben im polnijden Staatshaushalt
jtindig verringert morden und Haben im laufenden GCtatsjahr bie
minimale H65e von 4,82 Mill. 3loty erreidt. Bejondere Aujwendun-
gen fiir Stromregulierungsarbeiten im preufijden Teilgebiet |ind
nidt vorgejehen. Die Enitwidlung bes praliminierten Ctats ber pol:
nijen Binnenjdhifiahrt veranjdaulidt jolgende Aufjtellung:

Orbentlidie Ausgaben in VU, 3loty
1924 1995 1926 27/28 28/29 29/30 30/31 31/32 32/33 88/34 34/35 35/36
798 11,65 12,41 20,68 80,92 37,09 3646 31,09 7,74 799 323 232
AuBerordentlide Ausgaben

- - = - 837 862 9,12 251 218 3,— 25
Bon diefen BVetriigen maten ausgefest fiir bie Unterhaltung und
Regulierung ver jehifibaren Fliiffe:

1927/28 28/20 29/30 80/31 $1/32 32/33 33/34¢ 34/35 35/36

1216 1667 1815 1779 1571 489 493 1,76 0232 Mil. 3L
und 14 198 2238 912 177 08 127 042 01 WM. 3L

fiit bie Unterhaltung tinftlicger Malleritrafen.
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Die tatjdhlihen Wusgaben bleiben gewdhnlid) nod) hinter ben
Boranjdhlagen guriid. Bei einer Betradtung diefer Jablen fdllt der
groge Riidgang des Gejamtetats ber polnijden Binnenjdifjahrt in
den leiten Jahren und in gleicher Weife der Wufwendungen fiir Fliifje
und Kandle ins Wuge, die im laufenden Haushaltsjahre irgendweide
wajferbaulidhen Wrbeiten wejentlider Art nidht geftatten. JIhre Aus:
wirfung Hat diefe iibermdpige Redugierung der fiir Jwede der Binnen-
jhiffabrt undb der Lanbestultur dringend erforberlidhen Mittel in ber
9odymallerfataltrophe des legten Sommers gefunbden, die im oberen
und mittleren Weidyjellaufe IMilliardenwerte vernidtete, Hunberte
von Gebhoften zerftorte und audy in ben Jliederungen bdes unteren
Gtromlaufes grogen Sdaden anridyete.

Der polnijde Teil der Oder—Weidjel-Wafjeritrake ijt durd dus
preugijde Wafjerjtraengeje vom Jabre 1905 fiir Sdiffe mit einer
Tragfabigfeit von 400 t ausgebaut worden. Der Ausbau wurbde erjt
1917 beendet, {o dbaf der polnijde Staat den Sdiffahrismeg von Ui
bis Brahemiinde in beftem Jujtande iibernahm. Auj diejer Strom-
ftrece haben fidh wefentlidhe Mangel einer Beeintradhtigung der Sdiff-
fabrt nidht ergeben. Gelegentlidy wurden RKlagen iiber einen jdhad-
baften Jujtand der Sdhleujenwerfe laut, die bann jur voriibergehenden
Gdliegung Dder GCdhiffabhrisitrage und jur Wusbeijeruny einiger
Gdyleufen bes Bromberger Kanals und der Brabe fiihrten. Jumeilen
wurde durd) BVerfrautung des Flufjes und ber Ufer das Segeln und
Treideln jwijden bder deutjden Reidsgrenze und Jafel erjdwert.
Berjandungen ber Sdyleujeneinfahrien fiihrten dazu, daf die Taud-
tiecfe an manden Gtellen auf nur 90 cm feltgefet mar. Trof bdiefer
Anordnung fubren die Sdiffer mit 1 bis 1,10 m Tiefgang und ver:
judgten, um nidt leidtern zu miiflen, mit allen moglichen Mitteln bdie
fladyen Gtellen gu iiberminden. Jn ben leten Jahren jind derartige
RKlagen der Sdyiffer nidht mehr laut geworden, jo daf damit u rednen
ilt, baf Jidy die Nehe auj polnijdem Gebiete in leidlidhem IJuftande
befinbet. UAllerdbings fann bdie fiir einen Tiefgang von 1,50 m aus:
gebaute WaljerftraBe heute nidht mehr in diejer Tiefe befahren werden.
Die BVerringerung der Waflertiefe madyt fih aber injofern faum un-
angenehm bemeribar, als ftets auf den Wajleritand der Weidhjel Riid-
jiht genommen werden muf, ber nur jelten unterhaldb Brahemiinde
den Werfehr von Kdhnen mit einer Ladung von 300 t geftattet. Auf
ber Grenjftrede ber Jehe ijt nady bem Ubfommen iiber die Verwal:
tung der die Grenge bilbenden Otreden ber JNehe und der RKiiddow
nad Artitel 3 die Wajjerftrake jo ju unterhalten, dbag unter der Vor-
ausfeung geniigender Whafferfiihrung eine Mindefttiefe von 1,50 m
gemibrleiftet wird und der Gtrom mit Fahrzeugen von 55 m Linge
und 8 m nubarer Breite bejahren werden fann. Diefe vorgejdyriebene
Waflertiefe ift bisher eingehalten mworden, Jo dag nidt jelten Fahr-
seuge mit einer Ladbung von 350 bis 400 t den Umidlaghafen Dt.-Ujd
su Tal verlaflen. Eine Fejtitellung der Waffertiefen ergab im Durdy
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jdnitt bes IJahres 1932 auf der Brahe 1,40 m, im Bromberger Kanal
und der Mebe 1,30 m und im Bereid) der Grenznehe 1,50 m.

Im deutjdhen Teile der Ober—Weidjel-Wajleritrage, der Freien
Nege und ber Warthe, geftalteten fidy trof bder anormalen trodenen
Gommer die Fahrmajjerverhilinilje dbnlid giinjtig wie im Bereid
ber Grengnefe. JIn dem duBerjt ungiinftigen Sdiffahrisiahr 1933
murden nod) im Jabhresmittel folgende Fabhrwaijertiefen feftgeftellt:
Am Unterpegel Kreuz (JNese) 1,53 m, Vorbamm (MNehe) 1,62 m,
in Qanbsberg (Warthe) 1,69 m, in SKiiftrin (Warthe) 1,66 m
und in RKiiftrin (Oder) 1,45 m. Die Taudytiefe fann der Fahrmwafjer-
tiefe anndhernd gleidygejeit werden, da die FluBjohle iiberall aus:
reidiend breit ift. Dieje Tiefen ergaben fid) aus der Umrednung dex
mittleren Monatswafjeritdnde bejogen aui Pegel Null auf die tatjade
lidyen Waljertiefen, wobei einem Waljerjtande vort + 0,0 am Pegel in
Riiftrin (Over) eine Tiefe von 1,00 m, am Pegel in Kiijtrin (Warthe)
eine Tiefe von 1,70 m, am Pegel in Landsberg cine Ticfe von 1,50 m,
am Pegel in BVordamm eine Tiefe von 1,65 m und am Unterpegel in
RKreuz eine Tiefe von 0,0 m jugrunbe gelegt wurde. Jn den duber)t
ungiinftigen Sdyiffahrtsiahren 1928 bis 1934, die, mit Ausnahme des
Jahres 1931, iiberaus wafferarm waren, jdwantten die Wajjertiefen
in ben eingelnen Jahren und WVionaten ganj erheblidh und Haben 1933
eine feit Jahren nidt beobadtete Winbdejttieje erreidyt. Wie jtarf die
Waijerfiihrung der Fliifje durd) flimatijde Einfliifje bebingt ijt, zeigen
bie nad) Vionaten ausgewiejenen Walfertiefen auf dem deutjden Teile
der Ober—MWeidyjel-WallerjtraBe fiir die drei leften Jabhre (in cm):

Kiiftrin Kiiftrin Ranbdaberg Bordamm freug
(Dber) (BWarthe) (BWarthe) (Tepe) (Rete)

Jan.
#ebr.
Mary
April
Mai
Juni
Juli
Auguit
Sept.
Ort.
RNov.
Deg.

m
gahreé-
burdyidh.

288 285 148 | 333 318 180 | 318 291 178 | 247 254 212 | 240 246
276 215 239 | 327 264 272 | 820 220 256 | 268 215 236 | 239 204
226 214 221 | 389 2561 263 | 389 206 264 | 301 201 224 | 304 195
287 254 165 | 348 287 195 | 866 281 1904 | 202 220 183 | 208 224
209 195 125 | 346 219 1564 | 338 216 157 | 268 200 166 { 266 194
200 222 110 | 224 221 130 | 227 191 184 | 187 167 137 | 179 163
167 205 122 | 186 202 132 | 179 168 225 | 266 261 124 | 155 144
140 189 106 | 165 187 111 ]| 177 161 110 | 185 262 128 | 178 158
240 115 114 | 242 136 118 | 223 144 112 | 219 254 126 | 210 160
810 119 104 | 329 144 122|263 153 123 | 218 861 137 | 209 145
267 148 131 | 283 178 165 | 257 184 152 | 216 137 156 | 204 182
223 133 160 | 248 166 169 | 238 172 223 | 235 150 115 | 220 168

242 191 145 | 282 213 166 | 285 199 169 | 241 207 162 225 198

1931 1932 1933 | 1931 1932 1933 | 1931 1932 1933 | 1931 1932 1933 | 1931 1932 1933

176
219
216
171
157
130
116
111
113
126
144
166

153

Aus be_‘} im Jahresburd)jdnitt ermittelten Wafjertiefen ergibt fith
1933 gegeniiber 1931 ein Riidgang der Fahrwafjertiefen um 0,70 bis
1,20 m. Dieje erheblihen Shwanfungen in den Aufzeihnungen an den
einjelnen Pegeln ertlaren fidh aus der Berdnderlichfeit der Walfer-
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Sraph. Darftellung 6

FAHRWASSERTIEFE AUF WARTHE
UND NETZE.

SHE

Y LANDIBERG VORDANI P77 |

fiihrung der Ober, Warthe und Nese, die nur in ganz lofem Jujammen-
bange ftehen, dba die hydrographiiden BVerhiltnille diejer Stromgebiete
jehr veridyieden find. Die geringjten SHwanfungen in der Whaffer-
filhrung weijt bie TNehe auf, deren Quellfliiffe aus den grogen fuja-
wijden Geen tommen. Unterhalb der Dragemiindbung betrdgt ihre
Fahrwajlertiefe bei mittleren Waflerftdnden 2 m, bei mittlerem
Riedrigwafjer 1,10 m.

Mt groBen Cdwierigleiten hatte die Oder-Sdiffahrt im oberen
Gtromlaufe su fampfen. Wudy die Inbetriebnahme des Ottmadjauer
Gtaubedens®) ju Beginu des IJahres 1933 fonnte Bier feine durd:-
greifende Hilfe bringen. Bei den duberit geringen MNiederjdhligen im
Cingugsgebiet des Ctaubedens widhrend bdes TJahres 1933, die nur
80 v. $. der mittleren Niederidlagsmengen der legten Jahre erreidyten,
war die ufjpeiderung von Jujdufwalfer und bdie Aufbeflerung des
Walferftandes nidht in dem erforberlihen Make moglid. Der fiir die
Jujdupmaflerabgabe nubare BVedengehalt von 95 Mill. Kubitmeter
tonnte 1933 im giinftigiten Falle nur mit 44 Mil. KRubitmeter Wailer
gefiillt merben. Dody mar es moglidy, dburdy gelegentlide Juidupmwaifer-
wellen in ben Monaten Juni, Augujt, September und Oftober 1933

®). ,Die bisherige Cinwirfung des Staubedens Ottma die Ober=
[diffahrt von Reg.-Rat Hillebrand in ,An der Oper” %6;?111&/?3341.‘!
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1650 perjommerte Rdhne mit einer Ladung von 492 000 t abjdywimmen
su laffen. Eine grundlegendbe Wujbeljerung der Whalferftandsverhalt-
nifje fonnte die Jujagwaljerabgabe des Staubedens Ottmadau wegen
der anbaltenden Trodenheit nidht bringen, jo daB im Jahre 1933
Gifisverfehr mit voller Ladung auf ber oberen Ober nur an
40 Tagen, mit 34 Ladung nur an 66 Tagen, mit Halber Ladung an
101 Tagen und mit weniger als halber Ladbung an 77 Tagen moglidy
war. JInfolge Behinderung durdy Eis rubte die Shiffahrt 51 Tage
und wegen Klcinwaljers an 30 Tagen villig.

Wahrend im Bromberger Kanal und der fanalifierten IMehe eine
gewifle Gtetigleit der Wajferfiihrung und damit der Sdiffahrt vor-
Banbden ift, geftaltet fid) der Sdiffsverfehr auf ber Weid)lel wejentlid
anbers. Der feit bem Jahre 1830 mit grogen RKoften dburdgefiihrte
HYusbau der preufijden Stromitrede hatte bis jur Abtretung Weijt-
preuBens baju gefiihrt, baf bei Mittel- und Niedrigwajier von Ein-
lage bis ‘Biedel 1000:Tonnen-Kahne, von Piedel bis Neuenburg
600:Tonnen-RKihne und oberhaldb TNeuenburg bis Thorn 300-Tonnen-
Rihne verfehren fonnten. Wahrend fid; die Wajierbaumwerte heute in
nidt mehr einwanbireiem Jujtande befinben, Hat jid) die Fahrmwaljer-
tiefe bant der guten Wirfung des preufijden Regulierungswerfes it
wejentlidy gednbdert, jo bak [idh die Sdiffabrt unter Beriidjidhtigung
ber bejonderen CStromverbdltnifle ber Weidiiel im Rahmen der Bor-
friegsgeit abwidelt. Ju ben unangenehmijten Cigenjdaiten bes Flulfes
gehort der |hwanfende und mitunter |prunghafte Wedyjel bes Waller-
jtanbes, ber bei iedbrigmaljer dbazu fiihrt, dak die Fahrrinne jtindig
von einem Ufer aum anbern 3mijden den Weidieljanden Hindurd-
pendelt. Das Hinburdjdlangeln und Hindburdwinden der Fahrieuge
durd) bie Sandbinfe it darafteriftijdy fiir die Weid)jel, bedbeutet aber
fein Kennzeidien eines jdledten Fahrmafjersujtandes. Tie Flupjohle
in der JFabrrinne verdndert fid) jnell und wird durd) das Steigen
und Fallen des Waljers jtart beeinflugt. Bei langjam fallendemn
Waller lduft Jich bas Strombett aus, wird aber bei jteigendem Walfer
wieder ausgegliden. Bei [dnellem Ubfallen des Waflers gehen die
Berfladungen nidt jdnell genug zurii€, jo daB es hdaujig vorfommt,
daf bei einem hoheren als vor dem Aniteigen liegenden Wafjerftande
ﬁ_d) die Fahrwaflerverhaltnifie jdhlediter geftalten als bei dem urfpriing-
liden Riedrigwafferitande. Eine gute Kenngeidhnung der Fabhrrinne
r{uﬂ) jorgfiltiges und ordnungsmdgiges Aufjtellen von Uferbalen, wie
lie nady ven Feftitellungen der Durdgangsidiffer in ven lesten Jahren
m uﬂg_emeinen vorgenommen wurde, ift wdahrend des Sommers eine
Borbedingung fiir die Aufredierhaltung des Sdjifjsvertehrs. Dod)
fann a}ld) trof forgfdltigjter Abjtedung das Auffahren auf wanbernbde
Gandbanfe unvermutet unliebjame Fahrtunterbredungen mit [id
bringen. Diefe erfahrungsgemidh wandernden Weidjeljinde waren
aud) bei bejter Unterhaltung vorhanden und merden ftets vorhanden
jein. Die FluBjoble unterliegt durd) diele rajd) wandernden Sand-
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bildbungen |dnellen WVerdnderungen, jo daf die Kenngeidhnung bder
neuen Fahrwajjerfitrage mitunter nidt Jdnell genug vor fid gehen fann.

Die Befahrbarleit der Weid)jel hangt jomit von der Unterhaltung
und der Waflerfiihrung des Stromes ab, bie durd) bdie Witterung,
ftarte TNiederidhldge oder trodene Sommer bedingt witd. Das
Sdwanten der Fahrwafjertiefe in den eingelnen Sdiffahrisperioden
auf der Stromjtrede Thorn—WMontauer Spike fennjzeidynet nadjjtehende
{iberfidht fiir bie erften adjt Nadlriegsiahre, deren Jujammenijtelung
bis 1924 auj Grund der Pegelliften, von 1925 ab auf Grund der Mit-
teilungen iiber die Fahrmallertiefe erfolgte:

3abl ber Tage, an denen die Fabrwafjertiefe geringer war

Sabhr al8 1,20 m | al3 1,40 m
1920 —_ 42
1921 176 180
1922 20 110
1923 99 108
1924 38 78
1925 32 78
1926 1 42
1927 ] 53

Dieje Aufjtellung ergibt ein interefjantes, fid) junehmend befjern:
des Bild der Fabrwaflertiefe auf der Weid)jel, bdefjen Wervolljtandi:
gung bis in die legten Jabhre aus tedynijden Griinden nidht moglidh war.

Jur Sidjerheit und moglidjt glatten Ubwidlung der Sdiffabrt
bejtand 3u beutjder Jeit ein vorjiiglidh ausgebauter Wallerjtands-
meldebienjt, ber die Sdiffer reditieitig iiber jebe BWerdnbderung bdes
Wafjeritandes benadyridhtigte. Diefer fiir den Sdjiffsverfehr unent-
behrlidhe Meldedienit wurbe nad) dem Kriege zerriffen und fonnte nur
langjam wieder aufgebaut werden; bod) laflen bdie Nadridhten vom
oberen Weidjellaufe an Sdmelligleit und Juverldligleit ju wiinjden
iibrig, Die Wafjeritande bei den an der Ober—Weidjel-Waljetitrake
liegenden Otten Brahemiinde, Bromberg, Nafel und Ujd) werden feit
bem 1. April 1929 regelmigig dbem Wafjerbauamte Darienburg mit-
geteilt.

Der Durdigangsverfehr von und nad) Ojtpreugen wird im afllge-
meinen dburd) Berliner Maktahne mit einer Tragfihigleit von 350 ¢
bei einem Leertiejgange von 0,34 m und einem Tiefgange von 1,65 m
bei volliger AusnuBung des Laberaumes betrieben. Breslauer Maik-
fabne weijen bei einer um 200 t grogeren Tragfdbigfeit bei voller
Belabung nur den gleiden Tiefgang auf, wdbhrend leere Sdhiffe mit
iprem RKiel 0,37 m unter Waller liegen. Breslauer Maftifme jind
weit wirtidaftlider, dod) fommen fie nur fiir Maffenguttransporte in
Frage. Auf den Durdygangswafferftragen wiirde mit Riidjidht auf den
MWafferitand der Weidyjel zumeift nur bdie AusnuBung ihrer Trag-
fabigteit ju einem Drittel moglidh) fein. LWeniger wirtjdaftlid) ift der
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Berfehr von FinowmaBidhnen, die bei einer Tragfdhigleit non 225 t
etma ben gleiden Tiefgang wie Berliner und Breslauer Kihne aquf-
weifen, mithin bei bedeutend geringerer Ladung tiefer gehen. Bei
einer Fahrwalferticfe der Weidjjel von 1,20 m wiirhen Finowfihne
nur etwa 120 t laben fonnen; Berliner Vlafiihne wiirden bdagegen
den Strom nod) mit 210 ¢, Breslauer jogar mit 330 t Labung paljieren
fonnen.

Die durdidnittlide Tragfibhigleit der BVinnenfahrjeuge blieb mit
geringen Sdwanfungen in den Jahren 1931/34 die gleidye und bewegte
Jidh jreijhen 355 und 325 t. Die Unterjdiede in den Sdhifisabmejjungen
ber in ber Ridtung Oftpreufen wie in der Ridtung Mitteldeutidhland
verfehrenden Fahrjeuge waren minimal, ein Jeiden bafiir, daf im
wefentlidhen diefelben Sdhiffe dben Berfehr aufredt erhielten. Die im
Jabre 1931 iiber dem Durdidmitt der Jahre 1932/34 gelegene durdy
jdnittlide Tragfdbhigteit des eingelnen Sdiffes ergab iy daraus, dah
in diefem Jabhre ¢ine Unzahl groBerer Fahrzeuge aus Wiitteldeutfd
land nad) Oftpreufen verfauft murbe und an ihren Uusgangspuntt
nidt mebhr juriidfehrte. Dod) lakt jidh eine Abnahme der Grige ber
nad) Oftpreufen und eine Junahme ber SdyiffsgroBe der nady dem
Reide gehenden Fahrjeuge fejtiiellen. Aus der Hohe der Tragfdbhig-
feit bes eingelnen Sdyiffes lalfen fid) naturgemdl irgendweldie Shliilje
auf ben Juftand dber WallerjtraBen nidt ziehen. Der Umfang dbes im
Durdigangsverfehr iiber die TMege und bie Weidhjel gegangenen Labe-
raumes wdhrend der leten Jahre ijt aus felgender Tabelle erfichtlidy:

@Ge- . I b burdy- { der _ | burdh-
jamt- Trags | e rg’:db: D?ti Lrag- 1;;:[11:, §§3 bem | LIAQ- fnitt-
Sabr | zaBl fai)tgs Sdiff preupen | fdbig- lidh Reidye fabIG’ lich
der -tut int gun%tnm -teit ie ©difi gan%gx:um t et ie Gdiff
6m1ﬁe int Shiffe int nt Shiffe int int

1931 + 79 | 28275 | 366 654 204562 | 380 26 7823 | 318
1932 | 74 | 24907 | 336 32 10798 | 337 42 13109 | 822
1933 | 67 | 22788 | 340 31 10293 | 332 36 12495 | 347
1934 | 47 | 16293 | 326 23 6878 | 299 24 8416 | 351

Die dburdidniitlihe Junahme des Laderaumes des eingelnen in weijt:
I}_d}ct Ridtung gegangenen CSdiffes entipridit der Junahme bder tat-
ladhliden Ladung,

Die Tragfihigteit der Durdygangsidifie ift in den lesten Jahren
UL 3u etwa 50 0. $. ausgenut worden. Mafgebend fiir bie geringe
Uusnubung war einmal ber Juftand der Waflerftraken und die |idh
bejonders im Gommer ergebenden Gdwierigteiten beim Rafjieren ber
Weidel, gum andperen bas mangelnde Vertrauen in dieje Art des
Giiterverjandes nady Ojtpreufen, die {iberjpisung der JolUformalititen
und bie etheblihe BVerzsgerung und ftarte Berteuerung des Trans:
ports durd) die jollamtlidye Begleitung in polnijhem Gtaatsgebiet.
Die in ber Ridtung der Hihe ber tatjadliden Qadung bes eingelnen
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Gdjiffes angejteliten Unterjudungen fonmen wohl Sdliifie iiber ben
Jujtand der MWeidyel julajjen; Jie ergeben aber aus nod) ju bejpreden-
ben Griinden nur ein relatives Bild etwa eingetretener BVerdnbde:
rungen in ber Befahrbarfeit der Durdgangswaijeritraen. Judem darf
nidt verfannt werben, bap die Faftoren, die den Giitertransport nad
Ojtpreufen beftimmen, im wefentliden allgemein-wirtjdafitlider, weni-
ger waljermirtidaftlider Art find.

Die durddnittlide Ladung des einzelnen Sdiffsgefdhes belief jidh
im 3eitraum 1929/34 auf 175 t und erreidite 1931 mit 189 t ihr Maxi-
mum, 1934 mit 161 ¢ ihr DVinimum. Giinjtige Konjunfturen im ojt:
preuBijden Baugewerbe und bie damit verbundene erhohte Nadirage
nad) Bauftoffen und relatin giinftige Fahrwajlerverhiltnijfe liegen 1931
eine jtarfere AusnuBung des Laderaumes 3u. Einige vom Reid) nad
Ojtpreupen gegangene Qeerjdiffe, die die durdydnittlide Ladung Her-
abdriifen miiften, Jind unberiidfidiigt geblieben. Die Eniwidlung
ber Gefamtladung und der durdidnittliden Ladung der in beiden
Ridtungen gegangenen Sdhiffe driidt Jid) in nadjtehender Tabelle aus:

. Labdbung . Rabung surdh-
Gefamt- f b"::? ber nad ftf:):iifl)icb ber nad) fd’;nitrtblid)
Sabr | ladbung | B oqsengen | D1 dem Reidy | '
in t ie @diff | geqangenen | i¢ Sdiff | gegangenen | i¢ S
b int | Soiffeint| int | Shiffeint| int
1929 7553 171 b b44 179 2009 154
1930 9818 166 7724 175 2094 140
1931 14 210 189 10 284 2056 3 946 158
1932 12 623 176 4 866 162 7757 184
1933 11 579 176 4736 168 6 843 190
1934 6 446 161 1894 118 4551 189

MWejentlide Shwanfungen der durdidnittliden Labung bdes ein-
selnen Fabrjeuges ergeben fid) bei der Gejamibetraditung nidht. Die
Qadungsmenge des eingelnen nad) Ojtpreufen gegangenen Sdiifes hat
lih von Jahr 3u Jabhr verringert und 1934 mit 118 t ein Winimum
erreidit, wahrend bie eingelne RLabung der in umgelehrier Ridtung
gefahrenen Ghiffe fidh jtandig erhohte und mit 189 t im Durddnitt
bes leten Jabhres um 35 t bober lag als 1929. JIn Jeiten guter
Waflerfiibrung haben aber aud) jdhon Fabrzeuge mit Ladungen von
300 t bie DurdygangswaiferitraBen pajfiert. Der feit 1932 jtarf uriid-
gegangene Giiterverfehr nad) Ojtpreufen it auj den Mangel an Riid-
fradyt guriidufiihren, wabhrend fid) gleidieitig eine jtarfere Wirtjdhaijt-
lidyfeit fiir $Holz= und Jellulojetransporte aus Oftpreufen nad)y dem
Reidye ergab.

Die Binnenjdiffahrisitatiftit bes Deutjhen Reides gibt fiir bdie
Borlriegsjeit feine eratte Mioglidhleit der Herangiehung ver durdy-
jhnittliden Labungshohe der wijdlen OftpreuBen und dem Reide ge-
fahrenen Sdjiffe, aus bdenen im Bergleid) mit der Qadbungshohe ver
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Radlriegszeit jid) irgendwelde Sdliifje auf den 3ujtand der Whafjer-
jtrafen ermogliden liegen. Die eingige annidhernd ridtige BVergleidhs-
moglidhteit liegt in der Crredmung der durdidnittlifen Labdbung bder
burd) die Gdleuje Brabemiinde gegangenen Fahrjeuge. Uber audy hier
muf bebadit werden, dbaf der usbau der Oder—Weid)jel-Waljerftrahe
erft 1917 beendet war und das erfte IJabr nady ber volligen Fertig-
itellung gleidyeitig aud) bas legte unter preugijder Verwaltung war,
jomit einwanbdfreie Feltitellungen iiber die Ladungshshe nur fiir diejes
ilbergangsjahr gemadyt werben tonnen. Fiir die Nadtriegszeit liegen
polnije C€rhebungen vor, die injofern liidenhaft jind, als jie nur die
Gejamtjabl der durdigeidleujten Sdhiffe und die gejamte Ladungs-
menge angeben. Da aber ber Ghiffsverfehr jid) falt ausjdliehlid
in ber Ridtung Weidjel aus belabenen Kdihnen, in der Ridhtung Brom:
berg aus leeren Fabrzeugen jufammenjesst, find die polnijden Jabhlen
fiir die Grmittlung der durdidnittliden Ladungshihe durdaus ver:
wertbar.

Die Yufgliederung des Verfehrs der Sd)leuje Brahemiindbe ergibt
folgendes Bilb:

Inber Ridtung Weidjel—Danjzig:

@g“fﬂgﬁﬁ‘c‘[’b[ Belabene Gejamt- id?u'rt(t??(ﬁ
o~ ex burdy- M . nittli
Sabr gefdleuften (Butfetfcbtﬁe Iqbung ie Sabiff
Sdiffe in t in t in t
1912 1637 1138 162102 142
1918 1 608 1047 154 602 147
1930 1102 — 938 077 86
1931 1080 — 120 060 111
1932 993 — 96 784 98

JInber Ridtung Bromberg:

1912 | 1492 1 056 114 886 109
1918 15626 1142 144 741 127
1930 1093 - 14 208 13
1931 1036 — 3383 3,6
1932 940 — 7535 8,—

Der Tranjitverlehr Oltpreugen—Reidh wird an bder GSdhleufe
Brahemiinde fiir die gejamte Durdigangsitrede von bden polnijden
Wafierbaubehorven gejondert erfaft und ift in den Angaben der Jahre
1930/32 nidt enthalten. Wud) unter Beriidfidhtigung einer groferen
Anzabhl durdigejdyleujter Perjonen: und Sdyleppdampier, die in den
Beredynungen der Friedensjahre nidt enthalten find, ergibt fich nod)
ein Riidgang der burdjdnittlihen Ladungshohe des eingelnen, die
Gdleuje Brahemiinde pajfierenden Sdiffes gegeniiber der BWorfriegs
geit, der bejonbers fraf in bder Ridtung Bromberg in bdie Uugen
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jpringt. Die Einjeitigteit des weid)elwirts geriditeten BVerlehrs er-
tlart i) dbaraus, daf 60 ». H. aller burdgeidleujten Fahrzeuge aus
bem oberen TNefegebiet mit Juder und landwirtidaftliden Produtten
nad) den Geehiifen unterwegs jind, um leer heraufgejdleppt ju werden.
€s banbelt fid) hierbei um Kahne mit geringerer Tragfdbigleit und
groferem Tiefgange, jo daf bie bebeutend iiber ber polnijden Ladungs-
menge liegenbe Labung der beutjden Durdgangsidiffe nur aus ben
grogeren Sdiffsabmefjungen ertldrt werbden tann.

Ein dbnlidhes Bild zeigt lidy bei der Uufgliederung des Berlehrs
der den Danjgiger Hafen landbwiirts abjdliegenden Sdleule Einlage,
der gur Ermittlung der Sdjifislabung in der Kriegs: und BVorlriegsjeit
herangejogen werben fann, mwihrend fiir dbie Nadfriegszeit nur fiir
bie Grrednung der Qabdefiabigleit verwertbare Jahlen vorliegen. Aber
audy bier lafjen fidh), wie nadjtehende 3Jablenreihen beweifen, nur
Labungen ervednen, die unter der Ladbungsmenge der Durdgangs-
Jdiffe Hegen.

Ridhtung Gtrommeidiel:

Gefamtzall | @efamte | ET8* | @orqbene | ®efamts | Ladung
Sapr | DT DUrde lqoganigreit] 19900 | “@ilter. | labung  |je Sdbiff

gefchleuften 4 je ©diff idhiffe " i t

Sdiffe int int in t in
1800 3708 3560 000 94 2908 245 000 84
1906 3706 483 000 130 2 868 246 000 88
1911 3488 5981 000 170 2 950 278 500 94
1918 2 245 ‘ 448 000 200 1068 181 000 170
1

Ridtung Danyig:

1900 3767 345 000 91 2939 202 000 68
1906 3717 4896 000 131 2978 215 000 72
1911 3 442 588 000 173 2728 242 000 88
1918 2 260 473 000 210 1876 150 000 80

Dieje Jablen aus beutjder Jeit laffen in weit ftarterem Mafe
eine Steigerung der durdidnittliden Tragidbhigteit als der Ladungs-
menge bes eingelnen Giiterjdjiffes erfennen. Gie ergeben eine |tindig
jteigenbe Bergroperung des Sdjiffstaumes wie dber beforberten Fradyt.
Die Nadytriegserhebungen an der Sdleufe Cinlage find infofern ungu-
langlid), als fie nad) den Verdffentlijungen der ,Danjiger Statijtijden
Pitteilungen” nur die eingelnen Cdiffstypen, ihre Tragfdbigleit und
bie Gejamtlabung ber durd) die Sdleufe gegangenen Fahrzeuge er-
falien, aljo bie ins eingelne gehende Glieberung ber deutiden Sehleujen:
erhebungen nidit aufweifen und nur eine eratte, mit den Jahlen ber
PBortriegseit vergleidbare Crrednung der Cdhiffsgrife geftatten. Die

Cntwidlung ber durdidmittliden Tragidbigleit veranjghaulidht nad:-
jtehende Tabelle:
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Ridtung Strommeidfel:

Bahl ber burdgejdleuften | @efamte |Tragfdhigteit
Jabr @egel- unbd gefdleppten (Tragfdhigleit| je Sdiff
Sdhiffe int in t
1930 23825 663 218 233
1931 2222 509 595 229
1932 2028 438 928 216
1933 8374 668 777 169

Ridhtung Danjig:

1930 2516 666 769 220
1931 2440 527 369 216
1932 2206 433 410 196
1933 2 366 546 315 231

Die Groge des eingelnen Odyiffes Hhat gegeniiber dem leften
Rriegsjahre nur gani unbebeutend jugenommen und it mit
etma 130 t hinter ben die Durdgangsidiffalhri betreibenden Fabhr-
seugen uriidgeblieben. $Hinjidtlid ber durdidnittliden Ladung find
einmanbfreie Fejtjtellungen auf Grund der vorhandenen Ctatijtifen
nidt moglidy; dod laffen fih anndhernde Ungaben aus einer Dleldung
ber ,,Gageta Handlowa“, der im allgemeinen gut informierten polni-
1hen Wirtjdhaftszeitung, maden, nad) der im Jahre 1932 die Yus-
nuBung bes Laderaumes ber Weidhjelflotte infolge ber {Hlediten Strom-
verhdltniffe und des fatajtrophalen Jujtandes der polnijden Binnen-
|hiffahrtsilotte, bdie bei zu grogem Tiefgange den Odyiffbarfeitsver-
hiltniffen der Weidhlel ju wenig angepaft iit, nur u faum 30 v. 9.
mogli) war. Die tatjidlide Labung der polnijden Weidfeljahrieuge
fann jomit itm Diittel der drei lehten Jahre als jwijden 70 und 90 t
jhwanfend angenommen werden, iiberjteigt aber in feinem Falle die
mittlere RLabungsmenge ber Fabhrzeuge, die ju beutider Jeit bie
Weidjelidiffahrt betrieben.

Yus biefen Unterjudhungen iiber Shiffsgrife und Sdifislabung
ergibt fid, bap trof allgemein jortgejdyrittener tednijder BVervolltomm:
nung ber BVerfehrsmittel ber BVinnenjdiffahrt im leften Jahrzehnt die
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Tragfdbhigleit der polnijden Giiteridiffe |idy zwar unbebeutend ver-
grofert, bie Fradt dagegen eher ab- als jugenommen Hat. Aus der
Betradtung des Juftandes der polnijden Weidjelflotte erflart (i
bie Divergens, bdie in den Unterjudungen iiber die Sdjiffahrtsver-
hiltnifle bes Stromes und bdie Grije und Ladbung ber Fabrieuge
jeinbar beftand. Trof wmafjerbaulider, von polnijder Seite ju-
gegebener Bernadliffigung des Fluljes waren bei bder Durdigangs-
jhiffabrt sunehmende Sdiffsqrofen und gegeniiber ber Vorlriegszeit
bedeutend hobere Labungen jejtgejtellt worben, die jdeinbar bdie Be-
hauptung |dledhter Unterhaltung der Weidjel ju wiberlegen jdienen,
burd) die groferen Sdiffsabmefjungen der mit geringem Tiefgange
dbem Durdigangsverfehr dienenbden Fabrieuge jedod) geflart mwurbden.
Der Juftand bder Wafjerftragen fann fid) wohl veridledtern, bdie
Labung aber durd) die Inbetriebjtellung von Fahraeugen mit groferen
Ubmefjungen junehmen.

Die Weidfelflotte befand fidy su deutjder Jeit in verhdltnismifig
gutem 3ujtande und bejtand im Jabhre 1912 aus 752 Einbeiten mit
ciner Tragfahigleit von 124400 t, barunter 640 Gegelidiffen obhne
eigene Antriebsfraft mit einer durdfdmitiliden Ladefdbigleit von
186 t je Siff. Nady der iibergabe Wejtpreufens und ber Ubwanderung
eines groBen Teiles der beut|den Sdyiffer, bie bei ben bamaligen
politijdhen Berhdltnilfen und dem Darniederliegen der Weidyjeljdiffabrt
feine BVerbien|tmoglidhleit mehr fanden, verdledterte fidh der Jujtand
der Weidhjelflotte jchr ftart. Der in ben erften Nadfriegsiahren nur in
engen Grengen aufred)t erhaltene Sdifisverfehr wurbe jum Teil von
den polnijden Sdjiffern ber mittleren Weidlel mit einen und ver:
alteten KRdhnen beirieben, die [ih in feiner Weije mit den deutjden
Weidjeljdiffen meffen fonnten. Nad) den vom polnijden Verfehrs:
minijterium verdffentlidhten WUngaben j3dhlte bdie gejamtie polnijde
Binnen|difiahrtsilotte am 1. Januar 1933 2364 Fahrjeuge, von denen
allein 1889, mithin 80 ». ., eine Tragfdabigteit von weniger als 50 ¢,
159 Fabrzeuge eine Lragfahigteit von 51 bis 100 t Hatten und nur
316 mebhr als 100 t Ladung bei voller AusnuBung des Laderaumes
mit jid) fiihren fonnten. Der Sdiffspart auf den Wafleritrafen bder
ehemaligen Proving Pojen — Warthe, TNele und Bromberger Kanal
— bejand fid) dabei in relatin bejtem Juitande und wies mit 235 Ein-
heiten, bavon 37 Dampfern, bei einer gejamten ITragfabigfeit von
21600 t eine Labefdbigleit des einjelnen Giiter|diffes obhne eigenen
Antrieb von 103 t auj. Auf dber fongrefpolnijhen und der unteren
Weidjel waren 1163 Segelidiffe und 89 Dampfer beheimatet. Bei
einer gejamten Tragiabigleit ber Fradtidiffe von 82600 t betrug die
mittlere Qabefabigteit bes eingelnen Fahrjeuges nur 71 t. Bei einem
Bergleid) der Weidyelflotten muf allerdings beriidfidhtigt werden, daf
gu der beutiden aud) bie Dangiger redjnete, wibhrend die polnijde die
Fabraeuge auf der Weidiel vom Shnittpuntte mit der ehemals siter-
reidyijdruffijden Grenge bei Sandomiers bis jur Miindung ausidlieh-
lidy bes Freijtaatgebietes umjaft. Obwobhl fih der Jujtand der polni:
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ihen Binnenjdiffahrisilotte in ben lehten Jahren etwas gehoben und
ber Tonnagebejtand jeit 1928 eine Vergrojerung um 25000 t erfahren
bat, befinbet lih der Gdyijfspart in bdenfbar |dlediteltem 3Jujtanbde.
JInterefjierte polnijdhe Wirtidajtstreije bemiifen fich deshalb in lehter
Jeit bei den mafgebenden Stellen um die Crlangung von Krediten
fiir bie Dlobernifierung des Sdifisparfes wie die BVergroherung des
Tonnagebeftandes, ver den Bediirfnifjen des BVerfehrs auf dben poini-
jhen MWajferftraBen geredyt mwird.

Die angeftellten Unterjudungen bejtitigen bamit das vorherge-
jeidmete Bild einer Vernadyldjfigung der Waljerbaumerte an Weidjel
und Nele, die jebod) ju einer wefentlidhen Beeintradtigung der Sdiff-
fahrt bisher nidt gefiihrt hat. Die fiir die Bejtimmung der Befahrbar-
feit bder Walleritrafen maBgebenden Faltoren — Fahrmwaljertiefe,
Gdyifisgroge und Sdiffsladung — weifen fiir ben Durdgangsverfehr
banf der Bermendbung grofer, den Fahrwajjerverhiliniflen angepafter
Gdiffe ein giinjtiges Ergebnis nad; fiir die polnijde Sdiffabhrt ergibt
Jidy infolge bes |dledpten Jultanbes ber Weidhjelflotte bei natur-
gemadp gleidfjen Waferftanden eine Sunahme ber Sdyiffsgrofe, aber
feine Crhohung der Ladung.
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Graph, Darftellung 7
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Dasg oftpreutifdhe Wafferftrafennet;
und feine verbehrapolitifhe Bedeutung.

Eine jtirfere Ingangbringung bes Durdgangsidifisvertehrs wi-
Jen Oftpreuken und dem Reidpe bdiirfte den Verfehr auf den oftpreu-
pifden WafjeritraBen erheblid) beleben und eine Steigerung der Ber-
fehrsleijtungen nad fidh siehen. Obwohl bie oftpreuijden Shiffabrts-
ftraBen nidt eigentlid) u dben Durdjgangsmaljerwegen gehoren, immer-
hin aber fiir die oftpreuBilde Wirtidhaft von groger Widtigleit Jind
und im BVerfehr jwijdhen ben benadjbarten Lanbern erheblide Tranfit-
bedeutung befigen, erjdeint es ywedmapig, ein Bild der verfehrspoli-
tijgen Bebeutung bdes oftpreuiilden Flup- und Kanalipjtems zu
3eidnen,

Die Linge des ojtpreupijden MWafjerftragennehes wird verjdieden
angegeben und belduft fidy, jofern alle jdyiff- und flogbaren Walfer-
wege hineinbejogen werden, auf rund 1000 km. Bei der BVerednung
der Werfehrsleiftungen Jind ben oftpreuilden Whalferjtragen vom
Gtatiftilden Reidsamte im Jahre 1930 1026 km, jeit 1931 nur 524 km
sugrundbe gelegt. In diejer Ringe find nur die widtigiten und be-
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Graph, Darftellung 8a

HDafenanlagen in:

KONIGSBERG

fabrenjten Wafjeritrafen enthalten, die fidh mit Ausnahme ber Haffe
aus folgenben Flilfjen und Kandlen zujammenjesen: R
Pemel von ber litauijden Grenze bis jur Gilge 63 km, b
Gilge—DeimeWalferftrafe 94 km, -
Bregel von der Deime bis Konigsberg 45 km,
RNogat 61 km,
Clbing-Flug mit Draujenjee 15 km,
Oberlindijder Kanal 142 km,
Majurijde Wajferitraken 106 km.

Die gejamte Linge der Jdhiffbaren WaijerjtraBen wird in ben nid:-
jtert Jahren bdurdy ben im MWege der Arbeitsbeldaifung durdgefiihrien,
groBiiigigen Wusbau der oftpreuBijden Sdiffahrtsmege erheblidhen
dindberungen untetliegen. Mit einem Kojtenaufwande von 20 Mil-
lionen R ijt die Bollendung des Majurifhen Kanals, der mehr
als ein Jabraehnt in Halbfertigem Jujtande ein merfmwiirdiges Bild
bot, vorgejehen. Durd) die Wiedberaufnahme diejes Projettes, das durd
bie Grjdliegung bes oftpreuijden Grenjgebiectes nationalpolitije
Bebeutung befitit, ilt in den verfebrspolitijden Jieljegungen Oftpreu-
Bens eine TWendbung eingetreten, die ihren Uusgangspuntt im Oft-
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Graph. Darftelung 8b

HDafenanlagen in:

preuBenplan des Oberprifibenten und Gauleiters Kod nimmt und den
wirtjdajtliden Interefjen der ojtpreuiijden Stinbe bient.

Die feit Jahren abgejunfene Kurve des Giiterverfehrs auf bden
ojtpreuBijden Whajjeritragen hat 1933 eine erheblide Uufwdrtsbewe:
gung erfahren, bie als Gradmejler eines erfreuliden Konjunffur-
anjtiegs fidy aud) 1934 und 1935 fortlegt. Die gegeniiber 1932 jprung-
haft um 282000 t angejtiegene Giiterbewegung driidt [idy befjonders
ftart im inneroftpreuijden Lofalverfehr und im MWedjjelverfehr 3wi-
jdhen den beidben oftpreufijden BWertehrsbesirfen der Seehdfen und der
Flughifen aus. Die IJweiteilung OftpreuBens in einen Berfehrs-
begirt ber Geehifen Konigsberg, Pillay und Elbing und in einen
Bejitt der Binnenhifen bedingt allerbings doppelte Unjdireibungen
und einen jtarf erhohten Gejamtverfehr, ba ber Berjand ber Seehiifen
als Empfang der Fluphifen verjeidynet wird, wibhrend in bem Lolal-
verfehr eines Werfehrsbejzitfs lebiglidy der Verjand erfafgt wird, der
naturgemdl bdie Hobe des Empfanges erreidht. Die Bebeutung ber
Binnen|Hiffahrt fiir den BVerfehr nadh) der Kiijte aus dem JInnern der
Proving wie fiir den fidj jwilden den Geehdfen abjpielenden BVerfehr
ift erheblidh und Tommt in einem Berjandverfehr von 777000 t im
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Sraph. Darftelung 8c

Hafenanlagen in:

Sabhre 1933 jum Ausbrud. Den Ablauj der Giiterbewegung auf ben
oftpreupifden Binnenwafjerwegen, getrennt nady Bertehrsbejirfen,
aeigen folgende {iberfidhten, die die Giiterbewegung in 1000 t angeben:

Berlehrsbezirt 1a Berlehrsbezict 1b
OftpreuBen ohne Hifen Konigsberg, Pillau, ELlbing

Sabr

Gefamt- 2 o | @ efamt- B

Qertehr erfan mpfang Berfehr erfand | Empfang
1928 1223 590 633 1041 413 628
1929 1077 545 582 864 284 670
1930 923 423 500 859 357 502
1931 41 410 381 762 308 454
1932 743 356 387 724 295 429
1933 930 430 500 817 347 470

Jn diejen 3ablen ift jowohl der Lofalverfehr als Ein: und Yus-
gang, bder iibermiegend [i) von und nady ben Geehifen abfpielende
Snlanbsverfehr, wie audy ber uslandsverfehr enthalten. Yudy der
Wed)jelverfehr mit anderen deutjden BVerfehrsbezirlen, der die Trans:
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Graph. Darfteflung 8d

Hafenanlagen in:
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porte iiber Ddie polnijden Durdgangswajjeritrafen nad) Mittel:
peutfdhland und bdie im Rhein-Gee-Berfehr iiber bie Nordlee nad
Wejtdeut|hland geleiteten Giitermengen enthilt, ijt in diefen Jabhlen
aufgefiihrt. Da dieje Transporte meijt nur einen Brudteil bes Ge-
jamtverlehrs darjtellen, entfpridt der Inlandsverfehr im wejentlidien
dem Wedhjelvertehr jwijden ten beiden ojtpreulijden BVertehrsbejirien,

Im Eingang der oftpreufijden Binnenhiafen von den Seehafen
rangieten an erjter Gtelle Kobhlen, die in Wengen von 169000 t im
Jabre 1933 landeinwdrts verfraditet wurben. Es jind dies in erfter
RQinie auf bem Geewege nad) Ojtpreufen gefommene Ruhriohlen und
Koblen aus England und Belgien. Der Empiang von Sduwefelties
und Gdywefeltiesabbrinden belief jidy aufj 41000 t. €s famen dann
nod) einige 1000 t Diingemittel, Jement und Trah, Cifen: und Stahl-
waren, Fijde, Getreide, Oltuden und Juder an. Im BVerjandverfehr
ber Binnenhifen nady den Geehiifen jtehen Holzzeugmaile, Jelljtoff,
Gtrohmafie ujw. mit 83000 t an erjter Stelle. €s wurden weiterhin
40000 t fiinjtlider Gteine, 7700 t Papier und Papiermaren, 7500 t
RKartoffeln, 62000 t Hols der verjdiedenjten Art, 25000 t Getreide
und 67000 t Erde, Ries, Dlergel und jonjtige Baumaterialien verfandt.
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Der Wirtjdaftsaustaujd) auf ben MWaljerjtragen innerhalb ber
oftpreugijfhen BVerfehrsbezirle mweijt erheblide Giitermengen aquf und
erreidite im Jahre 1933 in beiben Bezirfen 142 300 t. Die Hobe biefes
Lofalverfehrs fommt in folgenden Jabhlenreihen zum Wusbdbrud:

Sabr Lotalverfehr Qofalverfehr
der Flukbdfen in t der Geehdfen in t
1928 123 300 76 600
1929 99 300 35700
1830 76 900 67700
1931 87 200 45 200
1932 67100 35 800
1933 102 200 40100

Die qualitative Jujammenjeung bes Lolalverfehrs im Besirt
der oftpreuBijden Flufhifen weift fajt ausidliehlid geringwertige
Majlengiiter auf, die aus Holzern aller Art, iinftliden und natiirlidhen
Gteinen, Erbe, RKies, Diergel und anbderen Baumaterialien be-
fteben. Der Rofalverfehr jwijden RKonigsberg, Pillau und Elbing
seigt Binjidtlidy jeiner qualitativen Struftur eine andere Jujammen:
jeBung und bejteht mit Ausnahme von Steinfoblen aus meift hod:-
wertigeren Warengruppen — Rebensmitteln, Chemifalien, Drogen,
Cijenwaren, Mafjdinen, Olen und Fetten.

MWenn audy der Auslandsverfehr in den leten Jahren ftarf zu-
riidgegangen ift, Jo bleibt jein AUnteil am Gejamiverfehr immerhin nod
tedit erheblidh. Der Giiteraustaujd mit dem Mlemelgebiet, von wo
in erfter Qinie Holz zur Herjtellung von JFelljitofi bezogen mird, das
auf bem Geewege aus Rufland bis nady Memel transportiert witd,
iiberwmiegt. Den Umjang und die BVerdndberungen im Auslandsvertehr
bringt nadjtehende Aufglieberung jum Ausdbrud (in 1000 t):

Die Waiferftraken in dber Proving Die Geehifen Kouigsbherg,
ab Oftpr. mit Ausnahme ber Seehdifen Pillau und Elbing
Kabr

Gejamt- @efamt-

verfehr Berfand | Empfang berfehr Berjand | Empfang
1928 318 49 269 161 64 97
1929 312 68 254 170 47 123
1930 282 bb 227 159 53 106
1931 88 17 71 94 38 56
1932 125 14 111 69 11 68
1933 136 10 126 7% 5 70

Der Auslandsempjang der Binnenhifen, den faft ausjdlieflid)
die Dlemelhifen Tilfit und Ragnit aufnehmen, ift erheblid) jtarler
als berjenige der Geehifen. €s handelt fidh hierbei in erfter Linie
um Papierholz, Bau= und Rupholz aus Rufland, Litauen und Dlemel.
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Graph. Darfiellung 9
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Dagegen ijt der BVerlehr Dangigs mit ben Geehdfen lebhafter als mit
ven Fluibhdafen. Wit Polen beftand immer nur geringer Giiteraus-
taujd). Der Warenverfehr ber oftpreuijden Binnenwajjerfiragen mit
den e¢ingelnen Lanbern |pielt fidy in jolgender Weile ab (in 1000 ¢):

Sabe Memel Dangzig Polen Ritauen
Cmpf. |Bexrfanb ] Empf. |[Berfand | Empf. |BVerfand | Empf. [ Berfand

1928 185,0 418 73,9 57,8 5,6 6,8 102.0 6,9
1929 199,2 41,0 56,6 68,9 27,1 —_ 95,0 5,4
1930 159,38 51,4 71,6 49,8 2,2 0,2 94,1 7.3
1931 73,9 6,4 447 31,7 — 01 94 16,6
1932 1104 44 47,9 16,8 1,1 04 9,3 3,3
1938 102,9 28 54,9 10,6 2,2 0,4 36,4 1,0

Aus Pemel und Litauen fommen in erjter Linie Holzer der ver:
|diedenjten Art, aus Danjzig Steinfohlen, Juder, Riiben, Fidorien-
wurzeln und fleinere Piengen von Getreive. Die aus Wejtpolen nad
Oftpreufen verfradyteten geringen Giitermengen bejtehen aus Ge-
treibe und $Holz. Der oltpreuijde Berjand ridtet fidy vornehm:
lidh nad) Dangig, in aweiter Linie nady Vlemel und Litauen und
fest iy aus TMajdinen, Cifen- und Stablwaren der verjdiedeniten
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Art, Baumaterialien, Papier und Pappwaren, Peiroleum und anbderen
Pineralolen und Juder jujammen. Eine mwarenmifige WAufgliede-
rung bes gejamien oftpreufijden Wuslanbsgiiterverfehbrs auf ben
Binnenwafler|trafen Ikt folgende hauptiadhlidjten Giiter erfennen:

OftpreugilderEmpifangausdem Auslandein 1000 {:

N -f: = (%) = W
E |9 | &8 £2ls » g 2 |3
S |85 | 2% | 8- (23585 | 582 | § | %
Jahr | F | Jo | SE| T2 |C2&FERIERSREE| E | E.
© | BE | ES | E2|ScE/E58285EES| B |88
2 |99 |35 | P8 (ge3exBEXE|@s8 ® |22
1930 | 333 | 228 | 7,6 | 20,2 | 132,7| 359 | 13,0 | 105 | 364 | 170
1931 | 128 | 121 | 30 | 85| 400| 97| 67| 89| 271 | 97
1932 | 160 | 118 69 | 97| 730| 21,3 | 45| 21| 208 127
1933 | 196 | 23| 85 | 11.4 | 1149 108 | 56| 07| 269 | 11,7
Oftpreupifder Berjandnadh bem Auslandein 1000 ¢:
- 5 - ? ® o b=
B 'g Belw E A =3 "’;"' = Fiy
o E |5EEl& | 2 (S35 | ., |E€E 2 | %
Sabr | B (258 Se | B | 2 (Rs2 2R (88| E 3,
® |25/ 85| B |EZ|SE2| 28 |5eE| B | 2
& BYWR| 9Y | VO | o8 |9ED &8 R385 O =
1930 | 108 | 25| 27 | 322 | 1,3 (329 | 01| 02| 159 | 134
1931 | b6 | 21| 20| 138| 02 | 1,4 | 03| 19| 149 | 94
1932 | 2 | 17| 08 5| 16 | 1,8 | 04] 15| 20| 94
1933 | 15 | 07| 385 —| 02| 03| 06| 1,7| 07| 58

Wabhrend der Erport auf den Wafjerwegen ftandig juriidgeht, ift
der Empfang feit 1932 wieder im Gteigen begriffen. Die Cinfuhr
von Kohle aus Dangig, bie nddit Papierhol das mengenmakig grokte
Empfangsgut darjtellt, hat fih im Rabhmen ber Vorjahre gebalten.
Der Juderaustaujdy findbet nur 3wijden Danzig und Ojtpreugen ftatt,
und zwar witd Rohjuder sum Raffinieren eingefiihrt und geht als
Berbraudszuder nady OftprenuBen uriid. Die Kohlentransporte iiber
die Gilge—Deime-WalleritraBe nady bem Yuslande haben in den leften
Jabren ftarf abgenommen. An Steinlohlen gingen auf diejem Wege

1930 11000 t nady FWiemel,
4000 t nady Qitauen,
1931 13500 t nad)y Qitauen,
1000 t nady Niemel,
1932 2000 t nad) Litauen,
1933 700 t nady Litauen.

€s wird lid) bei biejen Transporten meift um Kohle hanbeln, die
in Konigsberg vom Ceefdiff jum Binnenidiff umgefdhlagen wurbe.
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Der Tranjitverfehr auf den ojtpreuiijden WaljerftraBen erjtredt
fich in erfter Qinie auf ben Giiterburdgang von Danjig nad) Wemel
und LQitauen. 1933 ging jogar eine Ladung von 203 t BVerbraudys-
suder aus ber Tjdedojlomatei quer durd) Deutjdland iiber die polni-
jhen Durdgangswajjerwege und bdie ojtpreufijen Sdiffahrisitragen
nad) Kowno. Wenn jolde Tranjitlabungen bisher aud) nur vereingelt
die ojtbeutjden Waljerjtraken pallieren, o ersfinet fid) dbod)y die Aus-
fiht, daB nad dber Fertigitellung des TMittellandbfanals der Waren:
verfand jwijden den wejteuropdijden Gtaaten und Ojteuropa in
grogerem Pape iiber die deutiden Binnenwaljerwege geleitet werben
wirtd. BVon Weltpolen nad) ber Iidedojlomatei iiber bdie beutjden
FluBwege murben 1932 5297 t, in umgefehrter Ridtung 422 t Giiter
perfandt. Der Durdygangsverfehr iiber das oftpreufijde Waljer-
ftragenne von Wusland 3zu Yusland widelte fidy in den Ileften
Jabren in folgender Weije ab (in 1):

1928 | 1929 | 1930 | 1931 | 1932 | 1933

Bon Dlemel nad) Dangig .. ... — — — — 136 1
Bon Dangig nad) Memel .. ... 20 021/ 44 138| 27 696| 41 329| 15 935{ 300
Bon Litauen nad) Dangig . . ... - — — 37 — 210
Bon Danziq nady Litawen . . .. . 103815, 6077 3197 — 5127 —
LBon der Tided). nad) Ritauen . . . — — — — — 203

Sinjidtlidy der BVerfehrsleijtungen jtehen bdie oftpreufijden unter
ven deutjden Waijeritrafen an legter Gtelle. Wahrend aber in allen
peutjden Flubgebieten die Berfehrsdidte bis 1932, auf manden Wafjer-
tragen injolge iiberaus jdledter Fabhrwaljerverhdltniffe audy nody bis
1933, abnimmt, jteigt die Berfehrsdidite auf den oftpreupijden Sdiif-
fabrtsitraBen feit 1931 gleidmdpig an. Die |tarfe BVer{diebung in ber
Berfehrsdidhte der verjdjiedenen bdeutjden Gtromgebiete wird durd
folgende Gegeniiberitellungs) verbeutlicht:

1932 1933
Bertehrsdidite

km in 1000 t je km
Oftpreupijde WafferftraBen........ 524 135,3 1459
Obvergebiet ...t 1112 1099,1 13541
Martifde Wafferftragen ........ .. 876 1080,0 11598
Elbegebiet ...cvviiiiiiiiiiin.n, 1687 2051,0 17813
Ems - Wefer-Gebiet ..........ovvn 1549 1395,9 1521,1
Rbeingebiet ......covvvviivnnnnn. 1713 6057.8 64719
Donau (ab Kelheim) .............. 213 385,7 333,4

¢) ,Wirt[Gaft und Statiftit* 1934, S. 819,
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Der Rbein ohne Nebenfliifle erreidte 1933 allein eine Verfehrs:
bidte von 15,5 Mill. t je Kilometer.

Auf den oftpreuBilden Walferftrafen weilt der Pregel oberbalb
RKinigsbergs bis gur Deime bie grofte Berfehrsdidite auf, wdhrend
auf der Gilge—Deime:-Walferjtrae die hodjte 3ahl von Tonnentilo-
metern gefahren wird. Eine Gegeniiberftellung der Berfehrsdidie
auf den einzelnen Gdyiffahrisitragen ldgt in den legten Jahren fol-
gende Gteigerungen erfennen:

1931 1932 1933

Berfehradidte

km in 1000 t je km
Ditpreuijge Waiferftrafen indgefamt 524 125,7 135,3 145,9
PBregel von der Deime bis Konigsberg 45 440,1 471,0 504,1
Oilge—Deime-BWafferftrafe ........ 94 335,5 357,0 3977

Memel von bder litanifden Grenge

bisd gur Gilge .........connnnn. 63 111,6 128,8 165,1

Cine Unterfudung ber Verfehrsbidhte, die aus der Divifion der
geleijteten Tonnenfilometer durdy die Lange ber Whafferftrafen er-
redmet wirh, in den Jabhren vor 1931 erfdeint nidht jwedmakig, da in
biejen Jahren ber Linge ber oftpreupilden ShiffahrisitraBen anbere
Bablen jugrunde gelegt find, bie eine erafte Vergleidsmoglidfeit in
Srage ftellen, Die Crmittlung ber gefahrenen Tonnentilometer ergibt
iy aus der Multiplitation der beforberten (Giiter mit ber Ldnge des
Transporiweges, jo daB, da die Beredynung unabhingig von der Linge
per WafferftraBen vorgenommen wird, dbie Wergleidhsmoglidhleit fiix
alle Jabre gegeben ift. Obne den Berfehr der die Geegrenze bei
PBillau iiber\dreitenben Sdiffe wurben auf den oftpreukijhen Wajjer-
ftragen folgenbe tonnenfilometrijde Leiftungen feftgejtellt:

Qiinge ber , dabon auf
®eleiftete tkm audldandijden
Jahr ﬂBaﬂel:ftmfsen in SRILL t “Gdiffen
m in Mil. t
1925 921 69,3 10,7
1926 969 72,8 9,2
1927 978 79,3 10,0
1928 991 114,9 16,1
1929 1009 1040 14,8
1930 1026 104,0 79
1931 524 87,7 71
1932 524 86,8 4,8
1938 524 92,4 3,0
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Wibhrend der ojtpreufiche Binnenwaljergiiterverfehr mengenmdapig
vort 1929 auf 1930 um faft 10 v. $. guriifging, ijt die Jahl ber
Tonnenfilometer unverdnbdert geblieben, b. §. die durdjdmittlide Be-
fordberungsmeite bat fid) vergriofert. dibnlide Crideinungen find auf
allen Wafjerjtrafen der Proving fejtzultellen.

Die ojtpreufijdhe Binnenflotte Hat fid) jahlenmdpig in den leften
Jahren erbeblidy verringert. Die alten aus dem Berfehr gejogenen
Gifisgefibe wurden infolge der fih immer ftdrter fiihlbar madenden
Rrife nidt in gleider Hohe burd) INeubauten erfest. Jn bden fiinf
Jabren von 1930 bis 1934 nabm die Jabl ber Sdyiffe ohne eigenen
Untrieb um 134 mit einer Tragfahigleit von nur 11800 t ab. Die
durd)dnittlide Tragfdhigleit des einjelnen Fabrieuges erreidhte jomit
nur 88 t. Gdiffe mit diefer geringen Labdefibhigleit bei relativ grofem
Tiefgange entjpredhen in feiner IWeife den Erfordernifien mobdernen
Berfehrs, Bei einer Jabhl von 641 Fabrzeugen ohne eigenen Untried
am 1. Januar 1934 mit einer gejamten Tragfdbhigleit von 146 000 t
betrug die burdjdmittlidhe Ladefahigleit des einjelnen Gdyiffes etwa
225 t. Nud) diefe durdydnittlide Sdyiffsgroge entipridht nidht den An-
forderungen, die an eine neugeitlidhe Binnenflotte gejtellt werben. Die
Cniwidlung bes oftpreufijden Sdifisparfes wird durdy naditehende
{iberfidht veranjdaulidt.

Trag: | Majdhin.- Mafdyin.-| Sdyiife obne eigene
2 . | fabigteit | Leiftung 32‘{‘,}"’;‘“ Reiftung | Antriebslralt
S| 1000 t | 1000PS | 2HEPPe 1000'PS | atn gy | Tragfdp.
% 3958 | in1000t
1.1.1930 | 940 | 168 16,5 78 8.0 75 157,8
11,1931 | 924 | 167 166 71 76 763 1571
1.1.1932 | 918 | 1718 | 167 70 5 750 1608
1.1.1033 | 810 | 15683 | 158 66 70 648 147
1.1.1934 | 808 | 157 16,0 66 70 641 146
1.1.1985 | 799 | 1562 | 15.9 69 76 636 145,9

Dem ftarfen Ubgang von Binnenidiffen jtehen in bden leften
Jahren nur wenige Neubauten gegeniiber. 1929 wurbe ein Sdiff ohne
eigenen WAnirieb mit einer Ladefibhigteit von 737 t und ein Sdhiff mit
cigener Antriebstraft von 210 PS Majdjinenjtdrfe und 47 t Trag-
fabigleit, 1930 ein ©dlepper mit 300 PS Majdinenjtarfe und jwei
©djiffe ohne eigenen Antrieb mit einer Tragidhigleit von Fujammen
1077 t, 1931 ein ©d)iff mit eigenem Wntriebe von 150 PS Majdhinen:-
jtarfe und 62 t Tragfabhigteit und 1932 ein Shiff ohne eigenen Un-
trieb mit einer Labdejdhigleit von 161 t gebaut und auf oftpreugijden
Whaljerjtraen in Dienjt geftellt. In Ojtpreuken gehoren 64 v. $H.7)
aller Fabhrzeuge Cingelichiffern, die bei ben hohen Kojten fiir Neubauten
nidit in der Lage find, ihre alten Fahrieuge aus dem Verfehr ju jiehen.

7) , Wirtiaft und Statiftit, 1934, S. 343.
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Diefer jdledhte Juftand der Binnenjdiffe bringt es mit fih), dah die
AusnuBung bder Labdefdbigleit in Ojtpreufen am geringjten ijt und
ein Fiinftel®) berjenigen des Rpein- und Ems-Wefer-Gebietes betrdgt.

Ojtpreupgijde Teilitreden und deren BVerfehr.

Den gropten BVerfehr aller ojtpreufijden Wallerjiragen weift der
Cdiffahrisweg von Konigsberg iiber die Gilge und Deime nady der
Diemel auf, defjen Gejamtlinge bis zur litauijdhen Grenge 202 km,
bis Tilfit rund 149 km und bis Ragnit 163 km betrdgt. Der Ge-
jamtburdhgang am OGrengidnitt bei Sdmalleningfen, der vor bdem
RKriege durddnittlich jdahrlidy fajt 1 Million Tonnen erreidyte, ijt
heute aquf einen Brudyteil der BVorfriegsmengen juriidgegangen. Der
Berfehr der Wemelhdfen Tilfit und Ragnit it wegen des Antrans-
ports grofer Papierholymengen aus Vlemel redht erfheblid) und iiber-
ragt mit Yusnahme von Konigsberg alle anderen oftpreufijden
Binnenhifen. JIm Cmpfangsverfehr ber beiden Hiafen ftehen $Holz
und RKoble an erfter Gtelle. Der BVerfand madt in Tilfit nur etwa
50 v. 9., in Ragnit etwa 25 v. . des Einganges aus. Ragnit it
erjt fJeit 1928 widtigerer Hafen. Den Werfehrsablauj in Ddiefen
Pemelhifen veranjdaulichen folgende Jablenreihen (in 1000 t):

%) , Wirtidaft und Statijtit, 1930, S. 982.
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Tilfit Ragnit
Sabr Gefamt- dbabon Gefamt- davon

verfehr | Empfang | Berfand verfehr | Empfang | BVerfand
1928 329 239 90 230 198 32
1929 263 170 293 227 186 41
1930 239 154 85 226 184 42
1931 185 120 856 97 72 25
1932 190 125 656 171 139 32
1933 252 175 77 208 172 36
1934 298 179 119 244 205 39

Obwohl auj ber Diemel und bder Gilge—Deime:-Waljerfitake
Giitermengen in fajt gleidper Hobe Dbefordert wurden, it dbie Jahl
ber geleifteten Tonnenfilometer und aud) die BVerfehrsbidte auf bem
Gilge—Deime-Wajlerweg wefentlidy groger als auf der Dlemel. Der
Grund liegt in ber Beforderungsweite, die auf der Vlemel bedeutend
geringer als auf den anberen Waljerftrafen ift. o betrug die durd)-
fhnitilide Beforberungsweite im Tahre 1933 auf der Viemel nur
20 km, auf dber Gilge—Deime-MWaljerjtrafe 82 km und auf dem
Pregel von ber Deime bis Konigsberg 43 km. Die Hohe der Ber-
Tehrsleiftungen auf ben verfdiedenen Wafjerjtrafen wird durdy fol-
genbe Wufgliedberungen veranjdaulidt:

Memelvonbdber litauijden Grengebisur Gilge.

indgefamt davon auf Geleiftete davon auf |BVerfehrs-
Sapr | km beforberte |auslandifden) Fonnens ausldandifden; bdidte
@iitex Sdyiffen tilometer Sdiffen 1000 t
in 1000 t in 1000 t in PO t in Pl t je km
1931 63 338,1 473 7,0 0,9 1115
1932 63 408,3 443 8.1 1,0 128.8
1933 63 496,4 19,0 9,8 0,6 155,1
Gilge—Deime-Waljerftrafe.
1931 | 94 3924 84,1 31,5 3,0 335,5
1932 94 4225 12,4 33,8 1,0 357.0
1933 94 454,1 73 374 0,5 397.7
Pregel non der Deime bis Konigshberg.
1931 45 453,2 32,2 19,8 16 440,1
1932 46 478,9 10,6 21,2 0.6 471,0
1933 45 517,1 4,9 22,7 0,2 504,1

Der Kinigsberger Binnenwaljerumjdhlag hat 1934 eine CSteige-
rung auf 842 000 t erfahren, eine Hihe, die in der Nadfriegszeit nod
nidt erreifht worden ift. Der Eingangsverfehr feht fid) vorwiegend
aus $Holz, Getreide und Baumaterialien ujammen; im DBerjande
ftefen Steinfohlen an erfter Stelle. Der Pillauer Verfehr ift unbe-
beutend und Hat in den letten Jahren denjenigen der Stadt Varien:
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burg faum iiberjdritten. Jn folgenden Jahlen driidt fidh die Cnt-
widlung der beiden Hifen aus (in 1000 t):

Sonigsberxrg Pillaun
%ﬂbr z 2
(%gicggtr Cmpfang | Veriand (g:l?;gi CGmpfang | Berfand

1928 807 545 262 49 8 41
1929 707 512 195 26 9 16
1980 654 432 222 32 3 29
1931 666 369 197 5] 2 3
1932 558 328 230 8 7 1
1933 666 371 295 28 20 8
1934 842 631 311 44 26 18

Bon den im Regierungsbezitf Weftpreufen gelegenen groBeren
Hifen wdren Elbing und Marienburg, bas erft feit 1929 als wide
tigerer Hafen in ben Binnenidiffahrisitatiftifen aufgefiihrt wird, ju
ermihnen. Die in biefen Hafenplafen umge[dlagenen Waren jeen
lidy aus ben iibliden Malfengiitern, Getreide, Hol und Baumateria-
lien jujammen. Jm Marienburger Abgangsverfehr iibermiegt in den
Ieten Jahren Juder. Cine Aufgliederung des Berfehrs diejer beiden
$iifen ergibt folgendbes Bildp (in 1000 t):
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Clbing Marienburg
Jahr Gefamt Gefamt
b e::-t etjr’ Empfang | Berfand | etfef;t’ Empfang | Berfand

1928 68 41 27 —_ — —
1929 45 32 13 36 23 13
1930 60 34 26 37 22 15
1931 67 44 23 35 18 17
1932 62 43 19 29 14 15
1938 45 36 9 26 15 11
1934 43 35 8 48 32 168

Eine vergleidhsweile Gegeniiberftellung bes Gejamiverfehrs bder
fiinf grogten oftpreupijden Binnenbhijen, mit Yusnahme von Konigs-
berg, Idjt jeit 1932 eine ftarfe Wujwdrtsbewegung erfennen. ITrof
bper Rrife und dem damit verbunbenen Riidgang der Giiterbefdrde=
tung fjteigt ber BVerlehr an, ein Jeiden dafiir, dah bei dben billigeren
Wafjerfradten eine Ubmanberung bdes BVerfehrs von der Bahn jum
Binnen|difi erjolgt. Die Werfehrsentwidlung in diefen fiinf Hafen
ijt aus nadjtehendben Jahlenreihen erfidilidy (in 1000 t):
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Befamts Dabon:

Jabhr Berfand | Empfan

Jab bertehr f plang fohle Crze Hetreide
1981 382 127 2565 111 29 4
1932 463 133 380 140 29 3
1933 5569 141 418 172 393 b
1934 678 200 478 177 40 3

Die Krife briift fid) in ben eingelnen Hafen in verjdiebener
Weile aus. Bis 1931 war im allgemeinen ein Riidgang des Umjdlag-
verfehrs fejtzuftellen. Geit 1932 hat die Plehrzahl der Hifen ftei-
gende Umihlagsjziffern. Kediglidh in Parienburg und Elbing ijt der
Berfehr Jeit 1931 jtandbig gefallen, wdhrend er entgeger dem BVerlehrs:
ablauf in ben anderen Hdfen in den vorhergehenden Jjahren ange-
Jtiegen ift. Die Cniwidlungstendengen des Hafenverfehrs in ben
eingelnen Orten geben folgende Inberziffern wieber, fiir die das Jahr
1929 zugrunde gelegt ijt (1929 — 100):

1929 | 1930 | 1931 | 1932 | 1933 | 1934
AT « e vvvnereerernrnnenennnn 100 | 100 | 43 | 75 | 91 | 107
11 100 | 91 70| 72| 9 | 118
Somigsherg .. ... e, 100 92 80 79 94 | 119
P « e eeeeeenerrenrnenannns 100 | 180 | 20 | 32 | 112 | 176
L PO 100 | 133 | 150 | 140 | 100 | 96
Martenburg ..........ccvnnnnn. 100 | 103 98 80 72 | 133

1933 find die Um|dlagshohen bes Jahres 1929 nur von Pillau und
Clbing erreidht worden. Die WVerfehrsjablen des Jahres 1934 [iegen
mit Yusnahme von Elbing iiber denen von 1929. Die |tirtjte BVerfehrs-
belebung weifen Pillau und WMarienburg auj. Der abjinfende
Binnenjdiffsverfehr in Elbing jeit dbem Jahre 1931 ift wahrideinlidh
auf eine jtarfere JInanjprudhnahme des Cdienenweges fiir Transporte
aus dem Hinterlande juriidaufiihren. Der Geefdiffahrisverfehr im
Elbinger Hafen hat dagegen jugenommen. —

Das majurijde Seengebiet ift ein in fid) gejdiojlenes Waler-
ftrafjenne obne Unihlup an die iibrigen ojtpreupijden OCdiffabris-
wege und dadburd) in feiner Bedeutung bejdrantt. Die Unmiglidfeit
der Eingliederung in das Flug- und Kanaljpjtem der Proving hat
ben Gdiffsverfehr auf den Geen in bejdeidenen Grengen gehalten.
Die wirt|daftspolitijde Bedeutung des Majurijden Kanals, mit defjen
Fertigitellung in etwa vier Jahren geredinet wird, liegt deshald in
der Eridhliecgung Plajurens und in der Herjtellung einer Sdhiffahrts:
ftrafe 3wijen den oftpreupijden Grenzgebieten und ber Seefiijte, bie
in tariflider Hinfidht eine mindejtens 50progentige Heranriidung der
majurijden Kreife an bdie Seeliifte bringen wird. Der Gejamtverfehr
wird nad) der Fertigjtellung auf rund 200 000 t jabrlidy gejhdlt und in
der Ridtung nadh) Konigsberg in erfter Linie aus Holz und Getreide
und in ber Gegenridhtung aus Koblen, Diingemitteln und Sammel-
giitern bejtehen.
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Das Projett eines RKanalbaues jur BVerbinbung bdes grogen
majurijhen Seengebietes mit bder oftpreuBiiden RKiijte ijt mehr als
fedhs Jahrzehnte alt und fiibrte jhon im Jahre 1874 jur Bereitjtellung
eines Betrages von 500 000 Talern durd) den preufijden Staat. Ber-
aogerungen beim Baubeginn bradyten eine anderweitige BVerwenbung
dber bewilligten Gummen mit jid) und liegen den Plan bdes Kanal:
baues jundadyt einjdlafen. 1908 wurde das Projeft unter Unnabhme
einer Jed)sjdahrigen Baugeit erneut aufgegriffen und die eriten Urbeiten
im Gpdtjommer 1911 in Angriff genommen. Der Welttrieg unter-
brad)y ben Bau und trof jeitweiliger Fortjefung ber WUrbeiten im
Jahre 1916 bdburd) Jivilgefangene fonnte ber gefamte Baubetrieb
in vollem Umfange erft mieder 1919 qufgenommen werdben. Bis jum
Degember 1922, bem 3Jeitpunft der Einjtellung aller AUrbeiten aus
Pangel an Plitteln, waren von der projettierten Gejamtldnge bes
Kanals von 50 km 20 km oollftindig fertiggeltellt und mit Walfer
gefiillt wordben. Jehn weitere Kilometer befanden fidy im Bau. Die
Piolenanlagen im Plauerfee und im Rebhiaujee, das Sperrtor im
Mauerjee, vier Cijenbahnbriifen und eine RKleinbahniiberfiihrung,
14 Dienjigehifte lings des Kanals und eine Shiffsidleufe waren voll-
ltinbig fertig und bie Wrbeiten an bden iibrigen BVauwerfen weiteft-
gebend vorgejdritten.
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In diejem Juftande wurdben die Bauarbeiten eingeftellt, weil die
Proving, die jwijden dem Bau bdes die Kraftverforgung lidertellen-
ben Ojtpreupenwerfes und dbem Majurijfen Kanal ju widhlen batte,
i) fiir bas erftere Projeft entldicdben Bhatte. Dod)y jprady der Pro-
vingiallanbtag den Wunjdy nad) eciner Wiederaujnahme des Baues
aus, jobald bie Finangloge dbes Reidhes es geftatte. TWehr als ein
Jahrzehnt bot der Kanal bas merfwiirdige Bildb [deinbar finnlos auf
freiem Jelbe jtehender RKanalbriiden, unter benen das Vieh weibete.
Und erlt dem nationaljozialiftiihen Staate blieb es vorbehalten, das
grofe Wert des Kanalbaues wieder aufzunehmen und unter An-
paffung Dder jriiberen Enfwiirfe an bden gegenwdrtigen Stand ber
Tednif jur Durdfiihrung zu bringen.

Cine Waflerverbindung zwijden den majurifden Geen und dem
Pregel ift durd) die AUngerapp vorhanden, deren RKanalifierung [don
su Jeiten Friedbridys bes Grofen geplant, wegen ihrer vielen Windbun-
gen aber als unjmedmdBig verworfen wurde. Der Wafurijde Kanal
wdhlt einen Hirgeren Weg, der in der Ndahe von Ungerburg beginnt,
von Allenburg ab bie jdHiffbare Ulle benubt und bei Webhlau in den
Pregel miindet. Trof jeiner furgen OStrede von nur 50 km iiber-
windet der RKanal einen $Hohenunterjdied von 111 m. Wit einer
Gefdllhohe ber beiben Sdleujen bei Fiirjtenau von je 17,5 m in der
Ghiffstammer wird ber durd) Sdleufen bisher grohte MNiveauunter-
jhied iiberwunden. Jur Vermeidung ju groBer Wallerentnahme aus
den mafuriffen Seen erfalten die Sdleufen Sparbeden, um den
Wallerjitand bes Pregels und der Deime nidht zu Jehr ju erhshen.
Cine YusnuBung der Geldnbeunteridiede fiir Waflerfraft fommt nidht
in Frage, dba bie Plenge des jur BVerfiigung |tehenben Wafjers in den
niederjdlagsarmen Gebieten, die der Kanal durdyflieht, bierfiir nidt
austeifit. Nady der Fertigitellung bes RKanals hat das mafurijde
Waflerftragennes mit allen WUbzweigungen eine KLinge ovon etwa
225 km; es vereinigt fidh mit der Tlemel—Pregel-WaflerjtraBe 3u
einem jujammenhdingenden BinnenjdHiffahrisgebiet von rund 330 km,
bas nad bem Yusbau anderer Teiljtreden [dhon vorhandener Waljer-
wege grogte verfehrswirtidaftlide Bebeutung befibt.
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Darftellung ves Sdiffsverbebrs.

Gejamtiiberblid.

Das [tatiftiihe PMaterial fiir eine Darjtellung des Sdifisverfehrs
swifden Ojtpreugen und Mittelbeutjdland liefern fiir die BVorfriegs:
jabre bdie Ddeutjfen Binnenjdiffabrisjtatiftifen, fiir die Nadfriegs:
jabre auj deutider Ceite die Binnenjdiffabhrisitatijtifen und die Cr-
hebungen bes Waflerbauamts Driefen an der den Grengverfehr regi-
jtrierenden Gdhleuje 22 bei Kreuy, auf polnijder Seite bie den Tranlit-
verfehr bDurd) polnijdes Gebiet verjeidynende Scdleufe Brahemiinde
(Broguscie). Liidenlos jind die Kriegs: und BVorfriegsitatiftilen nur,
Joweit fie bden unmittelbaren Durdgangsverfehr betrefjen, bdody ers
faffen fie nidht den gejamten Warenverfehr, ba jwijden den ehemals
beutiden Waljerjtragenbejirfen und den wejtlidy und Hftlid) von ihnen
gelegenen beutjden SLanbesteilen ein reger Wed)elverfehr beftand
und dbie heute polnijden Hifen an Weidfel unb JNehe um Teil die
Mittlerrolle 3wilden OltpreuBen und dem iibrigen Reide [pielten.
Ein bejonders lebhajter Bejirtsverfehr fand von und nady Bromberg
jtatt, bas Yusgangs- und Cndpuntt mander Dampferlinien war. Die
borthin gegangenen Binnenfahrjeuge waren teils mit Durdgangs-
giitern, teils mit Giitern fiit den RLofalverbraud) belaben, teils er-
folgte ber Umjdlag von anberen Fabhrzeugen zum Weitertransport
nady OftpreuBen, jo baf eine flare Sdeidbung, welde Ladbungen dem
Orts: ober dem Durdygangsverfehr juzurednen waren, nidt miglid
war. Die Wenge der in ben Ctatijtifen erfaften Durdygangsgiiter
witd unter Beriidfidtigung diejer Vomente als erheblidhy zu niedrig
angujehen fein.

Der Durdigangsverfehr fteigerte fidh bis in die lehten BVorfriegs-
jahre und erreidhte 1912 mit einem Gejamivolumen von rund 41 000 t
jein Mazimum. Jn ben beiben erjten Kriegsiahren ging die Shiffs-
bewegung uriid, wudys aber Jeit 1916 erheblid) an. Die Griinbe diejer
ftatfen BWerfehrsjunahme liegen jum Teil darin, daf bie Heeresvers
waltung jur Entlajtung der Cijenbahnen in den Jahren 1917 und
1918 fiir gropere Transporte den Binnenwafferweg wihite. Man-
gelnber Gee[diffstaum und die junehmende Unfiderheit bes Seeweges
waren beftimmend fiir eine Bevorjugung der Binnenidiffahrisiiragen
nad) Oftpreufen. Unbdererjeits hatte dber 1917 beendete Wusbau bdes
Bromberger Kanals und ber unteren Nee erhebliden Cinfluf auf
eine ftdrfere Yusnugung Dbdes Binnenwafferweges. Die Heman-
siehung bes Berfehrs der Vorfriegsiahre als Makftab fiir die normale
Hohe des Binnenmafjergiiterverfehrs wijhen Oftpreufen und dem
Reidhe muf unter bdiejen Umijtinden ein unridtiges Bild ergeben, da
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in ben Jahren feit 1910 die Tenbeny einer ftarferen Jnanjprudnahme
ber Ober—Weidyel-Wajjeritrae im Durdgangsvertehr von und nad
OftpreuBen vorhanden war, die naturgemdh durdy den Uusbau bder
Sdiffahriswege nod) verjtdrft mwerden mufte.

Ptit der politijdhen Neugeftaltung im Often wurde der Vertfehr
vollftindig zerrillen und fonnte audy trof der ausdriifliden Jufide-
rung bes privilegierten Durdgangsverfehrs dburd) das Parifer Ab-
fommen unbd die Freigabe des Tranfits durd)y die polnijde Regierung
am 27. Juli 1922 nidht wieder in Gang gebradt werden. Das Mif-
trauen Dder Ddeutjden Binnenjdiffabrt gegen die polnijden Unter-
behisrben war 3u grof, die BVorjdriften iiber den Durdygangsverfehr
3u unbefannt, als dbaf mit glatter Durdfahrt gerednet werden fonnte.
Mehrfadhe Wegnahme von Fahrjeugen und ihre iibereignung an
polnijfe Gdyiffer hatten zur Vorfiht gemabhnt. Judem war Dder
Durdigangs: wie der Wedyjelverfehr nady Polen durdy Jujdiiffe 3u
den Fradtiigen und durdy ju Hobe Rififopramien der BVerfidherungs-
gefelljhaften, jofern fie fidh iiberhaupt jur lUbernahme der Berfide:
rung der Ladung von nad) Polen gehenden Sdyijfen bereit fanden,
unwirtiGaftlidy geworden. Cine wirtidaftlihe AusnuBung des
Shiffsraumes war aud) deshalb nidht moiglid), weil die Aufnabhme
von Jwijdenladungen auf polnijhem Gebiet nidt nur Durdgangs-
jiffexn verboten war, fondern audy deutjden im Wedfelvertehr ins
abgetretene Gebiet gefahrenen GSdiffern durdy Berjagung der Wus-
fubrgenehmigung nidht geftattet wurde. Gerade die BVerbindung von
Durdigangsverfehr mit haufiger Aufnabme von Ju- und Abladungen
an beiden Ufern Hatte friiher vielfady den Anreiz jur iibernahme von
Transporten auf der Oder—Weid)jel-Walierjtrake gegeben. Selten find
Transporte ohne Unterbredung und Jwijdenladbung nady Oftpreufen
gelangt. Gdiffer, die mit Ladung nad Mitteldeutihland oder in
entgegengeleiter Ridtung unterwegs waren, fonnten damit redynen,
auf der Heimfahrt joviel Jwijdenladung 3u erhalten, dafy fid) die
Fabhrt rentierte, aud) wenn es ibhmen nidt gelang, fiir den Riidweg
volle Ladung vom Ausgangshafen ju befommen. Ctjt allmiplid) iiber-
wanden die deutjhen Binnenidiffer das beredtigte Miktrauen und
nahmen den Berfehr nad) OjtpreuBen iiber die Nee und den Brom-
berger Ranal wieder auf. Jabhlreide, feit 1922 bei bden bdeutiden
Wafjerbaubehorden eingelaufene Anfragen iiber die Moglidhleit des
Durdganges auf dem Binnenwaflerwege Hatten auf die wirtjdhaftlide
Totwendigleit diejer Art des Giiterverfehrs mit Oftpreufen BHinge-
wiefen, der audy heute nodh nidht in dem im JInterefle der deutjden
Wirtidaft gemunir{yten und notwendigen Umfange in Gang gefommen
iit. Die Notwenbdigleit des Durdyganges ergab fidh juert fiir Fabhe-
seuge, bie, auf der Cdidjaumerft in Clbing erbaut, jur Wblieferung
an_ihre reidisbeutiden Uuftraggeber bdie Weidiel und bdie Nehe
pajjieren muften, da der Transport iiber See mit ju grofgen Gefahren
verbunden war. Seit 1927 Yebte dann zogernd ein regelmifiger Giiter-
verfehr ein, Der ftindig fteigend mit 14000 t im Jabhre 1931 fein
groftes Bolumen erreidite, dann aber wieder abfiel.
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Die Gelamtentwidlung des Durdgangsverfehrs zwijden Olt-
preugen und dem Reidje feit 1911 erldutert nadyitehende Tabelle, die
die beforderten Giiter in Tonnen angibt:

indgefamt davon in Ridtung
Sabr beforberte . nady
Giiter nad) dem Reidhe Diftpreusen

1911 25 370 21 094 4276
1912 41 169 28170 12 999
1913 39 618 26 773 12 945
1914 25 115 156 373 9742
1915 5718 3 867 18561
1916 44 877 11 198 33 679
1917 50 159 28 565 21 604
1918 99 864 69 724 40 140
1919 3327 2 666 661
1920 4848 4 548 300
1921—1926 fein Berlehr

1927 444 302 142
1928 b 074 1096 3978
1929 7663 2009 5544
1930 9821 2094 7727
1931 14210 3 946 10 264
1932 12623 7957 4 866
1933 11 579 6843 4738
1934 6 445 4651 1894
1935 bi8 1.6. 7092 3 409 3 683

Der Vorlriegsverlehr.

Auf bie Mingel einer eraften Erfafjung des Durdigangsverfehrs
pwilden Djtpreufen und dem Reide ift bereits Hingewiejen worden.
Die Liidenbhaftigleit ber BVorfriegsitatiftit wird nod) verjtarit dburd den
grogen Umfang des Bezirtsverlehrs OjtpreuBens mit dben abgetretenen
WaflerjtraBenbejirfen, vornehmlidy dem unteren Weidjelgebiete, die
an fid jdon eine Jwifdenidhaltung der weftpreukijden Hafen in den
Binnenjdiffsverfehr jwijden Oft und Weft vermuten ldgt. Der oft-
preufijde BVerfand nady ben Hafen der unteren Weidhjel belief fidh 1911
auf 35281 t, 1912 auf 75183 t, 1913 auf 72 049 t, der Cmpfang von
Der unteren Weidpjel 1911 auf 204 563 t, 1912 auf 230 762 t, 1913 auf
220789 t. Weniger ins Gewidt fiel der Wedjelverfehr mit der Pro-
ving Pojen ohne die Weidyjel, der fidhy jumeilt mit Bromberg und den
Hifen der Negewalferftrake, joweit fie in der Proving Pojen lagen, ab-
ipielte. s gingen aus diefem Gebiete nady Oftpreugen 1911 462 t,
1912 2390 t, 1913 1575 t Giiter, in umgefehrter Ridtung 1911 1536 t,
1912 936 t, 1913 1049 t. Welde Giitermengen im Umijdlagverfehr
iiber bie Weid)iel- und Neehifen aus dem. Reide nad) Oftpreugen ge-
langt find, it aus der Statiftit nidt erfidhtlih. Cs wird fidh umeift
um Waren handeln, deren Produftion im Gebiete diejer Strome gar:
nidht oder nur in bejdranttem Umfange moglidy ift. Bornehmlih fom:-
men hietbei Steinfobhlenberivate, Gtein- und Braunfohlenbrifetts, jum
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Teil aud) Jement, Kalf, Eifenwaren und tiinftlider Diinger in Frage.
Durd) eine Wufgliederung des Verfehrs ber einzelnen Wafjerjtrafen:
bejirte laffen fidh allein fiir das Jahr 1912 im Umidlag iiber die MNefe-
und Weidjelhifen nad Oftpreugen geleitete Stein- und Brauntobhlen-
brifett-Transporte in Hohe von 510 t fejtjtellen, die als Bejirtsvertehr
swijden Oftpreufen und bden friiheren Wafjeritrakenbejirfen 2
(Wefjtpreufen und dbie Weidhjel in Pofen) und 12 (Pofen obhne bie
Weid)lel) in die Ctatiftif aufgenommen worden find und jomit als
Durdygangsverlehr wijden Ojtpreufen und Mitteldeut|dland nidht er-
fdheinen. Wus der BVerfehrsanalyje ergibt fid) ein WVerjand von 232 t
Brauntohlenbrifetts im Jahre 1912 und von 393 t fiir 1913 von den
martijden WalferjtraBen nad) den Hafen ber preuijden Weidjel, von
benen 1912: 190 t und 1913: 107 t nady Ojtpreupen weitergeleitet wuzr-
ben. Jn gleichem Mage |pielten die Hafen der NeBewafjeritraBe, vor-
nebmlidh Bromberg, bie Rolle bes Verfehrsmittlers. Diefe Hifen vers
fanbten von den im Jabre 1912 aus bem Gebiete der branbenburgi:
fhen Waljeritrafenbejirte empfangenen 2404 t Braun- und 307 t
Cteintohlenbrifetts 120 t Braun- und Steinfoblenbrifetts weiter nad
Oftpreufen.

€in dhnlides Bild ergibt bie Jergliederung der Transporte ge:
brannter Mauerfteine und Dadjziegel, die im Wedyjelvertehr bdes
unteren Weidfelgebietes mit Oftpreugen den Hauptteil des Verjands
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ausmadyten. Im Jahre 1911 gingen nad) den oftpreuBijden Binnen:
hafen 132732 ¢, 1912: 166135 t und 1913: 151 436 t Vauerjteine. Der
oftpreufijhe Binnenwaljerempiang des Jahres 1911 ftammte fajt aus-
[dlicklidy aus weftpreufijdier Produftion; lediglidh 120 t famen im
bireften Durdigangsverfehr von ben marfijden Wafjerftragen. Bei
jtarferer Nadfrage nad) Dauerjteinen in Oftpreufen fteigerte fidy 1912
der Empfang aus Weftpreufen gang erheblid); er nahm audy aus den
branbenburgijen WaljerjtraBenbegirfen ju und erreidhte 815 t. ©Ob-
wohl ber Weidjelgau ftets Iiberjdufgebiet an gebrannten Mauer:
jteinen war, jeigte jidy in dbiefem Jabre erjtmalig ein Untransport von
Mauerfteinen aus den mittelbeutjdhen Waflerftraken in Hohe von 810 t
nady Weftpreufen. Die Unnabme, dag dieje Transporte jofort nad
Oftpreufen weitergeleitet wurden, erjdeint durdaus beredtigt. Bei
etmwa gleidy |tarfer Nadhirage nady Viauerjteinen |teigerte fid) 1913 in
Oftpreugen der Empfang mitteldeutider Naueriteine auf dbem Binnen-
wafferwege auf 1450 t, ber Empfang aus WeftpreuBen ging von
166 000 t aufj 151000 t juriid. Der |dGon 1912 jutage getretene An-
transport von Mauerfteinen aus mittelbeutjden Wallerftragenbezirfen
nady bem unteren Weid)jelgebiet erreidte in biefem Jahre allein
4650 t. Die BVermutung |pridt dafiir, baB aud) dieje Transporte nady
Oftpreugen gingen, in der Binnen|diffahrisitatijtif aber lediglidh als
Begirfsverfehr zwijden Weitpreufen und Mitteldeutidland erfaft
wurben. In Jtatiftifd) iiberfidhtlider Form erjdeint die Bewegung der
Jiegeltransporte folgendermagen:

Oftpreupens Cmpfang | Weftpreugens Empfang
aus: auf dem
Jabr Mittels Binnenmwaffertvege

Beftpreufen | eutichland | W48 Wittelbeutichland

int . int

int
1911 132 732 120 —
1912 166 135 816 810
1918 151 436 1450 4 650

Derartige Fdlle wiederholten fidy haufiger, ohne dag man aller-
bings mit Befjtimmtheit jagen fann, in welder Hibhe und aus welden
mittelbeutifen Wafleritrafenbesitfen Giiter durd) Umidlag in den
Nehe- und Weidjelhdafen nady OltpreuBen gelangt find. Das beftdtigt
jugleidy dbie Unjuldnglidhfeit ver Reidsitatiftif in ber Crfafjung des
Durdigangsverfehrs jwijden OftpreuBen und dem iibrigen Deutihland.

Der Bertehr der Vorfriegszeit jpielte fih im wefentlidhen jwijden
ben oftpreufifdhen Binnenhdfen RKonigsberg, E€lbing, Tillit und bden
brandenburgijden Wafjerjtraen ab. Cr bejtand in der Ridtung nad
bem Reide vormiegend aus Bau- und Nusholz nady Vetlin und der
oberen Clbe und in der Ridtung nady Oftpreulen in finjtlihem Diin-
ger aus Berlin und jeiner ndbheren Umgebung und Baumaterialien
von ben mdrfijen Waljerftragen. Crheblid) war ftets der Empfang
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von Gtein- und Braunfoblenbrifetts von bden brandenburgijden
Waflerftragenbegirfen, der 1911: 1167 t, 1912: 5585 t, 1913: 5300 t
aufwies und fidy in den legten Kriegsjahren fogar auf 7980 t und
11770 t verftirfte. Brifetts madten demnady einen erheblidhen Teil
der oftpreupijden E€mpfangsgiiter aus. Die im Jahre 1911 nody ge-
ringe Riidfradyt von nur 20 ». $. ber oftpreufijdhen nady Mittel-
deutjdhland geridhteten BVerjandmenge erhihte fidh 1912 auf mehr als
40 v. H. und erreidhte 1913 fajt 50 v. H. Die Rentabilitat des Durd-
gangsverfehrs 3wiljhen Oftpreugen und Mitteldeutjhland fonnte bei
biefer [Hledhten Riidfradytenlage, wie jdHhon erwdhnt, nur durd) Ddie
Moglichfeit der Nufnahme von Teillabungen im Gebiet der Nehe und
Weid)fel erhalten mwerden. Unter BVeriidjidhtigung der fejtgejtellten
Mingel der Reidhsitatiltif diirfte jidh) allerdings die Fraditenlage nady
Oftpreugen feineswegs jo |dledht gejtellt haben, wie fie in den amt-
lichen 3ablen jum Nusbrud fommt. Das libermiegen der Transporte
nady Mitteldeutjhland hat jidy mit Yusnahme des Kriegsiabres 1916
und einiger Nadyfriegsjahre bis beute erfalten. Den Ublauf der
Giitertbewequng in den verjdiedenen Berfehrstelationen zeigt nady:
jtebenbe iiberfidht (in Tonmnen):

1911 1912 1913
= @ | g s | B o2
Berlehrabezitt 28| g2 | 28| g8 | 28 a8
< | gk e | ek ‘S | ey
g | =2 188 | = 2|88 | =8
£ Q| = Q| E Q
Untere Clbe (von @eefthadt bisd
Faltenthal) .....c..ooiiia.., 937 — 1147 — 963 293
@rop-Berlin .......... .. ... 9100 343| 10 864 5566| 7593 T44
Waiferftrafen in der mgeb. Berling | 15667, — 4646) 160| 2464 120
Ober in Branbenburg ........... 1327 — 251 91 390| 354
Branbenburg redtd der Oder ..... 591 — 2415 — 839 —
Martifde Waflerftragen .......... 6704/ 3933 5093|11873| 10822 10 793
@lbe in der Probving Sadien und in
Anbalt ...oovviiiiiiiiiat, 175 — 698 — 1042 72
Bufliiffe der Elbe in bder Proving
Sadyfenn ...l e 693 — 3034 — 2660 —
Obder und Nebenarme in Pommmern | — | — 192 320 — 469
Breslan .. .ooviviiniiiiii i — — — — — 100
Jnsdgefamt | 21 094' 4 276| 28 170] 12 999| 26 773| 12 945

Am Durdigangsverfehr mit Oftpreufen waren bdie Obderhifen
relativ gering beteiligt, der Giiteraustaujd mit den Elbehifen war
bedeutend jtarfer; dody bildeten und bilden aud) Heute nod) die bran-
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denburgijden Waljerjtragen jwijden E€lbe und Ober das Jentrum bder
Wirtjdaftsbeziehungen OftpreuBens auf dem Binnenwaijerwege.

Dinfidhtlidy ber Giiterarten famen in dber Ridhtung nady dem Reide
faft ausjdliegliy Bau- und Rubholy zum Berjand. Geireide unbd
Qebensmittel mwurben nidht verfradtet. CEin RKartoffeltransport von
128 t nad Verlin im Jahre 1912 war lediglid) eine Yusnahme. TNad
Oftpreugen gingen auBer Baumaterialien und Brifetts vereingelt
Majdinen und Eijenwaren, Steinfohlen und Rundholz ju Holzmalfe.
Tonwaren und Steingut mwurden von Jabhr zu Jahr in immer
grogeren Pengen verfandt. Die Marenbewegung nady Giiterarten
und Berfehrsriditungen veranjdaulidit folgende Tabelle, in ber ver:
eingelt vorgefommene Transporte unberiidjidtigt bleiben:

1911 1912 1913

g nad) dem
Reidy
nad)

Oftpreup.
nadj) bem
Reidh
nad)
Oitpreud.

g nad) bem
Reid
nad

~ Oftpreud.

-~
-
=
-~
5
-~
-
=3
-~
-~
—
3

Braunfohlenbrifeits von ben mdr-
tijen WafferftraBen ........... — 867 — 5486 — 4728

Steintohlenbrifett8 bon bem mdr-
tifgen Wafferjtraben ........... - 300, — 100 — 976

Gebrannter Kalf bon den martifden
Waflerfivagen ...........ootn. — 636 — — — 1459

Tontwaren, Porzellan, Steingut von
ven mdrfijden WafferfivaBen.... — 536 — 1480 — 15386

Dadjpappe, Steine und Teerpappe
bon ben martifden Wafferftraken | — 404 — 491 — —

Mauerfieine bon batw. nad) ben mar-
tijgen Wajferftrafen........... — 120| 664| 807 197 14566

Teer, Ped), Alphalt, Harz von baw.
nadh Berlin und bden madrtijden
WafferftraBen ...........oein — 312| 184/ 365 125 1121

Kiinjtl. Dilnger von ben martijden
Wafferftraben und Berlin ...... — 1093 — 3020 — —

Cifenbabnjgwellen nad) Branden-
burg red)is per Oder und der Eibe
in ber Proving Sadjfen und Anbalt | 641] — | 2885 — 448 —

RNup- und Baubolz nad) Berlin und
ben Brandenburgifhen Wafferfir. |18823] — 120086 — [21049] —

Bau- und Nugholz nad) der Elbe in

ver Proving Gadien und den Ju-
fliifjen der Elbe in d. Prov. Sadhien 693 — 2751 — 3560, —
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Ju ben madarfijhen Wafferftragen rednen bdie Walleritragen
swijhen Obder und Elbe mit Yusnahme Groj-Berlins. Unter bden
brandenburgifden jind alle Wafjerjtragen in der Vlarf ju verftehen.

Der Verfehr in ben RKriegs: und erjten Nadyiriegsjahren,

Unter der Wirfung ber eriten Kriegsereignifje und der durdy bdie
Bedrohung bes deutjden Ojtens durd) die ruffije Dampimalie hervor-
getufenen ftarfen Unterbindung bder wirtjdaftliden Berfledtungen
Ojtpreugens mit dem iibrigen Deut{dland jant der Durdgangsverfehr
auf bem Binnenmwallerwege im Jabre 1914 auf etwa die Hdlfte des
Berfehrs des BVorjahres ab und errveidhte nur ein Gejamivolumen von
25115 t, in ber Ridtung nadh dem Reidje von 15373 t, in der Rid-
tung nad OfipreuBen von 9742 t. JIm jweiten Kriegsjabhre, in dem
cin feit Jahrzehmten nidt fejtgejtellter Minimalvertehr von 5718 t
verjeihnet wurbe, [Giten fid) fajt alle binnenwaljerwdrtigen Hanbels-
bejiehungen mit OjtpreuBen. Crjt das dritte Kriegsjahr liek aus den
bereits erwahnten Plomenten Dder Unjiderheit bes Cecweges, des
Mangels an Seejdifiscaum und der Notwendigleit der Entlajtung der
Cijenbahn den Binnenjdifisverfehr nady Ojtpreuben anjdwellen und
bradite gugleidy eine vollige Strufturdnderung der Giiterbewegung fo-
wohl binfidhtlidy ihrer mengenmdBigen und ridtungsmapigen wie
qualitativen Jujammenjegung mit fid.

Das Gejamtvolumen der beforderten Giiter jtieg von 44800 t im
Jabre 1916 auf anndfhernd 100000 t im legten SKriegsjahre, um
1919 auf nur 3300 t abzufallen. Der Vertehr in der Ridtung nad
pem Reid) iiberwog, lag aber anteilsmdfig unter Beriidjidtigung
der Hobe bder Borfriegsempfangsgiiter wunter bdem Berfand bder
Griedensjahre. Der oftpreugijde BVerjanbverfehr wurbe und wird
im wefentliden durd) die Hohe der Bau- und Nuholzfradten be-
jtimmt, bdie 1916 und 1917 relativ gering waren, da das Holz um
Auibau der zerjtorten ojtpreuBijden Gebiete bendtigt mwurde. Wus
biejen Griinden ijt es erflirlid), dap der Giiterverfehr des Jahres
1916 durd)y niedrigen Berjand nad) dem Reidye und relativ hHohen
Cmpfang aus den mitteldeutjden Walferitrafenbeirfen, der nod) durd
ausnahmsweife Getreidejujuhren gejteigert wurde, aus dem Rahmen
der vorangegangenen Jahre herausjprang.

Ridtungsmipig verlagerte jid) der Werfehr nad) den von Ojt-
preuBen gefehen erponiertejten Wafjeritrafenbejirfen ber oberen Oder
und der Elbe. Der Bezirt 7 — bdie WafjeritraBen in der Proving
Sdleswig-Holjtein, im Fiirftentum und der Hanjejtadt RLiibed, mit
Husnahme der Elbe —, der unter normalen BVerhaltniffen am [dmell:
jten und bequemiten auf dem Ddireften Seewege 3u erreiden war,
murde in den Binnenjdhiffsverfehr einbejogen und erbielt bis 1919
alljahrlid) einige Sdyiffslabungen Nup- und Baubolz. Private See-
{hiffsbewegung fand wegen der Blodierung der Kiiften faum ftatt und
ber Rbhein: und der Dortmund—CEms-Kanal-Seeverfehr, ber mengen:
mipig jtets den Binnenwaljerburdgangsverfehr iiber die Weidyjel und
bie Nefewafleritrage iiberragte, war vollig unterbundben. Die an fidh
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jtets grohe Bedeutung der Reidyshauptitadt Berlin und ihrer ndferen
Umgebung fiir ben BVerfand: wie fiir ben Empfangsverfehr ging ftarf
surii€, Die Hafen der martijden Walferftrafen fonnten dagegen ihren
Bexjanbverfehr nad) Oftpreuen behaupten, miahrend der Empiang auf
ein PMinimum fiel. Den weitaus grogten Anteil am Durdgangs-
verfefr von und nad) Oftpreugen nahmen bdie Wafjeritrafenbejirfe der
Elbe auf, unter denen fidh bejonbers das jeit 1914 aus bem Berfehrs-
beitf ber Elbe in ber Proving Sadien ausgejdiedene und zu einem
cigenen Berfehrsbejirf erhobene Gtadigebiet Magbeburg als Wittel-
puntt der Berfehrsbegiehungen mit bem Often Heraushob und 1918 etwa
80 ». . des oftpreugijden Verfands aufnahm. Oberidlefien und
Breslau, die in normalen Jeiten im Binnen|dyiffsverfehr mit Oftpreu-
pen faum ausgewiefen wurben, erhielten burdy Koblen- und Getreide-
transporte nad) bem Norboften erhohte Bebeutung. Dod) ging ber
weitaus grofte Teil bes oftpreuBijden Koblenverbrauds auf dem
bireften Bahnwege in bdie Ubjakgebiete ein. Nidht unbetrddhtlidhe
Mengerr von Kohlen — 1916: 85000 ¢, 1917: 72000 t und 1918:
83000 t — gingen bis in bie Weidjelhifen, vornehmlidy nady Thorn
und Brahemiinde, auf dbem Bahnwege, wurden hier jum Binnen|diff
umgejdlagen und nady den ojtpreuBijden Hafen verfradtet. Die rid)-
tungsmdBige Entwidlung bdes Durdgangsverfehrs von und nad) Ojt-
preufen wdhrend der dbrei jdweriten Kriegsjahre wird dburdy folgende
Aufgliederung veranjdaulidt (liehe Tabelle Seite 88):

JIn der artmdBigen Jujammenjeung ber Giiter traten Berdnde-
tungen ein, bie nur unter Beriidfidtigung bder aupergewshnlidhen
Rriegsverhilinifle verftanden werben fonnen. $Haupitempiangsgiiter
waren in Friebenszeiten Stein: und Braunfoblenbrifetts, Baumate-
rialien und fiinjtlider Diinger. Wahrend der Kriegsjahre jteigerte fid
ber Cmpjang von Brennmaterial und erreidhte 1918 jein WMagimum.
Britetts famen jum groBten Teile von den mdrtijhen Waljerftraien,
gum geringeren aus ben mitteldeutjden Brauntohlenbezirfen im Gebiet
ber Elbe. JIn ben Jabhren 1917 und 1918 jdalteten jidy in f|tarferem
Mage Steintohlen in den Binnen|dyijfsverfehr ein, die, joweit es fid
um oberjdlefijhe bHanbdelte, jum gropten Teile im Regierungsbesirt
Oppeln, in fleineren Plengen in Breslau und lings bder mittleren
Ober und ihrer Nebenfliiffe jur BVerladbung famen. Sadlijde Kohlen
wurden lebiglih im Jahre 1918 in einer Gejamimenge von 725 t von
der mittleren Elbe nad) Ojtpreufen verfradtet. Eine grundidiglide
MWandlung trat in der Jujammenjebung der Baumaterialtransporte
ein. Der im legten Friedensjahre nidht unbetrddtlide Empfang von
gebrannten Mauerfteinen wurde nidht wieder erveidt und fiel jdliek-
lidy gang ab, Gelbjt bie Beaiige an wejtpreufijden Pauerjteinen, die
1912: 166 000 ¢t ausmadyten, erreidten mit 5900 t im Jahre 1918 nur
einen Brudyteil des BVorfriegsempianges. Dagegen nahm ber Emp:
fang anderer Baujtoffe, wie gebrannter Kalf und Jement, jtarf su.
Der Ubtransport erfolgte vormiegend wvon den mdrfijhen Waljer-
ftrafen, dody tamen fleinete Transporte aud) von allen anderen deut-
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1916 1917 1918
g @ | B w | E e
Berlehrabegirt gg ’gg gg ’gg gg ’gg
£ Q| = Q| = @
int | int [ int | int | int | int
Ober und Nebenarme in Pommern | 1728 1241 — 2179 — 1276
Sdlestvig- Holftein ohne die Elbe .. 217 — 326 — 1838 —
Elbe von Geefthadht bid Fallenthal | 2104| 510| 3073| 744 5830, —
Regierungsbegzirt Oppeln ......... 703| 4538 — 1063| 463| 3691
Breslau (Stadt) oevveviniivnnnnn. 230/ 14282 — — 773 222
Berlin-Charlottenburg-Neutoldn ... | 1654 1038 2767 1393 — 3199
Umgebung Berlind ............... 1010 — 434 — 1045 —
Martijde Wafferftragen .......... 91! 7604 — 9429 20421577
Magdeburg (Stadt) .............. 613| 306019321 184943667 4740
Elbe in ber Proving Sadyfen und
UnBalt .....oovviiiinaiai.t, 884| 1277| 887 3063 2478 3963
Bufliiffe ber €lbe inber Prov. Sadjien 100 — 623 — 118 —
Kinigreid) Sadfen ............... 1864/ 129 890 525/ 3131 —
Wafferftrahen in Pommern ....... — — — 840 — —
Regierungsbegirfe Breslau u. Qiegnig | — — — 450, — —
Branbenburg red)is der Ober..... — — 244| 569 440 1472
Ober in Branbenburg ............ — — — — 235, —
Eibe in Brandenburg ............ — — — — — 100
Snsgefamt | 11 198| 33 679| 28 556| 21 604 59 724/ 40 140

{den BVertehrsbezirten. Kiinjtlider Diinger von den mdrfijdhen Walfer-
Jtragen fiel bis auf einen Empfang von nur 220 t im Jahre 1918 ab.
Getreibetransporte waren in nennenswertem age nie iiber den Bin-
nenwafjermeg von oder nad) Ojtpreufen gegangen. Aus friegsmirt:
jhaftliden Griinben mwurben erit- und einmalig im Jahre 1916 Sen-
bungen von Hafer, Gerfte und Mais nad) OftpreuBen geleitet. Der
Mais diente dem oftpreupifden Eigenverbraud), Hafer war fiir die
rufjifhe unb polnijdhe Front oder die Ctappengebiete beftimmt. Rein
mengenmigig gefeben, lag eine Notwendigleit der Heranfuhr von Hafer
und Gerjte nidht vor, da der Berfand nady anberen deutjden BVerfehrs:
begitfen auj dem Bahnwege dben Empfang bei weitem iiberwog.
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9afer, Gerjte und Mais famen aus Ungarn, Siebenbiirgen und
ben anberen fjiibliden Ranbgebieten bder ehemaligen Donaumonardyie
bis nady Shlefien und Sadjjen mit der Bahn und murben bHier Fur
Weiterbeforberung nad OftpreuBen jum Binnen|diff umgejdlagen. Die
Gtatiftif der Giiterbewegung auf dben deutiden Eijenbabnen im Jahre
1916 weilt fiir den Regierungsbezirt Oppeln einen Empfang von
14588 t Gerjte und von 32443 t Plais aus diefen Gebieten nady, von
denen auf bem Walferwege 1779 t Gerjte und 2154 t PMais nad) Ojt-
preufen weitergeleitet murben. Rumdnijdes und galizijdes Getreide
ipielte im Cifenbahnempfange des Regierungsbezirfs Oppeln feine
wefentlide Rolle. Der Yuslandsempiang des Eijenbahnverfehrsbe-
sitfs Gtabt Breslau war erbeblid) groger und belief fidy auf 43225 t
ungarijden und 8592 t rumdnijden Mais und 47 493 t ungarijde und
8985 t rumdnijde Gerjte. Bon bdiefen Mengen gingen 8089 t Gerjte
und 3493 t Mais auf dem Binnenmwajjerwege nady Ojtpreufen. Aufger-
dem murde nod) etwa die Hilfte des auf dem Bahnwege nady Breslau
befdrderten ungarijden Hafers in Hohe von 2078 ¢ jum Binnenjdhiff
nad oftpreugijden Hafenplifen umgejdhlagen. Wud bie von anbderen
beutiden Wallerftrafenbesirfen nady Oftpreuken verfradteten Getreide-
labungen entftammten ausdlieglid auslindijder Produftion; ein
direfter BVerland aus Gebieten auBerhalb der Reidysgrenzen fand nadh
Oftpreufen weder ju Sdiff nody auf dem Babhnwege |tatt. Der aus-
lindijhe Gejamtempfang erreidhte in allen bdeutjden Eijenbahnver:
Tehrsbesitfen nad) ber Giiterbewegungsitatiftif im Jahre 1916 271500t
Gerjte, 55900 t Hafer und 475500 t Pais, die ju etwa 50 v. H. vom
Kinigreidy Sadien gum Teil jur Weiterleitung nady andberen beutjden
Gauen aufgenommen wurben. Nidt ins Gewidit fielen die auf ber
Donau aus dben Baltanftaaten angefommenen Getreidemengen in Hohe
von 5276 t Gerfte, 3532 t Hirle, Budweizen und Hiiljenfriidhte und
8145 t Pais. Im Jahre 1915 hatte der Maisempfang in den Hafen-
plien ber Donau nody eine Hohe von 31160 t erreiht. Ubgejehen von
ben fiir den oftpreugijden Cigenverbraudy beftimmten Maistranspor-
ten lag ein Bebiirfnis fiir auslindijdes Getreide in Oftpreufen nidt
vor, da der BVerjand nady anberen bdeutfden BVerfehrsbezirfen weit
groger war als der Empfang. Die gefamtien Cinginge an Getreide be-
liefen fidy 1916 in ben oftpreupiidhen Berfehrsbegirfen auf dem Binnen-
wafferwege auf 3350 t Hafer, 10810 t Gerjte, 5921 t Wais, auf dem
Bahnwege auj 21573 t Weizen, 44900 t Roggen, 67800 t Hafer,
21550 t Gerjte, 9714 t Hirfe, Budymweizen und Hiilfenfriidte und 11220t
PMais. Ein Verjand iiber die Binnenwafleritrafen fand nidt jtatt; auf
bem Cdyienenwege gingen 17 444 ¢ Weizen, 135436 t Roggen, 89278 t
$afer, 31 000 t Gerfte, 9884 t Hirle, Budweizen und Hiiljenfriidhte und
2543 t Plais iiber bie Grengen der LProving. BVon diejen Wiengen watren
fiir die benadybarten Gebiete Polens und Ruplands nur 9939 ¢ Roggen,
8274 t Hafer und 2024 t Gerjte bejtinmt. Insgelamt ergibt fidy dbem-
nady nut ein Cinfubriiberjhuf an Weizen und Mais. IJn diefen Sahlen
ilt allerbings ber Wedjjelverfehr swiiden den beiden oftpreufijden

89



Berfehrsbezirfen enthalten, der jwar die Gejamiziffern erhoht, aber
burd) den Wusgleid ber in einem Bezitf als BVerjand, im anbderen als
Empfang verzeidhneten Jahlen die tatjidlide Getreidebilani Oftpreu-
Bens im JTahre 1916 wiebergibt. Die Berjandgebiete des nady Oftpreu-
Berr auf dem Binnenwajjerwege verladenen Gefreides jind aus folgen-
der Aufgliederung erfihtlid):

1031 t Hafer von der Ober in PLommern und ihren Nebenarmen,

319 t Hafer von der unteren Elbe,

2078 t Hafer aus der Stadt Breslau,

110 t Hafer aus Grog-Berlin,

1779 t Gerjte aus dem Regierungsbejirt Oppeln,

8089 t Gerjte aus ber Gtadbt Breslau,

2154 t Mais aus dbem Regierungsbezirt Oppeln,

180 t Mais von der Ober und ihren Nebenarmen in Pommern,
3493 t Mais aus der Stabt Breslau.

Die Strufturdnderung in der Giiterbewegung auf den Durdgangs:
wajferfirafen wihrend der Kriegsjahre driidte fidy in ftarferer Heran-
siehung der MWaljermwege fiir den Transport von Hhodwertigen Giitern
wie Raffee, Tee, Katao, Chemitalien und Drogen, Juder und gelegent-
lidy audy Fleild), Sped und anberen Lebens: und GenuBmitteln aus,
bie nur in einfeitiger Ridhtung nady OftpreuBen verfradtet wurden.
Magdeburg und die Elbe in der Proving Sadjen und in Anbhalt waren
Hauptverjandgebiete fiit hodwertige Giiter. Die Transporte aus bdie-
fen MWallerftrafenbegitfen und ihre qualitative Jujammenjehung wer-
ben durd) folgende Jablenangaben gefennzeidmet:

1918 1917 1918

int int int
GHemifalien und Drogen .......... 118 45 —
Kaffee, Tee, Katao ............... 322 450 255
Ole und Fete .ovvernrnenieninnn. 7 35 30
Riibenfirup und Melajfe ....... ... 126 56 _
Wein, Branntwein, Weingeijt .... .. 20 25 —
Facben ... ... .., 30 15 _

Bon anbderen vereingelten Lebens: und Genubmitteltransporten
aus tem Gebiet ber mittleren €lbe wiren nody 2107 t Berbraudyszuder
im Jahre 1916 und 1917 tleinere Mengen Miihlenerzeugnifie, Kiiden-
gewddie und Fleijdmwaren ju nennen. Die Salzladungen aus ven Elbe-
waflerftraBenbejitfen jteigerten jidy bis auf 3500 t im Jahre 1918. Die
Bepeutung der Reidshauptitadt fiir den Binnenwajferverfehr von und
nady OjtpreuBen war in diefen Jahren relativ gering. Wufer mebhr
ober minber fleineren Mengen von Eifen und Stahlwaren, Chemita-
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[ien, Papier und Pappe, Olen und Fetten famen 1918 nody 531 t
folonialer Genufmittel jum BVerjand. Der gefamte oiftpreulijde Bin-
nenwajjerempfiang jesste Jidh in den drei leten Kriegsjabren aus nady:
jtehenden Waren jujammen. Nengen unter 100 ¢ find dabei unberiid:
fidhtigt geblieben.

1916 1917 1918
int int int
Braunfoblenbritetta .. .. .. ... ... 4197 11771 13292
©teinfoblenbrifetts .......... .. .. 766 420 —
SGteinfohlen ................ .... — 1920 4090
Bement......ooooivieniian.. 134 3770 8 960
RKiinjtlidge Diingemittel ........... 1335 280 220
Papier und Pappe ....... ... . 1359 1400 840
Eifen und Stahliwaren ........... 189 170 480
Chemifalien und Drogen ....... . 118 90 433
Pafer ... 3 550 20 —
@erfte ... 10810 — —
Maid ..oveiveiei e . 5921 — —_
Kaffee, Tee, Kalao ............... 322 515 786
Ritbenfirup und Melajfe .......... 126 — —
Berbraudsguder................. 2107 — —
Galg ... 1306 880 4032
@ebrannter Ralf ............. .. 285 654 3800
@ebrannte Dauerfteine ....... ... 1 488 — —
Tonwaren und Porgelan......... 851 — 206
[

Der oftpreufijde BVerjand beftand faft ausjdlichlih aus Trans-
porten von Bau: und Nubholz und Holzzeugmafie, die unter Beriid-
jihtigung bes Hohen Eigenverbraud)s 1916 und 1917 verhiltnismifig
gering waren. Den riditungsmahigen BVerjand von Holz und Holj-
ergeugnifjen und feine Hobe eigt jolgende Aufgliederung:
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1916 1917 1918
int int int
Rundholz zu Holzmaife und Fellftoff
nadj bem Regierungsbesz. Oppeln 243 — —
nady dem RKinigreid) Sadien . — — 1429
nadh ber €lbe und ihren Jufiiffen
in Gadfen ..... ..., — — 708
Baus und Nusholz
nad) der Ober und Nebenarmen
in Pommern ................ 1727 — —
nady Sdjlestvig - Polftein  und
Liibed ohme Elbe.......... 127 826 1338
nad) ber unteren €lbe ....... 2104 2778 4910
nad) rof-Berlin............ 1172 1432 —
nad) ben Wafferftrafen in bder
Umgebung Berling ........ 911 356 —
nady Pagbeburg ............. 828 18 310 37478
Polzzeugmafie, Strobhmafle ufiv.
nad) Bresdlau ................ 230 — —
nad) Magdeburg............. 285 800 3019
nad) ber Elbe inder Prov. Sadjfen 884 305 669
nad) den Bufliiffen ber €lbe in
ver Proving Sadyfen....... 100 245 —
nad) bem Kinigreid) Sadfen .. 1864 549 1276

RKleinere Transporte von Jement, jur Berhiittung beftimmien
Cdladen, Teer und Ajphalt, Roggen- und grogere Heu: und Stroh-
verladbungen im lehten Rriegsjahre waren Wusnahmen und dnderten
in feiner Weile das Gejamtbild des gu 95 v. H. aus Hol und Holz=
erzeugniffen beftehenden oftpreupijen BVerjands. Die nad) bem Reidye
auf vem Binnenwalfermege in den Jahren 1916/18 verlabenen Giiter

jetsten fidh sujammen aus:
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1916 1917 1918

int int int
Bement....ooovvvviviviiiiienan, 90 — -
Bur Berbiittung beftimmten Schladen 460 — —
Rundholz zu Holgmafie........... 243 — 2137
Baus und Nugholz ............... 8 500 24 050 47 500
Polzzeugmafie, Strohmaffe ....... 3 366 1991 4 960
Teer, Afphalt ... ...t 107 — —
Roggen...oovvvinnn i — 300 —
Seu, Stroh ... — — 2900

Vit dem ungliidliden Uusgang des Krieges jant der BVerlehr in
beiben Ridtungen [Hlagartig ab, obwohl die Binnen|diffahrt iiber die
Weidyjel und bie MNeye im Jahre 1919 nod) frei und unbehindert war.
Wenn der BVerfehr fich trol der bereits im Winter 1919/20 erfolgten
polnijden Bejepung des abgetretenen Gebiets nod) im darauffolgenden
Sabre Hob, 1o wird durd) dieje Tatjade nur bas dringende Bebdiirfnis
ber oftpreuijden Wirtjdaft an der Wufredterhaitung des Giiterver-
fehrs auf bem Binnenwafjerwege von und nady bem Reidhe fejtgejtellt.
Die Dioglidfeit ber Durdfiihrung des Sdiffsbetriebes im Jahre 1920
fann nur o verjtanben werden, daf bei bem erjt beginnenben, vermal:
tungstednijdren Aufbau ber abgetretenen Provingen, der nod) unge-
tlarten innerpolitijden Lage, der Unjpannung aller Krdfte bei bder
Ubmwehr der [owjetruffijhen Gefahr und bem Wangel irgendbwelder ver-
tragliden Abmadungen iiber die Regelung der Binnenjdiffahrt jwi-
jhen ben beiben Gtaaten der Sdiffsverfehr mit Oftpreufen unddit
nod) ohne bejonbere Criduverniffe jidh im alten Rahmen abwideln
fonnte. Grjt im Laufe biejes eriten Jahres nad) dem Iibergehen bder
polnijhen Gtaatshobeit auf die ehemals preufijden Gebietsteile jesten
mit ber jtrafferen Organifation des polnijden Staates die Unjutrdg:
lidteiten und Gdifanen Dder polnijden Wajferbau- und Polizei-
behorden gegen deutide Binnenjdiffer ein. Der BVerfehr in den Jahren
1919/20 war dburdaus einjeitig und widelte fidh fajt ausidlieBlid in der
Ridhtung nady dem Reidhe ab. Der BVerfand beftand vornehmlidy aus
Bau: und Nusbolz und anbderen Holerseugniijen, ber Empfang aus
gebranntem Kalf, Salz und Torflohlen. Ridhtungs: und mengenmakig
ipielte fidh) ber Binnenjdiffsvertehr jolgendermaken ab:
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1919 1920
Lerfand I Empfang | Berfand ; Empiang
int nt
i
Ober und Nebenarme in Pommern — — 188 | 100
Sdlesdmig-Holitein und Liibed ofhne
bie Glbe.... ...o.............. 294 — — —
Grof-Berlin .....ooviio ... — — 31795 —
Martijde WafferfiraBen.......... 67 — — 200
Stadt Magbeburg ....oovvvnnn... 601 — — —
Elbe in der Proving Sadyfen ..... — 567 — —
€lbe im Freiftaat Sadfen........ 1704 — — —
Ober in ben Regierungsbegirten
Breslau und Liegnig .......... — — 465 -
Ober in Brandenburg............ — 85 — —
@€lbe in Brandenburg ............ — — 100 —
Qnsgefamt 2 666 662 4 548 300

Die Durdigangsidiffahrt in dber Nadtriegsseit.

Mit der Ubtretung groBer Teile ber beutjden Oftmarfen verlor
das Deutidhe Reidy in den Provingen Polen und Weftpreugen 719 km
guter Walferitraken, die fidh) in einwandfreiem Juftande befanden und,
mit Yusnahme der nur fiir den Betrieb von 150-Tonnen-Kibhnen jdiff-
bar gemadytenr oberen TMehe, ben Berfehr von Fahrzeugen mit einer
Tragfdbigleit von 400 t geftatteten. JIn Oberjdilefien gingen jdiffbare
MWaflerwege nidht verloven. Durd) den iibergang der rund 225 km
langen preuBijden Weidjel in polnijden Befif murbe der Fluf polni-
{her Rationalltrom, der an jeiner Miindung auf Dangiger Gebiet jwar
nidit villig der polnijdhen Sounerdnitdt unteriteht, aber dod) der Cin-
flugiphdre bdes polnijden Staates unterliegt. Bon bder preufijden
MWarthe wurden 222 km abgejdnitten und nur 125 km verblieben dem
Reidge. Ubgetreten wurben weiterhin das Fluf- und Kanalipjtem der
oberen Nefe in Ldinge von etwa 120 km und 106 Stromfilometer der
Ober—Weidyjel-Whalferjtrafe von Brahemiinde bis Ujd). Das Heraus-
{hneiden biejes widtigen Berbindungsjtiides aus einem in anderthalb
Jahrhunderten organijd) gewordenen Wallerftrafenne wirckte jidh auf
wallerwirtidhaftlidem wie territorialem Gebiete in gleidlem Mafe
verfehrsierreigend und wirtidaftszeridmeidend aus.
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Durdy das Parijer Korridborabfommen murde jwar der Werjud
gemadyt, die widtige WalferitraBenverbindung jwijden Oft und Welt
ber bdeutjden Boltswirtjdaft wieder nubar ju maden, dod) dauerte
es lieben Jahre, ebhe lih Sdiffer fanden, die bie Shiffahrt auf diejem
ibnen vertrauten Wege unter ben erjdwerten Vebingungen endlojer
3oll: und Pagiormalitdten aufnahmen. WMafgebend fiir dbie Hinaus:
sogerung ber Wiederaufnahme bdes Durdgangsjdiffsvertehrs war
aufer den in Jeiten politijder Hodjpannung zu beriidlidhtigenden
Momenten der Unfiderheit die bden Berfehr Hemmiende Dajzwijden-
jdaltung bes Korridorgebietes in den eridnittenen beutjden Staats-
torper, bie baburd) bedingte Belajtung der Binnen|diffahrt mit Hishe-
ren Unfojten umd bie BWerteuerung der Cdjiffsiradit, die in Hohem
TMape die Konfurrenzfibigleit mit anderen Verfehrsmitteln ausidlof.
Die CSeejdiiffsfradten waren gegeniiber den Worfriegsjahren unver-
dnbdert geblieben, unb wvorteilhajte Sihe ber Cijenbabhnijtaffeltarife
maditen ben Binnenmwaljerverfehr auf lingeren Streden nidt mehr
Iohnend. Die Langjamieit bes Maljertransportes gegeniiber der Eifen-
bahnbefdrderung |prad) in jenen Jeiten groher Kapitaltnappbheit fiir
bie Wahl bes Sdjienenweges, jumal die MWaren jdmell gebraudyt wur-
den und bdie Betriebsfapitalien nidht auf lingere Jeit fejtgelegt wer-
ben fonnten.

3Im Jahre 1921 lag die gejamte Sdiffahrt auf den innerpolnijden
Wafleritragen wie auf bden bdurdy die Grenjziebung geridmittenen
Sliiffen JHI. Die trof bder fegreiden Abwehr der boljdewijtijden
Gefahr und des Rigaer Friebens vom Wdrz 1921 immer nody untlare
innerpolitijde Qage lieh bei gunehmender Jerriittung der polnijden
IBdahrung und der daburd) Hervorgerufenen ungiinjtigen Beeinflufjung
ber Wirt{dhaft einen nennenswerten Walleritrafenverfehr audy in den
folgenden Jabren nidht auftommen.

Das am 21, Februar 1921 in Paris unterjeidinete RKorridor-
abtommen frat mit bem am 27, April 1922 in Paris erfolgten Aus-
taujd) der Ratififationsurfunden in Kraft. Die Wiedberauinahme bder
Durdigangsidiffahrt war auf den 27. Juli 1922 feftgelelt. Die im Laufe
biefes Jabres unternommenen Sdritte und Bemiihungen der deutjden
Behorden und maBgebenden Wirtihaftsireije jur Crleidterung bdes
Berfehrs jwijden ben oftbeutihen Lanbesteilen verliefen im allge-
meinen negativ. Die in den BVerhanblungen mit der Grenjfeitiebungs:
fommifjion aufgeftellten Forderungen bes Reidisverfehrsminijteriums
nady villiger Verfehrsfreiheit auf pa- und jollpolitijdflem Gebiete und
bie Hineinbegiehung ber Freien Stadt Dangig in bden privilegierten
Tranfitverfehr fanden feine Beriidfidtigung.

Die Moglidhfeit per JInbetriebleBung der Durdigangsidiffahrt war
jomit jwar in redtlider und tednijder Hinfidht gegeben; die tatjdd-
lide Aufnahme des Verfehrs unterblied jedod), jo daf die fidy polni-
|erjeits Hinauszogernde Nambaftmadung der im Tranfitabfommen
vorgefehenen Anlegeplige und Umjdlaghifen feine jtorende Witfung
auf die Abwidlung der Sdiffahrt haben tonnte.
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Bei den Erorterungen und Erwdgungen iiber die Ingangbrin-
gung bes Giiterverfehrs auj den privilegierten Binnen|jdiffahrisitragen
wabhrend der Jahre 1922 und 1923 lag e¢s nabe, unddit an bdie BVer-
forgung Ojtpreufens mit Kohle u benfen, deren Transport bei unbe-
grengter Dauer der Befdrderungsieit am eheften, jofern fidy jeder
Jwijdenumihlag vermeiden lieh, eine Rentabilitdt gewdbhrleijtete und
die Konfurrenjfdabigteit ber Binnenjdhiffabrt gegeniiber anberen Ber-
fehrsmitteln verbiirgte. Der Transport weftfalijher Kohle nady Ojt-
preuBen war wobl durd) den Dortmund—Cms-KRanal moglich, den be-
reits Firmen, die iiber eigenen Sdiffsraum verfiigten, jujeiten benutt
hatten; dody war ein Umidlag jum Seejdhiff in Embden unvernteidlid).
Rionigsberger Firmen erwogen die WYufnahme bdes Berfehrs mit
gradtdampiern und Sdleppziigen zur Beforberung von Braunfohle
vont Rieja nad) den oftpreupijden Hifen iiber die Binnen|dffahrts:
jtraBen, um burd) den direften BVerfehr ohne Umjdlag jede Wertminbe-
tung der Braunfohlenbriletts auszujdliegen. MMan ging bierbei von
ber Tatjade aus, daf ein birefter Seetransport mit Elbejdiffen, bie
bem Geegang nidt gewadjjen waren, nidht in Frage tommen fonnte.
Bis Rieja war es wohl miglidy, Seeleidhter heraufzunehmen, jofern jie
nidt dburd) Yuibauten und Viajten an der Durdifahrt der Briiden be-
hindert waren, aber bei ben engen Fabrwafjerverhaltnijfen der oberen
Elbe waren nur Fahrzeuge mit Hoditens 1000 t Tragjibhigleit fiir bie-
jen Weg geeignet. Ermdgungen, Braunfohle und Braunfohlenbrifetts
aus bem Genftenberger Revier iiber Kinigswujterhaujen nady Stettin
sum Umjdhlag ins Seejdhiff zu verfraditen, wurden jdlieglidh aus den
bereits ermdbhnten Griinden ber Wertminberung ebenfalls vermorfen.
Der bdirefte Sdjiffstransport jwijden Ojtpreugen und Mitteldeutihland
war eingig und allein auf dem Binnenwajjerwege moglid), wies aber
audy jo groe WMMingel auf, bap jdlieglidh) von den Planen ur Dedung
des oftpreugijdien RKohlenbebarfes iiber die Durdygangswafjerjtragen
Abjtand genommen wurbe. Heizjtoffe, die in der Kriegs: und BVor-
friegszeit einen wejentliden Teil ber Gdyifistransporte jwijden Oit-
preuBen unb bem Reide ausgemadt batten, find mit Uusnahme einiger
vereingelter Qabungen von 400 t Brifetts im Jahre 1931 nidt wieder
unter bden Berfehrsgiitern bder Durdgangsidiffahrt ausgemwiefen
wotden.

Jn den Jahren 1921 und 1922 lag ber Durdigangsvertedhr volltom-
men . Der Wedjelvertehr swijden Polen und den Sitlidy und wejt-
lid) bes Korribors gelegenen deutjden Wafjerjtragenbejirten fam nur
langjam in Gang. Im Friihjahr 1923 wurde ein Transport von 950 t
Ganbjteinen von Bartjdin im oberen INehegebiet nady WMarienburg
regiftriert. Geit 1923 benuBiten bann vereingelt Fahrzeuge dben Binnen-
waflerweg von ober nad Oftpreugen. Es handelte fid) hierbei um feinen
regelmidBigen Bertehr, Jondern meijt um vereinzelte Uberfiihrung don
Flubfabrgeugen, fiir die ber Seeweg ju grohe Gefahren bot. Nad) Wuj-
seihnungen der Walferbaudireftion Konigsberg traf der erjte, ben Kor-
ridor im privilegierten Durdgange pajfierende Fradtdbampfer, der bei

96



einer Qabdefdhigleit von 36 t 25 t Giiter von Berlin nady €lbing mit
jidy fiibrte, im Friihjahr 1923 in OjtpreuBen ein. INahere Ungaben
iiber biejen Dampfer und die bei der Durdfahrt auf polnijdem Ge-
biete gejammelten Erfahrungen liegen nidht vor. Der Chiffsdburdgang
wird audy in feiner Statijtit erwdhnt,

Im Geptember 1924 erfolgte bie liberfiihrung bes reidiseigenen
Dampfers ,Natalie“ von Elbing nad Breslau. Diefer Fabhrt wurde
injofern grofe Bedeutung beigemelfjen, als bei ben unjideren und fid
widerjpredienden Nadriditen iiber den Juftand der Durdgangswaljer-
trafen genaue Beobadpungen iiber die Fabhrwafjerverhdlinifie auf
Weidhjel und Iee und die betrieblidhe Ubmidlung der Flupjdiffahrt
auf bdiejen Strdmen angeftellt werden jollten. Der Dampfer braudyte
bei einer Stunbdengejdwindigleit von 15 km: von Elbing bis jur deut:
jdhen Bermaltungsjtrede der Nege fiinf Tage und eine Stunbde, und
42 weitere Stunben bis Kiijtrin. Die Beobaditungen ergaben einen
guten Juftand dber Weidyjel, auf der die Fahrt anberthald Tage dauerte,
und eine jtarfe Bernadldjfigung bes Bromberger Kanals und ber
RNege. Die |hledhte Bejdajfenheit der WaljeritraBen wurde von polni-
jdhen Sdiffern und den Wafjerbaubehirden jeltjamerweife auf ben
preuBijdhen Gtaat abgewdlzt, von dem bie Strome in jdledtem 3Ju-
ftanbe iibernommen worben wdren, obwohl die Tatjade des erft 1917
beendeten Wusbaus der Fliiffe und der gldngende Cindrud, der fid)
allen Gdiffern beim iibertritt auf deutjdhes Stromgebiet bot, dieje Be-
hauptungen obhne mweiteres ju wiberlegen imjtande waven.

In der Binnenjdiffahrt der Grenzgebiete hatten fidy in jenen
Jabhren eigenartige Jujtdnbe herausgebildet, bie das Verhdltnis und
bas Miktrauen ber beiden Nadbarvilfer fennzeidneten. Obwobhl
beutjde Fahrieuge nur vereinzelt in polnijdes Gtaatsgebiet einfuhren,
war die Konfurren; jwijden polnifden und bdies: und jenfeits bderx
Grenge beheimateten beutjhen Sdhiffern erheblidh. In Bromberg mwar
ein polnijder Gdifferverein gegriinbet worben, der bei den maBgeben-
ben Stellen durdyesste, baf jamtlidhe Waijertransporte nady Polen mix
an polnijde Gtaatsangehdrige iibertragen wurden, wodurdy die Cin-
fagrt beutider Sdhiffer unmdoglidh gemadit wurde. Gegeniiber diefem
Boplott deutider Fahrzeuge in Polen verhielt iy die deut{dhe Binnen-
\@iffabrt pajiiv. €s fam nidt jelten vor, dai polnijde Binnenjdiffer
mit Ladbung aus Polen die Grenje pajfierten, ihre Ladbungen am Be-
ftimmungsorte [6)dhten, fidh dann nody laingere Jeit auf deutjdhen Ge-
wdlfern aufhielten, neue Giiter im Innern des Reidyes beforderten und
jlieplidy Miidfradyt nady Polen nabhmen.

Wnbdererfeits zogerte die polnijde Verfehrspolitit feinen Augen-
blid, ibren Cinfluf in der Warthejdiffahrt geltend ju maden, als fidh
die Jotwenbdigleit ergab, deutiden Kahnraum in jtarferem Umfange
fiir ben Czport polnijden Holzes und ojtoberjdlefijher Kohle Heranjzu-
siehen. Die durdy den englifden Bergarbeiterjtreif im Tabhre 1926
rapidbe einfefende Gteigerung des polnijdhen Kohlenerportes bradite
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eine iibermadgige Belajtung der BVerfehrsmittel, vornehmlid) der Eijen-
babhnen, mit jid), die burd jtarfere Yusnufung der Waljeritragen aus-
augleiden verfudt mwurde. Warthe, Nete und Weid)el wurden bdort,
wo fih nur irgend bie Miglidfeit bes Umidlages oberidlefijder, auf
bem Sdyienenmwege herangerolliter Kohle jum Binnenjdjiff ergab, in bas
Berfehrsney eingefpannt und jum Wbiransport iiber Stettin und
Dangig benut. Sdiffseigner der deutjden Wartheniedberung Hatten
beshalb von der polnijden Regierung die Crlaubnis erhalten, jeder-
seit ungebinbdert die polnijde Grenge mit ihren Sdiffen ju pajfieren.
Die Gren3- und Pafformalitdten wurben dabei auf ein MMinimum be-
Jdhrintt. Die jtarte Nadfrage nady dbeutidem Kabnraum hielt bei iiber-
grofem Labeangebot, |peziell an Kohle und Holz, 1926 und in den fol-
genbent Jahren an. Im Herbit 1926 wurben allein 30 Shleppsiige 3u
je afhit Kahnen mit insgejamt 240 Fahrzeugen von Stettin nad) polni-
jden Berlabehiafen gejdleppt. 1927 nahmen adit Dampfer jum Koljlen-
transport auf der Weidlel ihren Weg iiber die Nehemaljeritrafe nad
Danzig.

Das Dligtrauen ber bdeutjden Shiffer gegeniiber ben polnijden
Behorden war derart jtarf, daf deutjde Dampfer iiber Uidy hinaus in
polnijfes Gebiet eingufahren ablehnten. Die polnifden, bis zumn
Grengjdmitt Heraufgeidleppten Fabhrzeuge, die es begriijt hatten, wenn
beutjye Dampfer fie bis Nafel gebradyt hitten, mupten ihren Weg
burd) Treideln und Stafen fortjeen. Das mangelnde BVertrauen auf
eine lopale Behanbdlung deutjder Sdifjer in Polen wurbe im Jahre
1925 nody durd) die ufjtellung einer Tafel der polnijden Wafjer- .
trageninjpeftion an ber WMiinbung der RKiidbbow in die Nehe bejtdrit,
beren Aufidrift Jweifel dariiber entftehen lieg, ob es fi) um ein Ein-
fubrverbot fiix beutjhe Fabrzeuge oder ledigli) um ein Haltezeidren
fiir 3oll- und Grengfontrolle handelte. Durdy die Hingufiigung einerx
beutjden Uufjdrift wurden bieje Jweifel jpdterhin getldrt.

Im Jabhre 1925 pajjierten jwei Kabhne aus Oftpreufen und einige
&abrzeuge aus Dangig, die jedod) in den deutjden Binnenjdiffahris:
Jtatijtifen nidht ausgewiejen werben, mit Brettern und Sdnittmaterial
ben RKorribor im Durdgange nady Berlin. Die Shifjer fiibrten leb-
hajte RKlage iiber erheblide Gdywierigleiten bei der Wbwidlung ber
Pap- und Jollfontrolle, 1926 durdiquerte der Perjonenjdnellbampier
»art Brandenburg” auf dbem MWege von Elbing nady der Reidys-
Bauptitabt ohne nennenswerte Behinderungen und Cridwerungen bas
RKorridorgebiet in breitdgiger Fabhrt.

Rady ber vertraglidhen Regelung der Durdgangsidiffahrt durd
das KRorridborabfommen murbe dbem Regierungsprifidenten in Sdmneide-
miihl, ber als Oberprifibent der Grenzmart Polen-Weftpreugen und
{iberleitungstommiffar fiir die an Polen abgetretenen Gebiete die Ber-
handlungen iiber ftrittige Grenzfragen mit Polen fiihrte, die Gejdxifts:
fiilbrung fiir alle ben Tranfitverfehr zu Waljer betrefjenden Fragen
iibertragen. Am 1. April 1926 iibernahm der Oberprifibent in Konigs-
berg die Fiihrung ber Gefdhifte.
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Wabhrend fidy Teit 1925 bie Sdhiffahrt auf den oftdentiden Grens-
ftrémen Warthe und Nefe durd) ben |tarfen polnijden Holzerport, feit
1926 durd) die iibermiBige Koblenausfuhr lebhafter geftaltete, lag bie
Durdgangsidiffahrt ftill. Erit 1927 zeigten fidy Anfange einer etwas
ftarteren Jnanjprudmabme ber Durdigangswajleritrapen fiir Dden
MWarenvertehr von und nad) Ojtpreufen. Swei auf ber Sdhidauwerft
in E€lbing erbaute Niotoridiffe ber Oberjtrombaudirettion wurden im
Griibjabr 1927 nad) Breslau, jwei Baggerprahme nady Berlin iiber-
fiiprt. Die Wotor[diffe mukten auf BWerlangen polnijder Polizei-
beamter in Bromberg ibre Flagge einziehen. IJwei Sdiffe fubhren
mit 302 t Gdnittware von Tilfjit nady den marfijden Whaljerfiragen,
ein Kabn pajfierte mit 142 t Kalt von Riibersborf bei Verlin nady
RKRonigsberg die Grenge. Der Binnenwaijerverfehr jwijden Tilfit und
Mittelbeutjhland tonnte in ben jolgenden Jahren wegen des Fehlens
geeigneter Riidfradht nidht in grogerem Umfange aufgenommen werden.
Die wirtidajtlide Verflodtenheit der abgetretenen Gebiete mit Ojt-
preufen hatte vor bem Kriege ju einem BVerfand von Kalfjteinen aus
dem Bromberger Bezirt nad den Hafenplagen an Hafj und Pregel
gefiihrt, fiir die in ber Gegenridtung vornehmlidh aus Holz bejtehende
Riidfradyt nad) Berlin und Halle genommen werden fonnte. Die Jer-
Jdneibung des einbeitlidhen oftdeutiden Wirtidaftsgebietes liek diejen
Berlehr bei ber Unmoglidhfeit ber WUufnahme von Teilladungen auf
polnijdem Gebiet nidht mehr ju. Berjude deutjder Firmen jur Bele-
bung der Sdiffahrt auj Weidhjel und Neke, bdie Jeit 1922 (tdndig
wieberholt wurden und nur aus Beforgnifjen nor mogliden polnijden
Gdifanen gejdyeitert waren, verliefen aud) 1927 meift negativ. Cine
Firma in Marienmerber hatte dbie Abicdht, 150 t Tabat von Kurzebrad
iiber Dangig nady Bremen zu verladen und die BVerhandlungen joweit
getrieben, baf die BVerlabung vor fidy gehen fonnte. Nodmalige Criun-
bigungen bei dem polnijden Jollamt in WMiinjterwalde hinfidtlidy der
Jollabfertigung ergaben, baf etwa 1 WMillion Reidsmart an Jol,
Monopolabgaben und Manipulationsgebiihren gezabhlt werden jsllten.
Die 3ablung berartig Hobher Gebiihren |tiihte iy auf Artitel 88 bes
Korribor-Ablommens und fiihrte bei ber Hohe dber Summe, bderen
Riidsahlung bei etwaiger Hinterlegung nidt einmal fejtitand, natur-
gemdl zu einem Gdpeitern ber Berhandlungen. Wus bdem gleiden
Grunde fam die BVerladbung von 150 t Mehl, fiir dbie 3000 RM. Hinter-
Tegt merden [ollten, nidt jujtanbde.

Im Jahre 1928 begann dann ein jtdirferer BVerfehr, der bis 1931
in der Ridhtung nad) Oftpreuien, feit 1932 in der Gegenridtung iibers
wog. Der gejamte BVerlehr erreidte im Durdjdmitt der Jahre 1931/32
nur etwa 35 v, H. der Giiterbewegung der drei legten BVorfriegsjahre.
Auf die ftatiftijen Weangel bei der Eriajfjung ber iiber die Durdgangs-
waljerftragen gegangenen Giitermengen ijt bereits verwiejen worben.
Die Sdwantungen in den Jahlenangaben der Reidsitatiltit, ber Odets
jtrombauvermaltung Breslau und der polnijden Whafjerbaubehirden ift
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etheblid) und erreidhgt mitunter 25 v. H. Die Differen; in den Angaben
der eingelnen jtatiftijen Erhebungsjtellen ergibt jidy aus folgender
Nufftellung, dbie den mengen: und ridtungsmdRigen Wblauf der Waren-
bewegung in Tonnen barftellt:

RNad) Oftpreufen: RNad) dem Reid):
Japy | Statiti Ungaben Stattiit Ungaben
bed ber Dber- be3 bed ber Dber- bes
Deutidhen ftromban- polnifden Deutfden ftrombau- polnifden
Retdesd berpaltung |Sdlenfenamtd Reided vermaltung [ Sdleutenamis
Bredlau Brahemiinde Bredlan Brahemitnde

1927 142 142 142 veae 302 302
1928 3 801 4158 4001 808 1048 1323
1929 5169 5 b44 5372 1408 2 009 2010
1930 4780 7727 7352 2013 2094 2091
1931 9936 10 264 10 809 2821 3 946 4 066
1932 4 664 4 866 4729 6518 7 164 7817
1933 4312 4736 7617 6 843
1934 1894 4551

Die ver[djiedenen, nad) Wedjjel- und Durdgangsverfehr aufgeglie:
berten tabellarijden iiberfiditen ber Reidysitatifti! weijen dabei in
fid) nod) fehr groBe Differenzen auf. Die WUngaben der Oberftrombau-
verwaltung in Breslau, die fid) auf die Erhebung der den Grengver:
fehr regiftrierenden deutiden Sdleufe Kreuy jtiigen, weiden von bden-
jenigen ber Shleuje Brahemiinbe am wenigjten ab unbd bdiirften jomit
als die ridtigeren angenommen werden. Dod) lakt es jidy nidht ver-
meiden, auj die Jahlen der Reidhsitatijtif juriidzugreifen.

Die qualitative und ridtungsmdihige Wufglieberung des Giiter-
verfehrs zeigt die Gtruftur der Borfriegsseit: in bder RNidtung nad
Oftpreugen vorwiegend Baultoffe und Eijenwaren neben in den lesten
Jabhren fid) jteigernden Salztransporten und fleineren Mengen fonjti-
ger Ctiidgiiter, nady dbem Reidye ausidliejlidy Jelluloje, Padpapier und
$ol3. An den Transporten waren in erfter Linie deutjde, dbann aud
Dangiger Sdiffer beteiligt, die jeit 1932 in jtarferem Pake die Durd:-
gangsjdiffahrt betreiben. Polnijde Oehiffer haben Ladungen im
Tranfitvertehr in den leten Jahren nur in usnahmefillen bejdrdert.
Der Shiffsvertehr nad) Ladbung, Warengruppen und Flaggenfiihrung
jete fidh Jeit ber planmdBigen Wieberaufnabhme des Durdgangsver-
fehrs folgendermaken jujammen:
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Nad bem Reidye:

1928 | 1929 | 1930 | 1931 | 1932 | 1933 | 1934
Fabrzeuge indgefamt ...... 14 18 16 25 42 36 24
babon:
peutfde ......... ..., b 4 15 15 25 22 9
polnifdhe ... 6 8 — 2 2 — —
Dangiger ....oieiiinnnnn. 3 i 1 8 15 14 15
Fabhrzeuge beladen ........ 11 13 15 25 42 36 24
gabrzeuge leer............ 3 — 1 — — — =
@efamte Ladung in t...... 1800 2009 2094 3946/ 7756/ 6843 45651
bavon:
Padpapier .......... ... _ —_ 262 567 613 463 91
Bellulofe und Holzzelitoff . — 1546 2227 8421| 5552 8547
Sdnitt- und Rundholz... 1800| 1887 286 999| 3780 828 918
Majdinen und Eifentvaren — 153 43| — —
Nad) Oftpreufen:
1928 | 1929 | 1930 | 1931 | 1932 | 1933 | 1934
Fabrzeuge indgefamt ...... 23 34 45 b4 32 31 23
dbabon:
peutidge ..... .o 17 15 29 43 18 18 10
polnifde .....ooenn.n.. 5 11 10 3 1 — 3
Dangiger...........c... 1 8 6 8 13 18 10
&abrzeuge belaben ........ 23 31 44 50 80 30 16
Fabrzeuge leer ............ — 3 1 4 2 1 7
@efamte Ladbung in t ..... 4158 D544 7727/10264| 4866 4736 1894
bavon:
Kadgeln ... — 868/ 1897 1693 1054 1068 170
Biegel: und Baufteine ... 795 498 1343 2819 269| 145 316
Kalf und Bement ....... 3183 40401 4227| 4698 2373 906 8561
Ly N 180| 430| 116| 857| 67
Majd. u. fonft. Cifenwaren | — 138 56{ 228 238 416 78
Pappe und Dadypappe ... — — 23 48| 261 90} —
Gteingut und Glaswaren . — — - - 430 238 42
Gtlidgut ......0iunnnn — — — 108 247, 533 19
Paften ................ — — — —_ — — 061

Bereingelt vorgetommene Transporte anderer Giiterarten find in
bielen Jablen nidht enthalten. Rebensmittelverfradtungen wurben mit
Nusnabhme von Salj, bas aus Betlin und den Elbebejirfen tam, Heine-
ren Piengen Kaffee, Tee und Kalao und einer Juderladung nidt ver-
geidnet. Drogen und Chemifalien und unedle Metalle in unerhebliden

Mengen wurden in BVerlin aufgegeben.

1933 trafen in Ojtpreupen

282 t Galpeter ein. Einige Ladbungen Braunfohlen famen nur 1931
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von ben mirtijhen WafjerftraBen nad) den oftpreulijhen Hafen jum
Berjand. Ped) und Teer wurben in den Warthehidfen und in Berlin
verladen. Die in den leften Jahren als Gtiidgut ausgewiejenen Giiter-
menger, bie erheblid zugenommen Hhaben, diirften wohl fajt ausjdliek-
lih aus hodywertigen MWaren Dbejtehen, deren Werjand bdie Tenben;
jtirterer Jnanjprudmahme des MWalferweges fiir die Beforberung bisz
her dbem Gdrienenwege iiberlajjener Giiter erfennen [akt.

RidtungsmdBig gruppierte fih bder Ghiffsvertehr wie vor dem
Ariege um die Reidyshauptitadt, deren Unteil am Gejamtvertehr be-
deutend ift. Der Berfand aus oftpreufijden Hifen nady Berlin iiber-
wog mit Yusnahme bes Jahres 1931, in dem groBere Vengen ement
und Baumaterialien aus der Reidyshauptitadt nad den oftpreupilden
Seehdfen auf dem Binnenwaljermwege verfradhtet wurden. Die in der
Nadlriegsjeit erfolgte Teilung bes bisher bie gejamte Provinj ein-
nehmenden Walferitrajenbesirts in einen bie Seehidfen RKinigsberg,
Pillau und Elbing umfailenden BVerlehrsbezirt und einen BVerfehrs:
begirt mit ben iibrigen, an Fliiflen gelegenen oftpreubijden Hafen [aft
erfennen, baf der Warenaustaujdy mit ben Seebdfen bedbeutend groger
war. Bon den Binnenhdfen, deren BVerjand ben Empiang bei weitem
iiberjtieg, war Tillit am Sdjifisvertehr mit Mitteldbeutidland am ftdart-
jten beteiligt. Daneben traten nod) Ragnit, Kallwehlen und Marien-
burg in Erideinung. Der Berjand ber beiden Pemelhifen, der von
Tilfit im Jabhre 1930, von Ragnit erjt 1931 ecinjelite und vorwiegend
aus Jelluloje beftand, ridhtete fih nadjt Berlin porwiegend nady der
mittleren unbd oberen Elbe. BWon den Geehifen hatte Pillau feinen
Berlehr mit WMittelbeutjdland, und Elbing trat hinter Kdnigsberg,
das den gejamien Werjand bdes WaferitraBenbejitls 1b (Seehifen)
in fid vereinigte, volltommen uriid. So ergibt fidh, daB aus Kionigs-
berg nad) Berlin und jeiner ndberen Umgebung im JaBhre 1928: 630 ¢,
1929: 1261 t, 1930: 286 t 1931: 940 ¢, 1932: 2334 t und 1933: 1509 t
Giiter gingen. Gdwieriger ift es, ben Empfangsverlehr dber Seehdfen
aufjugliedern, ber mit rund 10 000 t im Jahre 1931 3u drei Bierteln
auf Konigsberg entfiel.

3In ben mitteldeutjden BVerlehrsbesirten behaupteten im Bergleid
mit der Vorfriegsjeit die mdrtijden Walleritragen rvelativ ihren Un:
teil am Giiteraustau]d mit OftpreuBen. Riibersborf und Fiirftenberg/
Ober waren Hauptverjanborte, ohne allerdings oftpreupijde Giiter
aufaunehmen. Gtdirler als vor bem Rriege Hat iy dagegen ber Wer-
tehr mit ben Warthehdfen und den Hdfen der mittleren Oder heraus:
gebilbet, von denen nur Riidfradt nady Oftpreufen genommen wurde.
€s geigt fidh aud) bHier, ba bie Werjandorte meift nidht Empfjangsorte
find, bie Shiffer mithin erft auf den mittelbeutiden Wajjerjtraien
Swifdenfradten aufnehmen und Jwijdenfabhrten ausfiihren miiffen,
ehe fie Riidjradt nady OjtpreuBen erhalten. Berfanbhdfen an Dder
Warthe waren Kiiftrin, Landsberg, BViet und Morrn, Maltid, Neu-
falz und Breslau im Gebiet der jhlefijden Oder gaben alljahrlid) einige
Ladungen Jement und Baumaterialien nad) Konigsberg und Elbing
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LBerlehrdbesir! Ne.

1a. Die Wafferfirafen in der

1927 1928

Bertehrsbegirt Ber- | Emp- | Ber- | Gmp-

fand | fang fand | fang

573 3 1 N — — 65 —

Martijde Wafferftragen .................. — — 113 580

Brandenburg r. d. Obder u. Grenzm. L./ Weftpr. — — — —

@lbe in Brandenburg ............. ... ... — — — —
€lbe in der Prov. Sadjfen (ohne Dagdeburg)

und in nbalt. ...t — — — —

Qand Sadifen ..o — — — —

Bufammen — —_ 178 580

Berlehrabesir! Re. 1b. Die Hifen

1927 1928

Bertehrsbezirtl Ber- | Emp- | BVers | Emps

fand fang fand | fang
Martiide WafferftraBen.................. — 142 | 450 2 880
Berlin oovniinnn i e — — 180 —
Brandenburg r. b. Oder u. Grenzm. P./BWeftpr. — — — 311
Bredlanw ..., — — — —
RNieder{@leiien ohne Bresdlau .... ........ — — — —
@lbe in Branbdenburg......... .......... — — — —
Magbeburg ooovvvvvniiiiiiiiii., — — — —
Qbe in der Proving Sadhfen und in Anhalt — — - —
Gand Sadifen ... il — — — —
Ober in Brandenburg.................... — — — —
Bujammen — 142 | 630 3221
- Berfehrabeszirt Mr.1a — — 178 580

— 142 | 808 3801
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Proving Oftpreuhen mit Andnahme der Seehdfen.

1929 1930 1931 1932 1933

BVer: | Emp- | BVer- | Gmp- | BVer- | Emp- | BVers | Emp- | BVerz | Emp-
fand | fang | fand | fang | fand fang fand | fang | fand | fang

147 — 558 | — 888 | 208 | 1734 10 | 2840 —
— 315 | — 517 | — 225 | — 45| — | 80
— 155 | — 543 | — — — — | - | -
— — — 25 — — — - _ —
— — 400 | — 262 | — |1806 | — |2007| —
- — 4| — 81| — |1145 | — | 1108 —

147 530 [ 1727 | 1285 | 1881 433 | 4184 555 | 64566 | 30

Konigsberg, Pillau, Elbing.

1929 1930 1931 1932 1933

Ber: | Emp: | Ver: | Emp- | BVer= | Emps | Ver- | Emp- | BVer- | Cmp-
fand | fang fand fang fand | fang | famd | fang | fand | fang

682 | 3658 — 4592 — 6 053 — 1807 178 | 1 758
579 210 286 615 564 | 2230 | 2334 | 1835 | 1509 | 794

—. | 82| — 558 | — 408 | — | — | —
— 300 | — — - | - - - =1 -
— 108 | — 504 | — 35 [ — 330 | — | —
- 31 | — 2 | — 98 | — 8l — | —
— — — — — 12| — | — | — | 680
_ — — — 267 | 137 | — 136 | — | 783
— — - — 109 | — — 120 | 475| 267
— - _ — - — — 156 | — | —

1261 | 4639 286 | 6195 940 | 9508 | 2834 | 4102 |2162 |4282
147 630 | 1727 | 1285 | 1881 433 | 4184 555 | 5466 30

1408 | 5169 | 2013 | 7480 | 2821 | 9936 | 6518 | 4657 | 7617 | 4812
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auf. Der Berfehr mit bem Stromgebiet ber oberen Elbe hielt fidh relativ
im Rabhmen der Borlriegszeit. Er iiberwog im Verjand aus Oftpreufen
und fam ovornehmlidh von den Wemelhdfen. Riidjradt mufgte von
anderen Waljerjiiragen genommen werden.

Im wejentlidhen maren es immer die gleiden oftpreufilden Hifer,
die Austaujdbeziehungen mit Hafenplafen im Jnnern bdes Reides
unterhielten. Der Rreis der in den leten Jahren in den Durdgangs-
jhiffsverfehr Dineinbejogenen mittelbeutihen SHafenplige bat [idh
dagegen erheblid) ermeitert. IJn weldien BVertehrsbeziehungen und wi-
fden welden Hafenpldaen in den lehten IJahren Binnenjdiffsverbin-
bungen bejtanden, veranidauliden jolgenbe Gegeniiberjtellungen

Transporte gingen
1928 von RKonigsberg und Kallwehlen nad) Berlin und Briejdt

in ber Gegenridtung

von Riidersdorf, Fiirftenberg/Oder
und WMorrn nad) Kinigsberg unb Tilfit

1929 von Konigsberg nad Berlin und Briejdit

in der Ggenridhtung

von Reujaly, BVelten, Riidersdorf
und Breslau nad) Hepdefrug, Konigs-
berg, Tilfit und Ragnit

1930 von Konigsberg und Tiljit nad) Berlin, Alen, Witten-
in ber Gegenriditung berg, Riela
von Wittenberg, Riidersdorf, BVer-
lin, KL-Ragul, Fiirjitenbery/
Ober, Belten, BViey u. RKiiftrin nady Clbing, Konigsberg
und Tiljit

1931 von Ragnit, Tilfit, Konigsberg
und Daniig nad Fiirftenberg, Berlin,

in der Gegenridhtung Wittenberg, NRicja

von PMagdeburg, Wittenberg,
Shionebed, Havelberg, Dahlem,
Belten, Spandau, BVerlin,
RKaltberge, Criner, Stettin,
Riijftrin, Fiirftenberg und
Landsberg nady €lbing, Konigsberg
' und Tiljit
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Trandporte gingen

1932 von Ragnit, Tilfit, Konigsberg
und Marienburg nady Dresden, Rieja, Wit-
in ber Gegenridtung tenberg und Berlin
von Sdjonebed, Barby, Torgau,
Riefa, Belten, Hennigsdorf,
Gpanbau, Berlin, Kallberge,
Eberswalbe, Landsberg, PMorrn
und Malt|dy nady Marienburg Elbing,
Konigsberg und Tilfit

1933 von Tiljit, Konigsberg und
Parienburg nady Aten, Berlin, Dresden,
Finow, Riefa, Wittenberg
in der Gegenridtung und Wittenberge
von Uten, Berlin, Branbenburg
a. ., Eberswalde, Hennigs-
dorf, Kiijtrin, Pagdeburg,
Meiflen, Rieja, Riibersdorf,
Gifonebed, Torgau, BVelten nad €lbing, Konigsberg,
Tilfit und Kowno.

Die Handelsbejiehungen mit den Hifen der unteren Elbe iiber
ben Binnenwaflerweg, die in ben Friedensjahren zwar nidt bebeu-
tend, aber immerhin ermdhnenswert waren und fidh) in ber Kriegs-
geit gany erBeblidhy gejteigert Batten, find nidht mwieder aufgenommen
worden. CEbenjo ift ber Berfehr mit bem Stromgebiet der Ober und
ibren Nebenfliifjen in Pommern ecingejdlafen. Viakgebend war in
beiden Fillen bie bequemere und binfihtlidh der Fradtifojten billigere
Berbindbung iiber die See. Den ridtungsmdahigen Ublauf des Sdhiffs-
verlehrs ber beiden ojtpreuBifhen nady den mittelbeutjden Wafljer-
ftrafen-Berfehrsbegitfen veranjdauliden die Tab. auf S. 104 u. 105.

Die Durdgangsidiffabrt lieg im Jabhre 1934 eine fallende Ent-
widlung erfennen, die in erjter Linie durd die mit der Trodenbheit
sujammenbingende |dledte Walferfiifrung aller Strdme und bejon-
bers ber Weidhlel in BVerbindbung jtand. Der BVerfehr wurbe — wie
alljabrlih — im Mdry aufgenommen, regelmifig von 3wei bis drei
Fabrieugen betrieben, und enbete im November. Die Jujammenjefung
ber Giiter entjprad) berjenigen der Borjahre. Nad) Ojtpreufen gingen
fajt ausidlieglidh BVaumaterialien; 42 t Cteingut, 1 t Galzjdure,
41 t Blede, 18 t Sirup und 37 t Ndihmajdinen wurden an anderen
Durdgangsgiitern verzeidhnet. Die ojtpreukilden BVerjanbdgiiter beftan=
ben in 3elluloje und Hol3. Nadyitehende iiberfidt veranfdaulidht den
Gdiffsvertehr im Jahre 1934 und in den erjten Wonaten 1935:
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Nadh Oftpreuien:

pavon:
Bapl |Erag:| Ge- S

sl ] P

Monat per |fabig-|famts Maften '?;ﬁl:;‘t, fadeln| Sal3 | 11 "

.| feit |labung ot 1ae

Sdjiffel int | int | int |Tfeine | mt | int |Siiter

int int
£)1/47) o= SN 2 703 318 — 225 14 67 7
APTil ooevvnnnnnns 2 691] 805 286 — | — | — 18

Mai .....cvvvnena.. 1 306 114 114 — — —

Suni.....oooi, 4 12038 517 151 326 40 — —

Suli ...oovaill 1 193 100 — 100 — — —
HAuguft ............. 4 1270 430 — 316 73 — 41
September ......... 1 386 78 — — 43| — 36

Oftober ............ 4 4856 — — —_ — — —
November .......... 1 318 37 — —_ — — 87
Jnsgefamt | 20 5555, 1894 551 967 170 67 138
Marz 1935 ......... 2 661 522 — — 120 308 99
April 1935 ......... 6 1882 1357 5 871 9 411 61
TMai 1935 .......... 9 2780/ 1804 — | 10565 50 617 82
Marg bis Mai 1935 .. 17 5323 3683 b 1926 179 1331 242

Nadybem Reide:

g8l | % N bavon:
ah rag- a=
O olzgell- iftz
Monat ber | fdabigleit | bung | elulofe fgﬁ,ss%ad= Sdmitt:
Gdjiffe|l it | int| int | papier | I08
int int
MGz ..ovvvvvvnnnnn 1 462 230 — — 230
£ 11 4 1 AP 3 903 568 508 50 —
Wai ............... 3 891 406 406 —
qunt e 2 691 314 314 —
Rult ... 2 691 324 324 -
Auguit ... 2 691 401 401 — —
©eptember .......... 2 691 366 366 — —
Oftober ............ 5 1849 1000 292 41 667
November .......... 4 1 546 952 436 — 516
JInsgejamt 24 8415 4 551 3047 91 1413
Marz 1936 ......... 2 691 470 470 — —
April 1985 ......... 6 2085 12561 745 41 465
Pai 1936 ........... 8 2 781 1 688 1210 — 478
Marz big Mai 1935 .. 16 5557 3409 2425 41 943
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Bei bem Plangel an Riidfradt und den [Hledten Fahrmajjertiefen
war die NusnuBung der Tragfibhigteit ber beladenen Fabrzeuge bei
einer burdidmittliden Sdifjslabung von 118 t in ber Ridtung nad
Oltpreugen 1934 bebeutend geringer als in den Borjahren. Dod) fonnte
im Juni ausnahmsmeife ein Fahrzeug mit 326 t+ Kalf den Binnen-
wafjerweg oftwdrts paflieren. Derartig Hohe Labungen mwiirben, jofern
ihr Durdigang baufiger miglidy wdre, die Durdgangsidijfahrt durd-
aus rentabel geftalten. JIm Cpitherbit murde ber Durdigang eines
leeren Gdhiffes mit einer Tragfdahigleit von 628 t gemelbet. In derx
Ridtung nad) bem Reide Hielt fidy mit 189 t Giitern die durddmitt-
lidle Qabung bes eingelnen Sdyffes auf der Hohe der BVorjahre.

Begiinjtigt burd) verhdlinismiBig gute Fabhrwafjertiefen Hat |idh
bie Giiterbemegung iiber bdie Durdgangswaljerfirafen von und nad
Oftpreufen in den erften Vionaten der Sdyiffahrisperiode 1935 ujrie-
benjtellend entmidelt. Die dburdidnittlide Ladbung dber nad Oftpreugen
gegangenen Sdyiffe erreidte 216 t, der nady dbem Reide abgefertigten
Jahrzeuge 213 t und hat dbamit alle vorhergehenden Jahre iiberfliigelt.
Die Giiterbewegung in ben erften drei Vonaten hat den Gejamivertehr
bes Jabres 1934 bereits iiberjdyritten, unbd es ift angunehmen, dak bei
i nidt ver{dledternden Fahrwallerverhdliniflen ein Gejamiverfehr
im laufenben Jabhre von 25000 t erreidit wird. Enigegen der Ent-
widlung der BVorjahre war der Giiterverfand nad) Oftprenufen erbeb:-
lid) ftarter. Berfradtet wurden in erfter Linie aus Baumaterialien
beftehenbe Giiter wie Kalt, Jement, tiinjtlide DMauerfteine und Kadeln,
beren Bedarf in OftpreuBen infolge reger Bautdatigleit grof ift. Salj
fam in Plengen von 1331 ¢t jum Berjandb. Unter den reftliden Waren
befanben fidy Lebens: und Genufmittel, Eijenmwaren, Steingut und Be-
triebsitoffe. 2 t Kohle wurden im Wai unter den BVerjanbgiitern aus-
gewiejen, Der junehmende LVerfehr auf dem Binnenwafjermege jwi-
jden OftpreuBen und dem Reidje erbringt dben Radmweis eines fradt-
lidgen Unreizes beim Binnenwajjerverjande.
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Oevifenpolitifhe Fragen und Fradytenlage.

Bei ber Behandlung der Fradtenlage und des Fradtenmarftes
auj ben Durdgangswafferitragen freten vier Fragen in den Border-
grund ber Betradhtungen:

bie formalen Erifmwerungen der Durdgangsidiffahrt durd) die
Dajwijdenidaltung fremben Hoheitsgebietes,

der 3ujtand der Wafjerftragen und jeine negativen Wirfungen
auf bie AUbwidlung des Berfehrs,

die Uustaujmoglidhfeiten von Giitern 3wijden Offpreufen und
bem iibrigen Deutjdland, und

dbie Konfurrenzfabigfeit ber Binnenidiffahrt mit der Eijenbahn.

Auf die fih aus den Grengs, Joll- und Papformalitdten ergeben-
ben Crjdmwerungen der CSdiffahrt, bie ldngere Dauer bder Trans-
porte burd) Jeitverlult bei ben Grenslontrollen und die bei jtrenger
E€inbaltung der Durdigangsbeftimmungen iiber die Jadtbeleudtung
unmdiglide Fortleung dber Fabhrt wdhrend der Dunfelbheit, bie be-
tradtlidy erhobhten Fradifolten und Unmoglidhleit der Wufnahme
von Teillabungen auf poinijdem Bobden ijt bereits ausfiihrlid)y ein-
gegangen worben. Die Unterjudungen des Jujtandes bdber Wafjer-
jtraBen Datten eine relativ hohe dburdidnittlidhe Labung des einzelnen
Sdiffes ergeben, bie etwa 50 v. H. der Tragfahigleit der Fabhrzeuge
ausmadyite. Die etwas geringeren durdjdnittliden LQadungsmengen
ber beiven leften Jabre find unter Beriidfidhtigung ber geringen
Waflerfiihrung, unter der die Sdyiffahrt aller dbeutiden Fliille fehr 3u
[eiben Datte, su verjtehen. Trogbdem war aber dod) eine wajjerbaulide
Bernadldffigung der Weidel feltgeltellt worben. Alle diefe Womente
biirften mwefentlidy dabet mitgefprodhen haben, dben Durdgangsidiffs-
verfehr ju hemmen und in der Hohe der Kriegs: und Vorlriegsjahre
nidt auffommen zu Iaffen. Sie tonnen aber fiir den Umfang ber
MWarenbewegung nidt allein ausjdhlaggebend fein.

Die Hihe bes Shiffsverfehrs hangt erheblid) von der Konfurreny:
fibigfeit bes Binnenwafjerweges mit dem Shienenwege und der Ge-
ftaltung des Fraditenmarftes ab. Die gegeniiber ber Eijenbahn in der
Bortriegsseit niederen Binnenwaljertarife gaben einen ausreidhenden
fradtlihen UAnreiz, den Waljerfirafenweg 3u wdhlen. Die Wett-
bewerbsfabigleit ber BVinnen|diffahrt mit der Eifenbahn wirtd unter
Beriidfidhtigung ihrer geringeren Leijtungsfdbigleit, ber langen burd
anbaltende VWerjommerungen nody gefteigerten Dauer der Transporte
und der Wertminderung durd Umidlag und Ableidterung bei einem
um 15—20 v, $. geringeren Fradtiah als berjenige ber Eijenbahn
gegeben fein. Diefe Spanne in den Fraditjigen der BVerfehrsmittel
war in ber Vorfriegszeit bei verjdiedenen Giitern vorhanben. Mit der
jtandig fortidhreitenden Senfung der Mafjenguttarife der Reidsbahn
in ben legten Jahren, inshejondere fiir Kohle als eines der widytigiten
Tranfjitgiiter nady Oftpreufen, wurbe bdiefe Spanne nidt nur aus-
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geglidhen, es trat jogar eine Iliberfhneidbung ber Tarife ein, bie dazu
fiihrte, bag die BVinnen|diffahrisfradhten fiir Kohle Heute betridtlid)
iiber den Fradtjahen der Reidsbahn liegen.

Bei ber Frage, welde Giiter fiir Maljenguttransporte nad) Oijt-
preugen der Binnenidiffahrt am ehejten juzuweijen wiren, bedarf die
Abjalage fiir Koble einer bejonderen Unterjudhung. Auf die augen:
blidlidye Disharmonie der Kohlentarife zwijden Bahn und Binnen:
ihiffahrt war bereits Hingewiefen worden. Nadidem aber der Kon-
furrentampf der Berfehrsmittel entipredend dem Geifte national-
Jozialiftijder Wirtidaftsfiihrung Deendet und die Frage ftarferer Ein-
glieberung bder Fliiffe in bas ojtdeutjde Verfehrsnel aus volfswirt-
{thajtliden Griinben afut geworden ift, diirfte eine genaue Analpje der
Bebeutung Oftpreufens als Konjumgebiet fiir Kohle angebradt er-
jdeinen. Der Binnenmaljerverjand von Kobhle jteht heute wie friiher
im Mittelpunfte der Crorterungen iiber eine jtarfere Ingangbringung
ber Durdgangsidiffahrt, ba der gejamte ojtpreuBijde Giiterempfang
auf dem Gdjienenwege aus dem Reide fid) 3u 60—70 v. H. aus Brenn-
materialtransporten (Stein: und Braunfohle) jujammenjest. Stein-
fohle iibermiegt im oftpreuBijden Brennmaterialempfang bei weitem
und erreihte im Durdiduitt der Ileften Jahre eine Hohe von 1 bis
1,2 Millionen Tonnen. Der bahnmwdrtige Empfang der oftpreufijden
Geehifen Kionigsberg, Pillau und Elbing lag unter Beriidjidtigung
bes jeewdrtigen Einganges von RKohlen aus dem Rbein-Rubr-Gebiet,
England, Belgien und Holland unter dem Empfang des Verfehrs-
begitfs 1 (OftpreuBen ohne Geehdfen).

Den gefamtien bahnwdrtigen Empfang von Brennmaterial aus
dem Reidie, jeinen Anteil am gelamten Giitereingange und bie
Qualitdt ber Kohle geben folgende Jabhlenteifen wieber:

Q3(§$v,iamte¥ in . 9. bes bavomnin 1000 t
Tennmat.- 1= . o
Sahr  |Cmpfang aus qeiamten Stein- Q;;g?e, Stein- Gtein
bem Reicge | Cifenbahn- - .Brifeita tofhlen- | ¥ohlen-
in 1000t | empfanges oble .Qots | Rots | Brifetis
1926 1932 72 1171 650 7 34
1927 2236 66 1492 643 85 16
1928 1919 64 1169 642 94 14
1920 2126 68 1294 692 119 21
1930 1407 61 841 484 7 5
1931 1678 70 1043 549 80 6
1932 1493 71 987 432 69 ]
1933 1605 68 1 069 456 75 5

Dieje Jablen zeigen bdie auferordentlidhe Hohe bdes gejamten
RKoblenempfanges auf dem GSdjienenwege in OftpreuBen, der anteils:
mdgig in den Jahren 1931 und 1932 fieben Jehntel des oftpreupijden
Eijenbabngiiterempfanges aus dem Reide ausmadyte, 1933 aber auf
68 0. 9. juriidging. Die Brennmaterialtransporte fommen in etjter
Qinie aus Oberfdlefien und dem brandenburgijhen Brauntohien:
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Revter. Brauntohlenbrifeits und -Kofs werden dann nod) aus den
Regierungsbezirfen Terjeburg und Erfurt bejogen. Rubriobhle erhalt
OftpreuBen falt aus|dlieBlidh auf dbem Seewege und nur geringe Men-
gen qualifizierterer Koblenjorten, wie Anthrazittohle, werden auj der
Cifenbahn nad) Ojtpreugen verladen. Die Tatjade, daf der weitaus
grogte Teil der Koblentransporte aus oftbeutihen Gebieten tommt,
bie an WalleritraBen liegen, wird fiir die ojtbeutide Binnenjdiffahrt
von grofer Bebeutung werbden, dba mit dem unehmenden Uusbau der
oberen Ober und mit dem Bau des Ubolf-Hitler-Ranals bas ober-
idlelithe Grubengebiet unmittelbar an bdas deutjde Wafjerjtrafenney
angejdiofjen wird.

Ciner Analyle bes ojtpreupijdhen Steinfohlenempfanges aus den
ver|dyiedenen Grubengebieten bedarf es nidt, da 97—99 ». $. ber
bahnwdrtig in Oftpreugen eingepangenen SKohlenmengen aus Ober-
idlefien fommen. Gteintoblen aus Nieberjdhlefien, die mengenmifig
im Durd)dnitt ber lehten Jahre fid) auf etwa 10000 t bHeliefen, und
Rubrloble in Hibe von jdabhrlid) etwa 4000—5000 t blieben vollig
hinter dem CEmpfange aus Oberjdlefien juriid. Die gleide anteils:
magige Hohe am oberjdlefidhen Berjande nad) Ojtpreufen wiefen
Gteintohlenbrifetts und -Kofs auf.

Die polnijden Angaben iiber bdie bdurd) Polen tranfjitierten
Kobhlenmengen weidien von den deutifen ganj erheblidy ab. Die pol:
nijden Statiftifen fiihren allerdings nur bdie insgejamt durdy Polen
im Tranjitverfehr gegangenen RKohlentransporte an, bei benen es |idh
aber fajt ausjdliehlidh um Kohle Hanbelt, die aus Deutjd)-Oberfdlefien
nad) Ojtpreufen geleitet wurbe. Nadjjtehende Jahlenreihen, die den
Empfang Ojtpreugens von Gteinfohle und deren Derivaten nad deut-
[dhen und polnijden Ctatijftifen gegeniiberftellen, den Wnteil bdes
Koblentranfitverfehrs an dber gejamten innerpolnijden Kohlenbewe:
aung auf dem Sdienenwege nennen und die mittlere Entfernung der
im Durdgangsvertehr aus bem Reide nad) OftpreuBen iiber polnijde
Ctreden gegangenen Kohle angeben, lajjen die Differengen erfennen:

Oftpreuens bahnmartiger nteil bed Koblen= | v
Gteintohlenbegug ‘ranfitoer ebrs e B e
Sabt (einfdl. -Kol8 und -Briletts) gx‘)bll’:rtlbgeggg::;g f{:’;r‘;algﬂg;r:
na f den polnifd
peutfden®) | polnijchen 10) auG,tt::t:l?agt!enm @t(:l"f"fgt}o‘;"
Statiftifen in 1000 t in b .9

1926 1 282 1467 5 330
1927 1593 1369 5 351
1928 1277 1783 6 286
1929 1434 2418 8 320
1930 923 1 509 6 328
1931 1129 1420 6 337
1932 1061 1192 V] 368
1933 1149 1298 7 366

—")Ea-tiitit bes Deutidhen Reides: Die Giitetbewegung auf deutfden
Eifenbalnen,
1) Polsta Gospodarcza“ Nr. 48 vom 1. 12, 1934,
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Die junchmende miftlere Enifernung durd) polnijdes Gebiet 1dft
bie Tenbenj erfennen, Kohlentransporte nad) Ojtpreugen iiber bie
Iingjte polnijde Strede zu leiten. E€ine mittlere Entfernung von nur
285 km im Jabre 1928 |prad) bdafiir, daf in dielem Jabhre verjudit
wurde, die Transporte moglidhit weit iiber beutjde Bahnlinien zu
Tenten. Die Angaben dber Babhnvermaltungen beiber Ldinder iiber die
Qdnge der Durdgangsjtreden ftimmen jedod) nidt oollig iiberein.
Den den Polnijhen Staatsbahnen (P. K. B. — Polstie Koleje
Pahjtwowe) jufallenben Fradianteilen merden deutjderjeits auf der
lingjten RKorridoritrede Koftau—Di.-Eylau nur 355 km zugrunbe
gelegt, wdabhrend die polnijden Ctatiltifen im IJabhre 1933 cine mittlere
Entfernung von 365 km angeben. Wuf die wertmdapige Hobhe des in
ber beut|d-polnijdhen Jahlungsbilany in Erjdeinung tretenden Dienit-
leiftungsverfehrs und die an dbie L. K. P. gezabhlten Fradtanteile wird
att anderer Gtelle eingegangen.

Braunfohlenbrifetts fommen in erfter Linie aus Brandenburg
und den benadybarten Provingen. Den bahnwdrtigen Cingang aus den
verjdiedenen Probuftionsgebieten fennzeidnet folgende Aufgliederung
(in 1000 t):

@efamter davon auj:
Jabr ’B‘;‘n‘;ﬁzﬁ?“’ Riederidlefien | Branbenburg be%eﬂ;tfeegé;‘fgg.
in Oftpreugen | obne Breslau ofjne Berlin und Griurt
1926 6560 202 320 128
1927 643 241 267 141
1928 642 215 228 199
1929 692 174 290 227
1930 484 122 221 141
1931 549 158 260 141
1932 432 112 220 100
1933 456 126 221 109

Diefe 3abhlen zeigen trol grogeren Ubjakes im leften Jahre die
Tenbeny riidgangigen Verbraudys von Braunfohlenbrifetts in O)t-
preugen. 1933 belief fidh der Cingang auf nur etwa 66 v, H. des Be-
darfs von 1929,

Obwohl eine Ubleitung ber jeewdrtig aus Weltbeutjdhland be-
sogenen RKohlenmengen iiber den Binnen|diffahrisweg, die nad) der
&ertigitellung des Mittellandlanals durdaus moglidh wdre, faum in
Jrage fommen biirfte, jeien der Vollftandigfeit Halber hHier nod) bie
auf dem Seewege nad) OjtpreuBen gelangten Kohlenmengen einer Be-

114



Graph. Darftellung 18

DER OSTPREUSSISCHE KOHLENBEZUG.
IN100C t I ivroer SCHIENINWEGE (KO H L E)
E AUF DEM SCHIENENWEGEERAUNKONLE)
W) <uFoEM SEEWEGE(STEINKORLE)
2600
2200 A
1800 - ~
1400 j -
1000
- 4
600 A
1
200 -
AHAR 1927 1928 1929 PS50 1957 7952 7935

tradtung unterzogen. Bahn- und Jeewdrtig nad) Oftpreufen ver-
fradhtete Koblen (tellen den Gejamiverbraud) der Proving dar. Die
aus Dangig auf dem Binnenwaijerwege in das oftpreufijde Hinter-
land verjdifiten Kohlenmengen, die fih im Durdjdnitt der Ileften
Jabre auf 25000 t belaufen, |pielen feine Rolle. Ein Weiterverjand
in Oftpreufen eingegangener Kohle nad) dbem Wuslande findet nur in
PMengen jtatt, die unter dem Cingange aus Dansig liegen.

Das iiber die Seegrenge nad) OltpreuBen gelangte Brennmaterial,
bei dem es |idh sum weitaus gropten Teile um Steinfohle handelt, fommt
vormiegend aus bem Yuslanbde, wobei aber beriidfidtigt werben muf,
baf bie iiber hollindijde Hifen geleitete Rubriohle in ben Statijtifen
als Auslandsfohle ausgewiefen wird. Eine Trennung nad) Produt:
tionsgebieten — nidit nad) Seeverjandhifen — ergibt dagegen einen
weitaus grogeren Cmpfang von Jnlanbs: als von Auslandstohle.
Nidt unbebeutende Koblentransporte fommen aus England und aus
Belgien. Englijche und iiberhaupt wefteuropiijhe Kohle hat fidh aus
dem Grunde ju behaupten und ihren Abjay in den leften Jahren nod
jogar 3u (teigern vermocht, weil bie Seefradien iiberaus gering find
und nody unter den an fid) |hon duferit geringen WAusnahmetohlen-
fradten der Reidsbahn liegen. Den Gejamtablauf des oitpreufilden
Rohlenverfehrs nad) bahu- und jeewdrtigem Eingange wideripiegeln
nad)tehende Jahlenreihen (in 1000 t):
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dDbabomn:
Bahn- und
feemdrtiger auf bem inp . des in v, O. ded
Jae @efamt: [©Sdienenz Gefamts guuf bem . Gefamts
empfang ege empfanges eemeg empfanges
1927 2 689 2 236 86 3563 14
1928 2422 1919 79 6508 21
1929 2 662 2126 80 536 20
1930 1833 1407 i 426 23
1981 2085 1678 81 407 19
1932 1 953 1493 76 460 24
1933 2169 1 605 74 564 26

Dieje 3ablen Iajjen bdie Tenbenz fteigenden AbjaBes wefteuro-
piijder Kohle erfennen, die nur aus bder Billigleit der Seefradyten
erfldrt werben fann. Die Cdyiffsfradyt je Tonne Rubrlohle einjdliep-
lid) der Umidlagslolten in Rotterdam belduft fidy auf 5,50 bis 6,— RAM.
Fiir englijdhe Koble werben im Durdidnitt je Tonne 6,5 s =4,— RM.
Fradit gezahlt. Demgegeniiber erreidht die Cifenbahnfradt fiir Gas-
tohle aus dem Rubrgebiet nad) Konigsberg rund 21, —RIM. Die
Fradten aus bdem oberjdlefijden Grubengebiet nad) oftpreulijden
Berjandjtationen Jdhwanfen zwijden 10,60 RW. und 11,40 RM. Im
eingelnen BHaben Ddie nad) dem Uusnahmetarif 6 B 12 erredyneten
Yarife folgende Hihe:

OitpreuBifder Cnifernung | Fradtenhihe
Empfangsort km RIM.
Bon Gleilmig-Beuthen
nad Marienerder 488 10,680
PMarienburg 526 10,80
€lbing 5565 10,90
Konigsberg 663 11,20
Filfit 743 11,40

Jit ber oftpreupijde Kohlenbezug aus dem Walbenburger Gruben-
gebiet aud) relativ gering, |o feien hier dod) jum Bergleidje die Fradyt-
Jife Derangejogen, die auf Grund des Uusnahmetarifes 6 B 1 er-
rednet [ind.

Bon Waldenburg (oberer Bahnhof) Bon Neurode (Rubengrube)
Sradtiag Fradifay

km RIM. km R,

nad Marienwerder 460 11,20 489 11,70
PMarienburg 498 11,90 527 12,10
Elbing 627 12,10 066 12,40
Konigsberg 635 13,— 664 18,30
Tilfit 716 13,70 744 14,—
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Sdlicglid) jeien hier nod) die Fradijige fiir Brauntfohlendbrifetts
aus den mdrfijden Probuftionsgebieten, aus denen vor bem RKriege
Brifetts in erjter Linie auf bem Binnenwalfermege bejogen wurden,
angegeben und bas Bild der Fradtenlage fiir Brennmaterialtrans-
porte auj bem Sdjienenwege vervolljtdndigt. Der Berednung nady dbem
Yusnahmetarif 6 D 14 ift als BVerjandort Senftenberg in der Laufi
sugrunde gelegt. Der Fradtiah je Tonne erreidt nad) Varienwerder
(485 km) 10,60 RIM., nad) Dlarienburg (500 km) 10,70 RMWM., nad
Elbing (529 km) 10,80 RM., nad) Kinigsberg (647 km) 11,10 RM.
und nad Tilft (741 km) 11,40 RM.

Die Frage nad) der fednijden Durdyfiihrbarfeit von RKohlenver:
fradtungen grogeren Stils iiber die Binnenwallerftragen aus Ober:
{dlefien nad) Oftpreugen mup durdaus bejaht werben. Leidet die Oder
aud) in ihrem Oberlaufe hdufig an unzuldnglider Waljerfiihrung, o
betrug der Anteil der Waflerverfradhiungen am gefamten oberfdlefis
Jhen Hauptbahnverjande von Kohle, Kofs und Brifetts im Jahre 1933
bdod) nodh) 9,3 v. H. ober 1,3 Millionen Tonnenil). Der Waljerverjand
ift gegeniiber ber Borfriegsjeit gejtiegen und [dwantte in den Nady
friegsjahren 3wijden 9,3 und 19,9 v. H. Die dburd) die Trodenheit be-
bingte |dledhte Shiffbarfeit der Ober in den leften Jabhren hat den
Wafjerverjandanteil von 11,9 v. H. im Jahre 1931 iiber 10,7 v. H. 1932
auf 9,3 0. 9. 1933 abfallen lafjen. Dit junehmendem Yusbau der Ober
und mit ber Fertigitellung des bolf-Hitler-Kanals wirh eine betrddt-
lidje Werbilligung ber BVorfradyt, die von der Grube bis jum Verlabe-
hafen Kofel ab 1. Januar 1934 2,06 RYI. betrdgt, eintreten. Nady der
Jnbefriebnahme bes Kanals werden die BVerladungen unmittelbar im
Grubengebiet porgenommen werben.

Der Binnenwaljerfradtiag von Kojel nad) Konigsberg fann mit
etma 15— RID. angenommen werben, Jo dbaB die Gejamijradt auf
biejem Tombinierten Bahn-Binnenmwaljer-Wege etwa 17,— bis 17,50 RIN.
betragent wird. Die Cdiffsfraditen jHwanfen natiirlid entipredend
ber Fahrmaflertiefe und werden bei gutem Wafjerftande und grifjt-
miglihiter Ausnugung bes Laderaumes mwie bei einiger Riidfradht
dieje Hohe nidht gang erveiden. Cine Konfurrenzmiglidfeit jwijden
Bahn und Binnenjdiffahrt ijt bei der gegenwdrtigen Fradytenlage in
feiner Weile gegeben. Die Frage nad) ber Hohe der Befirberungs-
felbitfoften der Reidhsbahn jei hier nidht unterjudht. Dod) i|t bei einer
Betradtung bdes Fradtenmarftes das devifenpolitijhe Vioment 3u
beriidfidhtigen und bder relativ hobe Fradtenanteil in Betradyt 3u
siehen, den die Polnijden Saatsbahnen fiir ihre Transportleiftungen
im Korridorgebiet ethalten. Nad) polnijdhen Ungaben ftellen die aus
dbem Durdigangsverfehr durd) Pommuerellen nad) Polen fliekenden
Gummen Dden grogten Attivpojten im Dienjtleiftungsverfehr ber
beutid=polnijden Jahlungsbilanz dar. Die Hobe diefer den P. K. P. fiir
Dienjtleiftungen iibermiejenen Betrdge wird veridieben angenommen

1) Oberdylefijde SBrennitoﬁnerfmdgungen auf Dbder ©Ober“ von
Dr. §. Kugler in ,An der Oder” Nr. 10, Jahrgang 1934,
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und die Summen, wie fie i) aus den folgenden Gegeniiberjtellungen
ergeben, differieren gang erheblid):

Rad RNach ¥Ungaben

Sabr deutiden | polnifden ber Reidy3bahndireftion

Sdigungen . Olten

in W0 R 13) | in DI Bloty 19) in Mill. Gloty

1930 53 1156
1931 38 86 72,111
1932 27 60 56,738
1933 .. 42 58,269
1934 .. .. 67,849

Die beiden erften Jahlenreiben fjtellen lebiglih Sdhdgungen dar
und enthalten den gejamten 3Jahlungsabfluf fiir Dienjtleiftungen ein-
ihlieglich der bis 1931 nidht unerheblidhen jich aus der Saijonmwanbde-
rung und dem Tourijtenverfehr ergebenden Geldabginge, die aber feit
bem Wufhoren ber Sadjfengingerei niht ins Gewidht fallen. Diefe
3ablen find nidt ezaft vergleihbar mit den Angaben der Reidsbahn-
bireftion Often, die ben einzig fiheren Mafjtab fiir die tatjddlide
Hibe der den P. K. L. gezahlten Fradtanteilen fiir den gejamten
Tranfitverfehr geben. Die Summen lafjen mit der Sunahme der Krife
eine ganj erheblid) riidgingige Bewegung des Tranfitverfehrs und
mif ber 1933 ecinjefenden Belebung der deutjdhen Wirtidhaft und des
ftarteren Giiterverfehrs nady Oftpreugen eine Junahme der von der
Deutiden Reidhsbahn bden Polnijden CStaatsbabnen iibermiejenen
Fradtanteile erfennen.

Die in den folgenden Gegeniiberftellungen dburdgefiihrie Aufglie-
berung der Fraditanteile ergibt, daf im Hodijtfalle nur 15 0. H. der
gejamten iibermeijungen auf den Perjonenvertehr und rund 40 v. H.
auf dben Kobhlenverfehr entfallen. Die Deutide Reidhsbahn Hhat in den
lefgten Jahren folgende Gummen gejablt (in Dtillionen 31.):

fiit ben gefamten im eingelnen:
Sabe Sorridorveriehr fitr ben fiirt den davon fitr ben
in beiden Perfonen- gefamten Roflen-
Ridhtungen pettfehr Biitervertehr berfehr
1931 72,111 9,696 62,616 24,748
1982 56,738 7,218 49,622 22,085
1933 68,269 7,047 50,322 22,824
1934 67,849 10,366 57,493 21,806

12) ,, Die deut|dhe 3ab1ungsb1[ana nady Lindern”, Sonderhefte ju , Wirt-
jdaft und Statiftit®, 1934, Nr.

13)  Die deutidy poIruid)e f;anbe[sf und Jablungsbilanz®, ,, Polsbx Gos-
pobarcza®, 1934, Nr. 36,
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Die 1934 gegeniiber den Vorjahren jutage gefretene jtarfe Er-
bohung der polnijden Unteile im Perjonenverfehr ift auf die Ein-
fiibrung der Ojtpreugenriidfahriarte und einiger anbderer Sonbder-
ermafigungen von und nad Ojtpreufen zuriidzufiihren. Die Junahme
des Giiterfradtanteiles hingt mit der allgemeinen Berfehrsiteigerung
auf deutjden Streden zujammen.

Die am ftdrfjten im Perjonenverfehr in Anjprud) genommene
Tranfititrede Iaujt iiber OSdmneidemiipl—Firdhau—Marienburg, im
Giiterverfehr iiber Oppeln—KRojtau—Dt.-Cylau. Fiir den privilegierten
Perjonenverfehr und den Giiterverfehr nady Oftpreufen find folgende
Bahnlinien vorgefehen:

1. Gr.-Bojdhpol—TMarienburg,
2. Firdpau—Mariendburg,
3. Gdneibemiihpl—Dt.-Cylauy,
4. Neu-Bentjden—DDt.-Cylau,
Dem Perjonenverfehr dient nur die Strede Breslau—Rorfens—Pojen
—Dt.-Eplau, dem Giiterverfehr nur die Streden
Oppeln—QRojtau—OGnefen—IThorn—Dt.-Eylau,
Ols—Frephan—Gnefen—Dt.-Eylau,
Glogau—Fraujtadt—Gnejen—Dt.-Eylau.
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Wihrend auf ber mejtliden Korriborjeite fiix den PBerjonenverfehr
fiinf, fiir ben Giiterverfehr fieben Grenjiiberginge in Frage fommen,
jammelt fid) ber Berfehr an ber oftpreupifden Grenje an bden beiden
Ubergingen Marienburg und Dt.-Eylau. Die Hohe des Giiterverfehrs
iiber bie ¢ingelnen Durdgangsitreden [apt lidy fiir die Jabhre 1932 und
1933 nad) polnijden Statiftifenis) in folgender Werteilung erfafien
(in 1000 t):

1) Jejtamienie Ogdlne Priewozn Towardw na P.A.P., 1932 und 1933,
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1938 1932
Durdjgangsitrede . babox y bavon
dgangsf %:i‘;g;; nad) [nad)bem %gﬁggt nad [nad)bem

Oftpr. | Reidhe Oftpr. | Reide
®r.. Bojdpol-Marienburg 18,9 8.5 104 | 208 6,1 14,7
Firdau-Marienburg .... | 881,1 | 7430 | 1881 | 761,7 | 6129 | 1388
Gneivemilbl - Dt.-Eylau | 1950 | 984 | 965 | 1642 | 889 | 753
Reu-Bentiden - Dt.-Eylau | 3461 | 2998 | 46,3 | 8123 | 2784 | 839
Frauftadt - Dt.-Eylan.... | 1126 [ 1088 3,7 | 1023 98,4 3.8
Frepban - Dt.-Cylau ..., 624 | B85 39| 574| 541 34
Softau - Dt.sEplau...... 12245 (1210,6 138 [1171,2 {11626 8,7
Snsgejamt | 28406 | 2627,7 3128 |2580,0 |2301,3 279,7

Dieje Wufglieberung Halt die Tatjade feft, baB die lingjte Kor-
riborburdigangsitrede den griften Berfehr aufweilt, obwohl gerabe die
oftbeutjden Waljerftragen — Ober, Warihe, Tehe, Weidfel — fiir den
Warenverfehr nady Ojtpreupen aus Oberjdlefien einen guten Trans:
portweg barjtellen.

Die Bedeutung Polens als Tranfitland befteht in erjter Linie in
ber BWermittlung bes Berfehrs jwijden Oltpreufen und dem Reide.
3Im Bergleid) gu diejem BVerlehr ind bie iibrigen zwijden den |iidojt-
und mitteleuropdijdhen Linbdern iiber das polnijde Eijenbabhnnes nad
Dangig und Gdingen laufenden Berfehrsitrdange, die feit 1932 eine
jebr ftarfe Sdrumpfung erfahren Haben, bedeutungslos geworden. Die
$iohe des gejamten Polen dburdquerenden Tranjitverfehrs und den An-
teil bes DjtpreuBenverfehrs geben folgenbe Jablenreihen wieber:

gef amter bDabon:
T
vabr | RO | Sftpreupen | inv. 6. |gemibulider| in v. §.
verfehr perfebr | bes Gefamts | Eranfit | bded Gefamis

in 1000 t15) | in 1000 1) | perfehrs | in 1000 t1%) | vertehrs
1928 5608 4 261 76 1347 24
1929 b 739 4604 80 1135 20
1930 5199 3430 66 1769 34
1931 5270 2992 67 2278 43
1932 8 265 2 580 79 685 21
1933 8 486 2841 82 645 18
1934 4 064 3357 83 697 17

MWenn aud) der Verlehr von und nad) OjtpreuBen in den lehten
Jahren unter der Wirfung der MWirt{dhaftstrile juriifgegangen ift, jo
find bodh die Sdpoanfungen gegeniiber der Sdrumpfung des iibrigen

Tranfitverfehrs unerheblid.

1) Wiadomofci Statyjtyczne, Jg. 1935, S. 293.
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Pit 83 v. H. bes gejamten, iiber polnijde Bahnen fid) abwidelnden
Tranfitverlehrs hat die CEifenbabngiiterbewegung von und nad Ojt-
preufen 1934 den hidyjten Unteil erreidht. Der Durdigangsverfehr ift
Hprivilegiert”, b. §. fiir auf bdiejem Wege beforberte Waren werden
die im polnijden JInlande geltenden Hohen Tarifjde beredmet, um
mit ihren {beridiiflen die als Kampftarife gegen die deutjden Hifen
au wertenden Yusnabhmetarife fiir Warentransporte jwijden der pol-
nijden Seefiifte und dbem europdijden Hinterlanbe driiden ju fonnen.
Der polnijde Streden beriihrendbe Tranfitverfehr jpiclte fid) in dben ver-
Jdhiedenjten Relationen ab, die in nadjtehender, beibe Ridtungen er-
faflenber Aufglieberung um WAusdrud fommen (in 1000 t):

Sbabgés
urdy-
1932 | 1933 | 1934 fnitt
1932/34
@efamtverfehr ... ... .., 3265 3486 4054 3602
dabon :
Reih—OftprenBen. ... ... oo, 2580 2840| 3367 2926
Reid)—Rubland ... .. ..o 172 78 50 100
Reig—Rumdnien .......... ...ttt 109 67 90 85
Reid)—polnifjde Seeliifte ........c.oovennn.. 26 19 19 21
Oftpreuen—Rumdnien .............. ... 26 8 5 13
Oftpreuen—RuBland ......... ...l 1 — 2 1
Oftpreupen—IT jdhedoflomatei ............... 2 1 4 2
OitpreuBen—polnifdhe Seeliifte............ .. 15 20/ 21 19
Tidedoflomwalei—RuBland .................. 110 87 29 75
Tidedjoflowatei—Rumdnien ................ T4 37 31 47
Tidedoilomwalei—polniide Seeliifte ......... 98| 269 378 245
Polnijdhe Seetiiffe—Rumdnien .............. 37 57 67 54
Polnifdje Seetitfte—Rufland ............... 16 23 1 13

Diefe 3ablen zeigen beutlid), dbaf der OjtpreuBenverfehr und der
Berlehr Deutidlands mit anberen Ldadnern iiber Polen die meitaus
widtigite Rolle im polnijden Durdgangsverfehr fpielt und im Durd:-
fdnitt der lefsten Jahre 88 v. . betrug. Die aus Transportleijtungen
der polnijden Staatsbahnen aus bem Auslande nad) Polen fliekenden
Summen jefen Jid) unter Beriidlidhtigung der Hhohen Tarife fiir den
privilegierten Tranjitverfehr zu mebr als neun JFehntel aus Fradt-
anteilen der Deutjden Reidsbahn zujammen.

Genauere Unterjudungen iiber dbie Hohe ber fiir den Transport
oberjdylefijher Koble nad) Oftpreufen den P. K. P. gejablten Fradt:
anteilen laflen fid) nad) deutjden wie nad) polnijden Angaben in den
verjdiedeniten Ridhtungen anjtellen. Die Angaben der beiden Eijen-
babnverwaltungen iiber bie Hobe der gezablten Fradtanteile diffe-
rieren nur unwejentlid. Das ibereinftimmen der wertmdBigen, bet
gleidpzeitigem erheblidien Unterjdhied der mengenmiBigen Jabhlen ldkt
auf Ungenauigteiten in der polnijhen Statiftit jdhliegen. Entjpredend
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der Hobhe des oberjdlefijhen RKobhlenbejuges iiberwiegen die Fradt-
anteile fiir Koblentransporte auf der Strede Koftau—It.-Eylau. Fiir
bie Soflenbeforberung iiber die anderen fiinf Streden find die Fradt-
anteile relativ gering. Eine Unterjudung ber wert- und mengen-
miBigen Hohe bes oberidlefijd-ojtpreufiljden Kobhlenverfehrs und
feines Anteiles an ber innerpolnijden Kohlenbeforderung I[djt Ddie
interefjante Tatjadye erfennen, daf die Cintiinfte ber P. K. P. aus dem
Kohlentranfitvertehr doppelt Jo hod) find als ber mengenmihige Un-
teil. Die Gegeniiberftellung der verjdiedenen Ungaben zeigt folgendes
Bild:

Fradtanteile and dem Kohlen- Yuteil am gefamten
tranfitverfehr in Mill. Bloty RKoflenverlehr der P.&. P,
Jabt b X i 8 iny. 9.
nad) beutfden abont auf bet nad) poln. erimagia mengenméfig
Durdgangsfirede . "
Ungaben | gofiqu-t-Gylaw | Angaben | am Feadien- | am Roben
1930 aee e 25,164 10 6
1931 24,748 16,140 23,920 9 6
1932 22,086 16,268 21,006 11 6
1933 22,824 16,765 22,9256 138 7
1934 21,806 16,092 cen .. ..
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Der bebeutend Hhohere MWertanteil des RKohlentranfitverfehrs an
den Fradteingingen gegeniiber dem mengenmdhigen Anteil am ge-
Jamten polnijden Kohlenvertehr erflirt fih aus den Bejtrebungen ber
polnijden Tarifpolitit, bie unter den Selbittolten liegenden Gdfe fiir
Beforderung von CErportiohle durdy hobere Tarife im innerpolnijden
Kohlenvertehr und im Koblentranfitverfehr auszugleiden. Die Hoben
Bejorberungsjife fiir Koble auf den Durdgangsitreden ermogliden
fomit jum Teil die usfubhr [dHlefijder Ezrportiohle iiber Gdingen.

Hinfihtlih der Hohe des tonnentilometrijden Fradtjages filr
Koble iiber bie Durdgangsjtreden liegen von polnijder Seite Bered)-
nungen des JIngenieurs Gztoleman vor; dody ift der gugrunbe gelegte
Xarifiay von 2,78 Gr.2¢) bebeutend ju niedrig angefest und entjpridit
audy trof ber ingwijden erfolgten Kohlentarifermdigung vom 1. No-
vember 1934 in feiner Weife den augenblidlidy gezablten Tarifidgen.
Die tonnentilometrijden Sdge JHwanlen nad dem ZTarifjtande vom
1. Januar 1935 3wijden 3,79 Gr. und 7,73 Gr. und erreiden nady An-
gaben ber Reidsbabhnbdiveftion Often auf den eingelnen Durdgangs-
jtreden folgendbe Hohe:

tkm Zariffag fiir die

Durdigangsftrede km . gejamte ©trede je t

% in 8L in RI.
Softau—Dt.-Ehlau.......... 856 3,79 Gr. 18,45 6,32
Srephan—Dt.-Eplay ........ 984 | 447 12,69 5,96
Frauftadt—Dt.-Cylan ....... 811 415 12,90 6,08
Neu-Bentiden—Dt.-Eylau ... | 307 417 12,80 6,01
Gdneidemith —Dt.-Ephlay ... | 210 6,67 , 11,69 5,49
Firdau—Marienburg ....... 128 773, 9,60 4,46

Die ftarte Progrelfion ber tonnentilometrijhen Sife in Polen bei
abnehmenbder Entfernung ijt auffallend.

TRdhrend auf der Sirede Kojtau—Dt.-Eylau je Tonne und RKilo-
meter fiir Steinfohle 3,79 Gr. = 1,78 Rpf. gejabhlt werben, belaufen
i) bie Sige fiir die gejamie Sirede von Gleiwif/Beuthen nady Marien-
werder auf 2,17 Rpf., nad) Parienburg auf 2,05 Rpf., nady Clbing
auf 1,96 Rpf, nad) Konigsberg auf 1,72 Rpf. und nady Tilfit auf 1,53
Rpf. Beim Transport von Kohle nad dem nordlidren Provinateil
liegen bei ben relatin hohen polnijden Sdfen und den verhaltinis-
maBig niedbrigen bdeutjden Wusnahmetarifen Dbie polnijden Sate
iiber ben beutjfen. Die tonnentilometrijfien Sdte auf den Durd-
gangsitreden fiir Gtaubfofhlen weiden nidht wefentlidy von ben fiir
Cteintohlen gejahlten Betrdgen ab. Sie jdwanlen 3wijden 3,50 Gr.
beim Transport iiber die Strede Koltau—Di.-Eylau und 7,08 Gr. beim
Transport iiber bie Hirgelte Korriborftrede Firdau—WMarienburg.

16) Die Tarifpolitit der polnijden Eifenbabhnen von Dr PB. H. Se-
raphim in ,Ober|®lefijde Wirtihaft”, 1931, Heft 5.
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&iir im Tranfitverfebr aus Deutjd-Oberidlefien nady Ojtpreuien
beforberte Roble betragen bdie tonnenfilometrijhen Gige 3,79 Gr,,
wdbrend beim Erport polnijdher Koble iiber die Seetiijte je Tonne und
RKRilometer nur 1,18 Gr. gur Berednung fommen. NRad) der unten
genannten Quelle betragen bie Befordberungsielbitiojten jedbod) 2,46 Gr.
Nidts seidnet deutlider die unterjdyiedlide tarifarijde Behandlung
ber polnijden und bder deutjfen RKoblentransporte als die Tatjadye,
baf bdie Tarifjdte fiir deutihe Tranfitfohle auf der 355 km langen
Gtrede Kojtau—Dt.-Eylau eine Hohe von 13,45 31, fiir polnijde Er-
porttohle auf der 610 km langen Bahnlinie Kattowig—Danzig/Gdin-
gen nur eine Hohe von 7,20 3I. erreiden. Die Kohlentransporte nady
Ojtpreugen wie nady der Seeliijte laufen jum Teil iiber die gleidyen
Bahnen. Jn tarifarijher Hinfidht wird iiberdies Gdingen trof jeiner
um 20 km grogeren Entfernung fiir alle Giiter Danzig gleidgefest.

Die oben erredmetenr Jahlen ergeben einen an die B. K. P. abju-
fiilhrenden Fradytanteil von 6,32 RM. je Tonne Kohle auf der ldngiten
und von 4,46 RIM. auf ber Fiirzejten Korridorjtrede gegeniiber nur
0,50 RIM. Sdiffabhrtsabgaben und Sdyleujengebiihren beim Transport
iiber die Durdgangsmafferftrafen. Der Einjag diefer 6,32 RIM. fiir
Ausnahmetarife der Binnenjdiffahrt wiirde einen Ausgleidh der Eifen-
bahn: und Binnenwaljerfradten mit fih bringen und die Rentabilitit
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ber KRoblentransporte iiber den FluBweg gewdhrleijten. Die Lage ber
ojtbeutiden Binnenjdijfahrt wiirbe damit jweifellos mit einem Shlage
gednbert werben.

Slieglidy fei nody dbie Fraditenlage beim Bezuge Waldbenburger
Kohle einer Unterjudung unterzogen, die trof hoherer AUnlauffradt
ein giinjtigeres Bild ergibt. Die Vorfradt von Waldbenburg nady dbem
Ober-Hafen Maltld beldufjt fi) nad) dem Standbe von 1934 auf
4,22 RM. je Tonne; ver Beforberungsialy von Maltjdh) nady Oftpreuken
auf bem Flupwege fann auf 13 RIWM. veranidhlagt werben. Gegeniiber
einem um 6,50 RIMM. hHhoheren Fradtiag beim fombinierten Bahn-
Binnenmwafjer-Transport von Oberidlefien nad) OjtpreuBen liegen die
Beforberungstojten fiir Waldbenburger Kohle nur um etwa 4 RIM. iiber
ben Koblenausnahmetarifen der Reidhsbahn.

Die Fradtidte fiir Brauntohlenbrifetts aus den mdrtijden Pro-
buftionsgebieten erreidyen auf den Bahnen wie auf dem Binnenmafjer-
wege etma bdie gleide Hohe. Die Binnenmwajfertarife werben, jofern
jede Riidfradt fehlt, auf etma 12 RIM., bei voller Riidjradt auf etwa
7 RIM. angegeben.

Bom voltswirt{haftliden Stanbpunite aus gelehen — SKobhlen-
ausnahmetarife der Reidisbahn, 3Jahlung von Fradtanteilen fiir
Transportleiffungen an die Polnijden Staatsbahnen — ift ber Bin-
nenwaljertransport nur gu empfehlen. Die gegeniiber der Eijenbahn
lingere Beforberungsbauer mul unter Beriidlidhtigung der Produl-
tivitdt dbes Binnenwaljerverjandes in Kauf genommnen werden.

Die jehr erheblidie fradilide Differens swijden Bahn und Binnen-
diffahrt bei Jellulojeverlabungen IldRt feit einigen Jahren in juneh-
menbem MaBe den Flupweg fiir BVerfradungen von Jelluloje nad
bem Reid) in Unjprud) nehmen. Jelluloje wird alljdhrlidy in groken
Ptengen nad) dbem Reide und dem Auslande verjandt und hierbei in
erfter RQinie ber Geeweg benufit. Bei der auperordentliden Hohe ber
Eijenbahnjradyten bleibt ber Babhnverjand erheblid) unter ben BVerfrad-
tungen auf bem Geewege. Die mengenmdfige Jujammenjefung der
Jellulojetransporte nady bem Reide und die Urt ihrer BVeforberung
vetanjdauliden folgenbe fiberfichten (in 1000 t):

bapon auf dem
gage | Ol o G
y innens tenens
berfand waffertoeg Seeeg weg
1930 111 1,5 91 18
1981 108 22 88 18
1932 111 3.4 95 13
1933 139 5,6 111 22

Der BVerjand nad) bem Wuslanbe — vornehmlidh) nad) ben wejt:
europdijden Gtaaten — f[pielt Dierbei feine Rolle, dba er fidh aus-
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jdliehlid) iiber den Ceeweg abmidelt. Er betrug im Durdjdnitt ber
brei lefiten Jahre 105000 t. Bon den nad) ben deutiden Nordjeehifen
verjanbdten Jellulojemengen wird ein Teil nad) bem Uuslande weiter-
geleitet.

Eine Gegeniiberftellung der Jelluloje-Fraditiige der ver|diebenen
Bertehromittel [t einen Jehr grofen jradtlidhen Anreiz fiir Binnen-
waffertransporte erfennen. Wenn der Jellulojeverjand iiber die Bin-
nenwalferitraen trof der von Jabhr ju Jabhr fidy fteigernden DViengen
in nidt nody grogerem Mafe aufgenommen murde, jo lag es daran,
bak die |dhledhten Fahrwaljerverhilinifle ber leten Jahre den Seeweq
vorjiehen lieken. Dod) wird jwijden den Vlemel: und den Elbehifen
ein jtandiger Flupdienjt aufredterbalten. Die Seefrad)t von RKinigs-
berg nady Hamburg betrdgt im Durdjidmitt je Tonne 10 RM. wird
aber bann durdy dben Umjdlag und Weiterverjand in das S)mtetlanb
ber Jlordjeehifen verteuert. Den Binnenjdiffsfradten bei birveftem
Transporte ohne Umjdlag feien die Cijenbabhnfraditen gegeniiberge-
jtellt, um jo die Differens in den Tarifen der beiden Transportmittel
fihtbar Bervortreten zu laffen. €s betrugen die Fradytiite je Tonne
BelluTofe:

auf bem auf dbem Gdienentvege
Fluktoege
A km | a4
Bon Tilfit nad Berlin..........-. 10,00—11,00 715 35,60
Bon Tilfit nad) Wittenberg......-- 12,60—18,00 811 37.60
Bon Xiljit nad) Riefa/Sa.......... 12,00—13,50 807 87.60
Bon Tilfit nad) Aten/Elbe.......-- 10.560—11,00 870 38,40
Bon Tilfit nad) Drespen .......... 12,00—15,00 828 37,80

Der Berednung der Babhnfradten it Braunholy und Sdjrens-
papier der RKlalje C gugrunde gelegt. Die Binnenwallertarife fiir Jel-
luloje von Kinigsberg nadh den oben genannten Orten werden faum
wefentlid) von den ab Tilfit beredneten abweidhen und je nady der
Ausnugung des Laderaumes um die untere Grenge Ddiejer Sdge
Ihmanken.

Erheblid) unter den Bahntarifen liegen audy die Sage fiir Stein-
gut: und Glaswaren, die von Betlin nady Konigsberg mit 8 RIM. an-
gegeben mwerden, wdahrend die BVahnfradt fiir einfades OCteingut-
%eid)irr 17,80 RM., fiir Gteingutwaren befjerer Ausfiihrung 38,30 RI.

etragt,

Wenn aud) die SHiffsfradten mitunter bedeutend jdmwanten und
je nady ber Ausnugung des Laderaumes bisweilen um 25—30 ». H.
niedriger ober hiher liegen, |0 feien dody hier die Fradyten der beiben
Berfehrsmittel fiir verfdiedene anbere Giiter gegeniibergeftellt, aus
denen bie Rentabilitit der Beforderung auf dem Flufwege erfidyt-
lid) ift.
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Es murben geablt:

WM | quf pem
tvaffermege Balhntoege
V.7 AN
je t Galz von BVerlin nad) Konigsberg ......... 8,00—10,— 17,80
je t Sdnittholz von Kinigdberg nad) BVerlin.... |12,00—13,00 17,80
je t Rundholz von RKonigsberg nadh) BVerlin ..... 12,00—18,00 17,80
ie t Biegelfteine von Landsberg a. W. nad) Konigss
BLQ wevrnnenenenrnnnnseseesnnnnnnneseens 8,00—10,00 15,20
ie t Ralt von Rildersdorf bei Berlin nad) Konigs-
T o 12,00—13,00 13,90
. AT4 D11
je t Bement bon Rilbersdorf Hei Berlin nad)
E 20317153 & SN 12,00—13,00 17,40

Dieje Gegeniiberjtellungen erbringen den Nadyweis einer erheblidh
geringeren Binnenjdifisiradt, die in ausreidhendem TMaBe einen An:
reiy gur jtarferen Jnanjprudnabhme des Flujweges geben tonnte. Die
Steigerung bes Gtiidgutverfehrs in den leften Jahren weift darauf
hin, dbal aud) hodywertige Giiter in junehmendem Umfange dem Sdifjs-
transport anvertraut werben. Die Fradtdiffereny bei Stiidgut it Fu-
guniten ber Binnenjdiffahrt bedeutend grofer als bei Mafjengiitern.
Als Binnenwafjerbefdrberungsjay werden fiir Stiidgiiter von Mittel-
veutjdland nady Ojtpreufen 10 bis 12 RW. angegeben. Wit der im
$erbijt 1935 beabliditigten Fertigitellung bes Umjdlaghafens Dt.-Ujd,
ber als grofter und mobernjter nordoftdeutidher Binnenhafen eine
ungefahre jahrlidhe Umjdhlagstapazitdt von rund 250 000 t aufzumweijen
bat, witd die Fradtenlage von und nad Ojtpreufen durd die Wig-
lidyfeit des Qabens und Lijdens an der wejtlidlen Korridorgrenge eine
gan3 erheblide Berbejjerung erfahren.

Der Binnenwafjerverfehr von Konigsberg nady Kurzebrad hat
fidg als durdaus rentabel ermiefen. Die Fraditjdge zwijden bdiejen
beidben Hafen betragen fiir Koblen 3,50 RIN., fiir Getreide 4 bis 5 RAMN,,
fiir Getreide von Plarienburg nad) Konigsberg 3,00 RIN.

Die Dioglidhteit verbilligter BVinnenjdjifjsbeforderung fiir einige
Giiter nad) und aus dem Reidje ijt durd) bdie Fradterjtattung im
Rabmen ber Ojtpreufenhilfe gegeben, fiir die bie BWerlabung von
mindejtens 2,5 t je Sdiff die Borausjehung ift. Die Fradteritattung
bejdhrintt fich im Berfehr jwijden Oftpreufen und dbem Reide in jeder
Ridtung auf jiinf Giitergruppen, fiir bie nad ber Fradteritattungs-
lifte vom 1. April 1934 die gleiden Siife bei Bahn:, Gee- und Binnen:
waffertransporten in Frag: fommen. Die fiir grogere BVerladungen
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gur Riiderftattung vorgejehenen Betrdge DHaben je Tonne fjolgende
$Hihe:

1. Berjand nadh dbem Reide

Kidfe . . . . e e e oo ... 27— R

Mild, getrodnet obet emgebtdt e e e . .. . . . 2250 RIM.

Sdnittholy und Baggerjdmwellen . . .. . . .. B— R

Grubenholy aus Privatjorften . . . . . . . . . . 540 RIM.

Solgzeljtoff und Papier . . . . . . . . . . . . 125 RIM.
2. Empjfangausdem Reide

RKleie beutjder Hexfunjt . . . . . . 315 R

Cijen- und Stahlwaren entjpredjend bem ﬂBarennetaetd),
nis bes Ausnahmetarifes 8 B 2 der Reidisbabn
A1 B5,40; KL C 450; K1. D 3,60 RM.
Cijen: und Stahlwaren entjpredend dem Warenverzeid)-
nis bes Yusnabhmetarifes 8 B1 der Reidsbabhn
K1 B 6,75; K1. C5,40; K. D 4,05 RM.

Robeijen ... 9,— RM.
Steintohlenteer, roh unb beittIItert unb u\pbaltmuyt:;
sur Verwendung in Dadpappenfabriten . . . 2,50 R,

Antragsbereditigt find im erjten Falle die oftpreupijden Verjen-
ber, im jweiten die Empfinger, nidht aber die Sdiffer, die fomit an
ben Eritattungsbetrdgen fein unmittelbares Jnterefje haben. BVei Gen:
dungen aus dem Reidye ober bem Wuslande hat ber antragsberedtigte
Cmpjinger im CEritattungsantrage die eidesjtattlide Crflarung abju-
geben, daf bie Waren in Oftpreufen vermendet merben und nidit zum
Crport gelangt lind ober gelangen jollen. Der hdufige Einwand der
PBerjandfirmen, bap bei gleider Hohe der Critattungsbetrdge fiir alle
PBertehrsmittel der fradjtlidhe Wnreiz fiir den Binnenwafjertransport
fehle, gubem bie RQinge der Befjorberungsdauer, bejonders bei Gen-
bungen aus dem Reide, bdie Fradteritattungen binauszogere, ijt
burdiaus bereditigt. WMoglidhjte Crmweiterung des RKreijes der bevor:
redtigten  Giitergruppen und moglidite Hinaufidraubung bder
Fradterjtattungsiige fiir Binnenwaljertransporte fonnte ben Um-
fang der Whajjerverfradtungen nady und aus dem Reide jteigern und
bamit gugleid) den finangpolitijden 3Jieljebungen bdes Reides nad)
moglidjt geringem Devijenabfluf durdy Wusjdaltung nidtdbeutjder
Bertehrsmittel nadfommen.

Bei der Betradhtung der Jwedmikigleit von BVahn- und Binnen-
wallerverfand find in erjter Linie die Belange der deutjden BVolfswirt:
Jdhaft gu beriidjidhtigen unb die devijenpolitijden Momente in Betradt
su piehen, bie iy aus ber deutjdhen Wahrungslage ergeben. Im Kampf
um bdie ftirfere Cinjpannung der oftdeut] 9en BinnenwaflerftraBen in
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das beutjde Berfehrsnel bdiirfte diejes Urgument entjdeidend jein, den
Tranfitverfehr iiber ben Fluhweg zu forbern. Das bejte Borbild
nationaler Wirtjdaftspolitit bietet uns hierbei der polnijde Staat,
defjen Berfehrspolitit |pjtemati|d dbarauf abgeftellt ift, die beutjchen
Mord: und Oftjeehifen unter Umgehung verfehrsnaher Beziehungen
aus dem polnifden Aufenhandel auszujdalten und die Tranfitbebeu-
tung ber eigenen Geeliifte ju jteigern. Unter bem Drud diejer polnijden
Geepolitit ift ber Um|dlagsvertehr iiber die beutjden Ceeliiften, beren
Hifen entjpredjend ihrer geographijfen Lage als natiirlidhe Umjdlags-
plige fiir bas polnijde Hinterland erjdeinen, von Jahr ju Jahr ju-
riidgegangen und Beute bereits unerheblid. Gingen nod im Jahre
1925 iiber bas deutjde RKiiltengebiet von Ems bis Kinigsberg 34 v. H.
des iiber die gefamte deutid-polnijde Kiifte geleiteten polnijden Ein-
fubrverfebrs und 23 v. $. dber gejamten Wusfubhr, jo mindberte [idy im
Jahre 1933 der Anteil ber deutjden Geehifen an dber gejamten polni-
j@en Cinfuhr bis auf 2 v. 9., ber Ausfubr auf 1,4 v. H. Nady polni-
Jden Berednungen wurden 1933 nur nod Importwaren im Werte von
85 Willionen 3Jloty iiber bie deutihen Hdjen befsrdert, wabhrend pol-
nijde Crportwaren im Werte von etwa 35 Willionen 3Jloty iiber bdie.
deutjde Seeliifte geleitet wurben,

Cine jtartere Inanjprudnahme des Flupweges zwijdhen Oftpreu-
Ben und bem Reide liegt im Interelje ber deutjdren BVollswirt|dait.
Die bisher geringe Benujung der Durdgangswaljerftrafen fann mit
bem Hinweis lingerer Beforderungsbauer, jhledter Waljermege und
ber Unfiderheit ber Transporte nidt abgetan werden. Es ift notwens
big, lid) von der vor einem Jabhriehnt geredtfertigten Vlentalitdt bei
der Betradhtung polnijder Fragen zu [djen und die BVelange ber eigenen
Wirtjdhaft durdy die BenuBung an fid) vorhandener billiger Berfehrs:
jtrafen mehr denn je ju verireten. Der Konfurrenzfampf jwijden
Bahn und Binnen|difjahrt gehort der BVergangenheit an. Damit er-
folgt bie auf dem deutiden Binnen|diffahristage 1934 in Breslau
betonte ftarfere Cinjdaltung der ojtbeutiden Sdiffabhrisjtragen in das
beutihe Berfehrsnel und die Herangiehung der Binnenjdifiabrt fiir
PMajlenguttransporte auf weitere Entfernungen. Das Beilpiel der
Rfoble zeigt, daf ber deutjhen BVoliswirt|haft durdy Dienjtleiftungen
frember Berlehrsmittel je Tonne beim Transport iiber bie Durdh:
gangswafjeritraen nur 0,50 RD., bei Beforberung iiber die tiirze|te
RKorridorjtrede 4,46 RDI. und bei ber Leitung der Transporte iiber
bie langjte heute bevorzugte Korridborjtrede 6,32 R, verloren geben.
Bom nationalpolitijhen wie vollswirtihaftlien Standpunite jollte
das bevifenpolitijde Lrgument ausjdhlaggebend jein, die verfehrspoliti-
{hen Mapnabhmen auf eine |tdrlere Hineinbegiehung der Durdgangs-
waljetitraBen in dbas deutjhe BVerfehrsney abjzuftellen.
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AbBommen und Vertrdge.

8. 5.1919 {tberreidung der ,Friedens“-Bebingungen. Wrt. 89 be-

28

. 6.1919

stebt fth auf den Durdgangsverfehr zwijden Oftpreufen
und dem Reide.

Unterzeidnung des Diftats von BVerjailles. Fiir den Durd)-
gangsverfehr find Art. 89 und 98 mafgebend.

9.11.1920 Bertrag jwijden ber Freien Gtadt Dangig undb. Polen,

21

27.

27.

23.

abgejdloflen in Paris,

. 4.1921 Abtommen jwijden Deutidhland, Polen und der Freien

9.1921

1.1923

6. 1923

Stabdt Danjig iiber ben freien Durdgangsverfehr zwijden
Oftpreufien und dem iibrigen Deutjdland, unterzeidnet in
Paris, ratifigiert am 27. 4, 1921, in Krajt getreten am
27. Juni 1922, veroffentlidt in RGe[BI. 1921, Teil II,
©. 1069,

Jwijdenvertraglide Ubmadungen zwijden der Wojewod-
fhaft in Pofen und bem Regierungsprdfidenten in
Sdyneidemiihl iiber |ofortige Inangrifinahme der notmen-
bigen Unterhaltungsarbeiten an ber JNehe, Kiidbow und
MWarthe, foweit fie die Grenge zwijden Deutjdland und
Polen bildben, abgejdloffen in Czarnifau.

Ubtommen zwijden dem Deutjfen Reide und der Repu-
blit Polen iiber eine gemein|daftlihe Deidverwaltung in
ber Parienwerderer TMiederung, unterzeidnet in Pojen, in
Kraft getreten am 28. 8. 1923, verdifentlidht im RGe|BI.
1923, Teil 11, ©. 485.

Abtommen zwijden dem Deutidhen Reidhe und der Repu-
blit Polen iiber die BenubBung von Baulidleiten in Kurze-
brad dburd) Polen und iiber den Jugang ju diefen BVaulid):-
feiten, unterjeidmet in Pofen, ratifiziert am 29. 3. 1927,
Austaujd) der Ratififationsurfunden am 4. Juni 1927 in
Warfdhou, in Kraft getreten am 1. Luguft 1927, verdffent-
fidht im RGeBI. 1927, Teil II, S. 137 u. 491.

21.11, 1924 Regelung fiir den Jugang zur Weidfel und die Venubung

ber Weidhjel durcdh) die Bevslferung von Ofipreufen. Durd
Jtote der Botjdafterfonfereny vom 21, 11, 1924 dem dbeui:
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14. 3.1925

16. 6.1926

19. 8.1926

16. 2.1927

132

jhen Botjdafter in Paris mitgeteilt, durdy den Reids-
minifter bes Yuswdrtigen am 15. 1. 1925 befanntgemadht,
in Kraft getreten am 1.2, 1925, verdffentlidt im REGeBL.
1925, Teil I, S. 17.

Abtommen 3wijdhen Deutjdland und Polen iiber die Ber:
waltung ber die Grenge bilbenden Streden der Tehe und
der Riiddow, jomie iiber den BVerlehr auf diefen Gtreden,
unterjeidnet in Sdneibemiipl, in Kraft getreten am 14. 4.
1926, verdffentlidit im RGe[BI. 1926, Teil II, S. 213.

Deutid-polnijdes Abfommen iiber bie gemeinjame 3Joll-
und PaBabfertigung und den Cifenbahnverfehr in Kurze:
brad, untergeidnet in Berlin, ratifiziert am 29. 3. 1927,
Austaujd) ber Ratififationsurtunden am 4. 7. 1927 in
Warjhau, in Kraft getreten am 1. 8. 1927, verdffentlidt
im RGejBI. 1927, Teil II, S. 142 u, 491.

Abfommen 3wijden Deutjdland und Polen iiber die Ver-
waltung der die Grenge bilbenden Strede der Obder, unter-
seidnet in Cojel, Uustaujd der Ratifitationsurfunden am
8. 6. 1927 in Berlin, in Kraft getreten am 8. 7. 1927,
verdffentlidht im RGeBL. 1927, Teil II, S. 152 u. 442,

Abtommen 3wijden Deutjdland und Polen iiber die Ber-
waltung der die Grenge bildenden Strede der Warthe
und den Berfehr auf diejer Gtrede, unterzeidmet in Polen,
ratifizgiert am 4. 11. 1927, Yustauljd der Ratifitations:
urfunben am 13. 2. 1928 in Warjdau, in Kraft getreten
am 14. 3. 1928, verdifentlifit im RGe|BI. 1927, Teil II,
S. 956, und 1928, Teil II, S. 44.
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#Reidsgefesblatt, Teil 11
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Benulite Borarbeiten des BVerfajjers:

nJeitidrift fiir Binnen|difjahrt:
Deft 3/6, 1934: Polnijde Shiffahrts: und Werfehrsiragen im Dbeutjds
polnijden Grenzgebiet,
$eft 7/9, 1934: Die Sdiffahrt auf ber Grengnese.
$Heft 2, 1935: Die Warthe als internationale Shiffahrisitrake.
»An ber Oder”:
Nr. 2, 1935: Flupdienjt Oftpreufen — Reid,
»Ofteuropa=artt:
Deft 2/3, 1935: Die Tranfitbedeutung der oftpreufijhen Seeliifte.
»Die verfehrspolitiie Bedeutung ber Nepe” (bisher nod) nidyt verdffentlidht).
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Weitrdge sur Statiftik der Probving Oftprenfen

Beft 1

Die Wanderungsbeivegung
in Oftpreufen

Cine Webdlkerungsftudie
bon
Dr. rer. pol. 7. Steyer

it 45 Tabellen und 22 grapbifden Darftellungen
Rartoniert VM. 6.—

it Der borliegenden Arbeit dber die Wanderungsbefvegung in Oftpreufen fofcd
eine Sdyriftenteibe evdffnet, die der Erforfdung folder oftpreusifden Spesial.
fragen aus dem umfangreidyen Gebiet Der Webdlkerungs- und Wirtfdaftsftatiftik
Dienen foll, dfe bisher nidyt in dem fiir Dftprenfen erfviinfdyten und ins Einyelne
gehenden Mahe unterfudyt orden find.

‘Die Sdyriftenceihe foicd in ywanglofer Aufeinanderfolge mit fveiteven Weitrdgen
sur oftpreupifdyen Provinsialftatiftih fortgefetst tnerden. 3n erfter Linie follen diefe
Hnterfudyungen dem Stveds dienen, die notiwendigen iviffenfdaftiidien GSrundlagen
fiix das bon der nationalfosialiftifden Fiabhrung in Oftpreufien fo verheihungsvoll
begonnene Werh des wirtfdaftliden Iufbanes der Probing verbreitern 3u helfen
und Anvegungen fiic die praktifde JIvbeit der nddyften Fabre su bieten.

Jum anderen foendet fid) die Sdyriftenfammiung aber aud) an die nnmittelbar
inteceffiecten Tiveife Der Fadftatiftih, denen biermit ein Einblid in das fpesfelle
Aunfgabengebiet der Probimyialftatiftih vermittelt werden foll,

Durd) jede Wudbhandlung 3u besiehen

Laffen Sie fidh als Inteveffent fiir diefe Sdyriftenveibe vormerken.
Sie erhalten dann PNadyridyt dber jede Nenerfdeinung!

Grife und dnger / Werlag / Kionigsberg Pr.
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